Motion
1982/83: 606

Ivar Franzén m. fl.
Dubbelspar och pendeltagstrafik pa vistkustbanan

Den sparbundna trafiken har goda utvecklingsmojligheter. Ur saval mil;jo-
som trafiksakerhetssynpunkt har den manga fordelar. Med hénsyn till detta
och de mycket hoga drivmedelskostnaderna ar det ur samhallsekonomisk
synpunkt Onskvart att en allt storre del av person- och godstrafiken dverfors
till jarnvdag. Genom Okade kunskaper och medvetenhet om bilavgasernas
negativa miljoeffekter har ocksd jarnvagstrafiken starkt sin stillning i
forhallande till biltrafiken.

En av de mest belastade enkelspériga strackorna i SJ:s affirsbanenat ar
vastkustbanan, delen Goteborg-Halmstad-Veinge. Antalet personférande
tdg har okat successivt och SJ har for avsikt att inféra entimmarstrafik. I
nuldget dr detta i praktiken omojligt, eftersom kapaciteten under vissa
tidsavsnitt redan ar till fullo utnyttjad. Betydande forseningar hor ocksa till
den vanliga tagordningen pa denna del av vastkustbanan.

Vissa forbattringar ar pd géng eller planeras under budgetaret 1983/84,
sdsom linjeomlaggningen Halmstad-Getinge och forlangning av motesspé-
ren vid ndgra stationer. Det dr mycket angeldget att linjeomldggningen
Halmstad-Getinge fullf6ljs med dubbelspar pa hela strackan.

Enligt en resvaneundersokning som SJ genomforde 1976/77 ar jarnvégens
andel av det totala resandet efter vastkusten pafallande litet. SJ bedomer att
ettstort antal resendrer bor kunna foras over till jarnvdag med bittre tidtabell
och kortare restid. Medelhastigheten uppgar f. n. till 75-80 km/tim, vilket
skall jamforas med 92-101 km/tim pa strackan Stockholm-Malmé och
99-117 km/tim p3 strickan Stockholm-Goéteborg. Medelhastigheten pa
vastkustbanan ar séledes avsevart lagre dn pa Ovriga stambanor.

I samband med ombyggnader och kurvratningar bor vastkustbanan i sin
helhet byggas ut till dubbelspar. Vissa strackor maste enligt var uppfattning
prioriteras mycket hogt da de samtidigt med nodvindig kapacitetsforstark-
ning for nuvarande trafik ocks& ger mojlighet till angeldgen pendeltrafik.

En sddan bandel ar Goteborg-Kungsbacka-Frillesas.

I en utredning som gjorts inom Goteborgsregionen redovisas att utbygg-
naden av dubbelspar pa strickan Goteborg-Kungsbacka ar forhallandevis
billig— ca 100 milj. kr. i 1981 &rs prisldge. Detta ar en under alla forhallanden
nodvindig investering for en rimlig utveckling av fjarrtrafiken, men givetvis
utnyttjas investeringen mycket bdttre om den dven brukas for pendeltra-
fik.

Trafikunderlaget som uppskattats till ca 7 000 resor/dygn pa den aktuella
strdckan anses vara en rimlig forutsittning for pendeltrafik. Att denna
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uppskattning dr vilgrundad bestyrks av den hoga resefrekvensen pé det nya
morgontaget mot Goteborg som sattes in sommaren 1981.

Fortfarande sker huvuddelen av det kollektiva resandet Kungsbacka-Go-
teborg med buss. Under hogtrafik ar tillgdnglig kapacitet helt utnyttjad.
Ytterligare insatser under hogtrafik medfor stora marginalkostnader.

Aven om kostnaderna for pendeltrafik raknat per resande évergangsmis-
sigt blir ndgot hogre an for ett utbyggt bussalternativ sa ar fordelarna sa stora
med pendeltag att det mer an vl viger upp detta.

Resendrerna far sin restid minst halverad jamfort med att &ka buss— fran
50-60 min. for buss till 20-25 min. for tdg. Detta plus ett bekvamare resande
kommersannolikt att medféraett betydligt storre antal kollektivt resande dn
i ett utbyggt bussalternativ.

Sjalvklart innebar detta en rad samhéllsekonomiska fordelar, sdsom storre
skatteintdkter, farre trafikolyckor, mindre miljobelastning osv.

Aven om bandelen Géteborg-Kungsbacka maste prioriteras s ar det ur
kommunal planeringssynpunkt mycket angeldget att — dven for 6vriga delar -
strackning och utbyggnad sé snart som mojligt faststalls. Kommunerna lings
banlinjen ar vid sin planering i hég grad beroendet av vilken mark som
fristalls eller tas i ansprdk vid dndrad strackning och breddning av banan.
Likasd ar kommunerna beroende av vistkustbanans framtida transportka-
pacitet i samband med industriplanering och bostadsbebyggelse.

Vistkustbanan &r inte bara en mycket viktig kommunikationsled i vastra
Sverige utan en viktig forbindelselink med i forsta hand vara nordiska
grannlander Norge och Danmark.

Alla ar sakert 6verens om att investering i dubbelspér pa vastkustbanan ar
en riktig framtidssatsning, som pa sikt kommer att ge en mycket god
aterbaring.

Vi behover ett sddant projekt for att oka sysselsdttningen och ge en
stimulans at naringslivet i 6vrigt. | dagens statsfinansiella lage ar i medvetna
om att det inte kan anvisas sarskilda pengar for detta andamél utan att det i
forsta hand méste prioriteras inom de investeringsramar som tilldelas SJ.

Ytterst vésentligt ar det dock att projektering och dvriga férberedelser
paskyndas s& att det foreligger fiardiga projekt som ur sysselsattningssyn-
punkt maste prioriteras mycket hogt nar det giller tilldelning av arbetsmark-
nadsmedel.

Med hénvisning till vad som ovan anforts hemstills

att riksdagen beslutar att som sin mening uttala sig fér vad som
anforts i motionen om prioritering av dubbelspar och pendel-
trafik p& vastkustbanan.
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Stockholm den 19 januari 1983

IVAR FRANZEN (c)

NILS GRONVALL (m) CHRISTER EIREFELT (fp)
EVERT HEDBERG (s) SVEN ERIC LORENTZON (m)
LARS SVENSSON (s) ROLF ANDERSSON (c)
ULLA-BRITT ABARK (s) OWE ANDREASSON (s)

INGER WICKZEN (m)



