Riksdagens protokoll SVERIGES i kdd

2022/23:116 RIKSDAG bdd
Onsdagen den 31 maj

Kl. 09.00-19.11

§ 1 Justering av protokoll

Protokollet for den 10 maj justerades.

§ 2 Anmalan om férdréjda svar pa interpellationer
Féljande skrivelser hade kommit in:
Interpellation 2022/23:328

Till riksdagen
Interpellation 2022/23:328 Elstdd till kommuner och regioner
av Eva Lindh (S)
Interpellationen kommer att besvaras onsdagen den 21 juni 2023.
Skalet till drojsmalet &r tidigare inbokade arrangemang.
Stockholm den 30 maj 2023
Klimat- och néringslivsdepartementet
Ebba Busch (KD)
Enligt uppdrag
Annica Sandberg
Expeditionschef

Interpellation 2022/23:364

Till riksdagen
Interpellation 2022/23:364 Regelférenklingar och regelforbattringar
av Elisabeth Thand Ringqvist (C)
Interpellationen kommer att besvaras onsdagen den 21 juni 2023.
Skalet till dréjsmalet ar tidigare inbokade arrangemang.
Stockholm den 30 maj 2023
Klimat- och néringslivsdepartementet
Ebba Busch (KD)
Enligt uppdrag
Annica Sandberg
Expeditionschef
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Interpellation 2022/23:369

Till riksdagen
Interpellation 2022/23:369 Regeringens strategi for norra Sverige
av Kalle Olsson (S)
Interpellationen kommer att besvaras onsdagen den 21 juni 2023.
Skalet till drojsmalet &r tidigare inbokade arrangemang.
Stockholm den 29 maj 2023
Klimat- och néringslivsdepartementet
Ebba Busch (KD)
Enligt uppdrag
Annica Sandberg
Expeditionschef

§ 3 Anmélan om faktapromemoria

Fdérste vice talmannen anmaélde att féljande faktapromemoria om for-
slag fran Europeiska kommissionen hade kommit in och dverlamnats till
utskott:
2022/23:FPM89  Férordning om  tvétt- och  rengdringsmedel

COM(2023) 217 till miljo- och jordbruksutskottet

8 4 Anmalan om granskningsrapport

Forste vice talmannen anmalde att féljande granskningsrapport hade
kommit in fran Riksrevisionen och dverlamnats till skatteutskottet:
RiR 2023:10 Forandrade inkomstskatteregler 2011—2023 — bristfillig re-
dovisning till riksdagen

§ 5 Arenden for hanvisning till utskott

Féljande dokument hénvisades till utskott:
Propositioner
2022/23:61 till civilutskottet
2022/23:118 och 121 till skatteutskottet
2022/23:120 till miljo- och jordbruksutskottet
2022/23:122 till socialutskottet

EU-dokument

COM(2023) 166 till civilutskottet

Attaveckorsfristen for att avge ett motiverat yttrande skulle g& ut den
25 juli.



§ 6 Riksrevisionens arsredovisning for 2022 Prot. 2022/23:116

31 maj
Konstitutionsutskottets betdnkande 2022/23:KU17
Riksrevisionens arsredovisning for 2022 (redog. 2022/23:RR1)
foredrogs.
Forste vice talmannen konstaterade att ingen talare var anmald.
(Beslut fattades under § 17.)
8 7 Sekretessgenombrott vid utlamnande for teknisk bearbetning Sekretessgenombrott
eller teknisk lagring av uppgifter vid utlamnande for
teknisk bearbetning
Konstitutionsutskottets betankande 2022/23:KU35 eller teknisk lagring
Sekretessgenombrott vid utldmnande for teknisk bearbetning eller tek- av uppygifter
nisk lagring av uppgifter (prop. 2022/23:97)
foredrogs.

Anf. 1 PETER HEDBERG (S):

Herr talman! | dag debatterar vi konstitutionsutskottets betdnkande
2022/23:35 Sekretessgenombrott vid utldmnande for teknisk bearbetning
eller teknisk lagring av uppgifter. Jag vill inledningsvis yrka bifall till ut-
skottets forslag i betdnkandet.

Herr talman! Syftet med detta forslag dr att myndigheter pa ett battre
séatt ska kunna utkontraktera eller samordna sin it-drift. Darutver &r ocksa
ett av syftena att starka skyddet for uppgifterna som lamnas ut vid ett sa-
dant forfarande.

Propositionen som lamnats foreslar att sekretess inte ska hindra att en
myndighet l[amnar en uppgift till en enskild eller en annan myndighet om
dessa har i uppdrag att endast tekniskt bearbeta eller tekniskt lagra uppgif-
ten. Mdjligheten att utkontraktera lagringen kan innebéra en mer kostnads-
effektiv verksamhet for den enskilda myndigheten men ocksé att man far
tillgang till ett mer robust skydd.

Jag vet att det har lyfts flera farhdgor om detta, bade under tidigare
remissférfarande och nu efter att propositionen lamnats till riksdagen och
behandlats. | ett tidigare skede foreslog utredningen att en myndighet som
vill utkontraktera eller samordna sin it-drift inte skulle gora detta om in-
tresset som sekretessen ska skydda har foretrade framfor intresset av att
lamna ut. Detta invande flera remissinstanser emot, och i stéllet har rege-
ringen foreslagit att uppgifter inte ska fa lamnas ut om det ar olampligt
med hansyn till omstandigheterna.

Detta ar en andring vi socialdemokrater valkomnar, och jag noterar att
detta dven uppmarksammas i den reservation som aterfinns i betankandet.
Har vill jag verkligen betona myndigheternas ansvar och vad vi faktiskt
sdger i betdnkandet. Lamplighetsbedomningen ska “’beakta alla omstind-
igheter som dr relevanta i en specifik utkontrakterings- eller samordnings-
situation. Det kan vara omstandigheter kopplade till den uppgiftslamnande
myndigheten, till uppgiftsmottagaren eller till de uppgifter som Iamnas ut.
Omstandigheterna kan ocksa avse den aktuella it-driftstjansten, avtalsfor-



Prot. 2022/23:116
31 maj

Sekretessgenombrott
vid utldmnande for
teknisk bearbetning
eller teknisk lagring
av uppgifter

hallandet mellan den uppdragsgivande myndigheten och uppgiftsmottaga-
ren eller det allménna sékerhetsléget, nationellt eller internationellt.”

Detta innebér att en myndighet som vill utkontraktera eller samordna
sin it-drift alltsa har ett stort ansvar utifran denna lamplighetsbedémning.

Herr talman! Vi ar inte s& manga anmalda till denna debatt; vi &r tre
stycken. Vi socialdemokrater har noterat de farhagor som aterfinns i Vans-
terpartiets reservation och tanker pa inget satt minimera riskerna. Men vi
har ocksa lyft fram sddana delar i utskottets stillningstagande och darfor
kommit fram till slutsatsen att vi star bakom forslaget.

Har ar det ocksa viktigt att framhalla inskrankningen av meddelarfri-
heten for den som omfattas av tystnadsplikt och handhar kansliga uppgif-
ter vid en situation med utkontraktering. Detta menar vi starker skyddet
for kénsliga uppgifter.

Herr talman! Avslutningsvis ar it-sidkerhet avgorande for vara medbor-
gares integritet. Det géller oavsett om myndigheten sjalv hanterar alla de-
lar eller om man utkontrakterar eller samordnar it-driften. Det maste fram-
héllas att det formodligen ar svart att skydda sig mot alla former av intréng,
bade med anledning av den tekniska utvecklingen, sakerhetspolitiska ris-
ker och tyvarr ocksa den manskliga faktorn. Daremot tror jag att vi alla i
utskottet ar eniga om att vi som lagstiftare forvantar oss ett aktivt arbete
fran myndigheternas sida for att sakerstélla en adekvat sakerhet for de upp-
gifter man har att hantera, samt att myndigheterna signalerar till oss vilka
behov de har bade gallande resurser och andra former av utmaningar.

Anf. 2 JESSICA WETTERLING (V):

Herr talman! Jag tackar féregaende talare for att han pa flera satt for-
tjanstfullt ndmnde de invandningar som Vansterpartiet har i detta arende.

Herr talman! Dagligen hanterar det offentliga méngder av information.
Mycket av det som hanteras och lagras ar bade viktigt och kansligt saval
for den enskilda personen som for vart samhélle i stort. Vissa uppgifter
klassas som skyddsvarda, och en del rér &ven rikets sdkerhet. Om inform-
ationen gar forlorad, stjals, manipuleras eller sprids till obehoriga kan det
latt fa allvarliga foljder. Manga minns och forknippar nog fortfarande
Transportsstyrelsen framst med skandalen 2017 — som bland annat gjorde
att konstitutionsutskottet fick kallas in mitt i sommaren — da det avslojades
att icke sikerhetsklassade personer utomlands hade fatt tillgang till skyd-
dade personuppgifter.

En hog anvéndning av it-tjanster i samhallet leder ofta till manga bra
saker som underlattar vardagen for oss, men det innebér dven digitala sé-
kerhetsrisker. De senaste aren har det larmats allt oftare om cyberattacker
mot olika myndigheter, som sedan har blivit medialt uppmérksammade.
Det har varit en tydlig 6kning av incidenter relaterade till internet, exem-
pelvis dataintréng, bedragerier och spridning av skadlig kod.

Det 4r tydligt att ett bristande sékerhetsskydd och bristfallig informa-
tionssakerhet riskerar att fa forodande konsekvenser for vart samhalle. In-
cidenter eller stérningar som angriper den digitala infrastrukturen kan ex-
empelvis leda till omfattande problem for finansiella system, hélso- och
sjukvarden, livsmedelsforsorjning eller var nationella sakerhet. Nar hante-
ringen av viktig information brister riskerar det ocksa att leda till ett for-
samrat fortroende for vara myndigheter och samhallsfunktioner.



Herr talman! Regeringens forslag i detta drende handlar om att skapa
en ny sekretessbrytande bestdmmelse vars syfte ar att skapa mojligheter
for myndigheter att lamna uppgifter som omfattas av sekretess till en en-
skild eller en annan myndighet vars uppdrag &r att tekniskt bearbeta eller
lagra uppgifterna for den uppdragsgivande myndighetens rakning, sé kal-
lad utkontraktering.

Regeringens syfte &r gott; det &r att skapa battre forutsattningar for
myndigheter att utkontraktera eller samordna sin it-drift samt att starka
skyddet for de uppgifter som lamnas vid en utkontraktering av it-driften.
Detta i sig ar givetvis ndgot Vansterpartiet valkomnar. Vi kan dock tyvarr
anda inte sta bakom detta forslag fran regeringen.

Herr talman! Sveriges ambition har ldnge varit att inom EU ligga i
framkant nar det galler digitaliseringen. Som land har Sverige ocksa haft
stor framgéng med att utveckla digitala l6sningar pa i stort sett alla omra-
den i samhéllet. Men ndr det kommer till arbetet med och medvetenheten
kring cybersakerhet hamnar Sverige inte alls lika hdgt i rankningen. Senast
i gar lyssnade jag till foretradare for Integritetsskyddsmyndigheten som
lyfte detta problem. Dessutom vittnar manga andra inom branschen om att
det ar en stor brist pa kompetens och att det ar svart att anstalla personer
som &r experter pa cybersakerhet.

Sékerhetspolisen vittnar om att Sverige dagligen utsétts for cyber-
angrepp som ar alltmer avancerade samt att effekterna av cyberangrepp
inte bara kan fa stora konsekvenser for samhillsviktiga funktioner och
kritiska it-system utan ocksa att de direkta och indirekta kostnaderna for
dessa angrepp berédknas till miljardbelopp.

Aven Riksrevisionen har &terkommande granskat myndigheternas in-
formationssakerhetsarbete och rapporterat om brister i bland annat upp-
foljningsarbetet.

Herr talman! Det dr ganska tydligt att dagens ordning inte fungerar till-
fredsstallande, och dé skulle man ocksé kunna tycka att Vénsterpartiet
borde vélkomna detta forslag fran regeringen. Man skulle ocksa kunna
anta att syftet dr att hjalpa framfor allt sm& myndigheter med f& anstallda,
dar det rimligen borde vara lite svarare att fa till ett effektivt skydd for
olika uppgifter, att kunna utkontraktera arbetet till en annan stérre myn-
dighet som har mer resurser och att skyddet darmed skulle kunna starkas.

Det later bade rimligt och klokt. Men senast i forra veckan tvingades
Polismyndigheten, som &r en av vara storsta myndigheter, att skicka ut
mejl till 6ver 60 000 personer som har sokt jobb hos myndigheten, efter-
som deras personuppgifter kan ha rojts efter ett intrang.

Herr talman! Jag menar darfor att det finns stora sékerhetsutmaningar
nar uppgifter lagras digitalt och utlokaliseras men aven nar myndigheter
sjalva hanterar uppgifterna. Jag ndmnde tidigare Transportstyrelseskanda-
len som ett exempel, men det ar tyvarr bara ett av manga.

Med anledning av dessa brister har Vénsterpartiet tidigare motionerat
om att regeringen bor ta fram statliga molntjanster som ocksa skulle kunna
hjalpa myndigheter, oberoende av storlek, att uppratthalla en god informa-
tionssakerhet. Vi anser att det &r ett riskmoment i sig att utkontraktera upp-
gifter som innebér hantering av sékerhetskanslig information samt att ut-
kontraktering av skyddsvérda uppgifter endast bor ske i undantagsfall. Vi
ifrgasatter sarskilt att kansliga uppgifter kan utkontrakteras till privata
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tjdnsteleverantorer utomlands, nagot som skedde i Transportstyrelse-
skandalen.

Regeringen har i sitt forslag delvis lyssnat pa remissinstansernas kritik
angaende vilken intresseavvagning som bor goras innan en myndighet ut-
kontrakterar vissa uppgifter eller ej. Tyvarr kvarstar dock det grundlaggan-
de problemet med bristande informationssékerhet hos myndigheterna.
Regeringen skriver i sin proposition att tillgang till séker och effektiv it-
drift &r en grundlaggande forutsattning for att en statlig eller kommunal
myndighet ska kunna bedriva en dndamalsenlig verksamhet, men reger-
ingen utvecklar inte huruvida myndigheternas it-drift &r tillrackligt séker i
dag eller hur den ska kunna bli det i framtiden.

Herr talman! Exempelvis Aklagarmyndigheten skriver i sitt remissvar
att ett genomférande av dessa forslag skulle innebéra en stor risk for att
myndigheter, kommuner och regioner kan komma att fatta beslut som stri-
der mot EU-ratten och kraven pa personuppgiftshantering och att uppgifter
som &r belagda med sekretess felaktigt lamnas ut. Man skriver ocksa att
om inte tydliga och obligatoriska sékerhetskrav etableras och myndighet-
ernas kunskaper om och arbete med informationsskyddsklassning ges ett
storre fokus skulle ett genomforande rent av innebara en risk for Sveriges
digitala suveranitet.

Aven Polismyndigheten och flera andra remissinstanser har samma
kritik och avstyrker darfor forslaget.

Vi i Vansterpartiet instdmmer i att myndigheternas arbete kring infor-
mationssakerhet och sikerhetsskydd maste bli battre innan ett forslag som
detta kan genomforas.

Jag vill avslutningsvis yrka bifall till var reservation i arendet.

Anf. 3 LARS ENGSUND (M):

Herr talman! Vi debatterar regeringens forslag till &ndringar i offent-
lighets- och sekretesslagen. Jag instdimmer i mycket av det som ledamoten
Peter Hedberg namnde i sitt anférande och tanker darfor korta ned mitt
anforande en smula for att spara lite tid.

Kort sagt handlar forslaget om att underlatta for myndigheter att pa ett
mer kostnadseffektivt satt skota sin it-drift, vilket ocksa kan leda till en
mer robust och saker informationshantering an vad som kan uppnas med
it-drift i egen regi. Det kan till exempel réra sig om att adekvat kompetens
och adekvata resurser saknas for att skota it-driften, sérskilt i mindre myn-
digheter.

Det har kan ske till exempel genom att mindre myndigheter kan sam-
verka i en gemensam it-drift alternativt att en myndighet utkontrakterar,
eller outsourcar som det ocksa heter, sin it-drift till tjansteforetag som ar
specialiserade pa uppgiften. Forslaget innebar ocksa att skyddet kommer
att starkas for de uppgifter som lamnas till en enskild vid utkontraktering
av it-driften.

Det ar viktigt att i sammanhanget poangtera vikten av att den informa-
tion som hanteras av vara myndigheter har ett &ndamalsenligt skydd. Bris-
ter i hantering av skyddsvarda uppgifter hos en myndighet kan fa mycket
allvarliga konsekvenser. Utkontraktering eller samordning av it-drift kan
vara forenad med risker. Samtidigt kan en utkontraktering eller samord-



ning av it-drift medfora att myndigheten uppnar ett sakrare och robustare
uppgiftsskydd an vad som kan uppnas med it-drift i egen regi.

Herr talman! | betdnkandets féljdmotion anférs att sakerhetsutmaning-
ar finns och att de ar av betydande art. Bland annat gors jamforelser med
den sa kallade Transportstyrelseskandalen 2017, dar icke sikerhetsklas-
sade personer fick tillgang till skyddsklassad information. Detta ar givetvis
en allvarlig och oacceptabel héndelse. Kravstéllning, kontroll och uppfdlj-
ning &r saledes sarskilt viktiga parametrar for en myndighets it-drift, sar-
skilt p& omraden som exempelvis ror sekretess och hantering av kanslig
information.

Naturligtvis galler detta oavsett om it-driften skots internt av myndig-
heten, samordnat eller utkontrakterat. Det &r inte vem som skoter driften
som &r avgorande, utan det &r hur den skots, det vill séga att det finns ade-
kvata rutiner, hur den kravstalls, hur den kontrolleras och hur den féljs upp
som borgar for sakerheten och robustheten.

Herr talman! Jag yrkar bifall till utskottets forslag i betdnkandet och
darmed avslag pa foljdmotionen.

Overliggningen var harmed avslutad.
(Beslut fattades under § 17.)

8 8 Nedsattningen av arbetsgivaravgifterna for personer som arbe-
tar med forskning eller utveckling — hojt tak fér avdraget

Socialforsakringsutskottets betdnkande 2022/23:SfU19

Nedsattningen av arbetsgivaravgifterna for personer som arbetar med
forskning eller utveckling — hojt tak for avdraget (prop. 2022/23:79)

foredrogs.

Anf. 4 CAROLINE HOGSTROM (M):

Herr talman! | dag debatterar vi en proposition som innebér att nedsatt-
ningen av arbetsgivaravgifterna for personer som arbetar med forskning
och utveckling forstarks.

Forskning av hog kvalitet &r avgorande for att Sverige ska vara inter-
nationellt konkurrenskraftigt. Det ar ocksa viktigt for att naringslivet och
samhallet i stort ska kunna forses med langsiktig kompetens och nya inno-
vationer, vilket i sin tur leder till hdg produktivitet och tillvéxt. Det &r an-
geléget att foretagens mojligheter att just bedriva forskning och utveckling
forstarks, sarskilt i en tid av lagkonjunktur och hog inflation.

Eftersom det foretag som star for kostnaden for forskning och utveck-
ling inte nodvandigtvis kan tillgodogora sig hela avkastningen pa investe-
ringen finns en risk att det bedrivs alldeles for lite forskning och utveckling
i forhallande till vad som ar samhallsekonomiskt optimalt. Detta géller sér-
skilt i tuffa ekonomiska tider. Det finns darfor skal att stodja just sédan
verksamhet, vilket forslaget vi debatterar i dag faktiskt gor.

Herr talman! Att péa det hér sattet minska foretagens kostnader for att
bedriva forskning och utveckling r inte bara en enkel atgard inom befint-
ligt regelverk utan kan framfor allt leda till att mangden faktiskt dkar. Ett
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hojt tak innebér att forandringen kan trada i kraft snabbt och att den admi-
nistrativa bordan for berdrda féretag inte nédvandigtvis okar.

Nedséttningen av arbetsgivaravgifterna for personer som jobbar med
forskning och utveckling har ocksa den fordelen att den omfattar samtliga
branscher sa ldnge det finns ett kommersiellt syfte med den forskning och
utveckling som bedrivs. Detta mojliggor for fortsatt och férhoppningsvis
aven mer forskning och utveckling. Det &r nagot som ar nédvandigt for ett
sékrare, friare och grénare Sverige.

Jag yrkar bifall till utskottets férslag.

Anf. 5 ISABELL MIXTER (V):

Herr talman! Jag vill borja med att yrka bifall till VVansterpartiets reser-
vation.

Att Sverige ska vara ett land som ligger langt fram nar det galler forsk-
ning och utveckling ar oerhort viktigt och centralt for vart samhélles ut-
veckling. For att komma dit krévs det offentliga satsningar. Vansterpartiet
foreslog 1 miljard kronor extra till forskning i var hostbudget 2023. Vi vet
att forskning kommer att vara en viktig del i klimatomstéllningen men
ocksa for samhallets utveckling som helhet.

Men att gora ytterligare nedséttningar av arbetsgivaravgifterna for fo-
retag med anstéllda som arbetar med forskning eller utveckling utan att
veta vad effekten har varit av de tidigare nedsattningarna ar att agera vards-
I6st med vara trygghetssystem och var valfard. Arbetsgivaravgifterna gar
till att finansiera bland annat sjukpenningen. | en rapport som gjorts av
Riksrevisionen om nedsattningar av arbetsgivaravgifter ar slutsatsen att
kostnaden tas av arbetstagarna.

Den del av arbetsgivaravgifterna som ska ga till sjukforsakringen,
a-kassan och arbetsskadeforsakringen har minskat rejélt. | stallet har det
som kallas den allménna loneavgiften mangdubblats. Den infordes 1995
for att finansiera Sveriges medlemskap i EU men var da bara 1 % procent
av lonen.

Sjukfdrsakringsandelen har mer &n halverats sedan 2006. Och givetvis
finns det ett samband mellan att personer som ar sjuka och som egentligen
borde fa ratt till ersittning via sjukpenning nu nekas erséttning och att
dessa inbetalningar till systemen har minskat.

Den forsta nedsattningen av arbetsgivaravgifterna for personer som ar-
betar med forskning eller utveckling inférdes av den borgerliga regeringen
2014. Ar 2020 beslutades om ytterligare nedséttning av arbetsgivaravgif-
terna for personer som arbetar med forskning eller utveckling genom att
taket for avdraget hojdes fran 230 000 kronor till 450 000 kronor samtidigt
som den allmanna loneavgiften sattes ned med 10 procentenheter pa sa-
dana ersattningar till personer som arbetar med just forskning eller utveck-
ling. Vénsterpartiet rostade mot forslaget som &ndé antogs av riksdagen.

Ar 2021 beslutades det om ytterligare forstarkning av detta avdrag ge-
nom att taket h6jdes och kraven sénktes for vilka anstallda som omfattas.
Aven detta rostade Vansterpartiet mot. Det antogs dock av riksdagen.

Nu foreslar regeringen alltsd att nedsattningen av arbetsgivaravgifterna
for personer som arbetar med forskning eller utveckling forstarks ytterli-
gare. Det higsta sammanlagda avdraget fran arbetsgivaravgifterna som far
goras fér samtliga personer som arbetar med forskning eller utveckling hos



den avgiftsskyldige hojs fran 600 000 kronor till 1 %2 miljon kronor per
manad. Detta sker i en tid da vi har en mycket hog inflation och regeringen
sager att deras framsta mal ar att bekampa inflationen.

Herr talman! Varfor satsar vi inte riktat pa foretag som gar pa knana
eller pa forskning och utveckling i framtidsbranscher som kan vaxa? Vi
behover stalla om samhéllet snarast. Men i stéllet for att satsa pengar pa
det som skulle gora skillnad vill man sékerstélla foretagens vinster.

Vinsterpartiet har kritiserat samtliga forslag pa sankta arbetsgivar-
avgifter for personer som arbetar med forskning eller utveckling for att de
har varit daligt utredda.

De inférda mdjligheterna till avdrag har inte utvérderats. Ingen inter-
nationell jamfdrelse har gjorts. Och det finns en uppenbar risk for att dessa
tillatande regelverk missbrukas sa att detta anvands for personer som inte
ens jobbar med forskning eller utveckling. Hur stor denna risk ar hade
kunnat analyseras om de tidigare forandringarna hade utvarderats. Men det
har inte gjorts.

Sverigedemokraterna ville att en utvardering av effekten av sdnkning-
arna av arbetsgivaravgifterna skulle goras nar det férra beslutet om en héj-
ning av avdraget gjordes. Nu sitter de vid makten och struntar helt enkelt
i hur var valfard och vara trygghetssystem ska kunna fungera.

Den foreslagna hojningen som regeringen nu gar fram med &r uppen-
barligen riktad till stora foretag som har méjlighet att gora dessa avdrag i
den omfattning som nu kommer att bli moéjlig. Vansterpartiet anser inte att
det &r prioriterat att subventionera just dessa stora foretag.

Arbetsformedlingen beddmer att ett hojt tak for avdraget skulle ge en
marginell effekt pa sysselsattningen inom denna grupp och omfattningen
av arbetet med forskning och utveckling.

LO l&mnade ett remissvar 2021 nér den forra hdjningen av avdraget
gjordes. D& uttryckte man sig pa féljande satt: LO anser att det finns en
overtro pa att sankta lonekostnader skulle 6ka sysselséttningen och stimu-
lera foretagandet. LO:s generella uppfattning ar att stod till verksamheter
ska ske pa utgiftssidan. For att stod ska utvidgas eller forlangas &r ett sjalv-
klart krav tydligt definierade mal samt ett underlag med pavisbara, positiva
effekter av stodet. Skatter och arbetsgivaravgifter ska anvéndas for att fi-
nansiera offentlig verksamhet samt offentliga forsakringar. LO anser att
regeringen bor upphora att behandla skatter och arbetsgivaravgifter som
nagot potentiellt skadligt eller som nagot vars syfte ar att fungera som eko-
nomiskt styrmedel.

Vénsterpartiets uppfattning ar att vi i stéllet for att dumpa arbetsgivar-
avgifter maste satsa pa att avsatta faktiska pengar i budgeten for forskning
och utveckling. Allt annat ar att urholka systemet i en annan ande. Arbets-
givaravgifterna ar vara pengar som vi avstar i 16n for att vara trygghets-
system ska fungera.

Jag yrkar bifall till V&nsterpartiets reservation.

Overliggningen var harmed avslutad.
(Beslut fattades under § 17.)
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§ 9 Nationellt professionsprogram for rektorer, larare och forskol-
larare

Utbildningsutskottets betdnkande 2022/23:UbU13

Nationellt professionsprogram for rektorer, larare och forskollarare
(prop. 2022/23:54)

foredrogs.

Fdérste vice talmannen konstaterade att ingen talare var anmald.
(Beslut fattades under § 17.)

§ 10 Andringar som rér gymnasieskolans nationella program och
amnen m.m.

Utbildningsutskottets betdnkande 2022/23:UbU14

Andringar som rér gymnasieskolans nationella program och &mnen m.m.
(prop. 2022/23:94)

foredrogs.

Anf. 6 FREDRIK MALM (L):

Herr talman! Vi ska nu debattera ett antal forandringar pa utbildnings-
omradet som &r ganska viktiga, men det ar kanske inte de storsta refor-
merna som har genomforts i det svenska utbildningsvasendets historia.
Men de ar en foljd av att riksdagen for drygt ett ar sedan beslutade att vi
ska &ndra betygssystemet i den svenska gymnasieskolan. Det innebér att
man inte langre far sa kallade kursbetyg utan terminsbetyg, eller amnesbe-
tyg. Sa ar det redan i grundskolan.

En foljd av detta blir att vissa smérre forandringar behdver genomfo-
ras. Skolverket har da gjort en liten Gversyn och kommit med ett antal for-
slag som regeringen har hérsammat. Det finns en sak som vi i och med
detta beslut kan andra pé. Det finns en risk nar man 6vergar fran kursbetyg
till &mnesbetyq att elever i svensk gymnasieskola inte kommer att férdjupa
sig lika mycket inom amnet matematik. Det har att géra med att eleverna
i regel kanske inte far lika hoga betyg i de mer avancerade kurserna i ma-
tematikamnet pd gymnasiet. Nar man da évergar till &mnesbetyg blir folj-
den att incitamenten for eleverna minskar att lasa de svaraste kurserna i
matematik. Detta vill vi atgarda pa ett rimligt satt. Det innebar att man pa
naturvetenskapsprogrammet och pa teknikprogrammet i gymnasieskolan
delar upp matematikamnet sa att det ocksa far en fordjupningsdel. Det ar
det ena saken som tas upp i denna proposition.

Herr talman! Den andra forandringen i fraga om detta &r att elever som
laser teknikprogrammet p& gymnasiet kommer att lasa dven naturkunskap.
Orsaken till detta ar att elever pa teknikprogrammet p& gymnasiet i dag
laser kemi och fysik, men programmet tacker inte in hela naturkunskaps-
amnet. Har kommer det alltsd ocksa att bli en forandring. Allt detta trader
i kraft om tva ar, s& ingen behover fundera s mycket dver hostterminen
detta ar.

Det tredje, herr talman, ar att det kommer att ske en forandring i pro-
gramstrukturen pa gymnasieskolan, som innebar att hantverksprogrammet
kommer att upphora. Det programmet drar i dag at lite olika hall. Man kan



bli florist eller frisér, och det finns ett antal andra inriktningar. | grund och
botten vill nastan samtliga elever som laser pa hantverksprogrammet bli
frisorer. Over 90 procent av alla som liser hantverksprogrammet pa gym-
nasiet vill bli frisorer, stajlister eller barberare av nagot slag. Darfor blir
det nu ett eget program pa gymnasiet, frisorprogrammet. De andra inrikt-
ningarna, som har valdigt fa elever i dag, kommer man i stallet att kunna
tillgodose genom riksrekryterande utbildningar.

Herr talman! Det &r ungefar s& man kan sammanfatta den hér proposi-
tionen. Det finns ytterligare nagra delar, som att man forlanger tidsfristen
for sekretessbrytande bestammelser nar det handlar om att kunna fa ut be-
tygsinformation eller statistik, till exempel. Det sker ocksa en liten forand-
ring nar det galler olika beteckningar inom sérskolan, nar den Gvergar till
att kallas for anpassad skolgang.

Med detta yrkar jag bifall till utskottets forslag i betdnkandet.

Anf. 7 LINUS SKOLD (S) replik:

Herr talman! Jag tycker att det ar tydligt hur regeringen foljer den linje
man har lagt ut med dessa forslag. Regeringen har upprepade ganger visat
sig inte forstd vad staten behéver gora for att kompetensforsorjningen ska
fungera. Regeringen har skurit hart i alla utbildningsmojligheter for vuxna:
vux, yrkeshogskola, akademi, folkbildning. Regeringen har underltit att
ge CSN de handlaggningsresurser som myndigheten behdver for att om-
stéllningsstudiestodet ska fungera. Regeringen har fimpat forsoket med
branschskolor utan att presentera ett alternativ for hur man ska lésa kom-
petensfdrsdrjningen i smala branscher.

Och nu l&gger regeringen ned hantverksprogrammet. Det kan hénda att
det &r en reform som behdvs, men regeringen bemddar sig inte om att sé-
kerstélla att ungas mojligheter att vélja hantverksutbildningar ska finnas
kvar.

Jag tanker att Fredrik Malm, precis som jag, tycker att det &r viktigt att
foretag har tillgang till utbildad arbetskraft, &ven i smala branscher. S&
varfor, Fredrik Malm, tycker du inte att det &r vart att sékerstalla ungdo-
mars mojlighet att valja hantverksutbildningar?

Anf. 8 FREDRIK MALM (L) replik:

Herr talman! Linus Skold pekar pa ndgot som &r valdigt viktigt, ndm-
ligen behovet av att vi far en kompetensforsorjning. Svenska foretag skri-
ker i dag efter utbildad arbetskraft. D& maste man dock, tycker jag, se pa
hantverksprogrammet i svensk gymnasieskola som helhet.

Varje arskull i Sverige bestar av ungefar 100 000 personer. Under las-
aret 2021/22 studerade totalt 6 018 elever pa hantverksprogrammet. Av
dem ville 90 procent bli frisérer. Deras utbildning kommer framover att
garanteras som nationellt gymnasieprogram. | arskurs 1 handlar det i hela
Sverige om 206 elever som ar inriktade mot finsnickeri, florist, textil och
ovriga hantverk. P& inriktningen 6vriga hantverk pratar vi om 8 pojkar och
8 flickor i hela Sverige.

Jag tror att aven Socialdemokraterna nagonstans kommer till slutsatsen
att det kanske inte ar riktigt rimligt att s& fa elever ska ha ett helt nationellt
gymnasieprogram. Vad vi nu gor, som regeringen aviserar, ar att ge moj-
lighet for dessa ganska fa elever att lasa dessa utbildningar genom ett
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riksintag. Skolor ansoker da till Skolverket, och pa det sattet garanterar vi
detta.

Anf. 9 LINUS SKOLD (S) replik:

Herr talman! Jag vill podngtera att vi inte & emot forslaget att lagga
ned hantverksprogrammet som sadant. Vi skulle dock vilja att regeringen
bemddade sig om att hantera de konsekvenser detta far.

Regeringen bemddar sig uppenbarligen om att 16sa situationen for fri-
sorer och stajlister och, i ndgon mening, situationen for dem som gar tex-
til- och designinriktningen, genom att féra in den i ett annat nationellt pro-
gram. Men nar det géller de andra inriktningarna, som visserligen har fa
elever, bemddar sig regeringen inte om att 6ver huvud taget engagera sig.
| stallet avfardar man det hela med att saga: Ja, vi far val se om det blir
nagra som blir utbildade i de hantverken.

Vi socialdemokrater skulle vilja att regeringen utredde hur det kan s&-
kerstéllas att unga fortfarande har mojlighet att vélja dessa hantverksut-
bildningar. Detta &r avgorande for kompetensforsorjningen. | stallet valjer
Fredrik Malm och hans parti och den sverigedemokratiska regeringen att
blunda for den oro som remissinstanserna ger uttryck for, branscherna
bland annat, i remissen av Skolverkets forslag. Man lagger ned ratt och
slatt, utan att ta hansyn till konsekvenserna.

Jag tycker att Fredrik Malm borde svara pa fragan hur han ska saker-
stélla att det framdver finns finsnickare, sotare och silversmeder som kan
utféra de hantverken, om man inte bemddar sig om att folja upp att dessa
utbildningsmajligheter finns kvar.

Anf. 10 FREDRIK MALM (L) replik:

Herr talman! Det &r uppenbart att Linus Skéld och jag i grund och bot-
ten har samma vilja och ambition att hantera den situation vi har pa svensk
arbetsmarknad nér det géller behovet av kompetens och att forsakra oss
om att gymnasieelever ska kunna utbilda sig till olika hantverksyrken.

Jag uppfattar, herr talman, att det som Socialdemokraterna efterlyser
ar att de inriktningar inom hantverksprogrammet som inte nu omhéndertas
inom det nya frisérprogrammet eller inom det estetiska &mnet, dar vi talar
om ganska fa elever, ska omhandertas inom ramen for andra nationella
program. Jag tror att detta vore olyckligt, for da far du inte programfor-
djupningen inom till exempel florist eller finsnickeri, som vi diskuterar
har. Om man lagger in de programmen som olika moment eller valbara
kurser inom andra program kommer man inte, bedomer jag, att fa den am-
nesfordjupning som man pé ett battre satt far genom att ge mojlighet att
lasa dessa utbildningar inom det riksrekryterande systemet. Jag tror att det
ar en battre modell, helt enkelt, herr talman.

Anf. 11 LINUS SKOLD (S):

Herr talman! Som Fredrik Malm redogjorde for i sitt anférande handlar
detta om flera vitt skilda forslag pa gymnasieskolans omrade.

Till att bérja med handlar det om matematikamnet och foljderna av
amnesbetygsreformen. Amnesbetygsreformen ska vi genomfora for att det
skapar storre helhet i larandet, battre kontinuitet och minskad stress och
press pa eleverna. Anda ska vi, i strid med den principen, dela upp mate-
matikamnet i flera &mnen pa natur- och teknikprogrammen. Anledningen



till detta &r att betygen sjunker ju mer avancerad kursen blir, som i det
kursutformade systemet. Sa ser det forvisso ut aven i andra amnen, men
problemet &r sérskilt uttalat nér det géller matematik.

Aven om det bryter mot principen om dmnesbetygen &r det vart att gora
detta. Vi kan inte riskera att minska incitamenten att lasa avancerad mate-
matik.

Skolans uppdrag att ge elever den ledning och stimulans de behdver
for att na sin fulla potential galler alltjamt, dven i avancerade matematik-
kurser. Att undervisningen anpassas och ar av en sadan kvalitet att elever
klarar av att nd de hogre betygsstegen dven i avancerade matematikkurser
skulle vara den egentliga Iosningen pa detta problem.

Vi socialdemokrater tycker att det vore efterstravansvart att gymnasie-
skolans utformning ar enhetlig och 6verskadlig. Eftersom amnesbetygsre-
formens syfte, det vill sdga att skapa storre helheter i larandet och minskad
stress och press pa eleverna, motverkas av denna I6sning tycker vi att det
ar angelaget att regeringen foljer resultatutvecklingen i matematik och s
snart som det bedoms mojligt aterkommer med forslag om att fora ihop
matematikdmnena till ett, utan att minska incitamenten att I4sa avancerad
matematik.

Forandringar av hantverksprogrammet — eller nedldggning av hant-
verksprogrammet — &r ett annat forslag i samma betéankande. Det ar rimligt
utifran att Gver 90 procent av eleverna pa hantverksprogrammet laser fri-
sorsinriktningen och utifran att de olika inriktningarna har fér lite gemen-
samt for att det ska bli synergieffekter av att man gor utbildningarna for
finsnickarelever, floristelever och frisorselever till ett program.

Som syntes i replikvaxlingen nyss bemddar sig regeringen dock inte
med att tillse att kompetensforsérjningen fungerar i smala branscher, som
detta ar fraga om. | stallet foljer regeringen sitt monster och stanger hant-
verksprogrammet utan att sékerstélla mojligheten till andra I6sningar for
dem som vill lasa hantverksinriktningar av olika slag.

Fragan kvarstar: Hur ska vi vara sikra pé att vi ocksa framdver har
manniskor som har hantverkskvalifikationer i finsnickeri, som sotare eller
som silversmed?

En annan del i denna proposition ar namnbytet fran sarskola till anpas-
sad skola. Riksdagen fattade beslut nar det galler skolforfattningarna for
over ett ar sedan, och riksdagsbeslutet trader i kraft nu till sommaren.
Denna proposition hanterar ett antal foljdandringar i anslutande lagar, sa
att lagstiftning konsekvent anvéander sig av begreppet anpassad skola i stal-
let for begreppet sarskola och av begreppet intellektuell funktionsnedsatt-
ning i stallet for begreppet utvecklingsstérning. Namnéndringen ar viktig
for att minska denna malgrupps utsatthet och stigmatisering. Aven om
dessa foljdandringar bara ar sprékliga ar det givetvis viktigt att de blir
gjorda ocksa i anslutande lagstiftning.

Propositionen handlar ocksa om att forlanga det genombrott i statistik-
sekretessen som den socialdemokratiska regeringen gjorde nér alla upp-
gifter om alla fristdende skolor hemligstamplades som affarshemligheter.
Vi gjorde konstruktionen med ett tillfalligt sekretessgenombrott och till-
satte en utredning om hur man ska I6sa situationen pé sikt. Denna utred-
ning har nu fatt andrade direktiv. Det kommer att ta langre tid 4n vad sta-
tistiksekretessgenombrottet gallde att fa den langsiktiga lagstiftningen pa
plats.
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Grunden i detta ar att information om vara skattefinansierade skolor
inte borde vara en affarshemlighet, utan den borde i stéllet vara offentlig.
Offentlighetsprincipen borde galla i fristaende skolor som i kommunala.

Det finns uppenbarligen en insikt i regeringen om att insynen i de fri-
stdende skolorna behover dka, men regeringen vill inte gé langre &n till att
inféra en insynsprincip. Det enda vi hittills vet om insynsprincipen ar att
den inte ar offentlighetsprincipen. Fram till dess att regeringen har kommit
pé vad insynsprincipen &r maste sekretessgenombrottet forlangas.

Jag vill poangtera att vi saklart stir bakom béada vara reservationer,
men for att vinna tid yrkar jag bifall endast till reservation 1.

(Applader)

Anf. 12 OLIVER ROSENGREN (M):

Herr talman! Fredrik Malm har beskrivit propositionens innehall val.
Jag vill bara tilldgga ett par viktiga saker.

Vi i Sverige har i stort aterhamtat oss i internationella méatningar, ex-
empelvis Pisa och Pirls, nar det galler sprak. Vi har dock fortfarande ett
behov av att hoja oss i matematik. Hela samhallet gar nu mot mer av ma-
tematik, teknik och annan naturvetenskap, d&ven inom humanioradmnena.
Det ar darfor av stor betydelse att incitamenten att fortsétta att fordjupa
sina kunskaper i matematik forstarks och inte forsvagas.

Né&r vi nu genomfor &mnesbetygsreformen har man noterat en risk for
att incitamenten att fordjupa sig i matematik forsvagas. Detta behdver gi-
vetvis atgardas. Att se till att incitamenten for fordjupning i det viktiga
matematikamnet uppratthalls ar en av delarna i denna proposition fran re-
geringen.

Jag besokte nyligen Kungsmadskolan i Vaxjo. Dar finns hantverkspro-
grammet och manga andra av vara viktiga yrkesférberedande program.
Larare och elever talade om manga olika forslag och idéer om hur man
skulle kunna férbattra och utveckla yrkesutbildningen och hantverkspro-
grammet.

En viktig sak som kom fram i dessa samtal och som jag tror att man
ska ta fasta pa i diskussionen om hur vi ska klara av att balansera i fragan
om kompetensforsorjning &ven i smala yrken och kompetensférsorjning i
hela landet, samtidigt som vi saklart maste vara varsamma med vara ge-
mensamma resurser och se till att det finns tillrackliga mangder elever pa
de platser dar eleverna ska utbildas, &r att fortsatta utveckla och stérka det
larlingsprogram och de mdjligheter till larlingsutbildning som trots allt
finns och att fortsatta utveckla larlingssystemet.

Né&r det galler de &mnen som nu diskuteras och chanserna att utbilda
sig i dem handlar det om att man ska ha stérre mojligheter att utveckla sig
som larling i hantverksyrken. Hantverk ligger mycket nara idén om lar-
lingsprogram — man far lara sig av ndgon som redan kan hantverket. Dar
ser vi goda mojligheter att fortsatta utveckla forutsattningarna att utbilda
sig som larling och pé det séttet se till att vi runt om i hela landet, dar det
finns kompetens inom dessa &mnen, kan fortsatta att utveckla detta.

Jag yrkar bifall till regeringens forslag.

Anf. 13 LINUS SKOLD (S) replik:
Herr talman! Jag noterade att Oliver Rosengren inte med ett ord be-
rorde forlangningen av statistiksekretessgenombrottet, men eftersom detta



omfattas av betdnkandet tdnker jag ta mig friheten att debattera det i alla
fall.

Jag redogjorde i mitt anférande for att Socialdemokraterna vill se
offentlighetsprincipen gélla ocksa fristaende skolor. | TidGavtalet har ju
regeringen och Sverigedemokraterna kommit éverens om att inféra en in-
synsprincip. Det enda som &r uppenbart med denna &r att den inte ar offent-
lighetsprincipen.

Jag har provat att debattera denna fraga med skolministern har i kam-
maren utan att fa svar p& vad som &r skillnaden mellan insynsprincipen
och offentlighetsprincipen. Kanske kan Oliver Rosengren kasta ljus pa
denna fraga? Det handlar om ett annat parti och en annan féretradare —
mdjligen har Oliver Rosengren en idé om hur insynsprincipen ska skilja
sig fran offentlighetsprincipen.

Anf. 14 OLIVER ROSENGREN (M) replik:

Herr talman! Jag tackar Linus Skold for fragan — en fraga om nagot
han redan har besvarat i sitt anférande.

Tva saker ar uppenbara med insynsprincipen. Den ena &r att det &r en
insynsprincip och inte en offentlighetsprincip. Den andra &r att det &ar en
frdga som regeringen av just skalet att man ska utverka en insynsprincip
&nnu inte har lamnat besked om.

Socialdemokraterna styrde ju Sverige fram till nyligen, men tack och
lov inte langre, och darfor kanner ni ocksa till att ndr man bereder en fraga
och forbereder sig for nagot ar det olyckligt att i riksdagens kammare for-
soka gissa innehallet i en sadan forandring.

I stallet far Linus Skold tanka: den dagen, den omsorgen. Det kommer
ett tillfalle da vi far majlighet att diskutera skillnaden mellan insynsprin-
cipen och offentlighetsprincipen. Det blir givetvis nér det finns ett konkret
forslag att forhalla sig till. Att vi stér i riksdagens kammare i dag och gissar
om innehallet i insynsprincipen kanns inte sarskilt konstruktivt, om jag far
vara uppriktig mot ledamoten.

Anf. 15 LINUS SKOLD (S) replik:

Herr talman! Jag tackar Oliver Rosengren for ett klargérande svar. Det
vi fick tydliggjort dr att Moderaterna gissar om sin egen politik. Att ha
uppfattningen att en insynsprincip ska inféras utan att ha en aning om vad
en insynsprincip ar tycks mig som en marklig politisk hallning. Det &r en
politisk uppfattning som Moderaterna tillsammans med resten av reger-
ingen och Sverigedemokraterna har gett uttryck for i Tidoavtalet, och anda
har de ingen aning om vad det kommer att innebdra.

Jag tycker att Oliver Rosengren &r skyldig dem som lyssnar pa debat-
ten, dem som bryr sig om hur skolsystemet fungerar och dem som bryr sig
om hur skattepengar anvands ett svar pa den har fragan: Vilka uppgifter ar
det som ska fortsitta att vara hemliga i fristdende skolor?

Anf. 16 OLIVER ROSENGREN (M) replik:

Herr talman! Jag tackar Linus Skéld for foljdfragan.

Nej, vi gissar givetvis inte, utan i detta fall handlar det om att vi borjar
i vérderingarna. Vi tycker att det &r rimligt att det finns information om
vart skattepengar gar och att det finns information om innehallet i dessa
skolor och pa vilket satt de tillvaratar de skatteresurser de fatt del av. Det
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ar rimligt att skattebetalarna kan granska anvandningen av offentliga me-
del i verksamheter som tar del av dem.

Det man har kommit fram till i TidGavtalet &r att man ska utarbeta en
insynsprincip. Precis som i manga fragor som ar svara och kan innehalla
en rad olika juridiska detaljer &r det enda ansvarsfulla mot just de manni-
skor som Linus Skold talar om — alltsd manniskor med stort engagemang
i skolsystemet, elever, larare, rektorer och foréaldrar — att man tar fram ett
seridst och genomarbetat férslag. | detta arbete ar de stora resurser som
finns pa Regeringskansliet och i ansvariga myndigheter viktiga. Att vi in-
nan utredningen kommit pé plats inte kan beskriva alla detaljer &r inte s
konstigt.

Det &r inte heller insynsprincipen som debatteras i dagens betdnkande
utan forlangningen av de sekretessregler Linus Skéld sjalv némnt.

Det kommer en dag da vi kan diskutera hur ni ser pa insynsprincipen.
Det &r min foérhoppning att ni da ska tycka att den infriar de forvantningar
man kan ha pa offentlighet inom fristaende skolor. Min évertygelse &r att
vi kommer att landa dar, for det ar var inriktning.

Anf. 17 DANIEL RIAZAT (V):

Herr talman! | dag debatterar vi propositionen som bland annat innebér
att det nya &mnet matematik fortsattning inférs pa natur- och teknikpro-
grammen och att hantverksprogrammet upphdr som nationellt program. Vi
debatterar ocksa att regeringen vill forlanga den tillfalliga sekretessbry-
tande bestammelsen i syfte att sakerstélla tillgang till skolinformation. Jag
tanker fokusera pa det sistnamnda.

Vad menas med att sikerstélla tillgang till skolinformation? An s&
lange innebar det att vi inte ska fa ta del av skolinformation. Det har nam-
ligen varit genomgaende i regeringens politik att forsoka gora det sa svart
som mojligt for foraldrar, journalister, forskare och allménhet att fa ta del
av de missforhallanden som finns inom landets koncernskolor, som tyvarr
ar i majoritet bland dagens fristdende skolor.

Vi har i veckan tagit del av Skolinspektionens svidande kritik mot
nagra av Sveriges storsta skolkoncerner, och vi har sett hur det gang pa
gang uppdagas olika typer av missforhallanden inom landets skolkoncer-
ner. Vad blir da svaret fran higerregeringen och Sverigedemokraterna pa
detta? Jo, att det ska bli samre insyn. Regeringen har inget férslag pa vad
som ska ersatta den tillfalliga sekretessbrytande bestdmmelsen nér den 16-
per ut, sa da kan vi forvanta oss fler ar av for dalig tillgang till skolinfor-
mation. Inte heller namns ndgot om meddelarskyddet i regeringens forslag.

Socialdemokraternas Linus Skéld ndmnde att det saknas en beskriv-
ning av vad insynsprincipen kommer att innebéra. Det &r markligt att fyra
partier ingér ett avtal om att infora en insynsprincip utan att sjalva veta vad
en insynsprincip ar. Det enda vi kan foérvanta oss ar att en insynsprincip
innebdr att man tar bort de viktigaste delarna i offentlighetsprincipen och
kallar det nagot annat. Annars hade man gatt med pa det férslag om att
infora offentlighetsprincipen som vi gang pa gang lagt fram i utbildnings-
utskottet.

Ofta nér borgerligheten debatterar varfor den motsétter sig offentlig-
hetsprincipen hors argumentet att det forsamrar for mindre friskolor. 1dé-
burna skolors riksforbund séger att man &r positiv till offentlighetsprinci-
pen, och alla de mindre friskolor vi har pratat med vill ha offentlighets-



principen. De som inte vill ha offentlighetsprincipen &r de borgerliga par-
tierna i Sveriges riksdag, Timbro, Almega och Svenskt Naringsliv. De
mindre friskolorna motsétter sig alltsa inte denna lagstiftning.

I salen finns endast en representant for regeringen kvar, och det ska bli
intressant att hora vad Kristdemokraterna sager i fragan. Fore valet var
Kristdemokraterna for att infora offentlighetsprincipen, och nér tidningen
Skolvérlden stillde fragan till deras skolpolitiska talesperson blev svaret:
Sjalvklart ska offentlighetsprincipen infoéras. Men nér utbildningsutskottet
rostade i frdgan var Kristdemokraterna helt plétsligt emot offentlighets-
principen. Man kan ju undra varfor. Kanske handlar det om nagra onsdags-
moten, vem vet?

Herr talman! Den som driver skola har tagit pa sig att ansvara for vara
barns utbildning. Det &r svart att tanka sig ett viktigare uppdrag. Vi maste
kunna kénna oss trygga med att alla skolhuvudman tar detta uppdrag pa
storsta allvar och lever upp till det gemensammas forvantningar pa kvalitet
och vardegrund. Den som driver skola maste rimligen ocksa klara den in-
syn som offentlighetsprincip och meddelarskydd innebar.

For Vansterpartiet ar det en sjalvklar princip att det med verksamhet
som finansieras av vara gemensamma medel foljer krav pa dppenhet och
insyn. Medborgarna maste kunna ha insyn i valfardens verksamheter oav-
sett om de drivs av bolag eller kommun. Det dr dock ett grundproblem att
det &r tillatet att bedriva valfardsverksamhet i egenskap av bolag.

For att sakerstalla kvalitet och minska risk for missforhallanden &r det
dessutom viktigt att valfardens medarbetare utan risk for repressalier kan
patala missforhallanden oavsett om de arbetar for offentliga eller privata
utforare.

Vansterpartiet kommer aterigen att lagga fram forslag om att infora
offentlighetsprincipen. Aven om vi inte lyckas fa igenom det denna gang
heller kommer vi att fortsatta ta stafettpinnen.

Jag yrkar bifall till reservation 3 fran Vénsterpartiet om att den sekre-
tessbrytande bestammelsen inte ska forlangas med tre &r utan tva ar for att
paskynda regeringens utredning.

Anf. 18 MATHIAS BENGTSSON (KD):

Herr talman! Vi tar upp lite olika saker i detta betdnkande. Det handlar
om justeringar som pa olika satt syftar till att skapa en béttre skolgang,
béattre forutsattningar for bildning och béttre forutsattningar for att utbild-
ningarna ocksa ska leda till steg in pa arbetsmarknaden sa att man lattare
ska kunna fa sysselsattning efter sin utbildning.

Herr talman! Kristdemokraternas vision ar en skola dér varje barn och
elev far mojlighet att utvecklas till sin fulla potential, dar ingen halls till-
baka och dar ingen lamnas efter. Ska vi ha en sédan vision behover vi hela
tiden vara beredda att se 6ver systemet. Darfor tycker Kristdemokraterna
att det ar bra forandringar vi genomfor i dag.

Det handlar om lite olika saker, som tidigare talare har berort. Det
handlar om olika namnéndringar. Till exempel kommer gymnasiesérsko-
lan att heta anpassad gymnasieskola fran och med den 2 juli detta ar. Det
handlar om att naturkunskap ska inféras pa teknikprogrammet s att det
blir ett amne som ingar i alla program. I dag ar teknikprogrammet det enda
program som inte har med detta eller liknande omraden i sitt kursutbud.
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Det handlar ocksa om att amnet matematik ska delas upp i dels amnet
matematik, dels karaktarsdmnet matematik fortsattning, detta for att inte
skapa nagra incitament att valja bort férdjupning nar det kommer till ma-
tematik. Just den delen har att géra med forandringen néar vi gar fran kurs-
betyg till &mnesbetyg. En effekt av den, herr talman, ar att betyget man far
pé en hogre del av amnet kan péverka det betyg man far pa en lagre. Det
skulle kunna fa effekten att elever valjer bort specialiserad matematik
eftersom svarare kurser ofta ger lagre betyg, vilket skulle kunna paverka
det totala amnesbetyget.

Eftersom vi vill ha h6ga ambitioner nar det kommer till matematik och
vill att vara elever ska lasa matematik specialisering — eller matte spec,
som eleverna sjélva kallar det — behover vi gora denna fordndring. Men
med det sagt behdver vi ocksa folja detta framdver och se till att det far
den 6nskade effekten.

Detta sista galler ocksa forandringen kring hantverksprogrammet. Att
lagga ned hantverksprogrammet och i stallet infora frisér- och stylistpro-
grammet for att spetsa till de olika utbildningarna traffar mer ratt. | stallet
for det har breda programmet som tar upp allt fran frisor och florist till
finsnickare och glasblasare far vi utbildningar som traffar mer ratt.

Detta har inte pd nagot satt att gora med att hantverksutbildningarna
skulle vara oviktiga. Tvartom dr de viktiga delar i utbildningsmixen. Men
nar man ser att 90 procent av eleverna i ettan gar inriktningen mot frisor,
barberare eller har- och makeupstylist behdver man se dver detta sa att
ocksa de andra viktiga, smala hantverksutbildningarna far det utrymme
som de fortjanar.

For att avslutningsvis ga in pa detta med sekretesshestimmelserna
tycker Kristdemokraterna att det r viktigt att friskolor far bra forutsatt-
ningar att verka. Friskolor bidrar positivt till utbildningssystemet genom
att skapa en bredd och en valfrihet for eleverna. Men med det sagt behdver
det ocksa regleras pé ett sédant satt att man konkurrerar och verkar pa lika
villkor. D& behover vi en tydlig insynsprincip. Man behover kunna folja
vart skattepengarna till friskolorna géar. Man behéver kunna mata kvalitet
och ocksa jamfara friskolorna med kommunala skolor. Det ar darfor rege-
ringen forlanger undantagen i sekretessreglerna sa att vi aven fortsétt-
ningsvis ska kunna granska dessa skolor tills en annan lagstiftning kom-
mer pa plats.

Darmed tror jag att jag har berort alla &mnen. Jag yrkar bifall till ut-
skottets forslag.

Anf. 19 DANIEL RIAZAT (V) replik:

Herr talman! Jag skulle vilja citera ur Kristdemokraternas partipro-
gram: ’Offentlighetsprincipen, det vill séga tillgdngen till allménna hand-
lingar, ar central for en 6ppen och vital demokrati. Sekretessmojligheten
ska nyttjas restriktivt.”

Jag vill ocksa ta upp ett uttalande i en tidningsartikel och samtidigt ratta
det jag sa tidigare: Det var inte fram till valet 2018 som Kristdemokraterna
var for offentlighetsprincipen; det var faktiskt hela vagen fram till 2021.
Men i slutet av 2020 fick en kristdemokrat fragan om hon ansag att offent-
lighetsprincipen aven bér omfatta fristdende skolor som ar skattefinansie-
rade. Svaret var ja — ingenting mer.



Jag undrar helt enkelt: VVad har hant? Varfor anser inte langre Kristde-
mokraterna, till skillnad fran det som star i partiprogrammet, att offentlig-
hetsprincipen &r central for en 6éppen och vital demokrati? Har ni &ndrat
er?

Anf. 20 MATHIAS BENGTSSON (KD) replik:

Herr talman! Tack for fragan, Daniel Riazat!

Svaret ar enkelt: Kristdemokraterna tycker att det ar viktigt med insyn
i fristdende skolor. Det ar viktigt for att skolorna ska kunna verka pa lika
villkor. Det ar viktigt for att man ska kunna granska vad skattebetalarnas
pengar gar till. Det ar viktigt for att man ska kunna granska kvaliteten i de
fristaende skolorna. Det ar ocksa viktigt for att en elev som ska vélja skola
ska kunna jamfdra olika skolor och se hur en kommunal respektive en fri-
stdende skola fungerar sa att eleven kan gora ett aktivt och véal genomtankt
val.

Med det sagt &r jag inte helt saker pa att en fullskalig offentlighetsprin-
cip skulle traffa ratt i det avseendet att en liten fristdende skola som inte
har den juridiska kompetensen anstalld skyndsamt skulle kunna lamna ut
vilken handling som helst och kunna avgdra vad som ska maskeras och
vad som kan l&mnas ut, till exempel under sommarlovet.

Det finns vissa sadana delar dar jag inte ar helt saker pa att det skulle
gynna alla mindre aktorer att tvingas forhalla sig till en fullskalig offent-
lighetsprincip. Det ar det som utredningen som vi har varit inne pa ska
visa. Nar den utredningen ar klar behdver vi aterkomma till vilka fordelar
och nackdelar som finns och hur det skulle paverka de mindre och de storre
friskolorna att ha en sadan hér princip.

Anf. 21 DANIEL RIAZAT (V) replik:

Herr talman! Hur kommer det sig d, Mathias Bengtsson, att den orga-
nisation som foretrader mindre friskolor tycker att detta bor inforas pé en
gang? De menar att det inte behovs ytterligare utredningar. Fragan har ju
utretts ganska méanga ganger i Sverige, och man har kommit fram till att
detta &r enda sattet att ha en éppen och vital demokrati. Hur kommer det
sig da att Kristdemokraterna inte vill inféra det, och hur kommer det sig
att Kristdemokraterna var for detta for bara cirka tva och ett halvt ar sedan?

Sedan undrar jag aterigen — fragan har stallts har tidigare: Vad ar det
som man inte ska fa ha tillgang till som medborgare? Vilken information
ska foraldrar inte kunna fa ta del av nar de ska bestamma vilken skola deras
barn ska g i? Vilken information ska Thorengruppen, Academedia och
Engelska Skolan kunna délja for allmanheten? Pa vilket satt tanker Mat-
hias Bengtsson och regeringen forsvara for Skolinspektionen och andra att
ta del av viktig information for att kunna granska och ha insyn i dessa
skolor?

Anf. 22 MATHIAS BENGTSSON (KD) replik:

Herr talman! Den stora skillnaden mellan mitt parti och Daniel Riazats
parti ar att vi i Kristdemokraterna bryr oss om alla skolor. Vi bryr 0ss om
friskolorna. Vi bryr oss om att aven de mindre friskolorna ska fa bra maj-
ligheter att verka, bidra till utbildningssystemet och vara ett alternativ for
de elever for vilka den kommunala skolan inte levererar det man kan for-
vanta sig, den trygghet och studiero man behdver eller den uppféljning
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man behdver nér man till exempel har blivit utsatt for mobbning eller tra-
kasserier. Vi ser att alla friskolor och dven de kommunala skolorna behé-
ver bra mojligheter att verka, for att eleverna ska fa den valfriheten.

Vi tar darfor oron pa allvar nar mindre skolor hor av sig till oss och
séger att en fullskalig offentlighetsprincip skulle kunna skapa problem.
Det skulle kunna bli dyrt och omojligt att mitt i sommarlovet tillhandahalla
kompetensen for att avgora vilka handlingar som far delas ut skyndsamt
och vilka som maste maskeras. Vi kristdemokrater tar oron hos mindre
skolor pé allvar och sager: Okej, d& maste vi utreda och titta pd om det
finns andra mojligheter att skapa insyn och full méjlighet att se hur skolan
fungerar och jdmfora kvaliteten, utan att det ska drabba de mindre akto-
rerna hart.

Just for att vi bryr oss om friskolorna och valfriheten ser vi att det maste
utredas. Men for Daniel Riazats parti har det aldrig varit sérskilt viktigt att
elever sjalva ska fa valja vilken skola de vill; valfriheten har aldrig varit
sérskilt viktig. Det kan jag bara beklaga.

Anf. 23 CAMILLA HANSEN (MP) replik:

Herr talman! Mathias Bengtsson sager att KD bryr sig om alla skolor.
Det 4r bra. Det gor Miljopartiet ocksa. Jag vet ocksa att dven Vansterpartiet
gor det. Den typen av ohederlig debatteknik tror jag inte for skoldebatten
framat, Mathias Bengtsson.

Jag tror pa att ni bryr er om alla skolor. Men om man bryr sig om alla
skolor vill man att de ska verka pa lika villkor. Da &r det offentlighetsprin-
cipen som géller. Allt annat gor att villkoren inte &r lika.

Manga friskolor bidrar, precis som Mathias Bengtsson sa tidigare, pa
ett unikt satt till det svenska utbildningssystemet och med kvaliteter som
kanske inte annars skulle finnas. Men en del friskolor bidrar ocksa med
avarter som ingen, absolut ingen, vill se i det svenska skolsystemet. Det
skadar Sverige som kunskapsnation.

Det verkar finnas en oro 6ver rektorers kompetens att hantera svensk
offentlighets- och sekretesslagstiftning. Ar det en misstroendeférklaring
mot Sveriges rektorer och den rektorsutbildning de har gatt? Skulle de inte
ha kompetensen att bedéma handlingars offentlighet och sekretess och
skdta utlamnandet?

Anf. 24 MATHIAS BENGTSSON (KD) replik:

Herr talman! Tack, Camilla Hansén, for inlagget!

Jag instammer i ledamotens uppfattning att manga friskolor bidrar po-
sitivt till vart skolsystem men ocksa att vissa friskolor inte visar upp den
kvalitet och leverans som man skulle énska av alla skolor i Sverige. Jag
menar att det ar just darfér som regeringen gor den storsta regleringen och
den storsta atstramningen av friskolesektorn som vi har sett i Sverige.

Vi reglerar och begransar helt enkelt sa att oseridsa aktorer inte ska
kunna vara verksamma. De som vill bidra positivt i friskolesystemet ska
kunna finnas kvar, men de som &r ute efter att tjdna snabba pengar eller
gora vinst pa elevernas bekostnad ska inte ha méjlighet att gora det.

Det ar lite dar frdgan om offentlighetsprincipen ligger. Gar det att
skapa den insyn i friskolorna som béde jag och Camilla Hansén vill se utan
att lagga en orimlig administrativ bérda pa skolorna? Gar det att gora utan
att varje skola ska vara tvungen att skyndsamt tillhandahalla den juridiska



kompetensen for att géra beddmningen? Menar Camilla Hansén att var-
enda liten friskola mitt under sommarlovet, under semestern, ska ha den
juridiska kompetensen for att snabbt bedéma vad som ska maskeras eller
vad som far lamnas ut nar en medborgare begar ut en allman handling?

Ar det rimligt att varje liten friskola ska ha den mojligheten, eller gar
det att hitta andra vagar? Det ar det jag fragar mig. Darfor ska det bli span-
nande att lasa vad regeringens utredning kommer fram till.

Anf. 25 CAMILLA HANSEN (MP) replik:

Herr talman! For tydligheten i debatten tror jag att det ar viktigt att sdga
att vi har olika syn nar det géller offentligheten inom skolvéasendet. Milj6-
partiets syn &r tydlig, och Kristdemokraternas &r otydlig. Antingen har man
offentlighet och insyn enligt svensk lagstiftning och faktiskt flera hundra
ar gamla traditioner, eller sa naggar man den i kanten. Kristdemokraterna
&r ute efter att nagga den i kanten.

Det har med en liten skola och mitt i sommaren &r intressant. Till att
borja med tycker jag att man ska lyssna med respekt pa de sma idéburna
skolornas organisation, som sager: Vi vill ha det hér, for vi vill ha en jamn
spelplan med skolkoncernerna. Vi vill att alla skolor ska ha lika villkor.

Det finns jattemanga sma offentliga verksamheter. Jag ska snart ge ett
exempel i mitt anforande. Vilka andra smé offentliga verksamheter ska ha
undantag fran offentlighetsprincipen? Jag tycker inte att det ar okej att
tumma pa det som faktiskt ger varje manniska i Sverige ratt att fa informa-
tion om hur vara skattepengar anvands.

Den offentlighetsprincip vi har ar unik i ett varldsperspektiv. Ar det
vart att nagga den i kanten for att gynna stora friskolekoncerner som vill
plocka ut pengar ur det svenska skolsystemet och som sliter isér Sverige
som kunskapsnation?

Anf. 26 MATHIAS BENGTSSON (KD) replik:

Herr talman! Jag tycker kanske att Camilla Hansén 6verdriver skillna-
derna mellan véra partier i denna fréga. Kristdemokraterna vill ha insynen.
Vi vill att man ska kunna jamféra friskolor och kommunala skolor och att
insynen ska vara tydlig. Det ar darfor utredningen tillsétts, som en del i en
stor Gversyn och en stor atstramning av friskolesektorn.

Forslaget handlar inte om att Kristdemokraterna vill gynna de stora
friskoleaktdrerna. Tvartom tar vi den oro som kommer oss till del pa allvar.
Mindre skolor sager att de kommer att fa svart att tillhandahalla den ser-
vice som en fullskalig offentlighetsprincip skulle innebéra. Vi &r inte be-
redda att offra de mindre aktorerna, som hor av sig till oss med den oron.
Dérfor vill vi utreda och se.

Jag tycker ocksa att ledamoten gar handelserna lite i forvag, som om
man redan nu vet vad utredningen kommer att landa i. Det vet inte jag. Vi
har fatt de har orossignalerna. Vi utreder och far se vad utredningen landar
i och vad regeringen gar vidare med. S& bedriver en regering seriés politik.

Anf. 27 CAMILLA HANSEN (MP):

Herr talman! | dag behandlar vi forslag fran regeringen som rér gym-
nasieskolan. Manga av besluten vi ska fatta i dag ar av formell karaktar.
Men jag vill anda satta ljuset pa den viktiga reformen om att byta namn pa
sérskolan till anpassad skola. Beslutet om andringarna i skollagen fattades
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for ungefar ett ar sedan, efter viktig opinionsbildning fran bland annat ele-
ver som gick i det som da kallades sérskolan.

Numera heter alltsa skol- och utbildningsformer som har elever med
intellektuell funktionsnedsattning som malgrupp anpassad skola, i det har
fallet anpassad gymnasieskola. Det har ar mer &n bara ord. Det ar ocksa
resultatet av elevers arbete med opinionsbildning och deras inflytande 6ver
utbildningen, vilket de har lagstadgad ratt till. Det manifesteras i det har
beslutet. Det ar ocksa sa att ord spelar roll. De sager ndgonting om var
manniskosyn och om hur vi ser pa omvarlden.

| dag kommer vi dven att besluta om adndringar i matematikamnet, i &m-
net naturkunskap och nér det galler gymnasiala hantverksutbildningar. Jag
vill sdga ndgonting om just hantverksutbildningarna. Jag tors inte gissa
vilka klasser som sitter pa laktaren nu; de kan ju redan ha valt de perfekta
gymnasieutbildningarna for dem. Men det handlar ocksa om dem som ar
riktigt unga, gar i lagstadiet och har drémjobb som brandman, polis och
journalist. Det kan vara allt méjligt. Man kanske ar intresserad av till ex-
empel historia eller har ndgon hobby som man kan fa utlopp for i ett yrke.

Det finns yrken som &r kreativa och handlar om att bevara kulturarv.
Det ar yrken som behovs i var vardag. Det ar yrken som &r bade historia
och framtid. De yrkena ar ganska sma, men kompetensbristen ar anda stor,
precis som nar man hér om ldrare, sjukskoterskor och ingenjorer. Vi be-
hover sotare, glasblasare, finsnickare, guldsmeder, urmakare och vad det
nu kan vara.

Nagot som jag kommer att félja lite extra for att jag tycker att det ar
spannande &r vad som hander med textildesignutbildningen. Det &r en stor
bransch som behdver gora en viktig omstallning nar det géller hallbarhet.
Jag kommer att folja vad som hander nar den eventuellt kommer in under
det estetiska programmet.

Man behover gora kontinuerliga férandringar i utbildningssystemet for
att det ska vara relevant, men vi maste ocksa lyfta blicken och se hur varje
utbildning fungerar. For min del handlar det ofta om att fler ska drdmma
om att bli larare, men som ni mérker finns det manga fler yrken som be-
héver unga méanniskor som drémmer om de yrkena.

Nar det géller att lyfta blicken skulle vi kunna gora det hér till en bud-
getdebatt, men det har vi gjort s& manga ganger att vi inte behdver ta det
igen. Van av ordning kanske tycker att vi redan har diskuterat offentlig-
hetsprincipen en del, men jag vill anda lyfta fram den. F6r mig och valdigt
manga andra ar det sjalvklart att offentlighetsprincipen ska galla alla sko-
lor. Men det r inte en sjalvklarhet for regeringen, och det &r faktiskt obe-
gripligt.

Jag forstar inte att man ar beredd att nagga den tradition och kulturytt-
ring som den svenska offentlighetsprincipen &r i kanten. Att folja den &r
sjalvklart for till exempel de sma idéburna skolor som ofta kidnappas av
regeringspartierna i nagon form av missriktad omsorg eftersom offentlig-
hetsprincipen tydligen skulle vara extra betungande for sma verksamheter.
Det ar ett extremt svagt argument.

Det finns massor av sma, offentliga verksamheter som omfattas av
offentlighetsprincipen. Jag har jobbat pa en liten kommunal myndighet
som enligt lag ska finnas i alla kommuner: Overformyndarnamnden. Han-
teringen av offentlighet och sekretess var en arbetsuppgift som vi bar med
stolthet. Det &r inte alltid latt ndr man haller pd med svdra personarenden.



De flesta dverférmyndare i landet — det finns alltsa en i varje kommun —
ar extremt sma myndigheter. Trots det skulle det vara otankbart for de
flesta — jag skulle séga alla — att det inte skulle finnas insyn i verksamheten
enligt offentlighetsprincipen.

Nér det géller offentlighetsprincipen vill de stora skolorna bevara sina
affarshemligheter. I de kommunala skolorna &r det allas réatt att veta vad
pengarna gar till och hur verksamheten byggs upp — precis allting. Det ar
for att det handlar om var gemensamma egendom.

Nér skolsystemet ser ut som det gér blir insynen extra viktig. Jag vill
vara tydlig med att for Miljopartiet kommer ingenting annat an en fullvér-
dig offentlighetsprincip att vara tillrackligt. Allting som &r mindre &n den
handlar om att nagga offentlighetsprincipen i kanten, och det kommer vi
inte att ga med pa. Men jag vill halla 6ppet, precis som Mathias Bengtsson
sa, for utredningens resultat.

Det &r Klart att utredningen kan komma fram till att man absolut inte &r
beredd att gora avsteg fran offentlighetsprincipen for att tillfredsstalla
skolkoncernernas behov. D& kommer jag med gladje att stotta den utred-
ningen i alla sammanhang.

Systemet med marknadsskola gor nagonting med vart utbildnings-
system. Nar vinstutdelning &r syftet, nar offentlig statistik kallas afférs-
hemligheter och nar skolpeng och skolval skapar orattvisor slits Sverige
som kunskapsnation isar.

Vi behover alltsa lyfta blicken 6ver poang pa olika kurser och damnen
och annat som kontinuerligt maste anpassas. Vi ska fatta de detaljerade
besluten, men vi ska lyfta blicken for att halla ihop Sverige som kunskaps-
nation.

Overlaggningen var harmed avslutad.
(Beslut fattades under § 17.)

§ 11 Folkbildningsfragor

Kulturutskottets betdnkande 2022/23:KrU10
Folkbildningsfragor (skr. 2022/23:50)
foredrogs.

Anf. 28 AMANDA LIND (MP):

Herr talman! ”Nu vet jag vad lycka &r.” Det sa Thomas Sundvall i ett
tal pa skolavslutningen i forra veckan pa Fellingsbro folkhdgskola i Lin-
desberg. Thomas hade i manga ar kampat mot kronisk depression. Han
hade haft ett tufft socialt liv, haft sjalvtvivel och lidit av konsekvenserna
av sin autism.

Thomas beskrev i sitt avslutningstal hur han till slut, efter uppmuntran
fran sin familj, hade valt att soka till Fellingsbro folkhégskola och hur han
redan forsta veckan mottes av intresse, véanlighet och leende ansikten. Han
blev en del av ett socialt sammanhang. Han utvecklades och madde béttre
fast han kanske inte trodde det sjalv.

Nu har Thomas behdrighet och méjlighet att séka vidare till hégre ut-
bildning, men &n viktigare &r att hans ké&nsla av lycka har vackts igen. Hans
ar praglades av personlig utveckling och vanskap och av en tillvaro av
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trygghet och gladje. Han beskriver det sjalv som att det har ar tva ar i hans
liv som tagit honom fran hans morkaste punkt till hans ljusaste. Han trodde
inte att en skola kunde vara sadan.

Herr talman! Det gar inte att Gverskatta den betydelse som folkbild-
ningen har i Sverige. Folkbildningen &r en levande del av den svenska de-
mokratin. Det &r en viktig arena for kunskap, bildning och delaktighet i
samhallet. Folkbildningen har genom folkhdgskolor och studieférbund
spelat en viktig roll for ett rikt musik- och kulturliv i hela landet. Det finns
manga exempel pa hur studieférbund och folkhdgskolor bidrar till just
detta.

I Norrkdping, som jag besokte forra veckan, &r studieférbunden en ak-
tiv och levande del av Kulturkvarteret Hallarna som har scener for verk-
samheter av olika storlekar. Det &r en levande och myllrande métesplats,
inte minst for civilsamhéllet och for barn och unga som tar sina forsta steg
in i kulturens vérld.

Herr talman! Mer &n 1 miljon manniskor deltar i aktiviteter genom stu-
dieférbund och folkhdgskolor. Det ar en folkrorelse med oerhérd bredd
och med larande, bildning, férkovran och nyfikenhet i centrum for sin
verksamhet.

Herr talman! En grupp som &r sérskilt viktig for folkbildningen, och
som folkbildningen &r sérskilt avgdrande for, ar den som méter hinder och
svarigheter i andra utbildningssystem. Det kan vara personer med funk-
tionsnedséttningar eller oavslutade studier i grundskola eller gymnasium
men ocksa nyanlanda som genom studieforbund och folkhdgskolor ges
mojlighet att 1&sa in grundldggande behdrighet for fortsatta studier eller
arbete.

Studieférbunden och folkhdgskolorna ger var och en méjlighet att ut-
ifrdn sin individuella formaga lara tillsammans med andra, vaxa i sam-
héllet, utforska den svenska demokratiska modellen med civilsamhallet
som grund och aven — som Thomas Sundvall s fint beskrev i sitt tal —
uppleva vad lycka och gemenskap ar och véxa tillsammans med andra i
den unika utbildningsform som folkhégskolan innebar.

Herr talman! Miljépartiet vérnar folkbildningen. Vi vill ge den goda
forutsattningar framat. Vi har i var skuggbudget for 2023 lagt in en civil-
samhallesmiljard for att ge permanent forbattrade forutsattningar for bade
folkhdgskolan och studieférbunden men ocksa for det breda och rika ci-
vilsamhalle vi har i Sverige.

Herr talman! Jag &r oroad éver de budgetneddragningar som reger-
ingen har gjort 2023. Vi har redan sett hur de har fatt negativa konsekven-
ser for folkbildningen. Nér nu folkhdgskolorna och studieférbunden inte
har fatt de resurser de behéver och nar kommuner och regioner inte har
fatt det stod de behdver ar vi ocksa oroliga dver att folkhdgskolorna och
studieférbunden i det radande ekonomiska laget kommer att drabbas av
nedskérningar, aven kopplat till den lokala och regionala finansieringen.

Herr talman! Det &r viktigt att det statliga stodet till folkbildningen
kommer just folkbildning till del och att det inte missbrukas eller kommer
antidemokratiska krafter till del. De senaste arens rapportering om oegent-
ligheter har lett till flera angelagna atgarder. Riksrevisionen har granskat
hanteringen av statshidragen till folkbildningen och lamnat rekommenda-
tioner till bade regeringen och Folkbildningsradet om hur kontroll och



uppféljning av statsbidrag kan skérpas. Flera atgarder har redan vidtagits
av olika regeringar, och det &r bra.

Inom Folkbildningsradet och studieférbunden pagar dessutom ett om-
fattande fordndringsarbete géallande kontroll, uppféljning och hantering av
stodet men ocksd utveckling av verksamheten. Jakten pa pinnar ska inte
std i centrum, utan det ska bildning, folkbildning och utveckling gora.

Férra mandatperioden tillsatte den davarande regeringen en utredning
om styrning och uppfdéljning av folkbildningen fér en éversyn av nuva-
rande modell fér férdelning av statsbidrag till folkbildningen. Utredningen
ska ocksa lamna forslag infor framtiden. Miljopartiet ser fram emot att ta
del av forslagen fran den pagaende utredningen. Vi vill dven understryka
vikten av att nya demokrativillkor snarast laggs fram pa riksdagens bord.

Miljopartiet ser dock risker med att atgarder vidtas som inte beaktar ett
helhetsperspektiv och férordar och vill uppmana regeringen att darfor in-
vanta forslagen i folkbildningsutredningen innan ytterligare storre steg tas.

Herr talman! Folkhdgskolor och studieférbund valkomnar alla éver
hela landet, oavsett bakgrund och intresse. Bade studieforbunden och folk-
hdgskolorna bidrar starkt till det lokala kulturlivet genom lokaler, infra-
struktur for kulturmdéten och verksamheter. Darfor behdver vi ta ansvar for
att sakra tillgangen till folkbildningen 6ver hela landet. Genom samtal, lit-
teratur, studier och kulturaktiviteter bidrar ett starkt folkbildningsvasen till
ett samhalle som i hdgre grad préaglas av kunskap och kultur.

Miljopartiet vill ytterligare utveckla och starka folkbildningen framat.
Vi vet att folkbildningens verksamheter kan vara livsavgorande.
(Applader)

Anf. 29 EMMA AHLSTROM KOSTER (M):

Herr talman! Det &r fantastiskt att leva i Sverige dar vi har moéjlighet
till utbildning och bildning. Vi kan lara oss livet igenom. Vi vet att vi aldrig
blir fulldrda, och vi uppmanas att métas for att lara tillsammans. Folkbild-
ningen bidrar till detta och till att ménniskor ses, tréffas, bildas och utbil-
das.

Detta ar viktigt for oss var och en men ar kanske sarskilt viktigt for
dem som star Iangt ifran arbetsmarknaden och dem som kénner sig sta ut-
anfor samhéllet i 6vrigt. Folkbildningen erbjuder ocksd mojlighet att ta del
av kulturverksamhet 6ver hela landet. Det spelar stor roll for var samman-
hallning.

Staten har fordelat stdd till folkbildningen sedan den parallella fram-
vaxten med folkrorelserna pa 1800-talet och framat. Satsningen har haft
som syfte att starka demokratin, mangfalden och engagemanget i sam-
hallet men ocksd minska utbildningsklyftorna. Det ar uttalat att deltagarna
ska stka och bygga sin egen kunskap genom dialog, interaktion och re-
flektion med andra.

Herr talman! Folkbildningen ska vara fri och frivillig. Den ska vara fri
i bemarkelsen att ménniskor sjélva véljer om och nér de vill utbilda och
bilda sig men ocksa hur studierna ska ga till. Att tanka fritt och uttrycka
sig fritt ar nagot som ska vara sjalvklart. Nagot som vi trycker pa ar och
ska vara sjalvklart har dr absolut inte sjalvklart pa andra platser runt om pa
jorden.

Folkbildningen i Sverige har medverkat till att fler har kunnat lara sig
nytt eller fordjupa sina kunskaper. Det har pd manga hall skapats en motes-
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plats och ett nav for erfarenhetsutbyte. Det galler sarskilt nu nar det pagar
ett krig i ett land nara oss. Da har folkbildningen spelat en stor roll. Man-
niskor har kunnat komma hit och har kunnat lara sig svenska via de mo-
tesplatser som folkbildningen erbjuder.

I Sverige har vi 155 folkhdgskolor och tio studieférbund. Ungefar
1 miljon manniskor deltar i de olika aktiviteter som folkbildningen erbju-
der. Det handlar alltsd om manga manniskor, men det handlar ocksa om
mycket pengar. Ar 2021 uppgick statens anslag till folkbildningen till nar-
mare 4,6 miljarder kronor. D& har man fordelat 1,8 miljarder kronor bara
till studieférbunden. Summan motsvarar omkring 10 procent av statens
hela kulturbudget.

Precis som for alla omraden som vi finansierar tillsammans med skatte-
medel &r det viktigt att beslutsfattare tar sig tid att folja upp och utvédrdera
det hela. Jag tycker inte att s har skett under de senaste aren, herr talman.
Vi har inte tagit oss den tid och kraft som krévs for att kolla upp om verk-
samheten &r effektiv och bra. Ar den kvalitativ? Nar vi malen?

Detta dr bakgrunden till att Tidopartierna tidigt kom &verens om att det
behdver goras en Gversyn av Folkbildningsradets system for stod till folk-
bildningsvasendet. Vi kom fram till att det troligtvis behdver reformeras.

Den skrivelse som i dag ligger pa bordet handlar just om Riksrevision-
ens rapport om statsbidraget till studieférbunden. Man har granskat kon-
trollen, uppfdljningen och styrningen av statsbidragen till studieférbunden
och landat i att statsbidragen behdver starkas men att det finns betydande
utmaningar i den nuvarande forvaltningsmodellen som bygger pa att akto-
rerna granskar sig sjalva.

Det pagar ocksa en statlig utredning, som jag vill namna i detta sam-
manhang. | den ska bland annat nuvarande forvaltningsmodell granskas.
Utredningen ska redovisas den 19 februari 2024. Riksrevisionen bedémer
att utredningens inriktning och bredd ar nédvandig men anser ocksa att det
redan nu behovs atgarder for att starka kontrollen. Bland annat rekommen-
derar Riksrevisionen regeringen att se till att Folkbildningsradets myndig-
hetsroll i kontrollen och uppféljningen av statsbidragen klargors och for-
starks.

Utskottet foreslar att riksdagen lagger skrivelsen till handlingarna, och
jag yrkar bifall till utslagets forslag samt avslag pa samtliga motioner som
menar nagot annat.

(Applader)

Anf. 30 JONAS ANDERSSON (SD):

Herr talman! | dag debatterar vi kulturutskottets betankande om folk-
bildningsfrégor. Sverigedemokraterna star bakom samtliga sina reserva-
tioner i betdnkandet, men jag yrkar for tids vinnande bifall endast till reser-
vation 5.

Betdnkandet som i dag ar uppe for debatt omfattar forslag i motioner
fran riksdagens allmanna motionstid. Betankandet hanterar ocksa en skri-
velse fran regeringen som &r ett svar pa Riksrevisionens rapport om stats-
bidraget till studieférbunden. Sverigedemokraterna valkomnar Riksrevi-
sionens vélbehdvliga granskning av studieforbunden och regeringens svar
pa denna.

Herr talman! Debatten och medierapporteringen om folkbildningen —
i synnerhet studieférbunden — har under aratal tyvarr praglats av en bild av



problem. Det har varit problem med ett omfattande fusk av statsbidrag ge-
nom timjakt och uppblasta siffror kring studiecirklar. Det har varit pro-
blem med att bidrag hamnar i fickorna pa islamister genom studieforbun-
det Ibn Rushd. Och det har varit problem med att livsstilskriminella och
rena gangstrar utnyttjar folkbildningen. Det ar allt annat an vad skattebe-
talarnas pengar ska ga till.

Det ar beklagligt att problemen hamnar i sé starkt fokus i folkbildnings-
debatten. Men det &r tidigare rodgrona regeringars slapphet och ovilja att
agera som har mojliggjort det har.

Ett av de varsta exemplen pd senare tid gallande hur bidrag till folk-
bildningen anvénds har vi sett i Botkyrka kommun, dér studieférbundet
ABF:s fritidsgardar blivit rena brottscentraler for gangkriminella. Vapen
och narkotika har forekommit pa fritidsgardarna, och Varbynatverket sitter
Oppet och spelar tv-spel i sofforna. Fran ABF genomfordes sedan en kupp
tillsammans med géngkriminella ndr man inom Socialdemokraterna av-
satte kommunstyrelsens ordférande i Botkyrka.

Organiserad brottslighet och Sveriges storsta statshidragsberattigade
studieforbund hand i hand var alltsd med och tog makten i en stor svensk
kommun. Allt detta har vi kunnat l&sa detaljrikt om i medierna, och det ar
saklart en skandal av enorma proportioner. Botkyrkafallet visar for évrigt
hur extremt verklighetsfranvand den politiska vansterkantens tro har varit
pa fritidsgardar som ett slags universallésning for att fixa integrationen.

Herr talman! Antligen har vi en regering och en majoritet har i Sveriges
riksdag som &r for att stada upp ordentligt i det som gatt fel med folkbild-
ningspolitiken. Men det &r ocksa viktigt att lyfta upp att manga kommuner
har gatt fore. | Linkdpings kommun, dér jag &r bosatt, fattade kultur- och
fritidsndmnden nu i maj beslut om att helt stoppa det kommunala stodet
till det islamistkopplade studieférbundet Ibn Rushd. Det skedde efter att
forbundet tidigare utretts av kommunen och bidragen frysts efter beslut
om en motion fran Sverigedemokraterna i kommunfullmaktige.

Linkdping ar ett foredéme for hela landet. Men &ven andra kommuner
har stoppat bidragen till Ibn Rushd, vilket jag i den har kammaren har lyft
fram i tidigare debatter. Det hedrar saklart de kommuner som varit kloka
och gatt fore andra i en sa viktig fraga. Under tidigare rodgréna regeringar
kédmpade man i motvind, men nu finns en ny regering som med stéd av
Sverigedemokraterna inte accepterar att bidrag gar till islamism. Genom
Tiddsamarbetet ar jag dvertygad om att bidragen till islamister kommer att
stoppas i allt fler kommuner, och det &r viktigt.

Herr talman! De omfattande problemen géllande statsbidraget till folk-
bildningen har kunnat uppsta pa grund av aratal av rodgron misskétsel och
slapphet. Nu méste Sverigedemokraterna och Tiddpartierna agera, efter-
som bristerna ar s pass allvarliga. Det ar faktiskt sa att hela legitimiteten
for den statliga folkbildningspolitiken star pa spel.

Mycket ar pa gang fran Tidopartierna. Ett satt som vi redan nu an-
vander for att genomfdra kraftfulla sk&rpningar handlar om riktlinjerna till
Folkbildningsradet. Det ar frdga om skarpningar av kontroll och uppfolj-
ning av studieforbunden kopplat till saval ekonomi som demokratiaspek-
ten vid bidragsgivning.

Herr talman! | gar besokte Sverigedemokraterna i kulturutskottet stu-
dieforbundet Studieframjandet pa plats i Uppsala. Man bedriver i detta stu-
dieforbund en verksamhet som i manga fall &r val vard att varna. Man har
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verksamhet som ger aktiviteter och bildning i stora delar av Sverige, sa att
hela vart land kan leva. Detta gor man exempelvis i samverkan med sina
viktiga medlemsorganisationer, som Jagareforbundet, Svenska Turistfore-
ningen och Sveriges Hundungdom. Studieframjandet bidrar pa sa satt ex-
empelvis till att personer kan ta jagarexamen i férlangningen.

Att skattepengar gar till sddan typ av verksamhet ar jag 6vertygad om
att manga svenskar ser positivt pa. Det &r just for att varna det goda som
gors inom folkbildningspolitiken och i Folkbildningssverige som Sverige-
demokraterna och 6vriga Tiddpartier nu genomfor en rad reformer och
skarpningar for att roka ut fusket, islamistbidragen och alla andra problem
som vi redan har fatt nog av.

Anf. 31 VASILIKI TSOUPLAKI (V):

Herr talman! Folkbildningen har historiskt varit en valdigt viktig faktor
i framvéxten av var demokrati. | dag utgor studieférbund och folkhdgsko-
lor en grundbult i arbetet for att starka manniskors bildning och tro pa sin
egen mojlighet att delta i samhéallsbygget. Studieférbunden stéttar upp det
dvriga foreningslivet i landets alla kommuner och bidrar till viktiga méten
mellan manniskor. Folkhdgskolorna finns fran norr till séder, i glesbygd
och i storstad.

Folkbildningens aktorer har stor kulturverksamhet och bidrar i stor ut-
strackning till att manniskor inspireras, far mota nya uttryckssatt och sjalva
far utveckla sin kreativitet. Det har ar nagra av anledningarna till att det
offentliga pd kommunal, regional och statlig niva ska bidra till finansie-
ringen av folkbildningen.

Herr talman! Tyvérr finns det ménniskor och féretag som forsoker sko
sig sjalva pa vara gemensamma resurser. Det ser vi saval inom offentlig
valfard som inom socialférsakringssystemet och civilsamhallet. Det &r en
viktig uppgift for beslutsfattare att skapa generdsa system som inte kréver
alltfor mycket kranglig administration av den enskilde men som samtidigt
skapar mojligheter till uppféljning och transparens kring anvandningen av
skattemedel. For mig som vénsterpartist 4r det viktigt att sla vakt om ett
starkt och fritt civilsamhalle och goda forutséattningar for det ideella enga-
gemanget.

Herr talman! Jag kan inte lata bli att notera hur olika de borgerliga par-
tierna i regeringen och Sverigedemokraterna resonerar nar det galler kra-
ven pa de ideella och offentliga aktérerna inom folkbildningen jamfort
med hur de ser pa bolag i en annan del av utbildningssystemet. Tidigare i
dag diskuterades i kammaren huruvida offentlighetsprincipen ska gélla for
de aktorer som driver grundskolor och gymnasieskolor. Regeringens och
Sverigedemokraternas linje &r att skolbolag ska kunna plocka ut skatte-
pengar helt oreglerat och stoppa dem i egen ficka samt att insynen ska vara
begransad, medan de kraver redovisning av varenda fikakvitto fran den
ideella studiecirkeln. Varfor denna inkonsekvens? Det kan man fraga sig.

Herr talman! Jag vill ocksé& passa pé att ratta Jonas Andersson. Han
pastod nyss har i talarstolen att fritidsgardsverksamheten i Botkyrka finan-
sieras genom statsbidraget till studieférbundet ABF. Det stimmer absolut
inte. Det &r kommunerna som bestammer vem som ska driva fritidsgards-
verksamhet, och det & kommunerna som finansierar fritidsgardsverksam-
heten.



Herr talman! Sedan studieférbunden upptéckte oegentligheter i inrap-
porteringen av studietimmar har stora insatser gjorts for att skarpa det in-
terna regelverket, och nya it-verktyg har tagits fram for att fa ckad kontroll
pa verksamheten. Bade Folkbildningsradet och studieférbunden har spelat
en viktig roll i det arbetet. Sarskilt viktigt har framtagandet av ett gemen-
samt verksamhetssystem varit. Dar kan studieférbunden jamféra deltagar-
listor for att minska risken for fusk.

Jag valkomnar nu att dven Riksrevisionen genomlyst rutinerna for
effektiv kontroll och uppféljning for att kunna ge ytterligare rekommenda-
tioner till studieférbunden och regeringen. Varje punkt ar var och en for
sig vélmotiverad, men det &r nu viktigt att noga folja hur de nya rutinerna
sammantaget paverkar belastningen for de ideellt engagerade, sa att vi inte
tappar deras kraft och initiativ. Det ska vara latt att gora ratt, och saval
studieférbunden som Folkbildningsradet behdver ha ekonomiska resurser
for att klara en 6kad administration kring det statliga bidraget.

Herr talman! Just darfor ar det oroande att ta del av det forslag fran
regeringen som nu ar ute pa remiss. Dar framstaller man det som att studie-
férbunden har god ekonomi samtidigt som folkhdgskolorna har det véldigt
tufft. Det stammer inte med verkligheten, da studieforbundens anslag frén
kommunerna mer &n halverats det senaste decenniet.

Men det &r inte sjalva verklighetsbeskrivningen i sig som &r oroande
utan att den férekommer i ett forslag som handlar om att flytta makten att
fordela pengar mellan folkhogskolorna och studieférbunden fran Folkbild-
ningsradet till staten. D& ligger det i farans riktning att regeringen tanker
sig att avhjalpa ekonomiska bekymmer hos folkhdgskolorna genom att
flytta pengar fran studieférbunden. Den ansvariga ministern Mats Persson
havdar att det inte ar sa och att man inte planerar nagra ytterligare nedskar-
ningar men har inte velat svara pa varfor det da ar s& brattom att fatta be-
slutet om den har omorganisationen.

Det pagar just nu en utredning som tillsattes av den forra regeringen
och som ska titta pa styrningen och uppféljningen av folkbildningen. Ut-
redaren Christer Nylander har ocksa fatt i uppdrag att kika pa just den har
typen av férandringar. | den utredningen kan man gora en ordentlig ge-
nomlysning av konsekvenserna och inte hasta fram. Det &r sa vi brukar
gora innan stora forandringar ska géras: Vi utreder och tar ett helhetsgrepp
om fragorna.

Herr talman! Vansterpartiet anser att bade folkhdgskolorna och studie-
forbunden behdver en forstarkt ekonomi. Regeringen kapar rejélt i budge-
ten till folkbildningen i ar. Det har till exempel inneburit att pengarna for
att ge asylsokande och ukrainska flyktingar en chans att lara sig svenska
tog slut redan i april. De riktade insatserna till foréldralediga och for dem
som star langt ifrn arbetsmarknaden tog regeringen helt bort.

| vart budgetforslag for i ar fanns 680 miljoner mer an i regeringens
och Sverigedemokraternas. Vi vill se fler utbildningsplatser och en hogre
ersattning per plats inom folkhégskolan.

Manga deltagare har skolmisslyckanden bakom sig. Vi hérde exempel
hér tidigare frdn Amanda Lind. Det &r inte sallan pad grund av en neuropsy-
kiatrisk diagnos som man kan behova extra stod. Méanga pé allman kurs
har ocksa varit en kortare tid i Sverige och kan beh6va anpassningar utifran
det.
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Samtidigt har inte folkhdgskolorna varit med i de statliga I6nesatsning-
arna pa lararna och far svart att konkurrera med Iéner. Under pandemin
kunde man inte genomfdra kortkurser, konferenser och sommaraktiviteter,
och internaten stod tomma. Det har tomt manga skolors kassor.

Just internaten, mojligheten for studerande att bo pa skolan, &r en viktig
del av utbildningsformen. Det ar manga ganger en forutsattning for att man
ska kunna studera pa en folkhogskola da manga ligger i glesbygd, eller pa
platser som saknar god kollektivtrafik.

Men néar ersattningen &r lag och manga skolbyggnader ar gamla kan
underhallskostnader tranga ut andra behov. Vi har foreslagit att en utred-
ning just ska titta pA om man kan instifta ett sarskilt bidrag till folkhog-
skolor som har internat.

| ett lage dar arbetslosheten dr hdg och manga ungdomar gatt ut gym-
nasiet utan fullstdndiga betyg kan folkbildningen spela en viktig roll. Med
sin sarskilda pedagogik som utgar fran varje deltagares forkunskaper, in-
tresse och styrkor nar man goda resultat.

Jag tror att var och en av oss som lyssnar till den har debatten har mén-
niskor omkring sig som lart sig nya saker om sig sjalv, sina medmanniskor
och samhallet genom en studiecirkel eller en folkhdgskolekurs.

Slutligen vill jag passa pa att tacka alla dem som dagligen gor en insats
inom folkbildningen, alla larare, cirkelledare och deltagare som delar med
sig av tankar och kunskap och utvecklas tillsammans.

Jag tackar ocksa alla andra anstéllda som gor larandet méjligt och som
utvecklar vara bostadsomraden, ser till att vi far kultur i alla landsandar
och att méten kan hallas, saval digitalt som med en kopp kaffe och en god
kaka till.

Folkbildningen har betytt mycket for utvecklingen av var demokrati.
Férhoppningsvis kan den fa fortsatta att spela den rollen i hundra ar till.
(Applader)

Anf. 32 JONAS ANDERSSON (SD) replik:

Herr talman! Jag tankte bdrja med att ratta Vasiliki Tsouplaki. Jag sa
inte i mitt anforande att fritidsgardarna finansierades med statsbidrag. Jag
sa att de finansierades med bidrag. Daremot sa jag att ABF &r ett statsbi-
dragsberattigat studieforbund. Sa ar ju fallet.

Herr talman! Man kan tycka att det ar konstigt att Vansterpartiets leda-
mot agnar en del av sitt anforande t att tala om vem som ger pengar. Det
handlar om huruvida det & kommunen eller staten som ger pengar till fri-
tidsgardar dar grovt kriminella uppehaller sig i verksamheten. Dér sitter de
och spelar tv-spel, och det forekommer vapen och narkotika.

Vénsterpartiet fokuserar alltsd pa vem det ar som ger pengar. | sjilva
verket ar det naturligtvis sé att den hér typen av fritidsgardar och den typ
av verksamhet som man har haft i ABF i Botkyrka inte ska ha en enda
skattekrona.

Ar det inte ocksé en sjalvklarhet for Vansterpartiet, oavsett var peng-
arna kommer ifrdn? Ar det inte det som Vénsterpartiet borde fokusera pé i
sitt anforande i stallet? Hur ska vi stoppa att organiserad brottslighet far ta
del av vdra skattepengar?

Vad vill Vansterpartiet géra for att stoppa den typen av enorma pro-
blem som vi har sett i ett skattefinansierat studieférbunds verksamhet som
den i Botkyrka?



Anf. 33 VASILIKI TSOUPLAKI (V) replik:

Herr talman! Jag uppfattade det absolut som att Jonas Andersson me-
nade att det var ett stort problem att statsbidraget till folkbildningen i stallet
hamnat pa en fritidsgard i Botkyrka. Det var sa jag uppfattade att Jonas
Andersson ville att det skulle uppfattas. Om det var sa att jag missforstod
far jag be om ursakt. Det ar viktigt att vi nu far chansen att reda ut det.

Det har funnits stora problem med fusk inom studieférbunden. Det
tycker jag att vi ska klargora. Men vi ska inte blanda in sddant som inte
hor hit. Problemen &r stora nog utan att vi blandar bort korten och borjar
att tala om kommunal verksamhet och sadant som vi har ifran riksdagen
varken styr eller reglerar.

Dérfor tyckte jag att det var viktigt att i mitt anférande klargora att
fritidsgardarna ar kommunernas verksamhet. Jag har darfor heller ingen
mojlighet att uttala mig om den verksamhet som har varit i en kommun pa
en fritidsgard.

Jag kan sdga lite mer generellt att jag tycker att det &r viktigt att ung-
domar som vaxer upp och pendlar mellan att finnas i socialt trygga, vettiga
sammanhang som en fritidsgard kan utgdra och att kanske ocksa finnas i
kriminella sammanhang far méta trygga vuxna och far en majlighet att
hitta ett sammanhang som inte ar det kriminella génget.

Darfor ar det valdigt viktigt att vi har bra fritidsgardar i alla landets
kommuner. De ska ha kunskap och kompetens att valkomna ocksa ungdo-
mar som ligger i riskzon for kriminalitet. Ibland innebdr det att manniskor
som har begatt brott ocksa sitter och spelar tv-spel.

Jag tycker att det ar valdigt viktigt att ungdomar far sitta och spela tv-
spel med fritidsgardspersonal i stéllet for att std pa torget och salja droger.
Jag vill fraga Jonas Andersson vad han tycker om den saken.

Anf. 34 JONAS ANDERSSON (SD) replik:

Herr talman! Nu har vi sett att organiserad brottslighet har tagit sig in
i och infiltrerat skattefinansierade fritidsgardar i Botkyrka hos ABF:s verk-
samhet.

Nar jag fragar Vasiliki Tsouplaki vad Vansterpartiet vill gora for att
stoppa det blir det snarare nastan ett slags hyllningstal till hur viktigt det
ar med fritidsgardar, trots att vi nu har sett att man anvander fritidsgardarna
for att bedriva sin kriminella verksamhet.

Man kan inte ha den naiva instéllning till fritidsgardar som Vanster-
partiet har. Ett av skalen till att det ser ut som det gér pa den har typen av
fritidsgardar i Botkyrka och i Sverige for Gvrigt ar just for att vi har s
naiva politiker som vi har i Vansterpartiet.

Vi stramar nu at riktlinjerna for Folkbildningsradet. Vi har en punkt
om folkbildningen i Tidoavtalet dar vi till exempel kommer att utreda fra-
gan huruvida en annan aktor an Folkbildningsradet ska ta 6ver utdelningen
av statsbidrag.

Vi har manga forslag for att komma &t de problem vi har sett med fusk-
ande, pengar till islamism och att pengar som i det har fallet gar till att man
inhyser grovt organiserad brottslighet pa skattefinansierade fritidsgardar.
Vi har forslag for det, och vi har reformer.

Vad &r Vénsterpartiets forslag? Ni talar bara om allting som ar bra med
folkbildningen och aldrig om de enorma problem som hotar hela legitimi-
teten i folkbildningspolitiken.
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Anf. 35 VASILIKI TSOUPLAKI (V) replik:

Herr talman! Tack for svaret, Jonas Andersson. Det var kanske inte
nagot riktigt svar pa min fraga, men man ska vara artig och tacka i varje
fall.

Det ar viktigt att vi ser de problem som finns. Men vi ska inte genera-
lisera och smutskasta hela studieférbundsrérelsen och hela folkbildnings-
tanken. Det &r tyvarr dar jag tycker att vi ofta hamnar néar Sverigedemo-
kraterna resonerar om de har fragorna.

Det jag ville sdga med mitt anférande var att jag ser vikten av att det
finns god fritidsverksamhet. Det kan vara i studieférbundens regi, kom-
munens regi eller i annan ideell verksamhets regi.

Vi ska inte heller vara naiva och tro att allting ar svart eller vitt, att
ungdomar antingen &r onda eller goda, antingen kriminella eller inte kri-
minella.

Det jag ville lyfta fram var hur viktigt det ar att vi nar de unga i de
omréaden dar de riskerar att hamna i kriminalitet. Dar ar studieférbunden
en valdigt viktig aktor, precis som andra ideella organisationer.

Det jag ville sdéga med mitt anforande var att vi ska skapa véldigt goda
forutsattningar for den typen av verksamhet. Sedan kan séval studiefor-
bund som kommunens fritidsgardar fa bekymmer med att det blir krimi-
nella klickar som dominerar, tranger ut och gor att andra ungdomar inte
vagar sig dit eller sa.

Det &r reella problem i en del av landets kommuner som vi absolut ser
och &r med och diskuterar. Men det jag vénder mig emot &r den typ av
generaliserande och Gverdrivna ord fran Sverigedemokraternas sida i de
har sammanhangen.

Det jag sa i mitt anforande var att vi valkomnar Riksrevisionens ge-
nomlysning. Vi tycker att det &r valdigt bra att studieférbunden tillsam-
mans har tagit tag i att skapa uppfoljningssystem och it-system som har
varit véldigt bra.

Jag ser ocksa att man nu gor en insats for att skapa ett nytt system som
inte ska vara det timjagande och volymdrivande, som Johan Andersson
lyfte fram i sitt anforande. Det har ocksa studieférbunden tagit tag i nu, for
de har sett att det inte har varit ett lyckat system. Detta initiativ valkomnar

Jag.

Anf. 36 CATARINA DEREMAR (C):

Herr talman! Jag vill borja med att yrka bifall till reservation 2, om
folkbildningens roll, i kulturutskottets betdnkande 10.

Herr talman! Ett demokratiskt samhalle bygger pa flera stenar. Yttran-
defriheten ar en och féreningsfriheten en annan. For mig som centerpartist
ar det ocksa viktigt med aganderdatten i ett demokratiskt samhélle. Men vi
har ocksa folkbildningen, den fria folkbildningen. Att fortsatta att lara sig
i hela livet, att bryta argument och att byta tankar — just detta har tjanat
vart land lange, och vi méste se till att det far fortsatta sa.

Vi har sett det manga ganger: Folkbildningen finns dar i alla vara kom-
muner som en resurs ndr samhéllet snabbt behdver stalla om. Inte minst
ser vi det nu, nar manniskor har tvingats fly fran kriget i Ukraina. D& har
studieforbunden statt dar i varje kommun och tagit emot grupper for att ge
dem det forsta steget in i det svenska spraket och det svenska samhallet.



Herr talman! Folkbildningen ska vara fri och frivillig. Samhallet beri-
kas nar det finns goda mojligheter for manniskor att ga samman och lara
sig mer. Denna verksamhet kan inte erséttas av utbildningar som arrange-
ras av det offentliga eller av utbildningsfoéretag. Den fria bildningen finns
bara i demokratier eftersom den utgér ett hot mot totalitara krafter. Fri
bildning for alla ar en frihetsfraga.

Folkbildningens fria form finns bade i studiecirklar och pé landets 155
folkhdgskolor. Med sin bredd, mangfald och geografiska spridning &r folk-
bildningen tillganglig for manga i vart land, aven for grupper som kanske
annars har svart att av fri vilja fa till sig bildning. Detta spelar stor roll for
det fortsatta byggandet av en stark demokrati.

Centerpartiets liberala vérderingar gor att folkbildningen med folkhdg-
skolor och studieforbund ar ndgot som jag verkligen vill sla vakt om. Har
har deltagarna en sjalvklar plats nér det handlar om utformning av kurser
och utbildning.

Folkbildningsradet, som &r en ideell forening med vissa myndighets-
uppdrag, bildades 1991 nar Skol6verstyrelsen lades ner. Folkbildningsra-
det har till uppgift att férdela och folja upp statsbidrag till folkhégskolor
och studieférbund.

Har kommer det att bli en forandring fran och med den 1 januari 2024.
Da ska i stallet staten fordela pengarna och bestimma hur stor andel som
ska ga till respektive studieforbund och folkhgskola. Det star i promemo-
rian Okat statligt inflytande 6ver statsbidraget till folkhégskolor och stu-
dieforbund, som kom fran regeringen i slutet av april, att detta inte innebar
nagon 6kad statlig styrning eller minskad sjalvstandighet nar det galler in-
nehallet som bedrivs av folkhdgskolorna och studieférbunden. Det vill jag
understryka. Det ar av storsta vikt att det fortsatter sa, och det kommer jag
att bevaka. Armarna far inte bli kortare pa det har omradet heller.

Statens fyra syften med att ge stod till folkbildningen &r féljande: att
stodja verksamhet som bidrar till att starka och utveckla demokratin, att
bidra till att g6ra det mojligt for en okad mangfald manniskor att paverka
sin livssituation och skapa engagemang att delta i samhallsutvecklingen,
att bidra till att utjamna utbildningsklyftor och héja bildnings- och utbild-
ningsnivan i samhallet och att bidra till att bredda intresset for och 6ka
delaktigheten i kulturlivet.

Herr talman! Folkbildning ar en viktig grund for var demokrati. Folk-
bildningen ska vara fri och frivillig.

Anf. 37 ROLAND UTBULT (KD):

Herr talman! Jag yrkar bifall till utskottets forslag till beslut.

Vi har varit med utskottet till Vasamuseet for studier — for genomgang
av historik och framtidsutsikter. VVasaskeppet var ett svenskt érlogsfartyg,
alltsd ett militart fartyg. Det hade 64 kanoner och var storslaget for sin tid.
Skeppet kantrade och sjonk utanfor Beckholmen i Stockholms inlopp pa
sin jungfruresa den 10 augusti 1628. Efter nagra tidiga misslyckade forsok
att barga henne pa 1600-talet glomdes Vasa i stort sett bort.

Den direkta orsaken till att VVasa forliste var att hon var for instabil for
att kunna segla i hardare vind. Trots att hon inte klarade ett vanligt stabili-
tetstest nar hon lag vid kaj 14t man henne segla darfor att kungen utévade
patryckningar for att kunna satta in henne i sjokriget mot Polen, dar Sigis-
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mund Il var kung. Forhor holls efter forlisningen, men eftersom kungen
sjalv godkant alla matt kunde ingen démas som ansvarig for forlisningen.

Det var alltsa ett gigantiskt misslyckande. Skeppet bargades for 6vrigt
1961. Darfor blir man minst sagt férvanad nar denna totala katastrof drar
1,5 miljoner besokare varje ar. Hur ar det mojligt? Jo, herr talman, darfor
att misslyckandet vandes till ndgot annat, namligen ett av Europas, kanske
varldens, mest genuina museiféremal. Ar det inte fantastiskt att ett neder-
lag kan vandas till ndgot s& intressant och dessutom inkomstbringande?
Vasa har 1,5 miljoner besokare i alla aldrar varije ar.

Herr talman! Detta séger mig ndgot mer. Ett misslyckande i livet kan
vandas till nagot positivt och vinnande. Det for mig till tankar om folkhég-
skolorna. Det jag tanker mest pd ar uttrycket “en andra chans”. Arligt talat
far man inte sa manga chanser i livet nar det galler sadant som forandrar
livet och inriktningen och inneb&r milstolpar i tillvaron. Men i folkhdg-
skolan far man denna andra chans att forandra sin situation. Det ar starkt!
Jag har sett pa nara hall vad folkhogskolan betyder med sin sarpragel nar
det galler undervisning och gemenskap.

Férutom folkhogskolorna finns ytterligare en nyckelaktdér inom folk-
bildningen, och det &r studieférbunden. Basen i studieférbundens verk-
samhet &r studiecirklarna. De finns i hela landet och kan beskrivas som en
motesplats for bildning och kultur. Statsbidraget till studieférbunden &r
2 miljarder kronor arligen. De har fétt stort fortroende fran staten att sjalva
forvalta och kontrollera sina statsbidrag.

Det ar Folkbildningsradet som hanterar de statliga bidragen och forde-
lar dem till studieférbunden och folkhdgskolorna. Vad som hénder efter
att pengar betalats ut till de tio studieforbunden har Folkbildningsradet inte
riktigt koll pa.

Man skickar pengarna till studieférbunden, som sedan har en egen for-
valtning och ett eget ansvar. Men man famlar lite nér det galler vad som
h&nder med de slantar som kommer dit. Det har upptéckts flera fall av fusk
och oegentligheter i studieférbundens verksamhet, som finansieras av
statsbidrag. Det handlar om de alilménna medel som betalas ut. Vi kristde-
mokrater ser detta som oerhort allvarligt. Hur &r detta mojligt?

Nér Riksrevisionen i sin rapport granskade studieférbunden upptéckte
de graverande brister. Det handlar om sadant som att ersattningar betalas
ut pa otillrackligt underlag, att statshidraget gar till privat konsumtion och
att dverenskommelser om erséttningar sallan dokumenteras.

I Riksrevisionens rapport kan vi ldsa: ”En forening har fatt manatlig
ersattning for hyra pa 20 400 kronor men det saknas transaktionsbevis pa
att foreningen betalat hyran. Inskickad hyresavi avser dessutom annan
adress an den uppgivna for genomférda arrangemang.”

Herr talman! Enligt den sakpolitiska 6verenskommelsen mellan Sveri-
gedemokraterna, Moderaterna, Kristdemokraterna och Liberalerna i
Tidoavtalet ska systemet for stod till folkbildningen reformeras och géras
mer transparent. En framtida modell som nu diskuteras &r att dela upp
statsbidragen till folkbildningen mellan folkhdgskolorna och studiefor-
bunden for att gora statsbidraget mer transparent. Det dr en spannande
tanke. Vi far se hur detta utvecklar sig.

Som kristdemokrat varnar jag folkbildningen. Vi kan inte tillata fusk i
nagon form. Det &r vi alla 6verens om. Men lat oss aldrig glomma folk-
bildningens betydelse for demokratin och for att unga ménniskor ska hitta



sin vég i livet genom kunskap, gemenskap och respekt for varandra. Ett
misslyckande i skolan och i livet kan véandas till nagot helt annat — som nar
ett skepp som sjunkit lyfts upp och blir till gladje for manga. Tro mig, jag
vet hur det k&nns nér livet vander. Det &r stort, och det 6nskar jag varje
manniska.

For att citera nobelpristagaren Tomas Transtromer:

”Skams inte for att du 4r manniska, var stolt!
Inne i dig éppnar sig valv bakom valv oandligt.

Du blir aldrig fardig, och det dr som det skall.”
(Applader)

Anf. 38 ROBERT HANNAH (L):

Herr talman! | Sverige ska kulturen vara fri. Armlangds avstand ska
gélla for politiker. Public service ska vara oberoende, och mediernas frihet
ska vérnas.

Men det &r det svenska foreningslivet som ar demokratins infrastruk-
tur. Det finns inget viktigare for sammanhallning, social fostran och for-
stéelse for den svenska demokratin &n svenskt foreningsliv. Om det sedan
ar i en idrottsforening, i Studieforbundet Vuxenskolan eller pa en folkhog-
skola &r mindre viktigt.

Folkbildning ligger valdigt nara Liberalernas dna. Lat mig ge ett ex-
empel: For lite mer &n 100 &r sedan, i mars 1922, triffades fem liberala
kvinnor pa godset Fogelstad i Sédermanland. Tva av dem, Kerstin Hessel-
gren — vars riksdagsmandat jag sitter pa; hon valdes in for Liberalerna i
Goteborg — och Elisabeth Tamm, hade nyligen valts in i riksdagen som tva
av de fem forsta riksdagskvinnorna. Syftet med métet var att skapa en
medborgarskola for kvinnor pa Fogelstad. Tillsammans skulle de fem
kvinnorna komma att kallas for Fogelstadgruppen eller Konstellationen.

Den kvinnliga medborgarskolan pa Fogelstad arrangerade sommarkur-
ser mellan 1925 och 1954. Medborgarskolan samlade deltagare fran olika
samhallsgrupper och &siktsriktningar. Totalt hade skolan omkring 2 000
deltagare. Kvinnorna utbildades i vad man kallade for medborgarkunskap.
De fick traning i att debattera och i att tala offentligt. P& den tiden var
ndmligen argumentet mot kvinnor att de inte kunde delta i demokratin
eftersom de inte hade egenskaperna for det. Ett viktigt syfte var att ge
deltagarna sjélvfortroende och inspiration till framtida samhéllsinsatser.
Manga av dem kom att bli politiker. Dessa kvinnor folkbildade och gjorde
en otrolig insats for var demokrati och for svensk jamstalldhet.

Herr talman! Vi liberaler forstar att bildning skapar forutsattningar for
individer att forma sitt eget liv, inte minst genom deltagande i det demo-
kratiska samtalet. Samtidigt har det de senaste aren rapporterats om fusk
och bedrégeri inom studieférbundens verksamheter. Riksrevisionens
granskning, som kom forra aret, ar starkt kritisk mot bristen pa kontroll
och uppfdéljning av hur pengarna anvénds.

Det ar viktigt att kunna hélla tva tankar i huvudet samtidigt. Dels ska
vi std upp for foreningslivet, som dr demokratins infrastruktur, dels ska vi
se till att skattepengar som satsas pa foreningslivet inte hamnar i fel han-
der. Darfor har regeringen pa sin agenda att se till att hitta ett system som
pa ett battre satt lever upp till skattebetalarnas legitima krav och forvantan
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pa att skattepengar anvands pé ett korrekt satt till korrekta saker. Aven den
tidigare socialdemokratiska regeringen sag problemen med fusk, och dar-
for tillsattes den utredning som nu ser éver detta under Christer Nylanders
ledning. Vi har redan vidtagit ett antal atgarder med anledning av Riksre-
visionens rapport. Vi maste géra det nar en rapport kommer med sadan
kritik. Det finns till exempel med i den férordning som reglerar Folkbild-
ningsradet att man ska félja upp och &terkomma med battre och tydligare
redovisning. Det méste vi géra aven om utredningen fortfarande pagar.

Sverige ska aven fortsattningsvis ha folkbildning och ett starkt fore-
ningsliv. Men ett 16fte vill jag ge har och nu: Demokratins infrastruktur
ska inte i framtiden kunna utnyttjas av icke-demokrater eller kriminella
element. TidOavtalet &r tydligt ndr det géller att inte en enda skattekrona
ska ga till extremism, kriminella gang eller radikal islamism.

Att skattepengar till féreningsliv har hamnat i fel hander &r uppenbart.
Det ar exempelvis tydligt med fallet i Botkyrka, dér studieférbundet ABF:s
fritidsgardar har anvénts av kriminella element. | en granskningsrapport
som Botkyrka kommun lat sakerhetsféretaget 2Secure genomféra under
forsta kvartalet 2022 av ABF:s verksamheter i kommunen vittnar polisen
om att personer har burit skyddsvastar inne i fritidsgardarna, att det har
slangts narkotika och knivar p& marken nar polisen har anlant till fritids-
gardarna och att personer som ar totalt oldmpliga att arbeta med ungdomar
har anstéllts i verksamheten. En stor andel av dem som var anstallda for
att jobba med dessa ungdomar i utsatta omraden hade relativt nya domar
mot sig.

Annu mer problematiskt &r studieférbundet Ibn Rushd och dess kopp-
lingar till Muslimska brodraskapet och Gra vargarna. Medier har flera
ganger uppmarksammat studieforbundets radikala samréren, daribland
samarbetet med den turkiska statens Diyanetmoskéer i Goteborg. Enligt
flera granskningar spionerar Diyanetmoskéer pa exilkritiker i Europa. Ibn
Rushd har &ven finansierat en lokalavdelning i Skane tillhérande den turk-
iska islamistrorelsen Milli Goriis, Gra vargarna alltsa, vilket Kvallsposten
avsltjade 2018.

Senast i hdstas framkom det att Ibn Rushd i Géteborg hade samarbetat
med en kvinnoférening, Lale, som i sociala medier uppvisat en uppenbar
koppling till Milli Gériis och Gra vargarna-sfaren. Det ar helt oacceptabelt
att svenska skattepengar gar till den typen av foreningar.

Herr talman! Jag vill yrka bifall till utskottets forslag i dess helhet och
avslag pa reservationerna.

Liberalerna &r stolta dver att regeringen under den har mandatperioden
kommer att reformera de pengar som gér till folkbildning och starka de-
mokratikraven for bidrag. Aven i framtiden ska idrott, foreningar och folk-
bildning f& del av skattepengar, men inte en enda skattekrona ska ga till
fuskare, skojare eller extremister.

(Applader)

Anf. 39 ANNETTE RYDELL (S):

Herr talman! Tack till er som foljer denna viktiga fraga! Folkbild-
ningen ar ett kitt som haller sasmman. Det betyder nagonting. Det utvecklar
det svenska samhallet och den svenska demokratin.



Mer &n 1 miljon manniskor deltar varije ar i studieférbundens och folk-
hdgskolornas verksamhet. Folkbildningen finns 6ver hela landet. Studie-
forbunden finns i alla landets 290 kommuner och folkhégskolorna i 151.

Folkbildningen har en nédra koppling till civilsamhéllet, och samverkan
omfattar tusentals organisationer genom medlemskap, samverkansavtal
och huvudmannaskap.

Folkbildning &r utbildning och bildning fér vuxna. Den éar fri och fri-
villig. Manniskor valjer sjalva om och nar de vill delta. Folkbildning kan
till exempel handla om studier i svenska for nyanlanda, studiecirklar om
politik for personer med funktionsnedséattningar eller behdrighetsgivande
allménna kurser.

Folkbildningen 4r ett aktivt larande med pedagogik som handlar om
kurser och studiecirklar som &r anpassade efter deltagarnas forutséattningar
och behov. Det betyder att folkbildningens deltagare har stort inflytande
over vad och hur de ska lara sig. Deltagarna soker och bygger sin egen
kunskap genom dialog, reflektion, utbyte med varandra och en fantastisk
gemenskap och trygghet. Det har visat sig tydligt under de besdk jag har
gjort under varen.

Herr talman! Jag &r sjalv industriarbetare och har sa varit i 40 ar, och
jag ar fortfarande verksam pa golvet. Dit atervander jag nu nar min tid i
riksdagen ar slut. Jag har ocksa formanen att vara fortroendevald i en for-
ening som verkar for medlemmarnas basta. Det finns inget som gar upp
emot att se manniskor utvecklas. Det &r helt fantastiskt.

Under mina ar i IF Metall har jag — och manga med mig — fatt en otrolig
utveckling. Vi har lart oss pedagogik. Vi har lart om demokrati och politik.
Vi har utbildats till handledare och gatt kurser i ledarskapsutveckling, och
vi har lart oss om lagar och avtal. P4 ABF har vi fatt mojlighet till arbets-
miljoutbildningar — det handlar om béde battre arbetsmiljoéarbete och sys-
tematiskt arbetsmilj6arbete.

Detta ar alltsa vi i min forening, och vi ar manga. Sedan ar det alla
andra deltagare som har fatt en mojlighet att utvecklas och gora sig an-
stillbara. De har ocksa fatt méjlighet att sadla om i livet.

Nu ar det med lite sorg i hjartat som jag lyssnar pa deltagare, larare och
rektorer pa vara folkhdgskolor. Resurserna racker inte till den verksamhet
som skolorna behéver driva for att s manga som mdjligt ska kunna ut-
vecklas, utbildas, bildas och fa en chans att komma i sysselsattning och fa
en egen forsorjning.

Vi vet att det &r manga som har behov av just den individanpassade
utbildningsplan som folkhdgskolorna erbjuder. Det &r unga som inte kant
att de passat in i gymnasieskolan. Det &r individer med olika funktions-
nedsattningar. Det &r individer som har svart med méanniskor. Det handlar
om svenska fran dag ett. Det handlar om individer som stér langst bort fran
arbetsmarknaden och om kvinnor som har behov av svenska spraket och
en utbildning for att inte fastna i kvinnofallan. Vi vet ocksa att det ar har
vi har en mojlighet att fa personal till varden och omsorgen, dar man skri-
ker efter arbetskamrater och kollegor.

Jag besokte Valjeviken, en skola hemma pa min gata i Blekinge, och
deras fantastiska verksamhet for just personer med funktionsnedséatt-
ningar. Att fa se och héra om dessa deltagares resa gav mig gashud. Per-
soner som var inbundna, tystlatna och manga ganger oférmdgna att vistas
bland folk blommade ut och tog till sig en utbildning for att sedan fa en
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sysselsattning och kunna forma sitt liv med en egen forsérjning. Det kallar
jag utveckling. Och detta gors inte utan personal och l&rare som &r enga-
gerade, kunniga och drivna.

Delar av den personalen riskerar nu att bli uppsagda pa grund av mind-
re resurser. Utbildningar, sdsom till underskoterska, som vi verkligen ar i
behov av, har de beslutat att inte starta. Ocksa detta ar pa grund av kostna-
der som inte tacks. Rektor och larare ar bekymrade.

Besoket pé Litorina folkhdgskola, ocksa i min region, gav mig ocksa
lite rysningar. Dar fick jag berattat for mig av flertalet deltagare fran varl-
dens alla horn att detta vara det basta de gjort — att borja pa folkhdgskolan.
Det som lyste igenom i alla berattelser var att gemenskapen som byggs
upp i grupperna &r otroligt viktig. Det handlar om att fa en andra chans.
Nagon hade varit dar i en manad, ndgon i ett ar och en annan i sex manader.
Alla satt i samma klassrum. Alla pratade svenska. De hjélpte varandra,
utbytte erfarenheter och larde tillsammans. De bildades tillsammans.

Herr talman! Efter hdstens nedskérningar i denna budget har vi sett en
minskning av mdjligheter till bildning och utveckling for dem som mest
behdver det. Vi vet ocksé att folkhdgskolorna ar en egen skolform. Men
regeringen tycks blanda ihop det med vuxenstudier pd komvux och yrkes-
utbildningar. Déar blev det ett litet tillagg i varandringsbudgeten, men det
hjélper inte folkhdgskolorna.

Jag undrar forstas vad som ligger bakom forslaget om att riksdagen nu
ska ta beslut om tilldelningen for folkhdgskolorna och studieférbunden.
Jag ar medveten om Riksrevisionens rapport och vad som anges som an-
ledning till andringen. Men vad 4r anledningen egentligen? Ar det ett sétt
att forminska studieférbunden och deras méjlighet att driva verksamhet?
Ett forsta fro till splittring mellan tva verksamheter ar satt, och det ar mel-
lan verksamheter som har ett gott samarbete i manga regioner och kom-
muner. Studieforbunden & ménga génger en forberedande insats innan
man sedan fortsatter till folkhdgskolorna.

Herr talman! Vi har haft folkbildning med studieférbund och folkhog-
skolor i éver 100 ar, och det har varit en framgéngssaga. Det & manga som
kanner att de inte passar in och inte féljer normen. De behéver nagot annat.
De behdver bli sedda och fa hjalp och stod dar de just da &r i livet. Det
handlar om att passa in ndgonstans utanfor ramen for att sedan kunna leva
tillsammans med andra och kénna en delaktighet i samhéllet.

Vad &r tanken om framtida folkhdgskolor och studieférbund? Kommer
denna form av bildning att finnas kvar éver huvud taget? Eller &r det for-
slag som nu foreligger ett forsta steg mot att montera ned folkbildningen i
dess helhet?

Vi behover tillfora mer resurser till just denna skolform, folkhtgsko-
lorna, men inte pa bekostnad av studieférbunden och deras méjlighet att
driva en framgangsrik verksamhet dar manniskor kanner sig sedda, blir
lyssnade pa och far en grund att st pa for att sedan ga vidare till en utbild-
ning som ger dem bade styrka och majligheter.

Vi socialdemokrater star upp mot allt fusk och all kriminalitet inom
folkbildningen. Eftersom vi sjélva &r angeldgna om vad folkbildningen ge-
nom studieférbund och folkhdgskolor tillfér det demokratiska samhallet
har vi géng pa gang uttalat att inte en krona far missbrukas eller anvandas
i annat syfte. Darfor tillsatte vi folkbildningsutredningen. Syftet &r att man
ska utreda behovet av dndrat mal for folkbildningspolitiken och av dndrade



syften med statens stdd till folkbildningen, foresla kvantitativa och kvali-
tativa indikatorer for uppféljning av folkbildningen, se éver nuvarande
modell for fordelning av statsbidrag till folkbildningen, utreda hur uppfolj-
ning, kontroll och granskning av folkbildningen sékerstélls och lamna
nodvandiga forfattningsforslag.

Uppdraget ska presenteras den 19 februari 2024, och det finns ingen
anledning att féregripa detta.

Efter Riksrevisionens granskning har Folkbildningsradet arbetat med
hur de pa ett battre satt ska ha kontroll pa att pengarna fordelas och an-
vands ratt. De har gjort en dversyn av systemet for statshidrag till studie-
forbundens verksamhet. Ett nytt statshidragssystem beslutades for nagra
dagar sedan av styrelsen och ska bérja gélla den 1 januari 2024. Det nya
systemet innebdr att bidraget ska fordelas enligt ett kvalitetsbedémnings-
system.

Jag kan inte forsta varfor det ar sa brattom att korta det armslanga av-
stdndet. Ett invantande av radets atgarder och pa utredningen hade varit
onskvard.

Jag avslutar med att sdga att vi socialdemokrater har ett sérskilt ytt-
rande i betankandet och att jag yrkar bifall till var reservation 1.
(Applader)

Anf. 40 PETER OLLEN (M):

Herr talman! Jag vill gérna prata om bildningen. Bildningen &r ett av
de viktigaste omraden som vi i kulturutskottet har ansvar for. Public ser-
vice, dagspressen, folkhdgskolorna och studieforbunden &r omraden dar vi
har i uppgift att sakra att det fungerar pa béasta satt.

Utvecklingen &r dock oroande. FOr en generation sedan var det sjalv-
klart att man stdndigt fortbildade sig, men i dag ser vi att alltmer tid laggs
pa att underhalla sig. Fran 2019 till 2022 har enligt Reuters europeiska
undersokning andelen svenskar som aktivt valjer bort nyheter okat fran 19
till 32 procent. Det betyder att var tredje svensk aktivt undviker att ta del
av nyheter, och det & en mycket farlig utveckling. Vi har sett hur det har
utvecklat sig i USA nér alternativa sanningar har fatt vaxa sig starka. Det
ar otroligt viktigt att det inte far sla rot i Sverige, och darfor ar folkbild-
ningen helt central.

Just nu pagar en utredning om public service. Om ett &r ska man vara
klar med en plan for hur det ska utvecklas under perioden 2026—2033.

Vi ser att 50 svenska kommuner i dag inte har nagon redaktion — ingen
journalist som kontrollerar hur kommunen hanterar skattemedel och om
foretag foljer lagstiftningen. Detta & mycket oroande. Mediestddsutred-
ningen har nu féreslagit att man arligen ska fordela narmare 1 miljard for
att stddja dem som vill sékra att det finns redaktionell bevakning i hela
Sverige.

Samtidigt laggs dubbelt s& mycket, narmare 2 miljarder kronor, pa stod
till studieférbunden, som sedan later deltagarna betala for att delta i kur-
serna. Det &r logiskt att Riksrevisionen har lagt tid pa att utreda vad skat-
tebetalarna far for dessa mycket stora pengar, en utredning som ledde till
att Riksrevisionen utdelade skarp kritik mot en del av agerandet.
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I dag ges pengar till folkhdgskolorna och studieférbunden i klump. Re-
geringen har givetvis ett ansvar for att se till att de 18 miljarder som gar
till kulturen fordelas pa basta sétt. Darfor ar det logiskt att man nu vill dela
upp det sa att det 6ronmarks vad som gar till folkhdgskolorna och vad som
gar till studieforbunden.

Det &r mycket viktigt att vi under hela livet fortsétter att bilda oss, detta
med hjalp av tidningar, bécker, public service, komvux och studieférbun-
den. D& kan vi inte ha en fordelning som inte tittar pa helheten. Malet ska
vara tydligt for oss — att alla ska ta del av folkbildning och att alla ska ta
del av journalistiskt producerat material.

(Applader)

Overliggningen var harmed avslutad.
(Beslut fattades under 8§ 17.)

§ 12 Luftfartsfragor

Trafikutskottets betdnkande 2022/23:TU11
Luftfartsfragor (prop. 2022/23:105)
foredrogs.

Anf. 41 OSKAR SVARD (M):

Herr talman! | dag &r det antligen dags att debattera betdnkandet om
luftfarten, det vill sdga flyget. Jag vill bérja med att yrka bifall till utskot-
tets forslag och avslag pa motionerna.

I betdnkandet handlar en stor del om att vi ska fortsétta med det skan-
dinaviska luftfartssamarbetet och att det ska utg6ra grunden for det gemen-
samma arbetet inom luftfartsomradet. Jag har valt att dela upp mitt anfo-
rande i tre delar: flygets betydelse for Sverige, framtidens resande och
vilka &tgarder som behdvs har och nu men ocksa for att mota framtiden.

Herr talman! Mellan 2014 och 2022 prioriterades flyget ned av den
davarande socialdemokratiska regeringen, inte minst nar Miljopartiet var
en del av regeringsunderlaget.

Kreativiteten hos den davarande rodgrona regeringen nar det géller att
hitta forslag for att undergrdva svenskt flyg var stor. Vi minns alla diskus-
sionerna om Bromma, som till varje pris skulle avvecklas, men dér Mode-
raterna med stod av flera andra partier satte stopp.

Ett modernt miljoparti borde enligt min mening jubla 6ver det faktum
att man kan gora Bromma till en av vérldens forsta fossilfria hubbar. | stél-
let &r flygplatserna i Sverige den samlade symbolen for hela vérldens
miljo- och klimathot. Det var fel politik som bedrevs for flyget, med daliga
foljdeffekter for Sverige.

Herr talman! For en dryg vecka sedan gick remisstiden ut for Peter
Normans flygplatsutredning. | utredarens uppdrag ingick bland annat att
analysera och komma med forslag pa langsiktiga inriktningar nar det galler
statens ansvar for flygplatserna i Sverige, for att sékerstélla en god till-
génglighet for néringslivet, medborgare och samhéllsviktigt flyg.



Samtidigt som remisstiden I6pte ut ld&mnade flygbranschen dver en
handlingsplan dar representanter fran branschen lyfte fram viktiga delar
som de vill bidra med men ocksa forslag som politiken kan anamma for
ett starkare och battre flyg i Sverige. Jag ser fram emot att se de remissvar
som kommit in om flygplatsutredningen men dven den handlingsplan som
branschen lamnat éver. Med stor sannolikhet kommer béda delarna att
vara viktiga framdeles och kan komma att ligga till grund fér kommande
politik pa flygomradet.

Herr talman! Det blaser nya vindar. Sverige har en moderatledd rege-
ring med Liberalerna och Kristdemokraterna som i samarbete med Sveri-
gedemokraterna bildar en majoritet hér i riksdagen. Detta skapar mojlig-
heter for flyget som vi ska ta vara pa. Jag ar glad dver att Brommas beva-
rande nu finns med i Tiddavtalet och att omstallningen av flyget ligger
hogt upp pa agendan.

Flygets betydelse for Sverige ér stor. Vi bor i ett avlangt land med stora
glesbefolkade omraden dar en bra och palitlig flygtillginglighet &ar en for-
utsattning for tillvaxt och vélstand. For besoksnaringen och tillvaxten och
for att Sverige ska bli mer attraktivt nar det galler foretagsetableringar ar
ett bra flygsystem en av flera viktiga delar. Det bidrar till att Sveriges kon-
kurrenskraft starks och till att foretag vagar investera i hela landet, och det
skapar ett sammanhéllet Sverige.

Det gar heller inte att blunda for den samhéllsviktiga funktion som fly-
get faktiskt har. Det géller beredskapsflygplatser, ambulansflyg, brandflyg
och transporter i kris- och krigstid. Detta ska véarnas, underhallas och ut-
vecklas.

Herr talman! Med en borgerlig regering gar vi nu mot ljusare tider.
Flyget ar ingen miljobov som hotar vart klimat for all framtid, utan flyget
&r ett av flera viktiga transportslag som likt andra sanker sina utslapp med
ett framtida och snart mél om fossilfrihet.

Elflyget kommer enligt branschen sjélv att trafikera kommersiella lin-
jer inom bara nagra ar, och vitgas och en stérre produktion av biodrivme-
del bidrar till omstallningen. Har kommer forskning och utveckling att be-
tyda mycket. Var uppgift blir att mota den utveckling vi nu ser med en
lagstiftning pa plats och langsiktiga spelregler for flyget. Flyget behovs for
att hela Sverige ska leva.

Herr talman! Avslutningsvis vill jag séga att vi nu gar fran nedlagg-
ningshot, flygskam och Miljdpartiets verkningslosa symbolpolitik till en
flygpolitik som stottar flyget och dér staten, kommunerna och branschen
jobbar tillsammans for dkad tillvéxt, miljon, beredskapen och jobben, for
ett sékrare, gronare och friare Sverige.

(Applader)

Anf. 42 DANIEL HELLDEN (MP) replik:

Herr talman! Tack, ledamoten Oskar Svérd, for ett intressant anfo-
rande!

Jag noterar att Miljopartiet uppenbarligen ar det onda i Sverige nar det
géller flyget.

Det 4r intressant att hora att regeringen agnar sig at att blasa nytt liv i
flyget. Det som &r problematiskt i dag ar regeringens flygpolitik, och det
som bléaser ar en massa koldioxid. Det som ledamoten sager finns det inte
sd mycket fog for i verkligheten.
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Jag vill specifikt lyfta fram det du sdger om Bromma flygplats. Flyg-
platsen ska vara nagot som Miljopartiet sarskilt lyfter fram nar man pratar
om klimat- och miljéproblem. Bromma flygplats &r en yta tankt att bygga
bostader pa, och det har vi pratat om under manga ar. Jag vet att Modera-
terna har lite olika instéllning till detta, men Moderaterna vet att Bromma
flygplats beholls for andra andamal.

Anda star Tidopartierna har och pratar om Bromma som raddat, som
nagot man tar med sig in i framtiden och som ska géra framtiden ljus for
flyget. Det enda vi vet ar att flyget pA Bromma &r satt pa paus och sannolikt
kommer att avvecklas. 60 procent av flyget har forsvunnit. Den utredare
som ledamot Svérd pratar om, Peter Norman, sdger i sin flygplatsutredning
som lades fram i varas att Bromma flygplats kan laggas ned. Det &r hans
bestamda uppfattning, men det gar tydligt att lIasa mellan raderna att rege-
ringen hade sagt att han inte fick sdga detta som ett resultat av utredningen.
Men Bromma har ingen framtid och borde 1aggas ned nu.

Anf. 43 OSKAR SVARD (M) replik:

Herr talman! Jag tackar ledamot Helldén for att han tyckte att jag holl
ett intressant anforande.

Det finns olika politiska stdndpunkter i fraggan om Bromma. Vi séger
att Bromma ska bevaras och utvecklas, och vi kan se att Bromma kan vara
en hubb for elflyg.

Ledamoten lyfter upp fragan om utslappen. Men jag namnde att i fraga
om utsléppen ska det ske en omstallning. Det &r utslappen som ska bekam-
pas — jag delar ledamotens uppfattning i den fragan — inte sjélva resandet.

Herr talman! Jag star fast vid att alla fyra transportslag ar extremt vik-
tiga for att Sverige ska halla ihop, for att tillvaxten ska starkas och for att
vi ska bygga ett starkare land.

Anf. 44 DANIEL HELLDEN (MP) replik:

Herr talman! Det intressanta &r att nar Peter Norman diskuterar flyg-
platssystemet pratar han om flygplatser dér det kan finnas elflyg, &ven om
han inte riktigt kan forklara hur de ska tas fram med den hastighet han
sager. Det handlar om Karlstad flygplats och Sundsvall-Timra flygplats.

Peter Norman pratar inte om Bromma flygplats darfor att han som ut-
redare ar 6vertygad om att den flygplatsen inte behévs. Den stéller bara till
det for Swedavia som en stor forlusttyngd verksamhet. Har man l&st utred-
ningen och, som vi har gjort i trafikutskottet, traffat de olika aktdrerna vet
man att for de flyg som faktiskt behdvs — exempelvis &r det besvarligt att
ta taget till Kiruna — maste det finnas ett fungerande flygplatssystem och
flyg.

Men i stéllet draneras Swedavia pa pengar med en flygplats i centrala
Stockholm som absolut inte behdvs. Den behdvs for att bygga bostader,
och staden ager marken. Vi borde helt enkelt ta bort befintlig trafik. Den
far plats p& Arlanda, och den har fétt plats p& Arlanda under lang tid. Anda
sager Moderaterna att det pA Bromma ska vara en elhubb. Men flygplatsen
har gjort sitt, och den kostar bara pengar.

Branschforetradare som ska tillverka elplanen — det finns &nnu inga —
séger att de ska vara i kommersiell trafik 2027-2028. Man visar upp ett
stalskelett. Dessa plan finns inte, och branschen sager att elflyget inte kom-
mer att ersétta en enda av de linjer som finns i Sverige i dag. Elflyget &r



inte framtiden. Da kan man inte anvanda det som ett argument for att
Bromma ska ligga kvar och blockera byggandet av bostéder fér 100 000
stockholmare.

Anf. 45 OSKAR SVARD (M) replik:

Herr talman! Det &r tdmligen fascinerande att hora ledamoten prata om
att elflyget inte verkar vara pa gang. Nar jag traffar branschforetradare och
ansvariga pé dessa flygplatser pratar de just om omstéllningen till el, till
fler biodrivmedel och till mer vétgas. Flyget staller om, och man férbere-
der pa flygplatserna. Jag namnde att Bromma skulle kunna vara en sadan
hubb.

Jag har full respekt for att vi har olika asikter i fragan kopplat till
Bromma. Ledamoten &r sjalv fran staden, och jag ar fran Orebro lan — vi
kanske ser pa Bromma pa olika sétt.

Jag ndmnde i mitt anférande att remisstiden for Peter Normans utred-
ning gick ut for drygt en vecka sedan. Jag ténker inte std har i dag och
diskutera de férslag som ligger till grund for utredningen, utan jag ser fram
emot att lsa de remissvar som har inkommit fran hela Sverige. Sedan kan
vi tillsammans se pa hur vi kan utveckla flygpolitiken for lang tid fram-
over, ddr omstallningen ar ett av de prioriterade omradena.

Anf. 46 ULRIKA HEIE (C) replik:

Herr talman! Antligen — inledde ledamoten sitt anférande. Han namnde
sedan den handlingsplan som branschen har Iamnat in. Den har vi bada
tagit del av och tycker att dar finns manga intressanta forslag. Det betan-
kande vi behandlar i dag handlar ocksa om den skandinaviska luftfartspo-
litiken, som ocksa ar en proposition, det vill séga ndgot som regeringen
foreslar.

Bortsett fran detta ekar det lite tomt fran regeringsforetradaren. Han
séger att det ar en intressant handlingsplan som har tagits fram, men jag
skulle vilja vet vilka konkreta forslag som &r sd intressanta och som leda-
moten anser att vi inom nartid behover inféra. Vi vet att flyget maste vara
med i den grona omstallningen, och ledamoten namnde detta ocksa i sitt
replikskifte med Miljopartiets Daniel Helldén.

Ledamoten sa ocksa att det finns en lagstiftning pa plats. Jag blir nyfi-
ken och undrar vilken lagstiftning som ledamoten menar ar pa plats.

Vi vet att flygbolagen under covidpandemin hade stora svarigheter
kopplade till de 6kade kostnader som uppstod pa grund av trafikavgifterna
och s vidare. Anser ledamoten att staten borde ta en storre del av avgif-
terna nar flygets egenfinansiering av trafikavgifter ligger nere pa grund av
myndighetsforeskrifter? Annars blir branschen oerhort drabbad av avgifter
pa grund av att den maste ta en sa stor del av kostnaderna pa grund av
myndighetsforeskrifter.

Anf. 47 OSKAR SVARD (M) replik:

Herr talman! Jag tackar for fragorna.

Nar det galler fragan om lagstiftningen sa jag inte i mitt anférande att
lagstiftning finns pa plats. Lagstiftning finns visserligen kopplat till flygets
omréade, men jag sa att nar utvecklingen gar sa snabbt som den de facto
gor, det pagar en omstallning inom flyget med elflyg om nagra ar, dr det
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viktigt att vi inom politiken foljer med och ser till att lagstiftning kommer
pa plats for att mota utvecklingen.

Herr talman! Branschen har 6verldmnat en handlingsplan. Det finns
tva delar som jag tycker ar extra viktiga. Bland annat galler det omstall-
ningen. Branschen lyfter fram vad den vill gbra fér biodrivmedel, vatgas
och elflyget. Men branschen sager ocksa att vi maste se till att det finns en
elforsorjning och skapa forutsattningar for att skala upp en inhemsk pro-
duktion av biodrivmedel. Det ar en del av handlingsplanen jag tycker ar
intressant, och det dr bra och seridst.

Den andra delen galler kompetensférsérjningen. | den dialog jag har
haft med de branschféretag som har Iamnat fram denna handlingsplan lyf-
ter de upp kompetensbristen som ett problem — likt manga andra branscher,
ska tillaggas.

Vi behover sétta oss ned och tillsammans ta fram en langsiktig I6sning
for att sakra kompetensen och stélla om flyget sa snabbt som mojligt.

Anf. 48 ULRIKA HEIE (C) replik:

Herr talman! Tack, ledamoten, for svaren pa mina fragor!

Jag skulle &nda 6nska ett ytterligare fortydligande, inte minst nar det
géller det ledamoten namnde om att skala upp produktionen av biodrivme-
del. P vilket satt anser ledamoten att regeringen kan verka for att det ska
ske? Vilka incitament handlar det om? Ar det lagstiftning, ar det stod av
nagot slag eller ar det en del av klimatsatsningen som regeringen avser att
gora for att fa igdng en okad produktion av biodrivmedel?

Kompetensforsorjningen ndmner ledamoten som en viktig utmaning.
Den tror jag att vi alla har métt i olika delar. Men vilka ar da forslagen for
att mota den? Regeringen har anda haft snart ett ar pa sig, ett riksmote i
alla fall, att ta fram olika forslag. Och kompetensforsérjningsfragan ar ju
valdigt akut och brannande p& manga olika satt. Dar skulle jag ocksa garna
hora de konkreta forslagen och inte bara att ni maste ta fram dem. Vad har
ledamoten for forslag for att detta ska goras?

| betankandet har vi frén oppositionspartierna lyft fram méanga kon-
kreta forslag och inte minst vikten av att finansiera och ge stod till regio-
nala flygplatser. Vi har ocksa beredskapsflygplatserna. Jag forsokte lyssna
noga, men jag vet inte om ledamoten tog upp just beredskapsfragan i det
nya l&get vi ar i.

Vilka delar, mer konkret, an kompetensforsorjning och att na fossilfri-
het ser ledamoten kopplade till det nya sékerhetspolitiska laget?

Vi behdver védrna och utveckla de olika delarna av det transportpoli-
tiska omradet. Jag ar uppriktigt nyfiken pa hur man kan gora det fran re-
geringens sida.

Anf. 49 OSKAR SVARD (M) replik:

Herr talman! Tack, ledamoten, for fragorna!

Jag sa i mitt anfoérande att det inte gar att blunda for den samhallsvik-
tiga funktion som flyget ar. Dar ndmnde jag beredskapsflygplatserna. Jag
namnde ambulansflyget och brandflyget, och jag ndmnde transporter i
kris- och krigstid.

Vi behover ha en politik och en langsiktighet i det har arbetet, for precis
som ledamoten séger befinner vi oss i ett nytt sékerhetspolitiskt lage och i



ett nytt 1dge med extrema vaderhéndelser, som orsakar skogsbrander med
mera, och liknande delar som vi behdver ha hojd beredskap for.

Né&r det galler lagar och riktlinjer framdeles, herr talman, fick jag en
fraga om vilka atgarder jag vill se. Det jag kan saga har i dag ar att det
alltid &r viktigt att se 6ver den lagstiftning som finns pa plats for att méta
det kommande behovet. Det &r alltid viktigt att se till att minska regel-
kranglet och regelbordan for foretag som ar under utveckling.

Vi har suttit relativt kort tid i forhallande till en mandatperiod och
framfor allt i forhallande till de tva tidigare mandatperioderna da Social-
demokraterna styrde. Jag tror att man ska ha lite mer édmjukhet infér den
har uppgiften. Ska vi ha en langsiktig flygpolitik och langsiktiga spelregler
behdver vi faktiskt ha lite tid i starten for att se till att rétt lagstiftning och
ratt politik kommer pa plats. Men det kommer ledamoten inom en snar
framtid att se.

Anf. 50 KADIR KASIRGA (S) replik:

Herr talman! Tack, Oskar Svérd, for anforandet!

Jag begarde replik av tva anledningar, och jag tror att ledamoten kan
gissa vilka de ar.

Den forsta &r att Oskar Svard sa att de socialdemokratiska regeringarna
har nedprioriterat flyget, vilket inte stdmmer. Under de socialdemokratiska
regeringarna tog vi fram en flygstrategi. Vi inrattade Arlandaradet. Vi till-
satte en utredning om biobranslen. Vi avsatte medel for regionala flygplat-
ser. Under pandemiaren som vi har lamnat bakom oss pumpade vi in narm-
are 16 miljarder kronor for att stodja och hjélpa flygbolagen och vara flyg-
platser. Jag undrar alltsd om Oskar Svard fortfarande tycker att Social-
demokraterna har nedprioriterat flyget.

Den andra anledningen & Bromma flygplats. Jag ar stockholmare och
har ocksa varit kommunpolitiker i Stockholms stad. | Stockholm har vi
over 600 000 manniskor som star i bostadsformedlingsko, som ar i behov
av ett hem. Och utredning efter utredning, bade fran statligt hall och fran
naringslivet och fran Swedavia som har ansvar for driften av Bromma
flygplats, fastslar att Bromma flygplats inte langre &r lonsam.

Da vill jag fraga dig, Oskar Svard: Hur mycket mer ska staten behova
subventionera Bromma flygplats for att halla den 6ppen? Och vad har du
for svar till manniskorna som star i bostadsférmedlingsko for att fa ett
hem?

Anf. 51 OSKAR SVARD (M) replik:

Herr talman! Tack, ledamoten, for fragorna!

Nar det galler Bromma har jag helt enkelt for dalig kunskap for att prata
om Stockholms bostadspolitik och i vilka omraden man kan expandera och
inte. Men jag kan konstatera att min personliga uppfattning och regerings-
partiernas och vart samarbetsparti Sverigedemokraternas uppfattning nar
det galler Bromma flygplats &r att den ska bevaras, att den kan vara en
sadan flygplats som blir en elhubb och att den ar viktig for Sverige med
tanke pa att den i dag for manniskor till och fran Stockholm med den smi-
dighet som Bromma tillfor.

Branschen sager detsamma. Man talar om nya luftbroar nar man flyger
med elflyg, for man flyger kortare strackor. Vi kommer att se helt nya
hubbar i vart avlanga land.
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Ledamoten lyfter ocksa upp att Socialdemokraterna visst inforde saker
kopplade till flyget. Jag hade blivit &n mer skrdmd om ni inte hade genom-
fort nagonting. Jag vet att ni har gjort det inom flygomradet, men jag tycker
att det tyvarr inte ar tillrackligt for att mota det vi ser framfor oss nu.

Det handlar exempelvis om elektrifieringen av flygplatserna for att
mota elflyget, som ar har om nagra ar. Dér tar den nuvarande regeringen
krafttag for att se till att vi far el pa plats, bland annat via fler karnkraftverk
och vindkraftverk, sa att vi kan stalla om &ven flyget.

Det ar Kklart att ni har gjort ndgra saker. Jag tycker bara inte att ni har
gjort tillrackligt.

Anf. 52 KADIR KASIRGA (S) replik:

Herr talman! Tack for svaret, Oskar Svard!

Jag vill hanga kvar vid Bromma flygplats. Som jag ndmnde i mitt forra
inlagg: Néringslivet, Jacob Wallenberg, det statliga bolaget Swedavia som
ansvarar for flygplatserna och den statliga utredningen om Bromma drar
den gemensamma slutsatsen att Bromma flygplats inte langre ar l6nsam.
D& ar det ansvarslost att slosa de svenska skattebetalarnas medel pa det har
séttet.

Det ar ocksa uppenbart att det med god marginal gar att flytta flygtra-
fiken fran Bromma flygplats till Arlanda. Tittar man pa siffrorna fran 2019
ser man att éver 19 miljoner passagerare reste fran Arlanda. Under samma
period 2022 var passagerarantalet 13 miljoner, sa d&en om de 778 000
passagerare som samtidigt reste fran Bromma skulle resa fran Arlanda
skulle ytterligare mer &n 5 miljoner passagerare kunna trafikera Arlanda.
Det finns alltsa kapacitet pa Arlanda att ta hela Bromma flygplats.

Det blaser nya vindar, sager Oskar Svard. Ja, jag instammer i det. Ni
borjade med att nedprioritera stambanorna. Ni har ocksa stoppat avveck-
lingen av Bromma flygplats.

Jag vill tillagga att bostadsproduktionen i Stockholm inte bara ar en
fraga for stockholmarna. Det ar faktiskt ocksa en nationell angelagenhet,
for hit kommer ménniskor fran alla horn av Sverige — fran Norrland, fran
Dalarna. Det behdvs bostader, och jag tycker att det &r olyckligt att Mode-
raterna har ideologiska skygglappar i den har fragan.

Anf. 53 OSKAR SVARD (M) replik:

Herr talman! Jag tror faktiskt att ledamoten har béttre kontakt med
Jacob Wallenberg i denna fraga an vad undertecknad har.

Jag pratar med manniskor fran branschen runt om i hela Sverige, och
man ser att flygplatserna &r viktiga. Det kommer kanske att vara viktigt
med &n fler flygplatser, eller viktigt att se 6ver var vi har dessa rent strate-
giskt — inte bara ur beredskapssynpunkt utan ocksd med tanke pa det kom-
mande elflyget, som flyger kortare strackor. Pa sikt kan det &ven bli langre
strackor.

Ledamoten ndmnde att vi har nedprioriterat stambanorna. Jag vet inte
om ledamoten syftade pé att vi inte vill se nagra hoghastighetstag. Det
stammer, och det handlar bland annat om underhall och om att ha finan-
siering for den underhallsskuld som ledamotens parti och den forra rege-
ringen ldmnade efter sig.

Vi maste skapa en langsiktig finansiering nar det galler saval vég, jarn-
vag och flyg som sjotrafik och underhalla det som behdver underhallas.



Det géller &ven Arlanda och andra flygplatser. Vi behéver se till att de &r
barkraftiga och fullt fungerande. Det &r sa vi far ett Sverige som haller
ihop. Det &r sa vi far ett Sverige dar omstallningen faktiskt sker. Det ar sa
vi bygger en politik dar transportslagen inte star mot varandra.
(Applader)

Anf. 54 ULRIKA HEIE (C):

Herr talman! Det &r viktigt att vi debatterar flyget, inte bara i trafikut-
skottet utan ocksa i hela riksdagen, for det ar klart att flyget ar en viktig
mojlighet for ett avlangt land som Sverige att pa ett gott satt frakta framfor
allt manniskor éver de avstand som finns.

Det finns mycket som &r viktigt i detta. Jag tycker att den moderata
ledamoten var sa Gvergripande i sin beskrivning att jag tanker att det &r
svart att tycka nagot annat. Det &r bra att vi utvecklar flyget. Vi behover
varna, underhalla och som sagt utveckla det. Darfér bekymrar det mig att
de konkreta delarna &r sa fa trots att en proposition om den skandinaviska
luftfartspolitiken faktiskt behandlas i betdnkandet.

Jag skulle vilja uppehélla mig vid fem olika viktiga delar av flyget, herr
talman. Det handlar bland annat om de regionala flygplatserna och moj-
ligheten att halla ihop hela Sverige. Vi har stora avstand, och naringslivet
&r oerhort beroende av att vi har goda majligheter att ta oss till destinatio-
ner bade inom Sverige och utanfor landets granser. Det ar ocksa viktigt for
den besoksindustri som vi vill se utvecklas i hela landet.

Ibland &r flyget det bésta sattet att resa. Darfor ar det otroligt viktigt att
se den gréna omstallning som nu sker pa flera olika sétt och som behover
fa okad fart. Aven dér &r jag lite besviken 6ver att det inte finns storre
samsyn i regeringen. Det finns inget go och driv for att det &r detta man
behdver utveckla sa att man ocksa kommer med de konkreta forslagen.

Vi vet att de icke-statliga flygplatserna brottas med oerhort svara eko-
nomiska problem. I mitt replikskifte med den moderata ledamoten lyfte
jag fragan om inte staten skulle behdva ta ett storre ansvar for egenfinan-
sieringen av trafikavgifterna — inte minst i tider nér det &r myndigheter som
sager att man inte far flyga och man far ta en valdigt stor del av de kostnad-
erna. Jag tycker att det ar synd att majoriteten i utskottet uppehaller sig vid
sa dvergripande delar gallande flyget och faktiskt inte gér in pa de manga
ganger konkreta och bra forslag som oppositionspartierna kommer med.

Jag vill &nda saga ytterligare en positiv sak kopplat till den foregaende
ledamoten. Jag hade alltsd formanen att ha ett replikskifte, och jag blev
glad att hora att regelkranglet lyftes. Nér jag kom in i riksdagen under den
forsta alliansregeringens tid 2006-2010 fanns det ett oerhért driv for att
minska regelkranglet, men jag tycker inte att man kan se det drivet fran
den nuvarande regeringen. Jag skulle oerhort garna se manga fler konkreta
forslag dven pa detta omréde.

En av de reservationer som Centerpartiet har i betdnkandet ror just
finansieringen av och stddet till de regionala flygplatserna, och det &r ock-
sa den reservation jag vill yrka bifall till. Vi star givetvis bakom alla véra
reservationer, men jag yrkar bifall enbart till den.

En annan del som bekymrar mig &r att det i dag saknas en plan i Sverige
for hur miniminivan av transporter med olika transportslag kan se ut. Det
ar vél allmant kant att det behdver finnas nagon form av handlingsplan och
nagon form av vision fran en regering for att man ska kunna ségas ta dessa
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viktiga planeringsfragor pa allvar. Detta skapar osakerhet bade fér allman-
heten och for néringslivet.

Ndr vi tittar pa hur man under coronapandemin var tvungen att upp-
handla vissa former av transporter ganska ad hoc inser vi ju att det skulle
behdva finnas en plan. Detta ska givetvis den nuvarande regeringen inte
ha all skuld for eftersom det var en annan regering som ledde Sverige d,
men vi behover verkligen jobba fram en gemensam plan for detta omrade.

En annan del jag skulle vilja lyfta fram i mitt anférande ar flygets kli-
matpéverkan. Vi har i dag mojligheter att anvanda en del av det gréna
flygbréansle som finns; det kan naringslivet eller vi som enskilda personer
gora. Men vi behover gora mycket mer for att komma at de utslapp som
flyget genererar, och da &r det viktigt att omstéllningstempot ar mycket
hogre.

Jag hoppas verkligen att detta &r en av de delar som den sittande rege-
ringen kommer att lyfta in kopplat till den flygplatsutredning som Peter
Norman gjorde. Det handlar om biodrivmedelskommissionen —och d inte
om att bara tillsatta en kommission utan om att komma med konkreta for-
slag om hur vi s& snabbt det bara gar kan 6ka biodrivmedelsproduktionen
i Sverige for att vi ska kunna komma till ratta med detta. Vi beh6ver ocksa
gora insatser for elflyget.

Jag vill avsluta mitt anférande med att lyfta en del som man skulle
kunna sdga delvis handlar om regelkrangel, herr talman, eller &tminstone
om regler som behdver &ndras. Det handlar om hinderbelysning vid vind-
kraftverk.

Det bekymrar mig att Transportstyrelsen ger avslag nar det kommer
forslag om att anvanda annan teknik, som inte skapar de ljusstérningar som
uppstar kopplat till vindkraftverken. Fran Forsvarsmaktens sida litar man
inte pa denna teknik, och darfor ger Transportstyrelsen avslag. Det ar klart
att vi behover komma till ritta med den typen av problematik sa att vi
underlattar for alla de delar som ror flyget — och dven annat som finns i
luften. Vi ska ju debattera en dronarstrategi i nasta arende, s delar kanske
aterkommer da.

Jag yrkar alltsa bifall till Centerpartiets reservation 2.

Anf. 55 MAGNUS OSCARSSON (KD):

Herr talman! | dag debatterar vi trafikutskottets betdnkande om luft-
fartsfragor. Jag vill borja med att yrka bifall till utskottets forslag.

Flyget &r viktigt — ja, en grundforutséttning — for att hela Sverige ska
fungera. Att hela Sverige ska ha bra mojligheter att véxa, leva och utveck-
las ar en prioritering for den nya regeringen, och for att uppna detta behdvs
stora satsningar pa transportinfrastrukturen. Det handlar bade om att for-
valta det vi redan har byggt upp och om att investera i séval underhall som
ny infrastruktur dar det behovs. Ett exportberoende land som Sverige be-
héver namligen en robust infrastruktur och fungerande transporter; det ar
en forutsattning for var ekonomi och konkurrenskraft.

Herr talman! Vi behover alla de fyra transportslagen fordon, tag, flyg
och sjofart. De ska inte stéllas mot varandra. Tvdrtom kompletterar de
varandra.

I Sverige med langa avstand har flyget haft en viktig roll historiskt, och
utan tvekan kommer flyget att ha en annu viktigare roll i framtiden med
den spannande utveckling som pégar.



Herr talman! Sverige ér ett av de l&nder i varlden som &r bést lampat
for en tidig introduktion av elflyg. Genom ny teknik kan tillgangligheten i
vart land oka. Elflyget mojliggor bland annat att etablera nya point-to-
point-flyglinjer i Sverige mellan mindre och regionala flygplatser runt om
i landet men ocksa for nya linjer utanfor vart land, inte minst till Finland
och Norge. Det hér, mina vanner, ar riktigt spannande.

Det hander valdigt mycket pa detta omrade just nu. Svensk flygindustri
arbetar for att vara fossilfri till 2030 och arbetar intensivt med att elektri-
fiera flyget. Det finns alltsd ingen anledning att kinna flygskam nér svensk
flygindustri kommer att stdlla om och bli fossilfri, utan tvartom erséatts
flygskam med flyggladje.

Herr talman! Jag &r glad 6ver att vi har en regering som har satt ned
foten angaende Bromma flygplats. Det &r en del av dverenskommelsen i
Tidoavtalet. Bromma flygplats kommer att kunna fungera som en hubb for
framtidens elflyg. Flyget ligger langt fram i omstallningsarbetet. Flygfo-
retagen pratar redan om de mdjligheter som 6ppnas fér Bromma flygplats
med elflyg. Tack vare att elflyg har en lagre bullerniva och behover kortare
start- och landningsbanor &n traditionellt flyg éppnas det upp for helt nya
forutsattningar att bygga bostader nara Bromma flygplats och samtidigt
sékra den mojlighet som en stadsnara flygplats ger.

Herr talman! Samhallsviktig luftfart for bland annat hélso- och sjuk-
vard, raddningstjanst, brandflyg, kustbevakningsflyg och andra aktorer
inom krisberedskapen och totalférsvaret fyller en mycket viktig funktion.
Aven det nuvarande sékerhetspolitiska laget i Sveriges naromréde under-
stryker hur angeléget detta ar.

Det har varit en tuff tid under och efter pandemin. Samtidigt har pan-
demin visat hur viktigt det & med tillgdng till snabba samhallsviktiga
transporter.

Flyget &r ocksa viktigt for ett exportberoende land som Sverige, och
det gor det mojligt for manniskor i olika delar av landet att besdka familj,
slékt och vénner som kanske bor i en annan landsénda.

Flyget har tjanat Sverige vél, och flyget kommer &ven i framtiden att
spela en mycket viktig roll i Sverige.

Anf. 56 ULRIKA HEIE (C) replik:

Herr talman! Jag tackar ledamoten Oscarsson for ett inspirerande an-
forande. Man kan nastan inte lata bli att lyftas av ordet flyggladje och den
positiva installning som Kristdemokraterna och Magnus Oscarsson har till
denna bransch. Det ar jatteviktigt for Sveriges del. Men det récker inte med
glada tillrop fran regeringspartiernas sida, utan det handlar ocksad om pa
vilket satt man kommer att underlatta for den utveckling som ledamoten
talar sig s& varm for.

Vilka &r de konkreta politiska forslagen for att na fossilfrihet? Leda-
moten 4t mest glad 6ver att det hander mycket. Men inte minst regelkréng-
let ar négot som vi skulle behdva komma till ratta med for att utveckling-
arna ska ske pa allvar.

Jag skulle oerhort gérna vilja héra vad som ar innehallet i en politik
som handlar om att fa fart pa den grona omstallningen och na fossilfrihet.
Pa vilket satt vill man ta sig an den utmaningen?

Jag skulle ocksa vilja fraga pa vilket satt man avser att underlatta. Pre-
cis som den moderata ledamoten tidigare namnde &r regelkranglet en vik-
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tig del att komma till ratta med. I vart replikskifte ar jag nyfiken pa att fa
hora frAn Magnus Oscarsson, som tillhdr samma parti som den ansvariga
ministern, pa vilket sétt han anser att regelkranglet kan atgardas.

Anf. 57 MAGNUS OSCARSSON (KD) replik:

Herr talman! Jag tackar ledamoten Heie for fragorna.

Detta ar otroligt viktiga fragor, som jag ocksa lyfte fram i mitt anfo-
rande. Ledamoten Heie tar upp regelkranglet. Det ar nagot som jag vet att
regeringen ser dver. Jag vet ocksa att var minister har diskussioner om hur
man ska kunna géra, som ledamoten &r inne p&, for att minska och kanske
ocksa ta bort en del regler som upplevs som krangliga och besvirliga och
som har varit det under véldigt Iang tid. Det &r nagot som ses 6ver just nu
pa Regeringskansliet.

Vi har haft ett lage i vart land med enormt mycket regelkrangel, inte
bara i den har branschen, som vi upplever hdmmar utvecklingen. Jag vet
som sagt att detta ar ndgot som det jobbas pa.

Hur ska vi da fa mer fossilfritt? En sak &r naturligtvis att det produceras
mer el i landet. Har har regeringen verkligen tagit fasta pa att fa fart pa
elproduktionen. Vi behdver exempelvis ha mer karnkraft. Det &r jattevik-
tigt att vi far loss detta, s att vi far mer elproduktion i landet. Det ar ocksa
jatteviktigt att vi far fram biodrivmedel pa ett bra sétt i vért land. Detta &r
saker som det kanske inte &r full fart pd nu. Men har &r det jatteviktigt att
vi agerar, och det vet jag att regeringen gor.

Anf. 58 ULRIKA HEIE (C) replik:

Herr talman! Jag tackar Magnus Oscarsson for svaren.

Regelkranglet har ledamoten och jag debatterat tidigare i olika sam-
manhang, ocksa i andra utskott, inte minst miljé- och jordbruksutskottet.
Nu séger ledamoten att det ses dver just nu och att han vet att man jobbar
med fragan. Nar kommer man att presentera vilka delar man har tagit tag
i som ledamoten vet att man jobbar med? Vilka typer av regeléandringar &r
det som man avser att aterkomma med till riksdagen eller till branscherna?

Ledamoten sager ocksa att biodrivmedel &r jatteviktigt. Om det r jatte-
viktigt tanker jag att det sikert dr ndgot som bade ministern och hela rege-
ringen jobbar med. Vilka &r da de konkreta politiska forslagen for att 6ka
biodrivmedlen i Sverige? Vad &r det som man avser att aterkomma med
fran regeringens sida?

Ledamoten tillhér ju Kristdemokraterna, och jag tror att bade lands-
bygdsministern och infrastrukturministern har ett stort engagemang i de
har fragorna. D3 &r det viktigt for oss alla att f& veta nar man kommer att
satta detta pa plats. Ledamoten sjalv verkar ha en vildigt lang tidsaspekt,
eftersom han lyfter fram karnkraften som vi vet kommer att ta véldigt lang
tid att fa plats. DA ténker jag att biodrivmedel skulle kunna vara en betyd-
ligt snabbare process.

Hur ser den konkreta politiken ut for att 6ka biodrivmedelsproduk-
tionen har i Sverige?

Anf. 59 MAGNUS OSCARSSON (KD) replik:

Herr talman! Jag tackar pa nytt ledamoten Heie for hennes fragor.

Precis som jag var inne pa i forra repliken har vi ju biodrivmedel, som
ar en stor chans och valdigt viktig for vart land. Vi ser tyvarr att det har



varit svarigheter. Till exempel har biogasen haft mycket problem, som har
gjort att det har varit tufft for manga aktcrer. Jag vet att det &r ndgot som
den har regeringen verkligen tar tag i for att komma ur detta och fa fossil-
fritt drivmedel att bli en viktig del i Sverige. Vi har exempelvis vétgas,
som ocksa ar spannande, och elproduktionen. Forvisso kanske det just nu
tar lite tid att f& fram mer karnkraft. Men det viktiga &r att vi borjar ndgon-
stans. Vi vet and4 att kirnkraft & ndgot som fungerar éver tid. Aven nar
det inte blaser funkar kéarnkraft.

Aktorer vill ju ha Iangsiktighet, for om de ska satsa vill de veta vad
som galler framat. Darfor tror jag att det ar viktigt att var regering har satt
ned foten. Vi tror pa framtiden for svenskt flyg. Vi vet ocksa att det ar
viktigt att det ar langsiktighet som galler. Signalerna fran den har regering-
en &r att flyget inte bara &r en del som man vill ta bort utan att flyget &r har
for att stanna.

| stallet for flygskam sager vi flyggladje. Det vill vi arbeta med fran
den hér regeringens sida.

Anf. 60 DANIEL HELLDEN (MP) replik:

Herr talman! Ledamoten Oscarsson pratade om manga saker, och jag
tankte specifikt pa en sak, namligen frdgan om att stalla trafikslag mot
varandra. Det later som att man staller till exempel bussar och flygplan
mot varandra, men det vi stiller mot vartannat &r ju de olika trafikslagens
effekter pa klimat och miljo. Vi vet att till exempel tdg, som regeringen
valjer att inte satsa pa utan stoppar utbyggnaden av, har ett mycket battre
track record ndr det géller klimat och miljé an det flyg som ledamoten
Oscarsson star och varnar. Vi vet allihop att vi kommer att behéva flyg
och att flyget inte kommer att forsvinna, men vi maste anda inse att flyget
&r djupt problematiskt, inte minst i dessa tider nar vi har en klimatkris som
&r accelererande.

Ledamoten pratar om flyggladje. Jag kan tdnka mig att de som kastar
sig ut med en hang glider kan k&nna flygglédje nér vinden susar och de far
ivag — absolut! Flygskam &r ett begrepp som jag tycker att man inte borde
anvinda, men daremot skulle flygansvar kunna vara ett begrepp att halla i
huvudet. Det handlar om att det finns tillfallen dér folk behdver flyga men
att man bor ta ansvar och lata bli allt flygande som inte behdvs. Sedan kan
man kanna flyggladje ndr man kastar sig ut med hang glidern.

Jag avslutar med Bromma flygplats: Kan inte ledamoten Oscarsson er-
kanna att Bromma flygplats inte beh6vs?

Anf. 61 MAGNUS OSCARSSON (KD) replik:

Herr talman! Tack, ledamoten Daniel Helldén, for fragorna som du
stéller! Jag ska forsoka svara pa dem.

For det forsta séger vi inte nej till allt tag. Jag vill bara ta upp det en
gang for alla. Vi séger inte att tdg ar ndgot fruktansvart otackt, utan vi
tycker tvartom att tdg ar fantastiskt! Men forra regeringen lade i princip
alla aggen i samma korg. Som bondpojk har jag lart mig att man inte ska
gora det, utan att man ska férsdka sprida ut dem, eftersom det kan bli pro-
blem annars. Och det var precis vad vi upptackte, och under &tta &r har vi
nu forsokt prata om att man inte bara kan sdga att om vi gor det blir allt
bra. Vi ser att underhallsskulden i vart land &r enorm. Det ar otroliga sum-
mor vi pratar om. Da gar det inte att saga att allt kommer att l6sa sig bara
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vi satsar pa hoghastighetsjarnvagen. Det haller inte. Vi tror inte pa det,
tvartom.

Vi ska se till att vi har en robust jarnvag, men ocksa robusta och bra
vagar. Jag menar att vi inte ska sla sonder. Vi har dessa olika fordonsslag
i vart land, och det ar viktigt att se att de kompletterar varandra. Vi ska inte
stalla dem mot varandra. Det menar jag verkligen, for jag tror verkligen pa
detta med Bromma. Med den stora elektrifiering som vi pratar om kommer
det att blir en helt ny framtid for Bromma. D& kan man kanske ocksa bygga
fler bostader runt omkring. Det &r tanken.

Anf. 62 DANIEL HELLDEN (MP) replik:

Herr talman! Jag skulle sdga att det &r en stor skillnad pa trafikslagen
flyg och tag. Vi behdver satsningarna pa tagen. Vi behdver inte stora sats-
ningar pa flyg, som den har regeringen vill géra. Dessutom vill regeringen
uppratthalla flygplatser som har gjort sitt for lange sedan och som kan an-
vandas pa ett mycket béttre satt. Bromma flygplats &r en plats for bostader.
Det finns inget annat att ha dar.

Flyg och jarnvag ar tva trafikslag som man inte ska stalla mot varandra,
men man kan konstatera att de har helt olika klimateffekter.

Ndr det galler taget handlar det ju om att bygga stambanor. Men vi vet
ju att vi nu ska underhalla dem; vi ska byta kontaktledningar, och vi kom-
mer att behéva byta allt under de narmaste 20-30 aren. Vad som hander ar
att tagen inte kommer fram. Nu ska man kora enkeldrift i massor av ar pa
Véstra stambanan for att man ska gora reparationer. Och det méste man
gora for att vi inte har ndgot redundant system. Detta gor att folk kommer
att flyga i stéllet, och det &r otroligt olyckligt.

Det finns elflygplan i dag — det pagar en turné dar man pa regionala
flygplatser kor runt ett tvapassagerarplan med el. Det finns dronare och
allt mojligt; egentligen ar vél elflyg och dronare ungefar samma sak. Men
for den stora delen av det flyg som vi har i dag finns det ingen erséttning
under 6verskadlig framtid. Det maste regeringen inse. Man kan inte bara
prata om nagonting som inte finns och se det som en ersattning for det som
stéller till det i dag.

Anf. 63 MAGNUS OSCARSSON (KD) replik:

Herr talman! Jag tackar ledamoten Daniel Helldén igen for ytterligare
fragor.

Som sagt kan vi inte ta taget dver hela vart land. Det &r omajligt. Darfor
ar flyget ett otroligt bra komplement. Det ar det som regionala flygplatser
vill visa upp. Jag vet att ministern &r ute i olika delar av landet och talar
med de regionala flygplatserna for att fa koll pa hur laget ar. Det 4r som
sagt ett komplement som ar oerhort viktigt. Det &r till och med livsavgo-
rande for manga kommuner att det finns en flygplats, och dar finns det
dock inget tag. Precis som ledamoten &r inne pa haller detta pa att 16sa sig
nu.

Nu kan inte ledamoten svara mig, men vad har den forra regeringen for
ansvar? Nar vi satt i utskottet i gar och fick hora talas om att vissa delar
som ska gdras om nu pa jarnvagen ar 70 ar gamla saker — 70 ar! Forra
regeringen satt visserligen inte i 70 ar, men detta ar ett jattestort ansvar
som jag menar att den forra regeringen inte tog. Nu far vi ta 6ver det. Det
ar inte sd att den har regeringen kom till ett dukat bord, tvartom. Man kom



till ett bord fullt av disk som man fick bdrja med att duka av sjélv. Det &r
precis det som vi far géra har nu.

Dérfor ar det otroligt viktigt att vi nu har en regering som sétter ned
foten i olika fragor. Vi kommer ocksa att se till att vi far en langsiktighet i
detta.

Auvslutningsvis vill jag ocksa saga att man pa Gotland nu ar mycket
tacksam for att vi har sagt ja till att ha kvar flygplatsen i Bromma. F6r dem
&r detta jatteviktigt. Det &r en livsnerv mellan Gotland och fastlandet som
vi har i dag i Bromma.

Anf. 64 KADIR KASIRGA (S):

Herr talman! Vi debatterar i dag beténkandet om luftfart. Jag vill inleda
med att yrka bifall till Socialdemokraternas reservation 3 om beredskaps-
flygplatser och reservation 6 om Bromma flygplats.

Herr talman! Sverige har en lang historia av civilflyg, som stracker sig
tillbaka till 1920-talet. Under denna tid var flygplanen sma och anvéndes
framst for att transportera post och passagerare inom landet. Med tiden
utvecklades tekniken, och flygplanen blev stérre och mer avancerade.
I dag &r Sverige en av de ledande nationerna inom flygindustrin.

Sverige &r ett till ytan stort land som dessutom ligger i utkanten av
norra Europa. Det gor att flyget ar viktigt bade inom Sverige och for inter-
nationella resor.

Aven med en kraftigt forbattrad jarnvag kommer flyget att behovas for
inrikes transporter. P4 vissa strackor kan taget ersatta flyget, men sérskilt
for norra Sverige kommer flyget att vara mycket betydelsefullt dven i
framtiden.

Sverige &r ett exportberoende industriland. Flyget behovs, men flyget
behover ocksa stalla om. For oss socialdemokrater ar en val fungerande
flyginfrastruktur en viktig del i att halla ihop hela landet.

Det ar viktigt att staten 6kar sitt ansvar for beredskapsflygplatserna och
sakrar forutsattningarna for samhallsviktigt flyg. Vi tycker ocksa att det ar
viktigt att kapaciteten pa Arlanda flygplats sakras och att Bromma flyg-
plats ska laggas ner. Det behovs ocksa insatser for val fungerande kollek-
tivtrafik till och fran Arlanda.

Herr talman! Nér vi pratar om flyget behover vi ocksa relatera det till
dess inverkan pa klimatet. For att minska flygets klimatpaverkan behdvs
successivt skarpta regler genom bade EU och ICAO. Vi socialdemokrater
har inte tvekat att ta ledartréjan och ga i braschen internationellt nar det
géller flygets klimatomstallning, till exempel genom att kréva beskattning
av fossilt flygbransle. Darfor valkomnar vi ocksa Fit for 55-paketet som
innebar att anvandningen av héllbara branslen ska dka inom luftfartssek-
torn.

Vi tycker ocksé att Sverige bor undersdka mojligheten att stalla krav
pa att upphandlad flygtrafik bedrivs fossilfritt, till exempel med hjalp av
héllbart flygbransle, vatgasflyg eller elflyg. Sverige bor vara drivande i att
fa EU med sig pa att 6ppna upp for klimatrelaterade krav i upphandlingar
som géller flygtrafiken.

Herr talman! Det &r viktigt att ha fortsatt hoga ambitioner for Sveriges
flygindustri, i synnerhet efter den pandemi som drabbat branschen hart. Vi
ska ligga i framkant nér det géller att bli varldens forsta fossilfria valfards-
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land. For detta kravs fortsatt forskning pa omradet, stod och ett gott sam-
arbete inom branschen.

Arbetet med att géra flyget hallbart bor uppmuntras och fortsatta ge-
nom utveckling av bade elflygplan och biobranslen och genom skarpta
styrmedel.

Herr talman! | januari 2020 fick Trafikanalys av den davarande social-
demokratiska regeringen i uppdrag att analysera lampliga atgarder for att
framja utvecklingen av elflyg. | den rapporten konstaterades att flyget be-
hovs men att det maste stalla om. Darfor dr satsningar pa biobransle och
elflyg helt nédvandiga och en viktig del i omstéllningen av transportsyste-
met. Nu géller det att 6ka takten i omstallningen och anpassa infrastruk-
turen for ny teknik och inte sitta passiva pa laktarplats.

Herr talman! Den hdgerkonservativa regeringen har rivstartat at fel hall
pd infrastrukturomradet genom att forst stoppa investeringarna i nya stam-
banor for tdg och sedan stoppa avvecklingen av Bromma flygplats — tva
strategiskt viktiga framtidssatsningar som skulle generera flera tusen ar-
betstillfallen, bostader och klimatsmarta transportméjligheter.

F&r hela det svenska naringslivets utvecklingskraft behdver vi fokusera
pé Arlandas utveckling. Allt fler inser nu att flygets framtid inte underlat-
tas av att man driver tva flygplatser i Stockholm som dels loper risk att ga
med forlust, dels splittrar upp nodvandiga investeringar. Att stdnga
Bromma flygplats och flytta flyget till Arlanda skulle ocksa majliggora ett
tillskott pa 30 000 bostader pa den gamla flygplatsmarken.

Herr talman! Den hdgerkonservativa regeringen prioriterar uppenbar-
ligen innerstadsflyg for ett fatal bekvama hogdjur framfor klimatomstall-
ning, bostadsbyggande och att stdrka Arlanda flygplats som Stockholms
och Sveriges fonster mot varlden. Varfor insisterar annars den hdgerkon-
servativa regeringen pa att driva en olénsam verksamhet vidare nar det
finns mojlighet att bygga en helt ny stadsdel med uppemot 30 000 hem,
forskolor, skolor och arbetsplatser i vart lands huvudstad, ndgot som ér till
gagn for hela landets ekonomi och utvecklingskraft?

Det ar en frdga som foretradarna fran regeringspartierna bor fundera
Gver och anstranga sig for att svara pa. Varfor ska skattebetalarna sta for
en flygplats som inte langre ar I6nsam och som anvands av fa manniskor?
(Applader)

Anf. 65 JIMMY STAHL (SD) replik:

Herr talman! Tack, Kadir Kasirga, for anférandet!

Jag tankte uppehélla mig lite grann vid Bromma flygplats som Kadir
Kasirga tog upp ocksa i replikskiftet med Oskar Svird tidigare. Det &r
mycket tal om att Bromma flygplats ar ekonomiskt olénsam. D& skulle jag
vilja frdga varfor Swedavia inte viljer att silja Bromma flygplats till
Bromma Airport Group, ett privat foretag som har varit intresserat av att
koépa Bromma flygplats. De ville jattegarna kdpa, men nej, det fick de inte.
Swedavia behaller i stallet en olénsam flygplats.

Jag skulle vilja veta om Kadir Kasirga vet varfor. Det &r ju aldrig bra
att behalla forlustaffarer.

Bromma ér, precis som ledamoten Magnus Oscarsson sa tidigare, en
livsnerv mellan Gotland och fastlandet. Som sagt var: Vi behéver all form
av infrastruktur. Man ska ocksa veta att det har investerats vad galler infra-
struktur till och fran Bromma flygplats, och det har ocksa investerats enor-



ma pengar i flygplatsen Bromma. Men detta verkar inte beréra Socialde-
mokraterna. Det &r battre att 1gga ned.

Infrastruktur &r viktigt. Vi ska bygga infrastruktur, inte montera ned
den. Regeringen har dessutom, vilket &r positivt, sagt att man skulle kunna
bygga mycket ndrmare flygplatsen om vi anvander denna flygplats till el-
flyget, for da blir det inte storande for omgivningen. Miljoeffekterna ar
ocksd mycket mindre, och utsldppen férsvinner mer eller mindre helt.

Jag ser darfor en enorm framtid fér Bromma som ett nav for framtidens

flyg.

Anf. 66 KADIR KASIRGA (S) replik:

Herr talman! Tack, Jimmy Stahl, for fragornal

Varfor séljer inte Swedavia verksamheten pa Bromma flygplats till en
privat aktor? Jag tror inte pa den privata lésningen, och jag undrar: Varfor
ska en privat aktor kdpa en olénsam verksamhet?

Vi har ocksa det kommunala sjalvstyret. Det ar Stockholms stad som
ager marken. Menar Jimmy Stahl verkligen att staten ska kora 6ver Stock-
holms stad som ager marken och som dessutom har en plikt och skyldighet
att bygga bostéder for nuvarande och nya stockholmare?

For det forsta ar det har mark som inte ligger i utkanten av Stockholm.
Det ar nastan mitt i Stockholm, mitt i bostadsomradet. Jag tycker darfor
att Bromma flygplats placering ocksa ar en farlig placering ur siakerhets-
synvinkel. Det bér man ha med sig.

For det andra har sd manga utredningar — statliga utredningar, fran na-
ringslivet och fran Stockholms handelskammare — gang pa gang kommit
fram till slutsatsen att Bromma flygplats inte ar lénsam.

Pa Bromma flygplats ska det byggas bostader for stockholmare — nya
hem, nya forskolor, manga tusen arbetstillfallen. Bromma ska inte vara
kvar som en flygplats for endast nagra f& manniskor som anvénder den.

Anf. 67 JIMMY STAHL (SD) replik:

Herr talman! Socialdemokraterna visar sitt ratta ansikte: Man ska inte
privatisera.

Men jag kan meddela Kadir Kasirga att en privat entreprendr inte ar
intresserad av att kdpa om det innebdr en forlustaffar. Naturligtvis finns
det en l6nsamhet.

Sedan forstar jag ocksa Kadir Kasirgas tankar om att bygga 30 000 nya
bostader. Det later helt fantastiskt. Problemet i dag ar att det inte byggs
nagra bostader alls. Det &r alldeles for dyrt. Drommen om dessa 30 000
bostéader far vi nog se oss om efter.

Daremot dppnar dagens regering for mojligheten att bygga bostader i
néarheten av flygplatsen. Och ju fler manniskor som bor dar, desto storre
blir 6nskan om att resa. Da ar det perfekt att ha flygplatsen dar.

Detta ar en debatt om flyget. Men Kadir Kasirga ndmnde hdghastig-
hetsbanorna. Vi sverigedemokrater ar superndjda med att man har lagt ned
planerna pa dessa hoghastighetsbanor. Men dém om min férvéaning, herr
talman, nér vi undrade vad vi skulle géra med alla dessa pengar. Vi 6pp-
nade skattkistan och tittade. Det fanns inga pengar dér. Det fanns inte ens
en mal i skattkistan.

Kan Kadir Kasirga forklara for mig var pengarna ar som skulle anvén-
das till hdghastighetsjarnvagen? Var ar alla de pengar som vi hade férvan-
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tat oss att bygga fardigt Ostkustbanan och Botniabanan med och anvanda
for underhallet? Det finns inga pengar.

Socialdemokraterna har byggt luftslott efter luftslott. Och nér man sy-
nar det finns det ingenting. Det & tomt. Jag var néstan r&dd nér jag ropade
ned i skattkistan och det bara ekade. Sa jag undrade om nagon lag dar. Men
det var bara jag sjalv som hordes. Det var sa tomt. Var ar pengarna, Kadir
Kasirga?

Anf. 68 KADIR KASIRGA (S) replik:

Herr talman! Det byggs inte nagra bostader nu for tiden i Sverige. Och
Sverigedemokraterna gor inte saken lattare genom att till exempel stoppa
investeringsstddet for byggande av nya bostéder.

Bostadshyggande &r ett kommunalt ansvar. De som bygger mest runt
om i Sverige &r de socialdemokratiskt ledda kommunerna. Dessutom byg-
ger de hyreslagenheter.

Det pratas om underhallsskulden for jarnvagsunderhallet och annat. Ja,
det finns en underhallsskuld. Jag instammer i det. Men varken Sverigede-
mokraterna eller de borgerliga partierna har ndgon gang reflekterat 6ver
vad detta kan bero pa, utdver att politiken inte har budgeterat for det. Man
pratar inte om de privatiseringar som skedde pa 90-talet och hur fragmen-
tiserat jarnvagsunderhallet ar. Och har star Sverigedemokraternas Jimmy
Stahl och vurmar for privatiserandet och for att man ska salja aven Brom-
ma flygplats till en privat aktor.

Jag tycker att var strategiska infrastruktur ska vara under statens och
samhéllets kontroll, inte under de privata aktdrernas kontroll.

Anf. 69 MAGNUS OSCARSSON (KD) replik:

Herr talman! Jag tackar ledamoten for hans anférande. Ledamoten pra-
tade en del om Bromma flygplats. Jag vill darfor stanna kvar dér lite grann.
Jag talade med ledamoten i det forra replikskiftet om just livsnerven mel-
lan fastlandet och Gotland. Vi vet att Bromma flygplats ar otroligt viktig
for gotlanningarna.

Efter att ha last pd om detta och haft en hel delegation frén Gotland i
vart utskott vet vi att gotlanningarna anser att ingen flygplats pa fastlandet
ar sd viktig for Gotland som Bromma flygplats.

Dérfor &r det intressant att lyssna till ledamoten nér han egentligen for-
kastar att regeringen med Tidoavtalet i ryggen séger att Bromma flygplats
ska vara kvar. Jag tog i mitt anférande upp utvecklingen med el i framti-
den. Det &r inte nagra fantasier nar vi pratar om hubbar med el. Det ar
nagonting som kan bli verklighet, och vi tror mycket pa detta.

Min fraga till ledamoten &r: Vad sager ledamoten och Socialdemokra-
terna till alla gotlanningar som sdger att de i dag &r glada dver att denna
regering har satt ned foten och sagt att Bromma flygplats ska vara kvar?

Anf. 70 KADIR KASIRGA (S) replik:

Herr talman! Jag vill inleda med att séga att vi socialdemokrater &r
framstegsoptimister. Vi tror pa framtiden. Vi tror ocksa pa framtida elflyg.
Det kanske kommer att ta lite l&ngre tid. Men manniskan &r envis. Det
kommer nagon gang i framtiden att vara mojligt att flyga elflyg.

Nér det géller Bromma flygplats &r det min bestdmda uppfattning att
det pa denna mark ska byggas nya hem for stockholmare, for de nya svens-



kar som flyttar till Stockholm, for gotlanningar, for norrlanningar, for dal-
masar och for dalkullor. Det beh6vs bostader pa Bromma flygplats.

Det finns gott om kapacitet pa Arlanda flygplats. Vi behdver bara satsa
pa kollektivtrafiklosningarna for att gora Arlanda flygplats mycket till-
gangligare och se till att man kan ta sig till och fran Arlanda flygplats pa
ett effektivare satt. D& har vi ocksa 16st problemet med att ta sig till Stock-
holm.

Bromma flygplats ligger nastan mitt i Stockholms city. Det ar inte sa
langt. Men det finns ocksé en trafikproblematik dar. Under rusningstrafik
kan det ibland ta 40 minuter att ta sig till Stockholms city.

Men om vi satsar pa fungerande kollektivtrafik — jarnvag och pendeltag
—till och fran Arlanda flygplats kommer det att g2 mycket snabbare.

Min bestdmda uppfattning &r darfor att Bromma flygplats bor jamnas
med marken och att det bor byggas en ny stadsdel dér.

Anf. 71 MAGNUS OSCARSSON (KD) replik:

Herr talman! Det var naturligtvis forvantat att ledamoten vill jamna
Bromma flygplats med marken. Men vi vill inte géra det, utan vi vill att
flygplatsen ska vara kvar och utveckla omradet kring flygplatsen. Vi vill
inte jAmna flygplatsen med marken utan faktiskt se om vi kan bygga bo-
stader runt flygplatsen.

Ledamoten var inne pa att gotlanningar ska kunna fa bo i Bromma.
Men vi hoppas att gotlanningarna ska vilja pa kvar pa 6n och inte behdva
flytta till Bromma utan faktiskt kunna flyga till Bromma och tillbaka. Det
&r en valdigt stor skillnad. Vi tror ndmligen att hela landet behdver leva
och verka och att det finns en framtidstro. Det &r det som vi forsoker fora
fram.

Né&r Tidopartierna nu har sagt att vi ska ha flygplatsen kvar i Bromma
&r det en valdigt viktig signal till alla gotlanningar som har sagt att Brom-
ma flygplats ar den absolut viktigaste flygplatsen i landet férutom den
egna péa Gotland.

Jag &r naturligtvis glad, vilket jag har sagt, att Bromma flygplats har
framtiden for sig. Och med elektrifieringen som ar pa gang tror vi att detta
kommer att bli riktigt positivt for Bromma, for Gotland och faktiskt for
hela Sverige.

Anf. 72 KADIR KASIRGA (S) replik:

Herr talman! Att sdga att Bromma flygplats ska vara en hubb for elfly-
get tycker jag ar ett valdigt krystat utspel fran regeringens sida och att man
till vilket pris som helst vill bevara en flygplats som inte langre &r I6nsam.
Jag forstar inte hur man pa detta satt kan leka med skattebetalarnas medel.

Manniskor tar flyget till Stockholm, inte till Bromma. Det &r inte
Bromma flygplats som &r fonstret utdt mot hela landet och mot hela vérl-
den. Det borde vara Arlanda flygplats. Det finns dverkapacitet dér. Det
finns ocksé utredningar fran statligt hall och fran naringslivet som har
kommit fram till att det inte langre &r I6nsamt att ha kvar Bromma flyg-
plats.

Trots detta insisterar de borgerliga partierna, och sarskilt den hdger-
konservativa regeringen, och kampar for att behélla en olénsam verksam-
het. Det &r for mig helt ofattbart att man inte kan se langre och i stéllet
satsa pa att gora Arlanda till ett nav och ett fonster for Sveriges flyg.
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Anf. 73 HELENA GELLERMAN (L):

Herr talman! I dag ska vi debattera luftfartsfragor. Jag sdger “antligen”,
precis som min kollega tidigare — antligen borjar det sta klart for allt fler
att flyget har formagan att stalla om.

Manga ar som jag bekymrade 6ver klimatpaverkan fran dagens flyg.
Men den ligger inte alls pa samma hdga niva som den fran vara vagtrans-
porter, som star for 95 procent av vara inrikes utslapp fran transporter. Alla
trafikslag maste dock stalla om. Och nu ser vi att elflyg, biobranslen,
elektrobranslen, flygplan som gar pé vitgas och minskade hoghojdseffek-
ter narmar sig med snabba steg. Antligen far flyget luft under vingarna
efter att i atta ar ha blivit nedprioriterat av den gamla regeringen.

Sverige ar beroende av att vara fyra trafikslag — fordon, tag, flyg och
sjofart — kan fungera tillsammans. Man ska inte stalla dem mot varandra
eftersom de kompletterar varandra. Vart och ett &r viktigt och bidrar till att
Sverige kan fungera, att foretagen far tillgang till kompetens och kan trans-
portera sina produkter och att méanniskor i Sverige kan tréffa slakt och véan-
ner och upptacka nya platser.

Flyget har haft nagra tuffa ar under pandemin och ar &nnu inte helt
tillbaka p& 2019 ars niva. Utlandsresorna okar snabbare 4n inrikesresorna.
Sverige ligger nagot efter resten av Europa vad géller flygets &terhdmtning
efter pandemin.

Genom att se flygets viktiga roll for Sverige, genom samarbete och
med stort fokus pa flygets klimatomstallning kan vi snart se att den svens-
ka flygbranschen ater star pa fast mark och kan bidra till den gréna om-
stallningen av flyget globalt.

Ett sddant omrade ar elflyget. Sverige ér, tillsammans med Norge och
resten av Norden, ett av de I&nder i véarlden som &r bast [ampade for en
tidig introduktion av elflyg. Elflyget borjade diskuteras 2018, och tankarna
fokuserades pa hur ett billigt, fossilfritt elflyg kan paverka levnadsvillko-
ren for manniskor och foretag pa landsbygden och pa vilka behov elflyget
har av nya flygplatser.

Nu utvecklas ett svenskt elflygplan for 30 personer och 400 kilometer
av Heart Aerospace utanfor Goteborg. Elflyg har potentialen att binda
samman regionala mindre flygplatser runt om i landet och &ven inom Nor-
den. Liberalerna vill d&rfor se ett utvecklat samarbete i Norden for att
skapa en nordisk flygmarknad for elflyg, dér regelverken samordnas. Flyg-
bolag i USA ser ocksa potential att aterupprétta ett regionalt flygnat, nagot
som har férsvunnit pa grund av att nuvarande flygplan stéller andra krav
for att ge ekonomi for branschen — man lade dérfor ned det regionala flyg-
natet.

Regeringen har 6kat anslagen till forskning och innovationer pa el-
flygsomradet. Man driver pé for en dkad samverkan inom omradet och
undersdker mojligheterna till upphandling av elflyg for linjer med allman
trafikplikt.

Bromma flygplats ska bevaras; detta &r en viktig transportrelaterad del
av Tiddavtalet. Det &r gladjande att man nu pratar om Bromma som ett nav
for elflyg i Sverige, en utveckling som Liberalerna drivit pa sedan forra
mandatperioden. Elflygets lagre bullernivaer och dess behov av kortare
start- och landningsbanor gor att markomréaden runt flygplatser kan frigo-
ras for bostader, samtidigt som stadsnéra flygplatser mojliggors. Det &r
darfor viktigt att man inte stéller bostader mot flygplatser. Med elflyg kan



man fa stérre mojligheter och stérre markomraden att bygga bostader pa.
Lat oss ta till vara den mojligheten!

Swedavia, med sina tio storre flygplatser och de regionala flygplat-
serna, ar snart klimatneutralt. Man undersdker nu hur laddinfrastruktur och
alternativa branslen ska kunna tillhandahallas pé flygplatserna.

P& EU-niva har under varen beslut fattats om flygets del av Fit for 55,
dar ReFuelEU Awviation stéller krav pa just laddinfrastruktur och alterna-
tiva branslen. Flygets utslapp hanterar vi bast pa internationell niva for att
fa effekt, och har maste vi anvanda EU for att fa global paverkan pa flyget.

Omstallningen av flyget &r ndédvandig men kréver stora investeringar
av flygbranschen. | ljuset av detta behdver vi se éver flygskatten. Den in-
fordes och blev starkt kritiserad eftersom den inte fokuserade pa flygets
utslapp utan var till for att dampa manniskors vilja att resa och fa nya upp-
levelser och tréffa slakt och vanner genom att skatten betalades per flyg-
plansstol och inte relaterat till utsl&ppen. Denna skatt bor fasas ut i takt
med att flygbranschens kostnader fér klimatomstéllningen dkar. For Libe-
ralerna ar det utslappen som &r problemet, inte flygresan i sig.

Det &r viktigt att vi sprider kunskap om utvecklingslaget runt om i
Europa och globalt. Vid ett méte mellan Europaparlamentet och de natio-
nella parlamenten i forra veckan tog jag tillsammans med tva kollegor upp
den positiva utvecklingen i Sverige nér det galler flyget. Sjélv tog jag upp
att det i Sverige nu tas fram ett elflygplan till 2028, med kapacitet for
30 personer och en rackvidd pa 400 kilometer. Det var manga 6gonbryn
som hojdes, och man blev glatt dverraskade. Det &r viktigt att vi inom EU
sprider information om de faktiska framsteg som sker nér det géller flyg-
sektorns grona omstéllning, sa att ratt forvantningar kan driva planerna
inom flyget pa bade nationell niva och EU-niva.

| februari blev den mest omfattande flygplatsutredning som gjorts i
Sverige pa 16 ar fardig, och remissvaren har precis kommit in. Det ska bli
intressant att ta del av dem och ta ett helhetsgrepp om landets flygplatser
och om finansieringsmodellerna, sé att flyget sikras framat. Har ar elflyg,
beredskap, brandflyg och ambulansflyg viktiga parametrar. De nationella
och regionala flygplatsernas strategiska betydelse for att binda ihop hela
landet, for det framtida elflyget och for landets beredskap, inte minst nu i
skuggan av kriget i Ukraina, ar valdigt stor.

Liberalerna vill &ven att regioner och kommuner ska fa upphandla och
finansiera flygtrafik, som i 6vriga EU. Vi anser att det & marknadsbegrén-
sande att denna mojlighet saknas i Sverige, och vi tror att man kan lésa en
del problem pé landsbygden genom att 6ppna denna mojlighet.

Herr talman! Det &r inte genom palagor som vi nar ett fossilfritt flyg
utan genom teknikutveckling och innovationer. Det ar darfor jag och Li-
beralerna, som teknikoptimister, tror pa flyget och tror att vi kan komma
till ratta med flygets klimatpaverkan, i Sverige och globalt, genom elflyg,
biobrénslen, vatgas och vidare optimering av flygplanskonstruktionen for
att effektivisera transporten och minska hoghdjdseffekterna. | slutdndan
kanske det dven pa grund av hoghojdseffekterna kravs viss kompensation
genom koldioxidinfangning for att na netto noll. Detta &r vi dppna for. Vi
vill stétta forskning inom alla dessa omraden for att sakra flyget i en fossil-
fri framtid.
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Auvslutningsvis, fru talman — efter atta ar da regeringen har motarbetat
och nedmonterat flygsektorn har Sverige nu antligen fatt en ny liberal, bor-
gerlig regering, for vilken flyget har en positiv framtid i Sverige.

Anf. 74 DANIEL HELLDEN (MP) replik:

Fru talman! Ledamoten Gellerman ar mycket positiv till flyget och tror
pa elflyget. Samtidigt later det som att vart befintliga flyg inte ar sa farligt
och inte slapper ut s& mycket. Men utslappen fran det samlade svenska
flygandet, nationellt och internationellt, motsvarar utsldppen fran all
svensk biltrafik. Det ar enorma utslapp, som vi maste komma at, i en verk-
samhet som ménga ganger gar att ersatta med annat. Det ar inte alltid s&,
och nar det inte gar ska vi anvanda flyget. Jag tycker dock att det, i dessa
tider, ar allvarligt att fa det att lata som att flygandet inte &r ett problem.

Det pratas varmt om elflyget. Det svenska elflyget kommer, ségs det.
Vi kommer inom kort att ha elflygplan som kan flyga langa strackor och
ta over flyglinjer. Vi vet samtidigt att det bolag som man pratar om pa sin
hojd kan ha nagon form av hybridplan som kan aka runt och slappa ut
koldioxid nar planen ska producera el, eftersom elen i batterierna tar slut.
Samtidigt ska planen dra runt fyra ton batterier. Det &r inga elflygplan vi
pratar om. Det &r en idé och en 6nskan om att flyget ska bli fossilfritt inom
kort, men till och med branschen séger ju att de inte ar dar. De kommer
inte att kunna ersatta sina flyglinjer med dessa flygplan inom 6verskadlig
framtid.

And& &r det detta som regeringen bygger hela sin vurm for flyget pa.
Man vill dessutom kraftigt subventionera flyget, nér vi vet att det vi beho-
ver gora &r att minska flygandet.

Jag vet att Liberalerna lange har varit starkt positiva till flyg, och det
tycker jag ar beklagligt. Vi maste ju hantera klimatfragan.

Anf. 75 HELENA GELLERMAN (L) replik:

Fru talman! Jag tackar Helldén for fragan.

Jag ténkte forst ta upp detta med att jag inte problematiserar och att jag
ger en forskonad bild av flyget. Det forsta jag tog upp i mitt anférande var
att det &r oerhort viktigt att flyget staller om. Alla trafikslag maste stalla
om. Det jag gjorde var att stalla detta i relation till végtransporterna i Sve-
rige. Dér har vi mycket stdrre potential for att stilla om snabbt.

Man maste borja med teknikutveckling sa att dven flyget kan stalla om,
bade nar det galler elflyg for kortare strackor och for att producera bio-
bransle i storre mangd, sa att vi kan byta ut det fossila branslet.

Vi stéller oss &ven positiva till all den utveckling som sker nar det gél-
ler vatgas och att anvénda vatgas for de langre flygturerna. Dér finns GKN
i Trollhattan, som har 1ang erfarenhet av vitgas i och med att de har varit
en del av rymdtransporter och har stor kunskap.

Vi har valdigt mycket av denna kompetens i Sverige. Det ar darfor Li-
beralerna verkligen vill satsa mycket forskningspengar for att vi ska kunna
ga fram. Elflygen haller pé att utvecklas. De kanske till viss del har passe-
rat forskningsstadiet — har forsoker man att 16sa rena utvecklingsproblem
for att kunna ha ett certifierat flyg 2028.

Det finns dven andra delar, till exempel hur vi ska klara — eller mini-
mera — héghojdseffekterna. Vad kan vi gora dar?



Vi behdver mycket mer forskning nér det galler flyget for att klara om-
stéllningen.

Anf. 76 DANIEL HELLDEN (MP) replik:

Fru talman! Ledamoten séger att elflyget har Iamnat forskningsstadiet.
Elflyg har ju funnits lange i olika former. Vi kommer senare att ha en liten
diskussion om drénare, och mycket av elflyget &r val en sorts drénare i och
med att det ar elpropellrar som driver fram planen. Vi vet att det finns sma
flygplan; det &r nar man ska skala upp det som de riktigt stora problemen
kommer.

Jag tror ocksa att vitgas kan vara en utveckling. Jag har traffat folk fran
anlaggningarna i Trollhattan — dar finns nagonting, men det ligger langt
fram i tiden. Problemet ar att det &r nu vi maste fa bort utslappen. Vi vet
att vi inte kan peta in s& mycket biobransle i flyget under denna tid, sa vi
maste minska flygandet och se till att de flyglinjer som faktiskt behévs blir
nagorlunda fossilfria.

Men i stallet haller den hér regeringen pa att 6ka flyget. Man ska flyga
mer. Man ska ha fler flygplatser. Man ska subventionera flyget. Man stél-
ler garna taget vid sidan, s att folk flyger. Det tycker jag &r djupt orovack-
ande.

| denna diskussion sags det fran ledamoten att just Sverige skulle vara
val lampat for elflyg. Det forstar inte jag. Hela varlden borde val i sé fall
vara lampad for elflyg. Vad &r det som hénder i Sverige och Norge som
gor att just dessa lander ar lampade for elflyg? Det forstar inte jag. Moj-
ligtvis kommer svaret att vara att det finns nagra som haller pa och labo-
rerar med sadana flygplan, men jag forvantar mig att det &r ndgonting an-
nat som gor att det &r speciellt bra hdr — jag vet inte om det ar kylan i
forhallande till batterierna.

Det &r fortfarande intressant att regeringspartierna, eller Tiddpartierna,
vurmar for Bromma flygplats samtidigt som de pratar om en utredning om
flygplatssystem i vilken utredaren sjélv séger att denna flygplats kan — och
borde — laggas ned. Det tycker jag &r mérkligt.

Anf. 77 HELENA GELLERMAN (L) replik:

Fru talman! Jag tackar ledamoten for ytterligare fragor pa detta om-
rade.

Nar det galler elflyg i Norden &r det sa att hela varlden just nu tittar pa
Norden och elflygsutvecklingen hér. Anledningen &r naturligtvis inte att
vi i Sverige utvecklar ett elflygplan. En av de delar dér elflyg verkligen
kan gora skillnad kan vi se i Norge. Dér togs det redan 2018 beslut om att
allt inrikesflyg ska ske med elflyg &r 2040. De har sina fjordar, och man
kan behdva aka 20 mil i stéllet for att flyga 1 mil rakt 6ver fjorden. Det ar
den geografiska delen i Norden som gor att elflyg har valdigt stor potential
for korta och fossilfria flygningar. Tidigare under debatten har strackan
Stockholm—Vishy ndmnts. Detta &r en av forsta flyglinjer dar vi vill sétta
in elflyg.

Det handlar om just de korta flygturerna, bland annat inom Sverige.
Alla flyg behover inte ga via Stockholm om vi har elflyg, utan da kan man
flyga direkt mellan olika regionala flygplatser eller dver till vara grannlan-
der.

Prot. 2022/23:116

31 maj

Luftfartsfragor

61



Prot. 2022/23:116
31 maj

Luftfartsfragor

62

Jag vill ocksa namna Bromma lite kort. Den utredning som ledamotens
parti och Socialdemokraterna initierade hade ju som fokus att 1agga ned
Bromma. Det baserades pa en utredning av Swedavia som sa att det just
da inte fanns ett marknadslage for att ha kvar Bromma. Detta var dock
under pandemin, nar 90 procent av flyget 1ag nere. Var och en forstar att
det inte fanns ett marknadslage just dar och da, 2020. Det var utifran denna
utredning som regeringen fattade sitt beslut.

Anf. 78 JIMMY STAHL (SD):

Fru talman! Vi sverigedemokrater forstar vérdet av infrastruktur och
att man bor knyta ihop infrastruktur sa att olika sorters infrastruktur kan
komplettera varandra och inte konkurrerar med varandra.

Nar man pratar om flyg gar det inte att utesluta flygplatserna. Det har
varit tufft for flyget och flygplatserna under ganska lang tid. Det borjade
med flygskam och flygskatt och fortsatte med pandemin, vilket har an-
strangt ekonomin for hela flygbranschen.

Precis som manga andra branscher har flyget stora utmaningar framfor
sig nér det galler omstéllningen till fossilfritt. Omstéllningen ar nédvandig
men kostnaden hog. Flygplatser arbetar for att stalla om, och vissa ar i dag
helt fossilfria. For de statliga flygplatserna, som har stérre kapital, gar om-
stallningen snabbare medan det for de mindre, regionala flygplatserna,
som maste vanda pa slantarna flera ganger, ar en stérre utmaning.

Elflyget &r redan hér, och storre eldrivna flygplan som kan transportera
upp till 30 passagerare vantas om inte alltfor lang tid. Nar dessa flyg kom-
mer pa marknaden kan dagens flygkarta ritas om, och Arlanda som i dag
ar det sjalvklara navet for inrikesflyget kanske da farlorar lite av det.

Fru talman! Vi &r inte riktigt dar &n, men vi har ingen tid att forlora.
Mycket ar redan forlorat med &tta ar av den tidigare regeringen, sa nu
maste vi fa tillbaka tryggheten i flygsystemet. Vi sverigedemokrater vill
att samtliga regionala flygplatser med beredskapsverksamhet utses till be-
redskapsflygplatser och att de kompenseras for sina merkostnader. Vi ser
gdrna ett utdkat och forutsagbart driftstod till icke-statliga flygplatser. Det
ligger i statens intresse att ha en valfungerande infrastruktur och tillgéang-
lighet i hela landet.

Apropa tillganglighet har vi ett sarskilt yttrande om investeringsstod
till flygplatser. Tryckfelsnisse har varit framme, sa det star lite fel i texten.
Men det kommer att bli rétt i framtida motioner. Vi vill att man i framtiden
ska kunna stka medel for att vid behov kunna bygga ut kapaciteten for att
mojliggora fler avgangar eller ta emot storre flygplan. Flygplatserna har
redan nu stora investeringsbehov i framtidens brénslen, oavsett om det &ar
el, vatgas, biodrivmedel eller vad flygen nu kommer att tankas med fram-
over.

Att déma av flygdebatten kan man ibland tro att det flygs en massa for
att det &r skoj. Men det ar 1angt frdn sanningen. Det tar tid att flyga. Man
ska ta sig till flygplatsen, och det &r inte alltid det enklaste. Sedan tillkom-
mer incheckning och annat som tar tid. Fa flygplatser har tagstationer, vil-
ket &r konstigt. Det borde vara en sjalvklarhet att kunna ta taget till flyget
sd att man enklare kan kombinera sin resa.

Flyget &r ovarderligt nér det galler snabba transporter, till exempel
sjuktransporter dver langre strackor, och nér det géller upptéckt av brand
och brandbekdmpning pa svaratkomliga stéllen, exempelvis vid skogs-



brand. Flyget levererar hdgvardigt gods snabbt, till exempel vid organ-
transporter, och Kustbevakningen, sjérdddningen, Forsvarsmakten och
andra aktorer inom krisberedskap och totalforsvar fyller en viktig funktion.

Flygklubbar, segelflygklubbar och fallsk&rmsklubbar &r beroende av
att det finns regionala flygplatser som har kapacitet for sddan verksamhet.
Aven det mindre bruksflyget, till exempel taxiflyg, fotoflyg, reklamflyg
och rundflyg, &r behjalpligt med att rapportera in om avvikelser som brand
upptacks — dven om det inte ar huvudsyftet med de flygningarna.

Fru talman! Sékerhetsfragan ar viktig. Det har férekommit flygkra-
scher i samband med fallskdarmshoppning dar Haverikommissionen slagit
fast att olyckorna inte berott pa planet eller tekniska fel. Nar man flyger
fallskarmshoppare i mindre plan, ofta ideellt for att fa mer flygtid, kan en
rad faktorer missas: vikten i planet som snabbt forandras vid uthopp, lag
fart da de som hoppar énskar det, viktforskjutning nar alla gar till dorren
infor hoppet och anstrangningen pa planet under stigningen infér hoppet.
| dag finns inget formellt krav pd utbildning for att genomféra denna typ
av flygningar. Vi delar Easas bild av att man bér inféra en formell utbild-
ning for piloter som ska flyga fallskdrmshoppare.

For flyget i dvrigt ar sdkerheten mycket hég, men det finns alltid lite
till att gora. En sadan sak &r att utrusta personalen med kroppskameror i
syfte att dokumentera och forebygga att ndgot hander ombord pa flyg-
ningen.

Vi vill ocksa att man snabbutreder och fortydligar luftfartsforordning-
en for att fa bukt med en ny typ av beteende dar personer utfor sabotage
genom att aktivt och uppsatligt motsatta sig flygpersonalens anvisningar
om sakerhetsrutiner. Detta har bland annat skett for att forhindra verkstal-
lande av utvisningar, och motiondrerna menar att ett problem ar att den
nuvarande luftfartslagen inte ar tillrackligt tydlig nar det kommer till sa-
dana fall. En snabbutredning av moéjligheten att 6ka minimistraffet i luft-
fartslagen ar nddvandig. Nuvarande luftfartslag och luftfartsférordning ar
inte tillrackligt langtgdende, och det behdver dérfor skyndsamt ses over
vilka garningar som ska anses straffbara.

Fru talman! Bromma flygplats ska bevaras. Det &r en del av dverens-
kommelsen i Tidoavtalet. Jag tankte dock inte prata s& mycket mer om
Bromma, for det har sagts jattemycket om det i debatten.

Jag yrkar avslutningsvis bifall till reservation 16 om 6kad sékerhet vid
flygresor.

Anf. 79 DANIEL HELLDEN (MP) replik:

Fru talman! Jag tackar ledamoten Jimmy Stahl for anférandet. Du av-
slutade med att du inte tankte prata s& mycket om Bromma, s nu gor vi
det i replikskiftet i stéllet.

Jag tror att det var i replikskiftet med Kadir Kasirga som du sa att det
fanns en ekonomi i flygplatsen och att bolag ville képa den, och du und-
rade varfor Socialdemokraterna inte Iatit Swedavia silja den. Men att en
aktor sager att den vill kdpa nagot betyder inte alltid att den vill det. Det
finns stora intressen som vill fa det att lata som att det finns ekonomi i
detta, men Bromma ar en forlustaffar enligt Swedavia, ocksa fore corona.

Bromma flygplats behovs inte. Flygandet dar har minskat med 60 pro-
cent, och branschen sager att inrikesflyget inte kommer att 6ka eftersom
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affarsflyget ar forsvunnet och inte kommer tillbaka. Man har hamnat pa en
plata dar 40 procent ar kvar.

Ledamoten Jimmy Stahl sa som sagt att man kan silja Bromma, men
det star ytterligare tva saker i vagen for det. For det forsta gjorde den tidi-
gare oppositionen, numera Tidoavtalspartierna, ett tillkannagivande sa att
Bromma nu ingr i det nationella utbudet. Riksdagen maste alltsa tillfra-
gas, vilket betyder att Swedavia inte bara kan sélja. For det andra ags mar-
ken av Stockholms stad, och Stockholms stad skulle aldrig féra dver avta-
let med Swedavia till en privat aktor, som dessutom inte skulle kunna hélla
igang flygplatsen. Det gér helt enkelt inte att silja den; det &r inget alter-
nativ. Det enda som galler &r att 1dgga ned en olénsam flygplats och géra
nagot annat dar.

Anf. 80 JIMMY STAHL (SD) replik:

Fru talman! Vilka underbara nyheter! Vi vill ndmligen inte sélja
Bromma, Daniel Helldén. Vi vill behalla och bevara Bromma. Vi ska gora
vad vi kan for att géra Bromma till ett inrikesnav for framtidens fossilfria
flyg — garna med massor av bostader runt omkring. Jag blir jatteglad éver
informationen. Bromma ska bevaras och drivas vidare.

Man kan ocksa fraga sig varfor Miljopartiet inte gillar flyget. I ett tidi-
gare replikskifte med Helena fran Liberalerna hérde vi véldigt tydligt att
man, vilket jag tycker &r jattekonstigt, talar om att omstallningen kommer
att ta sa lang tid att man inte bryr sig om den. Det ar val jattebra att flyget
staller om. Det &r ju precis det vi vill.

Problemet med den tidigare regeringens politik var att man instiftade
en skatt pa flygstolar men att pengarna inte gick tillbaka till omstallning
for flyget. Jag forstar inte, fru talman, varfor man tar pengar och tynger
ned bolag i stéllet for att ta pengar och hjélpa dem att stélla om. Det kan
bara bero pa en sak: Man tycker inte om flyget.

Det tycker jag ar beklagligt. Vi méste kunna anvanda flyget till det fly-
get ar bra till, taget till det tdget &r bra till och lastbilar till det de ar bra till.
Vi ska utnyttja det och kora dem i samklang. Det &r ingen konkurrens.

Jag &ker tdg mellan Géteborg och Stockholm. Jag valjer inte flyget, for
det passar mig mindre bra. | det fallet funkar det fér mig, men darmed inte
sagt att jag har ett intresse av att forbjuda flyget pa vissa strackor. Jag ser
namligen att det finns en framtid.

Anf. 81 DANIEL HELLDEN (MP) replik:

Fru talman! Lycka till med den utvecklingen av Bromma, Jimmy Stahl!
Jag tror inte pa den Over huvud taget. Nar avtalet gar ut 2038 kommer
dessutom flygplatsen att l4ggas ned. Det kommer inte att tecknas nagot
nytt avtal.

Tidigare har ledamoten pratat om att regeringen kommer att se till s&
att man kan bygga bostader néra flygplatsen. Ak ut dit och titta var de ska
byggas! Det gar inte. Om man kan nagonting om flygsakerhet, hinderytor
och annat inser man att den méjligheten inte finns.

Det enda man kan géra &r att ldgga ned denna helt onddiga flygplats
och flytta trafiken till Arlanda. D&r kan vi prata om att man har ett nav for
inrikesflyget i stallet for att som i dag splittra upp det. Om gotlanningarna
flyger till Bromma maste de sedan ta tag, taxi eller ndgot annat till Arlanda
for att ta sig till Luled. Sa funkar inte ett nav. Navet ar nar man samlar det



pa Arlanda. Det ar dar man ska satta trafiken, sa kan stockholmarna fa sina
bostader som behovs.

Och &ven om Gotland sdger att Bromma skulle vara helt livsnddvén-
digt for deras verksamhet stammer inte det. Det gar en hel del flyg till
Arlanda. Skulle det vara helt meningslést? Nej. Man kan ta all trafik dit.
Det gar i rusningstid lika fort, nar tagen funkar, att ta sig in till Stockholms
central som att ta sig till Bromma eftersom det ar s chokat i trafiken, sa
det &r en helt meningslés flygplats. Den ska laggas ned, och i sé fall ska vi
ha ett nav pa Arlanda for det flyg som behdvs. Det ar det som ar framtiden.

Nér det galler flygskatt vill jag bara séga att styrmedel har man for att
minska pa nagonting som &r skadligt. Vi vet att flygandet i den form det
har i dag &r skadligt darfor att det slapper ut sa mycket koldioxid. Da kan
man hoja priset sa att det blir farre som reser. D4 blir det nédvéandiga re-
sandet kvar, och det andra forsvinner. Det r ett bra sétt att styra pa.

Anf. 82 JIMMY STAHL (SD) replik:

Fru talman! Aterigen tycker jag, nar vi nu diskuterar Bromma, att det
ar ganska beklagligt att man éver huvud taget har nedlaggningsplaner.
Dock behdver inte resenarer pA Bromma oroa sig for det i nartid. Men det
har investerats jattemycket i infrastrukturen och i flygplatsen, och att man
sa lattsinnigt tar skattemedel och bara monterar ned det &r beklagligt.

Nar det sedan géller Arlanda har jag foljt planen, utredningen med
mera. Problemet &r att &ven om kapaciteten pa Arlanda 6ver dygnet kanske
fungerar finns inte kapaciteten under peaktid da folk vill flyga. Sedan har
vi nasta problem med ambulanshelikoptrar och Sjéfartsverkets helikopt-
rar. De maste ha utrymme att flyga, och den kapaciteten kan Bromma ge.
Jag ar helt dvertygad om att de méjligheterna finns.

Om nagonting uppfattas som skadligt och man tar ut en avgift for det,
varfor puttar man da inte tillbaka pengarna i den skadliga verksamheten s
att den blir mindre skadlig? Det &r ju dar man gor fel. | stéllet stoppar man
in pengarna i en stor skattkista som draneras.

Jag ska ta ett exempel. Nu kan inte Daniel Helldén svara, men annars
hade jag haft god lust att frdga honom var pengarna fran hoghastighets-
jarnvagen ar. De finns inte. Jag har letat, for jag hade velat investera alla
dessa hundratals miljarder i nya, frascha projekt som hade fatt AB Sverige
att fungera. Men pengarna finns inte.

Nu kan som sagt inte Daniel Helldén svara, men jag tackar for debatten
och for fragorna.

Anf. 83 LINDA W SNECKER (V):

Fru talman! Séttet vi flyger pd kommer att forandras. EU:s ganska am-
bitiosa arbete med flygets bransleomstélining kommer att gora skillnad.
Flygets intresse av att stalla om och medvetenheten om att flyget ger upp-
hov till oerhért mycket miljofarliga utsldpp kommer att gora att séttet vi
flyger pa forandras.

| tisdags borjade en ny lag om férbud mot kortare flygresor inom
Frankrike att gélla. Regelverket innebdr att det nu ar forbjudet med flyg-
resor som gar att ersatta med tagresor pa strackor dar flygresan tar som
mest tvd och en halv timme att genomfora. Det &r en helt rimlig atgérd,
men det kravs framfor allt en sak om den ska inforas i Sverige: att tdgen
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gdr, att det finns snabba tag och att de har manga jarnvagsbanor att kora
pa.

Regeringen har gjort sitt basta for att taget inte pa nagot sétt ska kunna
konkurrera med flyget, och det &r bade aningslost och sorgligt. Det &r
egentligen inte rimligt att flyga fran Malmo till Stockholm, men det ar inte
heller rimligt att Sverige inte ska ha snabba tag. Det ar inte rimligt att man
mellan Malmé och Stockholm ska sitta med signalfel i Alvesta, I6vhalka i
Nissjo och tagko i Mjoloy. Men flyget behovs och ar en del av infrastruk-
turen i Sveriges mycket avlanga land.

Utvecklingen av fossilfritt flyg ar spannande men kommer att ta tid.
Det kommer inte att flyga sma elflyg mellan vara orter pa landsbygden de
narmaste aren. Enligt VT kan elflyget sla igenom tidigast 2040, och fly-
gen kommer att vara mindre och langsammare an dagens flyg.

Det betéankande som trafikutskottet nu debatterar handlar ocksa om
propositionen Skandinavisk luftfartspolitik. Vansterpartiet anser att det ar
helt okej att godkénna att det etablerade skandinaviska luftfartssamarbetet
fortsatter och ska ligga till grund for det skandinaviskgemensamma arbetet
pa luftfartsomradet. Betydligt mer maste dock goras for att nd klimatma-
len. Svenska staten &r en betydande dgare av SAS Group och kan déarige-
nom stélla betydligt hogre krav pa bolagets klimatarbete. Vi utvecklar
dessa resonemang i Vansterpartiets sarskilda yttrande.

Fru talman! Det finns ratt sa manga flygplatser i Sverige, och en hel
del gar inte alls runt ekonomiskt utan behéver betydande bidrag fran bland
annat Sveriges kommuner.

Hur manga flygplatser Sverige ska ha ar en ganska svar nét att knacka.
Jag kan tycka att det &r helt orimligt att vi langs Sodra stambanan har flyg-
platser i varenda koping — Jonkdping, Linkdping, Norrkdping och Nyko-
ping. Vi vet att den infrastruktur som finns anvander man. Om det finns
flygplatser anvander man flygplatser.

Det finns ocksa en ekonomisk obalans inom flygplatssystemet som in-
nebar att de stora statliga flygplatserna inom Swedavia gar med vinst och
ovriga, med nagra undantag, med forlust. | Linképings kommun, exem-
pelvis, har man lagt ned fyra grundskolor och elva férskolor men lagt
40 miljoner pa den kommunala flygplatsen. | Norrképings kommun beslu-
tade man i gar att lagga ned fem forskolor och tre grundskolor, bland annat
min sons grundskola. Samtidigt lagger man 30 miljoner pa den kommu-
nala flygplatsen.

Det handlar om prioriteringar. Vill vi att barn ska ga i skolan? Eller ska
kommuners pengar laggas pa flygplatser, som vi redan har, i varenda ko-
ping langs sddra stambanan?

Samtidigt ska vi vara medvetna om att flygplatser behdvs ur ett total-
forsvarsperspektiv. De behdvs for ambulansflyget och for Férsvarsmak-
ten. Och eftersom sédkerheten i véarlden standigt utmanas behévs bered-
skapsflygplatser for Sveriges resiliens.

Vilket antal flygplatser vi ska ha &r en svar fraga. Men vi ska vara med-
vetna om vad Sveriges skattebetalares pengar ska ga till.

| det hér drendet har VVénsterpartiet ingen egen reservation utan ett sar-
skilt yttrande. Jag kommer darfor inte att yrka bifall till nagon sarskild
reservation.



Anf. 84 JIMMY STAHL (SD) replik:

Fru talman och Linda W Snecker! Jag kdnner mig tvungen att hdra mig
for lite.

Det har inte undgatt nagon att man i Frankrike vill forbjuda korta flyg-
resor pa strackor som tagen trafikerar pa cirka tva och en halv timme.
Linda W Snecker tog Malmo—Stockholm som exempel. | dag tar ett s
kallat snabbtdg mellan Malmé och Stockholm ungefdr 4 timmar och
30 minuter. Det ar vasentligt langre tid an flyget, som tar drygt 1 timme.
Dar har man alltsd enorma fordelar. Inte ens hoghastighetstaget — de plan-
erna har lagts ned — hade klarat den tid som Frankrike har i sina férbuds-
skrifter.

Fru talman! Jag kénner mig anda nodgad att stélla en retorisk fraga till
Linda W Snecker. Om man hade byggt hoghastighetsjarnvagen, nér hade
den varit klar? Det vore intressant att fa veta. Det hade anda inte lyckats
nad den tid som Frankrike satt upp, men det vore intressant att fa veta, med
tanke pa hur lang tid det tar att bygga infrastruktur i dag.

En annan sak som Linda W Snecker lyfte upp i sitt anférande var prio-
riteringar. Det &ar svart att prioritera. Men till exempel sjuktransporter via
flyg och brandflyg gar inte att skéta utan flyg. Men jag tror att vi far ta det
i nasta replik.

Anf. 85 LINDA W SNECKER (V) replik:

Fru talman! Jag élskar att prata om Vénsterpartiets politik. Det hér ar
en utmarkt anledning att aterigen lyfta upp att VVansterpartiet vill investera
700 miljarder i infrastruktur. Vi har en enorm investeringsbudget dér vi
vill lanefinansiera hoghastighetsbanorna, just for att kunna forandra sattet
vi transporterar oss pa i Sverige.

De korta flygresorna maste utmanas. Ja, det kommer att finnas elflyg,
men det finns inte nu. Och det tar sakert precis lika lang tid att bygga de
nya stambanorna och, om Vansterpartiet hade fatt bestamma, hoghastig-
hetsbanorna. Det tar tid. Men det ar helt nédvandigt.

Flyget kommer att behovas i Sverige. Vi har ett fruktansvart avlangt
land.

Om man jamfor med Frankrike skulle vi inte hinna mellan Stockholm
och Malmé pa tva och en halv timme. Men pa till exempel tre timmar
skulle man kunna transportera sig fran Stockholm till bade Goteborg och
Malmdé, om vi hade haft modet att faktiskt bygga den infrastruktur som
Sverige behover.

Manga i trafikutskottet sitter pA samma tag, som gar fran Malmo till
Stockholm. Vi skakar oss igenom stora delar av Sverige, och eftersom
skicket pa stambanan i dag ar under all kritik springer vi fran Centralsta-
tionen till utskottsrummet for att hinna i tid.

Det behover framfor allt byggas mer jarnvag sé att vi kan separera
snabbtagen fran godstagen. Men det sager Jimmy Stéhl och regeringen nej
till.

Fru talman! Min fraga till Jimmy Stahl ar vad vara skattepengar egent-
ligen ska ga till. Tycker Jimmy Stahl att det &r rimligt att man, som i Lin-
koping, lagger ned elva forskolor och fyra grundskolor men l&agger 40 mil-
joner pé en flygplats som bara gar med ekonomisk forlust? Det ar fruk-
tansvart att halla pd med skattepengar pa det sattet.
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Anf. 86 JIMMY STAHL (SD) replik:

Fru talman! Om vi hade byggt hdghastighetsjarnvagen hade vi varit i
graven for lange sedan. Jag fick inte hora ndgon tidsaspekt nar det galler
det.

Sverige ar ett avlangt land. Det stimmer bra.

Vad géller prioriteringar sitter jag tyvarr inte i kommunstyrelsen i na-
gon av kdpingkommunerna och har darfér ingen aning om vad de lagger
sina pengar pa. Men sjalvklart ska skattemedel gé till vélfard. Det ska vara
en service. Aven infrastrukturen ar en service.

Fru talman! Jarnvagen bér inte sig sjalv. Jarnvagen ar ocksa skattefi-
nansierad. Jarnvagen kostar miljarders miljarder, och intdkterna ar pytte-
sma.

Det later ganska intressant att Iana 700 miljarder. Fragan ar bara hur de
ska betalas tillbaka, fru talman. Det &r inga smapengar. Hela satsningen pa
hoghastighetsjarnvag borde i alla fall rymmas. Men sedan da? Hur ska vi
betala tillbaka de pengarna, Linda W Snecker?

Om vi, enligt Vansterpartiets modell, ska ha tio statliga flygplatser kan
vi néstan lagga ned flyget. Visst har vi Arlanda och Landvetter. Men vad
ska vi séga till alla som bor nara de mindre flygplatserna i inlandet i Sve-
rige? De har ingen nytta av ett tag som gér mellan Stockholm, Goteborg
och Malmd. Vi behdver stérka upp Inlandsbanan, bygga ut Ostkustbanan
och Norrbotniabanan och starka upp tvarbanorna. Det &r hur mycket som
helst. Anda &r det sjukt lang restid med tag, fru talman.

Flyget behovs i alla fall. Vi ska inte lagga ned ndgonting. Jag tycker att
vi ska satsa pa mer infrastruktur.

Anf. 87 LINDA W SNECKER (V) replik:

Fru talman! Om Jimmy Stahl hade rostat pa Vansterpartiets budget-
motion hade han fétt alla banorna i Sveriges inland och hoghastighetstaget.
Vi maste namligen finansiera infrastruktur med bland annat pengar som vi
har i budgeten, men nér vi gor de hér stora investeringarna, som nya stam-
banor innebar, maste vi ocksa lanefinansiera.

Om du och jag képer ett hus betalar vi inte av det huset pé ett ar. Men
s hanterar vi statens pengar. Vi tror att jatteinvesteringar ska komma i
budgetbalans pa ett &r. Det ar inte sa det fungerar. Den jarnvag vi har i dag
ar mer an hundra &r gammal, och vi anvander den fortfarande. Det ar med
det perspektivet vi maste se pa investeringar i infrastruktur.

Det &r stora investeringar som gynnar hela Sverige, oavsett om det gal-
ler investeringar i dubbelspar pA Malmbanan, som Vansterpartiet ocksa
vill ha, eller i hoghastighetstag. Det handlar ocksa om att se till att de flyg-
platser vi ska ha i Sverige fungerar till mer &n att det bara gar charterflyg
eller flyg for affarsresendrer. | s fall méste de vara beredskapsflygplatser
som vi kan anvanda i tider som dessa, d& varlden ar mer hotad. Vi maste
ha ambulansflyg och brandflyg, och vi méste kunna transportera organ.
Och Forsvarsmakten ska kunna anvanda flygplatserna.

Men da maste man vaga prioritera pa riktigt. Annars blir det som med
alla mina koépingar; man lagger en massa kommunala skattepengar pa att
charterturister ska kunna aka fran Norrkopings flygplats. Ar det verkligen
sd vi ska prioritera? Eller ska vi se till att vi har beredskapsflygplatser,
dubbelspar p4 Malmbanan och far nya stambanor? D& kan vi transportera



oss elektrifierat, vilket taget har varit i mer an hundra ar, till skillnad fran
elflyget som &nnu inte existerar.

Anf. 88 OSKAR SVARD (M) replik:

Fru talman! Nér jag lyssnar till ledamotens anférande blir jag faktiskt
lite Iatt bekymrad. Sverige ar i dag internationellt och inom EU med och
tar fram klara regler for om omstallningen ska goras och hur den ska ga
till. Ledamoten lyfte i sitt anférande fram Frankrike som ett féredome
eftersom man valt att ta ned planen pa marken nar det géller en del inrikes-
flygstrackor. Samtidigt menar bedémare i just Frankrike att det ger margi-
nella effekter pa utslappen.

En fraga jag tycker att invanare i Sverige fortjanar svar pa fran leda-
moten & om ledamoten menar att det &r viktigare att plocka ned planen
fran luften an att stalla om och fortsatta trafiken i Sverige. En andra fraga,
fru talman, & hur manga procent ledamoten raknar med att en sadan atgard
skulle bidra med nér det géller koldioxidutslappen i Sverige.

Anf. 89 LINDA W SNECKER (V) replik:

Fru talman! Jag tycker att det ar ytterst viktigt ndr man gor infrastruk-
tursatsningar att man satsar pa det fossilfria och elektrifierbara. Det gor
inte regeringen i dag. De vill inte bygga nya stambanor éver huvud taget,
trots att jarnvigen varit elektrifierad i éver hundra ar. Regeringen staller
trafikslag mot varandra men upprepar samtidigt att det inte &r det man gor.
Orden motsvarar inte handlingen. Regeringen vill uppenbarligen prata
mycket mer om elflyget i stallet for att satsa pa jarnvagen.

Vi kan inte fortsatta flyga pa samma satt som vi gor i dag. Vi kommer
inte att flyga pa samma séitt som vi gor i dag. Foretag stéller om sina kli-
matpolicyer, slutar flyga och sdger att det &r jarnvégen som géller. Det &r
bara regeringen som intensivt backar in i framtiden och inte vill férandra
nagonting.

Fru talman! Lat mig beratta for ledamoten Oskar Svard vad som hander
nér hans parti & med och styr i olika kommuner. Moderaterna i Norrko-
ping har bland annat valt att ldgga ned min sons grundskola tillsammans
med tva andra grundskolor och fem férskolor. De lades ned i gér. Sedan
lade man 30 miljoner pa Norrkdpings flygplats for att charterresenarer ska
kunna é&ka till Grekland och Kroatien i sommar.

I Linkopings kommun, dar ocksa Oskar Svards parti sitter med och
styr, har man lagt ned elva foérskolor och fyra grundskolor och triumferat
med 40 miljoner till flygplatsen. Det &r inget satt att styra. Det &r inget sétt
att ta ansvar, varken for klimatomstaliningen eller for den kommunala eko-
nomin. Kommunerna gar pa knana pa grund av uteblivna statsbidrag, och
Moderaterna pumpar in miljoner i flygplatser som ingen kommer att vilja
anvéanda i framtiden.

Anf. 90 OSKAR SVARD (M) replik:

Fru talman! Det mérks valdigt tydligt att ledamoten inte svarar pd mina
tva fragor. Hon pratar om forskolor och skolor i Norrkoping, vilket &r nog
sa viktigt — jag har sjalv jobbat med skolpolitik under atta ar —, och lyfter
ocksa fram jarnvagen och att vi lagger alltfor mycket fokus pa flyget har i
dag. Men det &r inte konstigt att vi gor det. Det & namligen luftfarts-
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betankandet som vi ar har for att debattera — alltsa inte jarnvag, inte for-
skolor och inte skolor, framfor allt inte i Norrkdping.

Jag tycker att detta visar pa Vansterpartiets orimliga politik som helt
och hallet utgar fran att utslappsprofilen ar 2033 kommer att vara den-
samma som i &r. Det & som om forskning och utveckling kring elflyg,
vatgas, biodrivmedel och elektrifiering av flygplatser inte existerar.

Fru talman! Inrikesflyget star for ungefar 1 procent av Sveriges ut-
slapp. Utrikesflyget star for 2-3 procent. Min fraga blir alltsa aterigen hur
manga procent ledamoten anser att Sverige skulle spara in nér det galler
koldioxiden pa att stanga vissa flyglinjer inrikes och flytta ned planen fran
luften till marken med Vénsterpartiets extremt flygfientliga politik.

Anf. 91 LINDA W SNECKER (V) replik:

Fru talman! Jag kan inte riktigt halla med om att Véansterpartiet har en
extremt flygaggressiv politik. Jag har ju precis pratat om vikten av att ha
flygplatser som fungerar. Det handlar om ett beredskapsperspektiv och att
bland annat Férsvarsmakten och ambulansflyget ska fungera.

Jag kommer tyvérr inte att kunna ge ledamoten svar om procentsatser
nér det géller vad det skulle innebdra att ta ned flyglinjer till jarnvég, efter-
som det inte kommer att bli verklighet med regeringens politik. Med reger-
ingens politik kommer man namligen inte att kunna ersatta nagon flyglinje
med jarnvag pa grund av att regeringen inte vill bygga nya stambanor.
Oavsett vilken hastighet det blir pa tagen vill regeringen inte ha mer jarn-
vag. Daremot tittar man gérna framat mot 2040, 2050 eller 2060, da det
kanske finns elflyg. Jag tycker inte att det duger.

Klimatkrisen ar har och nu, och med tanke pa regeringens politik, dess
instéllning till bland annat reduktionsplikten, att det fardmedelsneutrala
reseavdraget togs bort och att bonus malus togs bort dver en natt &r snacket
om omstallning, klimatmal och elektrifiering av fordonsflottan bara tomt
prat.

Vi kan utveckla hur mycket elflyg som helst — 1at oss gora det snabbt!
Jag sag att regeringen vill ha mer forskning om flyget. Det ar bra. Det
behdvs. Men vi kan inte tro att det gar att ersatta jarnvag med elflyg. Sa-
dana massor av folk kommer elflyget inte att kunna ta, hur mycket Oskar
Svard &n énskar att det vore sa.

Vi maste gora saker som gor skillnad har och nu for klimatet. Det inne-
bar bland annat att det maste byggas mer jarnvag och att flyget maste
minska. Det ar inte rocket science. Det &r vad vi alla vet. | dag ar flygets
branslen inte fossilfria alls.

Anf. 92 DANIEL HELLDEN (MP):

Fru talman! Om Sverige ska na upp till dtagandena i Parisavtalet méste
vi kraftigt och omgaende minska vart fossilberoende. Det galler inom alla
sektorer.

Den sektor som stér for oproportionerligt stora utslapp ar flyget. Det ar
ett omrade dar vi maste agera. Vi maste minska flygandet. Samtidigt kom-
mer vi fortsattningsvis att behova flyga till de resmal och i de drenden som
inte kan nas eller klaras av pa annat satt. Dar ska vi se till att ha ett s&
resurssnalt, effektivt och klimatsmart flyg som méjligt.



Vi maste arbeta for att fa till flyg som lamnar den fossila eran bakom
sig. Men vi vet att flyget ar en svar sektor att klimateffektivisera. Utslap-
pen &r omfattande, och de forbattringar som goérs har alltid atits upp av
Okat flygande. Svenskarnas totala flygande slapper ut omkring 10 miljoner
ton koldioxidekvivalenter per ar, vilket ar lika mycket som bilresandet och
betydligt mer &n stalindustrin och cementindustrin i Sverige, enligt fors-
kare pa Chalmers. Det &r enorma utslapp.

Det pratas mycket om elflygets forlovade framtid. Allt tyder dock pa
att elflyg som erséttare fér dagens flyg och dess flygbréansle inte kommer
fram under Gverskadlig framtid. Flygbolagen séager att elflyg pé inrikes re-
sor inte kommer att kunna ersatta en enda befintlig flyglinje. Och da pratar
vi om inrikesflyg, alltsa korta resor jamfort med det internationella flyget.

Det vi vet maste vi agera efter. Vi vet att flyget slapper ut orimliga
mangder koldioxid i en tid nar vi obonhorligen maste dra ned pa koldiox-
idutslappen. Vi vet att flyget inom 6verskadlig framtid kommer att tankas
med flygfotogen. D& maste vi hitta satt att minska flygresandet och upp-
gradera andra typer av transporter pa alla strackor dar det ar mojligt. Det
handlar da oftast om tag. Beklagligt nog har regeringen — Tidopartierna —
stoppat utbyggnaden av ny jarnvég i Sverige och sjunger i stéllet flygets
lov, vilket ar ytterst, ytterst allvarligt.

Branschorganisationen Svenskt Flyg séger att man kommer att blanda
in 50 procent biobrénsle i flygbranslet till 2025 och att man till 2030, det
vill siga om sex ar, ska vara fossilfri. Det ar vallovligt, men inget tyder pa
att nagot av detta kommer att bli verklighet. Det finns inte erséttnings-
bransle, och det ar fyra till fem ganger dyrare att tillsatta det an att anvanda
det brénsle man har i dag. | dag, 2023, &r dessutom inblandningen av
biobransle i flygbranslet 1 procent. Ekvationen gér inte ihop. Och det &r
&nnu varre for de internationella flygresorna.

Problemet med sdngen om flygets fossilfrinet ar att vi riskerar att fort-
sétta flyga som om ingenting hént; det blir ju fossilfritt. Detta blir ett inci-
tament for att inte géra nagot vid roten, det vill siga minska flygandet.

Vi maste sluta flyga i samma utstrackning som i dag. D& ska vi halla i
minnet att vi flyger mindre i dag &n fore coronapandemin. Inrikesflyget
har halverats i vissa relationer. Nya sétt att arbeta har véxt fram, vilket ar
alldeles utmarkt om &n inte tillrackligt. Mer maste goras, och vi kan inte
dundra pa som regeringen gor och saga att vi ska flyga mer. Det kommer
inte att ga.

Frankrike ska nu forbjuda inrikesflyg pa kortare strackor. Det ar helt
ratt, och Sverige bor folja efter. Exempelvis borde strackan Stockholm—
Goteborg laggas ned omedelbart.

Infér kommande ministerrddsmote i EU kommer Frankrike, Osterrike,
Nederlanderna och Irland att foresla att privatjetflyg forbjuds. Dessa plan
star for oproportionerligt stora utslapp av koldioxid per passagerare och ar
onddig flygkonsumtion. Aven hér borde Sverige ta efter, och regeringen
borde stotta detta initiativ i EU nér de inom kort flyger ned till motet.

Det pagar en diskussion om Sveriges flygplatssystem och det regionala
flyget. Regeringen vill skapa fler statliga flygplatser och ge stérre subven-
tioner till de regionala — helt enkelt 6ka flygandet.

Vi maste satta oss ned och ga igenom i vilken utstrackning dessa flyg-
platser verkligen behdvs. Enligt utredningar har man i dag coronakrisen
som alibi for att hitta skal for att flygplatser ska fa statligt ekonomiskt
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skydd. Nastan alla flygplatser pastas nu behévas som beredskapsflygplat-
ser. Enligt mig ar det i alltfor hog grad fraga om statliga subventioner sam-
tidigt som vi behdver minska flygandet.

Statens utredare Peter Norman tycks dessutom i sina analyser helt ha
glomt bort att det finns tag i Sverige. Flyglinjer motiveras med bristande
tillganglighet, trots att tdgen finns eller att spar héller pa att byggas ut till
just berorda platser. Det star ingenting om detta i den statliga utredningen.

Det finns dartill nagot riktigt orovackande for svenskt flyg: att nagon
tar taget ned till Kastrup och flyger darifran. Gud forbjude! Det far man
inte gora enligt dem som haller pd med dessa saker. Arlanda ar uppenbar-
ligen det absolut viktigaste vi har i landet, inte hur man transporterar sig.
Fragan om flyget i Sverige har kantrat.

Fru talman! Bromma flygplats ar en foljetong med manga fortecken.
Det stora omrade dér flygplatsen ligger har i nastan ett decennium pekats
ut som stadsutvecklingsomrade och utgor en viktig del av Stockholms bo-
stadsforsorjningspotential. Genom att anvanda marken vid Bromma flyg-
plats, som dgs av Stockholms stad, skulle mellan 30 000 och 50 000 bo-
stader kunna byggas och upp till 100 000 personer kunna fa en bostad dar.
Ett markvarde pa éver 40 miljarder ligger dar i flygtrada.

Otaliga utredningar har under de senaste &ren visat att Bromma flyg-
plats kan laggas ned utan att det paverkar behovet eller kapaciteten for
flygtrafiken i landet. Senast uttryckte utredaren Peter Norman detta i sin
utredning om flygplatssystemet. Han sdger att Bromma kan l&aggas ned.
Han sdger att det ar hans egen syn. Uppenbarligen har regeringen sagt at
honom att utredningen i sig inte far komma fram till detta. Det &r intressant
att lasa hans markeringar: Han séger en sak, men utredningen sager nagot
annat, trots att det &r han som &r utredare.

Enligt utredningar som finns om Arlanda har man behov av att justera
terminalerna for att kunna samla trafiken dar. Det behévs dessutom nagot
som kallas brommafiering av Arlanda flygplats, det vill sdga att termina-
lerna maste bli smidigare. Nagot mer behovs inte p& Arlanda. Man kan
flytta 6ver trafiken dit sa att vi far ett bra nav och kan ha bade det svenska
inrikesflyget och det internationella flyget dér.

Redan fore coronapandemin hade Bromma utan problem kunnat laggas
ned. Det kan fortfarande gdras. Nu nér endast 40 procent av trafiken &r
kvar har flygplatsen gjort sitt. Swedavia kan lagga ned den. Riksdagen
borde helt enkelt sdga att Bromma flygplats ska flyttas ut ur det nationella
flygplatssystemet.

Flygbranschen sager att inrikesflyget har stabiliserats pa en permanent
14g niva. Men regeringen vill anda behalla Bromma, trots att det &r dumt
och skadligt. Det &r skadligt for Stockholm, och det ar skadligt for Swed-
avia som dras med en forlusttyngd och onddig flygplats. Bromma bor lag-
gas ned.

Fru talman! Jag stoder i grunden den socialdemokratiska motion som
handlar om att lagga ned Bromma flygplats. Men da de samtidigt vill byg-
ga ut och 6ka kapaciteten pa Arlanda, vilket enligt mig inte behévs — ingen
utredning sdger egentligen att det behdvs — kan jag inte stalla mig bakom
den. Jag kan heller inte stalla mig bakom regeringspartiernas motivering
till avslag. Darfor yrkar jag bifall till Miljopartiets och Vénsterpartiets mo-
tivreservation nummer 8.



Fru talman! Jag vill slutligen lyfta fram min och Centerpartiets gemen-
samma reservation 19 om hinderbelysning pa vindkraftverk. De star och
lyser trots att det inte behdvs och trots att det finns annan teknik som an-
vands i andra lander. Den borde ocksa Sverige anvanda. Man borde se till
att detta infors omedelbart. Vi maste ha vindkraft som accepteras. Da ska
de inte std och blinka natterna igenom runt om i hela landet. For att spara
tid vid voteringen viéljer jag dock att inte yrka bifall till denna reservation.

Fru talman! Flygets klimatpéverkan maste drastiskt minska.

Anf. 93 OSKAR SVARD (M) replik:

Fru talman! Jag vill stalla ungefar samma fraga till ledamoten Helldén
som jag stéllde till ledamoten Snecker for en stund sedan.

Ledamoten tar upp att Frankrike nu har fatt igenom en lag genom vil-
ken man flyttar flygen fran luften till marken och tycker att det &r lésningen
pa flygets utslapp. Ledamoten ser inte den teknikutveckling och forskning
som just nu pagar pa omradet vad galler elflyg. Ledamoten och hans parti,
Miljépartiet, hdvdar hela tiden att flyget utgér det samlade klimathotet for
hela varldens utslapp. Svenskt flyg ar tydligen forédande. Jag delar dock
inte ledamotens uppfattning i fragan.

Fru talman! L&t mig darfor stalla samma fraga som jag stéllde tidigare.
Hur ménga procent av Sveriges utsldpp av koldioxid skulle en atgard likt
Frankrikes spara? Menar ledamoten att det &r béattre for Sverige och Sve-
riges invanare att plocka flyget fran luften till marken i stallet for att stélla
om och elektrifiera flyget och fa in biodrivmedel i flyget?

Anf. 94 DANIEL HELLDEN (MP) replik:

Fru talman! Jag tackar ledamoten Oskar Svérd for fragorna. Ledamo-
ten l&gger vissa ord i min mun. Det &r starka ord som jag inte tror att jag
sa.

Jag ser en teknikutveckling inom flygbranschen nar det galler béade el-
flyg och véatgasflyg. Det pagar mycket forskning pa det omradet. Jag tror
daremot inte att elflyget kommer att finnas framme inom den tidsram som
vi maste agera inom. Vi har hort tidigare i debatten att man mojligtvis kan
hoppa mellan sma regionalflygplatser, det vill saga inte ha det flyg som vi
har i dag. D& okar vi flygandet, men vi blir inte av med problemet. Ja, vi
kan mata in biobranslen. Men det kommer att komma till en gréns dér det
inte langre funkar.

Darfor maste vi minska flygandet. Att sluta flyga mellan Stockholm
och Goteborg r en lamplig atgard. Det &r en flyglinje som inte behovs.
Man kan ta taget den striackan, och det gar smidigt. De som konstigt nog
satter sig pa det har flyget kan behéva tanka annorlunda. Det ar fraga om
beteendeférandringar som far spinoffeffekter. Ar det for enkelt att flyga
flyger man for mycket. Vi kan géra oss av med vissa flyglinjer som vi helt
enkelt inte behdver. Stockholm—Goteborg &r ett utmarkt exempel.

Detta ser jag fram emot. Jag hoppas verkligen att det kommer att
hénda. Men det kommer inte att hdnda under den har regeringens tid, for
Tidoregeringen ska ju flyga och inte aka tag.

Ledamoten Oskar Svérd och jag pratade i ett tidigare replikskifte om
Bromma flygplats. Jag vet att han kommer fran Kumla, och vi har forut
pratat lite grann om Orebro. 1 Orebro lade man ned flygplatsen vid Ladu-
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gardsangen och byggde massor med bostader, vilket ar jattebra. Ge Stock-
holm den mojligheten ocksa!

Anf. 95 OSKAR SVARD (M) replik:

Fru talman! Sverige ar Europas langsta land. Det ar glesbefolkat och
ar beroende av export, méten och kommunikationer. Vi har en vél utbyggd
infrastruktur avseende flygplatser. Enligt min mening ska vi stotta, hjélpa
och férbereda for framtidens fossilfria flyg.

Ledamoten Helldén pratar om elflyget som nagonting som kommer
20-30 ar fram i tiden och inte kommer att kunna erséatta de linjer som finns
i dag. Men nér jag traffar branschen sager de att vi 2028 eller senast 2030
kommer att ha kommersiell trafik med elflyg i Sverige. Det kommer att
skapa nya luftbroar mellan stéllen dér det i dag kanske inte bedrivs kom-
mersiell trafik i samma utstrackning. Det hér tycker jag ar bra. Det &r
nagonting vi ska varna och stétta framover.

Ledamoten lyfter fram hdghastighetstdgen. Men hoghastighetstagen
skulle vara klimatneutrala ar 2060 eller 2070, och det handlar om att vi
skulle &ka tag i stéllet for att flyga.

Jag tycker att Miljopartiet bor haka pa regeringens arbete med att elekt-
rifiera flyget, stalla om flyget och se till att vi far utdkad inblandning av
biodrivmedel. Jag tycker inte att man ska stélla transportslagen mot
varandra. Jag vill se ett Sverige som haller ihop, och darfor lyfter jag just
de delar jag nu lyfter.

Fru talman! Orebro har en fantastisk flygplats: Orebro Airport. Jag tror
inte att det &r bra att ha tva flygplatser just i Orebro lan, med 300 000
350 000 invanare.

Anf. 96 DANIEL HELLDEN (MP) replik:

Fru talman! Stockholm ska tydligen ha tvé flygplatser, men inte Ore-
bro. Man hade en jattefin bostadsméssa dar, och man bygger som attan.
Det &r precis det som behdvs &ven har.

Jag tycker ocksa att Sverige ska halla ihop. Det ar viktigt att vi héller
ihop och att man kan transportera sig i landet pa ett smart sétt. Vi ska ocksa
gora det pa ett klimatsmart sétt. D& ska vi koncentrera flyget till de linjer
dér det verkligen behovs. Vi har pratat om det férut. Stockholm—Kiruna ér
ett exempel. Stockholm—Luled &r ocksa besvarligt. Kiruna &r otroligt be-
svarligt — man far sova 6ver pa taget. Luled funkar teoretiskt, men forst nar
vi har byggt ut Norrbotniabanan och sa vidare kommer det att ga bra. | dag
gor det inte det.

Pa de stallen dar vi inte behover flyget ska vi ta bort det, s att vi mins-
kar utslappen. Nar vi minskar flygandet kan vi pa ett smart satt ha kvar det
flyg som behovs. Vi ska blanda in biodrivmedel i flygbrénslet, i flygfoto-
genet. Miljopartiet har varit med som en drivkraft i det arbetet. Men vi vet
ocksa att det ar fraga om bristrdvaror nar man ska peta in biodrivmedel i
fossilt bransle. Darfor ska vi anvanda dem pa ratt plats till ratt saker och
inte halla pa och flyga till fel platser med de héar branslena.

Nér det galler elflyget ar det mycket mojligt att det kan bli frdga om
nya luftbroar och nya linjer, som ledamoten sa. Men detta med ar 2028 tror
jag inte pa éver huvud taget. Det flyg som vi har i dag och som vi har
behov av kommer inte att ersdttas med elflyg inom rimlig tid. Det tycker



jag ar nagonting som fler ledamdter i trafikutskottet borde inse, sa att vi
planerar rétt infor framtiden.

Anf. 97 MAGNUS OSCARSSON (KD) replik:

Fru talman! Jag tackar Daniel Helldén for anférandet. Vi hade nyligen
ett litet replikskifte, och jag skulle vilja fortsatta samtalet om flyget och
framtiden.

Ibland nar man lyssnar till ledamoten Daniel Helldén kénns det som att
han bygger upp en konflikt mellan de olika trafikslagen. Jag tror att det ar
viktigt att vi inte gor det. Vi behover fordon. Vi behover tag. Vi behover
flyg. Vi behover sjofart. Det har ar oerhort viktigt. Vi vet ocksa att Sverige
ar ett otroligt avlangt land. Det ar manga delar man inte kan komma till
utan flyget. Det skulle vara intressant att héra vad ledamoten sédger om
detta.

Gotland pratade vi lite grann om forut. For gotlanningar &r det en livs-
nerv att det finns en god forbindelse mellan fastlandet och Gotland. Nér
man pratar med gotlanningar sager de att Bromma &r den nast viktigaste
flygplatsen av alla efter den som finns pd Gotland. Min fraga ar varfor
ledamoten inte kan lyssna till vad gotldnningarna séger och se att det ar
valdigt positivt for gotlanningarna och for Sverige att den har regeringen
nu faktiskt har satt ned foten och sagt att Bromma ska vara kvar.

Anf. 98 DANIEL HELLDEN (MP) replik:

Fru talman! Nér regeringen och Tiddpartierna séger att Bromma ska
vara kvar dr det mot sunt férnuft, skulle jag séga. Det finns ingen anledning
att ha den flygplatsen kvar. Den kostar massor med pengar, och marken
behdvs till annat.

Vi far ett battre flyg — det flyg vi behéver — om vi samlar det pa Ar-
landa. Det vet alla; det vet branschen. Det finns en jatteintressant artikel
frén coronatiden med BRA Flygs agare Per G. Braathen dar han lagger ut
texten om hur bra det skulle vara att ha allting pa Arlanda. Sedan fick han
uppenbarligen bannor av resten av flygindustrin, och nagra veckor senare
fick han ta tillbaka det i Dagens industri. Men dar kan man lasa vad det
skulle ge for effekter om vi flyttade 6ver flyget till Arlanda. D4 skulle vi
kunna fa ett hallbart och bra inrikesflyg som hénger ihop i ett nav.

Fran Gotland kan man i dag flyga till bade Arlanda och Bromma. Det
fungerar uppenbarligen att flyga till Arlanda. Det finns ingen anledning att
flyga till just Bromma. Jag tror daremot att det finns en kdnslomassig sak
som spelar in. Nar man kommer fran Gotland — jag har flugit den strackan
en gang for jattelange sedan — flyger man in dver staden och landar pa
Bromma. Man ser det vackra Stockholm, och det k&nns som att man &r
framme nar man haller pé och flyger in. Men det ar egentligen ganska langt
kvar; nar man har landat ska man &ka vidare, sitta fast i trafiken och s
vidare.

Nar man kommer till Arlanda ar man ute pé landsbygden och ser bond-
gardar och annat. Man kénner inte att man har kommit till Stockholm, men
i sjalva verket kommer man in till centrala Stockholm fran Arlanda lika
fort. Det hér tror jag spelar in i idén om att Bromma &r livsnerven. Jag tror
att det mer ar fraga om kanslan att man ar framme tidigare fast man inte ar
det.
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Anf. 99 MAGNUS OSCARSSON (KD) replik:

Fru talman! Tack, Daniel Helldén, for svaren!

Jag tror inte att det &r ké&nslor som gor att gotlanningarna sdger att det
ar en viktig flygplats. De upplever att de kommer till Stockholm pa ett bra
och snabbt sétt. Nar ett gang fran Region Gotland var hos oss var det val-
digt tydligt att flygplatsen Bromma é&r viktig. De var tacksamma Over att
regeringen nu har slagit fast detta.

Det finns fler saker som &r viktiga. Det géller beredskapsfunktionen.
Det ar valdigt sarbart att bara ha Arlanda. | dessa tider maste man ocksa
tanka sa.

Dessutom finns det utredningar som visar att det &r orealistiskt att tro
att man ska kunna bygga dessa tusentals bostéder pa den tid som ledamo-
ten anfor. Regeringen har ocksa tankt att vi ska kunna bygga bostader tack
vare att det ska vara en elhubb runt Bromma. Det &r nagonting som &r
viktigt. Vi lyfter ocksa fram att langsiktighet ocksa &r viktigt.

Jag kommer ocksa ihag att ledamoten sjalv at tarta nar den forra rege-
ringen slog fast att man skulle lagga ned Bromma. Ar det vad som skaver
lite grann nu? Tartbiten blev inte som nar ledamoten kakade sin tarta och
firade.

Regeringen tar nu det stora ansvaret och sager att vi nu med langsiktiga
beslut ska ha kvar Bromma for framtiden.

Anf. 100 DANIEL HELLDEN (MP) replik:

Fru talman! Jag tror snarare att det kanske ar s att den dar tartan gjorde
Tidopartierna annu mer pigga pa att behalla ndgot som inte behdvs. Det
var lite olyckligt. Annars kanske Bromma flygplats hade varit nedlagd.
Det var for dvrigt en god tarta.

Den intressanta med Bromma &r att ledamoten nu anfér beredskapsskél
och s vidare. | de utredningar som nu finns om beredskapsflygplatser,
brandflyg och allt mojligt som man mélar upp pekas Bromma inte ut. Den
finns inte med dar. Utredningen har inte Bromma som en flygplats som
behdvs. Ingen sager att Bromma behovs for de sakerna. Det ar en flygplats
som ligger mitt i staden och som inte ska vara dar. Det finns andra bra
I6sningar for det.

Det har ocksa anforts tidigare. Det var inte ledamoten Magnus Oscars-
son som sa det. Det talades om ambulansflyget. Det var en jatteintressant
artikel i DN hdromdagen.

NKS, det stora sjukhuset, har inforskaffat egna helikoptrar som klarar
hela Sverige i princip anda upp till Kiruna och kan flyga snabbare &n alla
andra. De skoter det, landar rakt ned pé taket till sjukhuset och behover
inga flygplatser. Det & mycket sékrare och tryggare. Man behover inte
g6ra omlastningar, och sa vidare.

Né&r man talar om de har sakerna och forsoker att anfora att Bromma
skulle behovas till det ar det helt fel. Lat stockholmarna bygga bostader
dar, och sé& kan ni flyga ndgon annanstans.

Anf. 101 HELENA GELLERMAN (L) replik:

Fru talman! Jag har nu lyssnat pa hela debatten. Det var intressant att
hora. Det som upprepade génger har kommit upp &r nya stambanor.

Alla trafikslag har sina for- och nackdelar. Hur ser ledamoten pa nar
de nya stambanorna skulle sta klara? Som jag forstar det ar det ndgonstans



bortom 2050 for att staten ska ha rad att finansiera dem. De kostar 400 mil-
jarder.

EU korde for tva ar sedan runt i Europa for att diskutera tagets utbygg-
nad och framtid. Budskapet var kristallklart. Om man ser taget som ett
verktyg for att fa bort klimatutslapp har man 15 &r pa sig. Vagtransporterna
har potentialen for tgen och for det stora antalet nya tagresenarer. D& har
de stallt om. Artal som 2035 namndes. Min fraga ar hur ledamoten ser pé
att tget efter 2035 enligt EU inte har ndgon storre klimateffekt.

Det ar ocksa kopplat till sjalva flygfragan. Ledamoten tar ocksa upp
vikten av att flyget ar bra foér att Sverige ska fungera i sin helhet. Samtidigt
vill man forbjuda det. Om man tar bort mojligheten att tjana pengar pa de
mest trafikerade flyglinjerna, hur ska branschen da fa rad att utveckla ett
fossilfritt flyg om den inte far resurserna pa de delar som gar bra? Vem &r
det som ska betala utvecklingen till fossilfritt flyg?

Anf. 102 DANIEL HELLDEN (MP) replik:

Fru talman! Det 4r som att vi maste gora ont for att gora gott. Jag tror
inte att det riktigt ar sa.

Stockholm—Goteborg ar sannolikt en 16nsam linje dar man puttrar fram
och tillbaka. De utslapp som &r dar ar helt meningslosa. Kan vi f& bort dem
ska vi gora det. Det ar ett bra exempel pa dar vi ska gora det.

Nar det galler utvecklingen av fossilfria drivmedel, elflyg och sa vidare
ar det inte s mycket flygbolagens vinster i den bemarkelsen som gar till
det. Det ar andra saker som driver den utvecklingen. Det r inte sa att SAS
haller pa att pumpa in massor av pengar i fossilfritt flyg for att de flyger
till Goteborg. Det &r andra saker som driver den utvecklingen.

Det vore alldeles utmarkt som vi kunde fa till ett fossilfritt flyg. Jag
tror dock inte att det kommer att finnas inom rimlig tid ndr vi behdver det.
Nar det val kommer behover vi sannolikt att behdva ha en helt annan typ
av flygresande.

Ledamoten &r inne pa frdgan om nya stambanor och nar de ska vara
klara. Det ar en frdga om hur man planerar och hur man gor saker och ting.
Om vi har studerat andra projekt ndrmare vet vi att vissa saker tar enormt
lang tid darfor att man gor det pa ett markligt satt i konstiga projektformer
och utan att ha ekonomiska medel i tid.

Titta bara pa hur det ser ut med Norrbotniabanan. Att bygga den kom-
mer att ta 20-30 ar darfor att man inte kan gora det pa ett smartare satt. Vi
hade en Botniabana som gick fort att bygga dér man gjorde det i andra
typer av projektformer, bolagsformer. Det &r s vi maste arbeta nar det
galler nya stambanor. Nu far vi tyvarr fyra &rs moratorium, vilket gor att
det kommer att ta annu langre tid. Men om man pa ett smart och effektivt
satt arbetar med dem gar det fortare.

Ar 2050 later for mig langt borta. Jag tror inte att det &r slutéret. Det &r
langt tidigare om man gor det pa ett smartare satt och verkligen arbetar
med det.

Anf. 103 HELENA GELLERMAN (L) replik:

Fru talman! Tack for svaret, Daniel Helldén!

Nar det galler hur man anvander sina pengar och investerar maste de
som ska kopa nya flygplan tjana ganska rejalt med pengar for att de ska ha
rad att investera i nya flygplan och nya elflygplan. Jag upplever att leda-
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moten pa nagot satt negligerar kostnaden for att gora de stora investering-
arna i nya flygplan som man kan bérja med runt 2030.

Om man tittar pa Heart Aerospace och vad som har drivit det har ame-
rikanska och kanadensiska flygbolag bestéllt ndrmare 300 flygplan av det.
De ser att de kommer att kunna bygga upp ett helt nytt regionalt flygnét
som har varit forlorat. Det gors med fossilfritt flyg, det vill sdga flyg som
inte slapper ut nagonting. Elflyg kommer att flyga pa en lagre niva och
kommer dérmed inte att bli drabbat av hdghdjdseffekter.

Vad jag inte forstar ar varfor Miljopartiet inte driver pa utvecklingen
av fossilfritt flyg utan hela tiden svartmalar flyget. Varfor tar ledamoten
inte till sig den positiva utveckling som mojliggors av elflyget?

Vad tycker ledamoten till exempel om det som h&nt med Fit for 55 och
de positiva signaler som kommer dar fran Refuel EU Aviation? Jag forstar
inte Miljopartiets negativa instéllning till omstélliningen av flyget. Det
skulle jag gérna vilja ha en forklaring till.

Anf. 104 DANIEL HELLDEN (MP) replik:

Fru talman! Som jag har sagt i ett antal inldgg &r vi inte negativa till
omstallningen av flyg. Vi har varit med och drivit p& nar det galler fragan
om inblandning av biodrivmedel i flyget och andra sddana saker som &r
helt nédvéndiga.

Men det jag anforde bade nar det galler elflyget och nér det galler in-
blandningen av biobranslen &r att det kommer att ga for langsamt. Vi be-
hover 16sa ekvationen tidigare, och elflyget &r inte I6sningen for det flyg
vi har i dag. Vi maste minska flygandet. Ingen skulle vara gladare n jag
om vi kunde flyga med elflyg pa de nationella strackor som finns i Sverige.
Men det kan vi inte, och det finns inte heller ndgonting som pekar pa att
det kan bli sa.

Heart Aerospace har inga bestéllningar pé flygplan. De har ett antal s&
kallade optioner dar flygbolagen om det ndgon gang skulle komma elflyg-
plan kan borja képa in dem. Men det &r inte sa att de ar bestillda; det ar
inte sa det fungerar inom flygindustrin.

Hér pratar vi alltsd om ndgonting som inte finns. Allting tyder pa att vi
mojligtvis kommer att ha ndgon form av hybridplan som samtidigt slapper
ut koldioxid och som inte ar renodlade elplan. De kommer inte heller att
klara strackor som ersatter nagon vettig trafik i Sverige i dag.

Man maste se nyktert pa det flyg vi har och som sannolikt kommer att
finnas anda fram till 2040 eller nagot sadant. Under den tiden maste vi
kraftigt minska koldioxidutslappen fran flyget. Det ar det som é&r sjalva
podngen. Vi behover vidta atgarder nu som far effekt nu. Vi kan inte bara
prata om nagonting som kanske kommer langre fram. Men vi ska sjalvklart
driva pa utvecklingen, och dar ar vitgasfragan mycket intressantare an el-

flyg.

Anf. 105 JIMMY STAHL (SD) replik:

Fru talman och Daniel Helldén! Nér jag satt och lyssnade pa anférandet
reagerade jag lite p& méangden utslapp som namndes. Ar 2019 stod flyget
for cirka 3 procent av trafikens utslapp och mindre &n 1 procent av Sveri-
ges totala koldioxidutsl&pp. Det ar inte jattemycket, och detta var fore pan-
demin. Nu &r det mycket mindre.



Fru talman! Jag kan gladja Daniel Helldén med nagot som jag inte tror
att han kommer att hanga pa dorren: SAS erbjuder redan nu bokning av
flygstol pa elflyg ar 2028. Vi ar alltsa valdigt nara! Detta gor inte SAS om
de inte tror pa det och om de inte tror att de kan kdpa in de har planen.
SAS &r en av de intressenter som kommer att kdpa planen sa fort de ar till
salu, och 2028 &r inte jattelangt bort.

Fru talman! Jag reagerade ganska kraftigt nar Daniel Helldén mer eller
mindre tyckte att det var bra att man aker till Kdpenhamn, for da slipper
man utslappen via Arlanda. Det gér mig véldigt bekymrad. Man vill 1agga
ned Bromma, och man bryr sig inte om Arlanda. Ar det Miljopartiets stra-
tegi att forsvara for flyget sa langt att flygplatserna inte har rad att existera?
Jag upplever det i alla fall s. Det ar verkligen beklagligt.

Jag tycker att det &r jattepositivt och bra att vi har ambulanshelikoptrar
som kan flyga patienter och landa pa taket pa sjukhusen. Men vi har fort-
farande behov av att transportera 0ss. Vi har dven en hel del nysvenskar
som kommer till Sverige. Men de ska uppenbarligen ta taget hem till sina
tidigare hemlander. Det rimmar valdigt daligt.

Anf. 106 DANIEL HELLDEN (MP) replik:

Fru talman! Nér jag hor ledamoten Jimmy Stahl kommer jag osokt att
tanka pa fragan om atervandringstaget, som drevs av Sverigedemokra-
terna. Men nu ska de flyga.

Forst och framst finns det en massa strackor dar man maste flyga, och
sd kommer det att vara under o6verskadlig framtid. Det kommer att vara
flyg, men pa de strackor det inte beh6vs kommer vi att ersétta flyget med
tdg. Det ar det centrala — att vi kan fa bort det som gar att fa bort. Vi mins-
kar flyget, och vi ser till att de flygresor som inte gar att ersatta ar sa kol-
dioxidsmarta som mdjligt. Det &r det vi ska gora.

Siffrorna for utslapp fran svenskt flyg bygger pa en rapport fran Chal-
mers dar man har tittat pa allt flygande som svenskarna gor. Man har ocksa
raknat pa koldioxidekvivalenterna, och det & motsvarande det som biltra-
fiken i Sverige slapper ut. Jag har inte sjalv rdknat ut det, utan jag har fatt
det fran forskarna pa Chalmers. Jag kan inte sdga s mycket mer om det.

Vad géller Kastrup och Bromma kan jag sdga att Bromma inte behovs.
Vi har en jattebra flygplats i Arlanda, och det skulle ocksa starka Arlanda
om Bromma lades ned. Det vet ocksa Swedavia, och det ar darfor de vill
lagga ned Bromma.

Det blir lite konstigt nér vi pratar om flyg. Man vill till exempel for-
statliga Angelholm-Helsingborgs flygplats dérfor att tillgangligheten ar
dalig. Men att Kastrup, dit man kan aka for att nd hela varlden, finns en
liten bit darifran pratar man inte om. Allting handlar i stillet om att allt
flyg ska snurra runt Arlanda sa att Arlanda kan fa stora intakter.

Det handlar inte om att se pa ndgot smartare, som att man kan ta taget
till en befintlig narliggande flygplats som klarar allting. Det &r detta jag
tycker dr markligt, och det &r det jag pekar pa nér det géller Arlanda.

Anf. 107 JIMMY STAHL (SD) replik:

Fru talman! | utredningen som géller flygplatser har man verkligen
plockat godiset ur pasen — de riktigt s6ta godishitarna. De flygplatser som
foreslas bli forstatligade i framtiden ar de som gar med vinst. Alla de andra
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vill man inte berdra. Jag tycker att det &r ganska olyckligt, men nu ska vi
se vad remissinstanserna sager.

Vad géller utslapp och s vidare har vi olika stallen vi plockar var in-
formation ifran. Jag har inte heller grottat ned mig, utan jag laser den in-
formation som jag soker och finner. Siffrorna ar grymt olika; det kan vi
konstatera. | och med att ingen av oss har forskat i detta kan vi lamna det
darhan. Men jag reagerar i alla fall p& de stora utslapp som namndes i an-
forandet, for det ar inte alls den bild jag har.

Det finns ockséa en annan fara: Vi lever i krigstider. D4 &r det bra att ha
redundans. Vi maste kunna utnyttja forsvaret, och vi maste kunna utnyttja
ambulansflygen. Manga av dessa delar har varit valdigt positiva under
pandemin, ndr man snabbt har kunnat flyga folk till sjukhus.

Apropa att ta taget till flyget, som jag 6nskar, har vi i nartid upptackt
hur sarbart taget ar. Arlanda Express sparade ur, och det lamslog hela moj-
ligheten att ta sig fram. Flyget, daremot, har en annan méjlighet. Man kan
valja en annan flygplats, och man har mojligheter att stalla om och styra
om.

Jag tycker fortfarande att vi ska bygga all infrastruktur. Det &r inte sd
att jag inte vill bygga jarnvag. Men jag vill bygga flyg, jag vill bygga jarn-
vag, jag vill bygga vagar och faktiskt ocksé gdrna cykelbanor.

Anf. 108 DANIEL HELLDEN (MP) replik:

Fru talman! Problemet med flyget &r inte att vi flyger utan att nér vi
flyger slapper vi ut en massa koldioxid. Det &r det vi maste komma bort
ifran.

Jag kommer ihag en gang nar jag var liten och flog fran Lulea ned till
Arlanda och fick ga fram i cockpiten. Det var fruktansvart spannande och
kul! Jag hade ingen aning om vad som slapptes ut fran motorerna. Om det
vore s att de dar flygplanen inte slappte ut ndgonting skulle vi kunna prata
om flyggladje, som vi horde fran en ledamot har. Men tyvarr ar vi inte dar,
och det &r det som &r problemet. Det maste vi gora nagonting &t. Vi maste
se till att bli av med utslappen fran flyget.

Nar det galler beredskapsflygplatser och sé vidare &r det intressant att
lasa utredningen. Allting motiverar ju nu helt plétsligt att de ska finnas.
Forst var det corona, och da inforde vi en massa beredskapsflygplatser till-
falligt eftersom SKR ville det. Vi behdvde intensivsjukvard, och planen
akte fram och tillbaka. Det var forstaeligt i det laget. Men sedan sa man att
det visade att vi maste ha beredskapsflygplatserna ocksa framadver, trots
att vi inte langre har nagon pandemi.

Det brann for ett par ar sedan, och da skulle varje flygplats hela tiden
kunna 6ppnas for brandflyg. Det har vi aldrig ndgonsin tidigare haft behov
av. Nu ska forsvaret anvanda flygplatserna for redundans. Om forsvaret
behover flygplatser 16ser de den uppgiften i ett skarpare lage.

Forsvaret eller flygvapnet ar inte beroende av att vi subventionerar re-
gionala flygplatser. Det finns andra sétt att 16sa detta pa. Det &r forsvarets
sak att 16sa den uppgiften. Ldsningen &r inte att vi pytsar in pengar for att
enskilda flygplatser ska kunna 6ppna nar som helst pa dygnet. Det léser
forsvaret anda.

Overlaggningen var harmed avslutad.
(Beslut fattades under § 17.)



8 13 En dronarstrategi for Europa

Trafikutskottets utlatande 2022/23:TU16
En dronarstrategi for Europa (COM(2022) 652)
foredrogs.

Anf. 109 KADIR KASIRGA (S):

Fru talman! Nu ska vi diskutera drénarstrategin. Vi har nyss diskuterat
luftfartsfragor, dar vi har haft olika politiska uppfattningar, men har har vi
i alla fall ett gemensamt utlatande fran utskottet.

Fru talman! Vi socialdemokrater ar teknik- och framstegsoptimister.
Vi tror pa den grona industriella omstallningen, och vi tror pa att genom
politiska prioriteringar och vilja skapa forutsattningar for nya innovatio-
ner.

Det &r ocksa jatteviktigt for oss socialdemokrater, ocksa som besluts-
fattare i den har kammaren, att vara pa tarna och se till att allt detta med
innovationer verkar och frodas under ordnade former. Dérfor valkomnar
vi drénarstrategin for Europa.

Vad &r en drénare? Den fragan stallde jag till Google. En drénare &r en
obemannad luftfarkost som utan pilot antingen flyger sjalvstandigt eller
fjarrstyrs.

Fru talman! Hittills har drénare mest anvants for vervakning och foto-
grafering och som underhallning. Men nar de blir mer effektiva kan de
&ven anvéndas som transportmedel for resenérer och gods. Drénarna har
blivit stérre, snabbare och starkare, och det ar hog tid for oss beslutsfattare
och for forskarna att anpassa reglerna for hallbara transporter med drénare.

Det finns i dag dronare som skulle kunna béra upp till 1 000 kilo for
att leverera varor. De utvecklas standigt, och vissa har en rackvidd pa upp
till 250 kilometer per laddning. | en néra framtid kommer vi formodligen
att fa se transportdronare flyga in 6ver bostadsomraden och 6ver affarslo-
kaler. Men for att vara ett genomforbart alternativ maste dronarna bli avan-
cerade nog att kunna integreras i samhallet.

Fru talman! Dronare som ér tillrackligt stora att transportera bilar eller
manniskor kan tyckas for kostsamma i dag, men som med all ny teknik
kommer kostnaderna att minska med tiden. Redan inom fem till tio &r, och,
tror jag, &ven med offentliga investeringar, kommer tekniken att bli billi-
gare och ambulans- och utryckningsdronare att bli méjliga och vanliga.

En annan positiv aspekt av dronarutvecklingen &r att den minskar
markanvandningen och forbattrar samhallsnyttan som ett hallbart trans-
portsystem.

Fru talman! En av de framsta férdelarna med dronare &r att de ocksa
kan anvéndas for all slags raddningsverksamhet: polis, ambulans eller
brandforsvar. Redan i dag kan drénare skicka en hjartstartare till din dorr.

L&t mig ocksé ta upp miljon. Eftersom drénarna bara anvander luft-
rummet &r de snabbare och mer flexibla &n konventionella transportmedel
som anvander vagar eller vatten. De kan ocksa pa flera satt bekdmpa de
klimatutmaningar som finns.

Den 6kande anvéndningen av dronare kan dock bli ett bekymmer for
framtidens elnat. En balans maste nas dar vi kan anvanda drénare och
andra elektriska transportsétt.
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Fru talman! Samtidigt finns en allmén oro for att drénare ocksa kan
komma att anvéndas av kriminella och som ett lyxigt transportsétt i fram-
tiden. Innan vi har dem i luftrummet maste alltsa lagar och riktlinjer ses
over for att skydda manniskors integritet och dgande. Det handlar ocksa
om drénarnas paverkan pa de naturliga ekosystemen.

Sammanfattningsvis vill jag sdga att dronare kommer att ha en viktig
roll att spela i framtidens samhalle. De kan anvéndas for att utféra farliga
eller svara uppgifter, 6ka effektiviteten i olika branscher och 6ka saker-
heten i samhallet. Men det &r ocksa viktigt att ta hansyn till de potentiella
nackdelarna med dronare och att reglera deras anvandning pa ett ansvars-
fullt satt.

Med dessa ord valkomnar jag denna drénarstrategi.

(Applader)

Anf. 110 JIMMY STAHL (SD):

Fru talman! Anvandningen av dronare har ¢kat kraftigt inom Sverige
och EU under det senaste decenniet. Drénarsektorn &r en framtidsbransch
med stor potential nar det géller samhéllsnyttiga tjanster, fler arbetstillfal-
len och miljomassigt héllbara I6sningar pd méanga av dagens och fram-
tidens utmaningar. Det finns potential for stor samhallsnytta inom offent-
liga och privata verksamheter, till exempel bléljusverksamhet, inspektio-
ner, kartering, logistik och transport.

For att kunna nyttja dronare i storre skala dn i dag maste det komma
till nya regelverk, och nu arbetas det med ett EU-gemensamt regelverk,
U-space, som &r tankt att vara igdng 2035. Det innebar att dronare i stor
skala och pa ett automatiserat och digitaliserat satt ska integreras i luftrum-
met och bland annat kunna flyga bortom synhall.

I dag ska operatGren ha dronaren inom synhall nar den kérs, men det
kommer inom kort att goras flygningar med drénare déar Sjofartsverket
skickar ivag dronare for att kontrollera prickar och méarken och se om de
ar dar de ska vara eller om de har flyttat pa sig. Det ar en mer effektiv
metod 4n att dka ut med bét och kontrollera. Framéver finns nya mojlig-
heter, dar man till exempel vid larm om sjonéd automatiskt skulle kunna
skicka ivdg dronare som innan sjéraddningen kommer kan skicka inform-
ation om hur det ser ut och identifiera var de i sjondd finns med mera och
kanske dessutom har med en livboj.

Far man ett bra regelverk pa plats kommer dronare att underlatta for
manga, alltifran méklaren som fotograferar hus till stora logistikforetag.
Ur ett svenskt perspektiv ar det sarskilt viktigt att beakta fragor om séker-
het, integritet och anvéndningen av luftrummet. Det svenska sérdraget
med ett civilt och militart integrerat luftrum maste tas hansyn till. Det &r
ocksa positivt att forsknings- och innovationsfragor och fragor om civil
beredskap och allménhetens acceptans tydligt lyfts fram i den europeiska
dronarstrategin.

Anf. 111 OSKAR SVARD (M):

Fru talman! Dronare &r en foreteelse som véxer i bred bemérkelse inom
alla samhallsstrukturer. Var tid praglas av att den tekniska utvecklingen
inom alla samhallssektorer gér svindlande fort. Det finns saledes potential
for stor samhallsnytta inom offentliga och privata verksamheter, till exem-
pel blaljusverksamhet, inspektioner och kartering men ocksa logistik,



transport och skogshruk. Det stéller sarskilda krav pa moderna regelverk
och effektiva processer som framjar och inte stjélper denna utveckling.

Nar fragan om dronare diskuteras finns en ibland berattigad radsla att
tekniken springer ifran oss alla. Majligheten med alla tekniska innovatio-
ner att gora gott ar nastan alltid stor. Samtidigt finns det knappt en enda
teknisk innovation som inte ocksa kan anvandas till att skada andra man-
niskor. Darfor ar frdgor om flygsakerhet, integritet och sakerhet viktiga att
ha med i utvecklingen.

Fru talman! Malet att U-space-regelverket ska implementeras i hela EU
ar 2035 star fast. Det innebar att dronare pa ett automatiserat och digitali-
serat satt ska kunna verka i storre skala i luftrummet och att man dven ska
bibehalla sakerheten for dvrig luftfart, byggnader och manniskor. Med en
fortsatt regel- och teknikutveckling, inte minst for att pa ett sakert satt
kunna ha system for att se och synas, stottas denna utveckling.

En annan viktig del i arbetet med U-space &r det lokala och regionala
intresset. Sveriges Kommuner och Regioner maste ta hojd for fragor gal-
lande en storskalig anvandning av drénare och deras infrastruktur i sina
planeringsprocesser — det galler bade i luftrummet och pa marken.

Fru talman! Vér uppgift som politiker &r att ta risker pa allvar och sam-
tidigt bejaka de majligheter som finns. Om nu nagon skulle tanka tanken
om en dronarfri varld kan jag saga att det téget har gatt for lange sedan.
Dronartekniken finns hér, och den &r har for att stanna.

Moderaterna staller sig bakom trafikutskottets granskning av Europeis-
ka kommissionens meddelande om en drénarstrategi for Europa. Av de
atgarder som kommissionen aviserat framhaller utskottet att fokus sarskilt
bor ligga pa tre omraden: forskning och innovation, sakerhet och riskmed-
vetenhet samt samhéllets acceptans.

Dessa tre delar blir avgérande for att ta vara pad méjligheterna med ékad
dronaranvéndning samtidigt som riskerna med till exempel fler rorelser i
luftrummet maste beaktas. Det ar enligt oss positivt att utskottet understry-
ker att en viss nationell sarpragel maste beaktas nar gemensamma EU-
regler utformas, inte minst nér det géller det svenska civilt och militéart
integrerade luftrummet.

Fru talman! Vi maste bejaka mojligheterna. Vi maste starka forskning-
en och teknikutvecklingen. Men vi méste ocksa hantera onda avsikter med
drénare. Detta tror jag ar nagra av nycklarna for en modern och séaker po-
litik for drénare.

Med dessa ord yrkar jag bifall till utskottets forslag i utlatandet.
(Applader)

Anf. 112 ANDERS KARLSSON (C):

Fru talman! Det handlar om en dronarstrategi for Europa 2.0. Nar jag
tittar pa trafikutskottets utlatande ser jag att den i stort valkomnas. Man &r
valdigt tydlig. Har finns ingen direkt politisk oenighet. Man lyfter fram tre
delar hér. Det &r forskning och innovation, sakerhet och riskmedvetenhet
samt samhéllelig acceptans.

Daremot finns det delar som man trycker pa lite extra. Det handlar om
Sveriges nationella sérart, fru talman, och att Sverige ar ett avlangt land
som kréver lite speciella regler och mojligheter. Det handlar &ven om det
civila och militara samspelet i luftrummet.
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Utvecklingen har gétt valdigt snabbt nar det galler dronarteknik i fraga
om de mindre drénarna, som vi har varit inne pa i dag. Jag sjalv investerade
i en drénare 2015 i mitt lantbruksforetag. Syftet var att anvénda den for
kontroll av grodor och dven for djurtillsyn. D& var tekniken mogen. Det
var tillracklig kapacitet och sékerhet. Och den var lattanvand. Detta gjorde
den effektiv.

Fran 2015 fram till i dag har jag sett en ganska snabb utveckling. Det
ar ungefar samma kapacitet, men de &r mindre. De &r mer snabbanvénda.
Detta gor att det blir intressant att tillampa dem pa annu fler omraden. Jag
ser dem i raddningstjansten, ofta i kombination med varmekameror. Jag
sag en sdljare i forra veckan som matte solpaneler. Han anvande da ett
matverktyg for det. Det finns alltsa en stor tillampning nar det galler dro-
nare.

Det &r viktigt att regelverket foljer med. Aven om jag tycker att regel-
verket for sjalva dronarna &r valdigt bra, fru talman, méste ocksa andra
regelverk folja med. Man kan ta djurskyddet, exempelvis. D& méste man
fa en acceptans for att detta ar tillatet — bara som ett exempel. Det ar da
inte bara sjalva strategin for drénaren som ar viktig utan ocksa den andra
delen.

Den sakerhetsaspekt som lyfts fram fran utskottets sida ar ocksa viktig.
Nu tranar man lagflygning i och med att vi befinner oss i en krigsliknande
situation. Den lagflygningen ar valdigt 1ag. Och vi ser att vi kan ga upp till
120 meter med en dronare. Déar kravs det sékert att ett regelverk justeras
for att 6ka sékerheten i luftrummet.

Sedan géller det forskning och innovation. For de mindre drénarna ar
det inget problem, fru talman. P& ganska kort tid har marknadskrafterna
varit valdigt starka nér det géller att ta fram nya produkter och nya tillamp-
ningar.

Man kan se att de regelverk vi har i dag har utvecklats pa ett positivt
sédtt. Nar man ar tidigt i en utvecklingsfas & man rédd att regelverket ater
upp sjalva investeringen, men har har faktiskt bade EU-lagstiftningen och
den svenska lagstiftningen foljt med pa ett bra satt. Den lagstiftning vi har
frdn 2018 innebér att det finns en 6ppen kategori dar man inte behover
soka nagot tillstand om farkosten vager mindre an 25 kilo. Den anvands
for max 120 meter, vilket kan stéllas in. Man har full kontroll och kan se
den sa att den inte kommer for ndra manniskor eller skadar nagon.

Nar det galler sakerhet ar forsakringsfragor en viktig sak att beakta nar
dronarteknik anvénds, just med tanke pa narheten till manniskor sa att det
inte hander olyckor.

Nésta del som stéller lite storre krav ar den kategori som kallas specifik
kategori. Det &r detsamma som Oppen kategori, men drénarna ar tyngre
och avviker i riktning, vilket gor att man méste séka tillstand hos Trans-
portstyrelsen. Har kravs ocksa utbildning av operatoren.

Det finns ocksa certifierad niva. Det ar nar vingspannet blir 6ver tre
meter, och da &r vi uppe pa de lite storre drénarna. For de mindre drénarna
gdr utvecklingen snabbt i dag, men det ar for de storre luftfartygen som vi
kommer att fa se den stora forandringen av utvecklingen. De stora dr6-
narna bdrjar ndrma sig de mindre elflygen.



Detta &r ett spannande omrade som dock kréaver en helt annan typ av
investeringar. Det kravs landningsbanor dar man kan ga ned, och det kravs
ocksa batteriladdning pa ett helt annat satt.

Det hér &r klimatsmart. Jag ser att tekniken med drénare lyfts fram till
2030, vilket stimmer bra med de miljébeslut som finns. Ju mer vi anvén-
der tekniken, desto mer starker vi miljon. Inte minst kan det komplettera
bade persontransporter och godstransporter som en del i att effektivt nd ut
med varor dér det annars kanske &r lite besvérligt.

Anf. 113 MAGNUS OSCARSSON (KD):

Fru talman! Nu ska vi inte debattera Bromma flygplats, utan vi ska i
stallet debattera en strategi for dronare i Europa. Jag vill borja med att yrka
bifall till utskottets utlatande. Det &r kul och positivt att vi har samsyn i
utskottet.

Anvandningen av drénare har 6kat kraftigt i Sverige och EU det sen-
aste decenniet. Dronarsektorn &r en framtidsbransch med stor potential for
samhallsnyttiga tjanster med flera nya arbetstillfallen och miljomassigt
héllbara I6sningar pd manga av dagens och framtidens utmaningar.

Det finns potential for stor samhallsnytta inom offentliga och privata
verksambheter, till exempel blaljusverksamhet, inspektioner och kartering,
men ocksa inom logistik och transport. Precis som vi hérde forut fran le-
damoten Anders Karlsson anvands dronare i dag inom jord- och skogs-
bruk, exempelvis vid inventering av angrepp av granbarkborre och dver-
vakning av djur, och inom brandférsvaret. Jag var i Israel for nagra mana-
der sedan, och dér fick jag se hur drénare anvands inom jordbruk och véxt-
skydd.

Fru talman! Det &r en bransch som praglas av snabb teknikutveckling,
vilket ocksa staller sarskilda krav pd moderna regelverk och effektiva pro-
cesser som framjar och inte stjalper utvecklingen. Samtidigt maste fragor
om flygsékerhet, integritet och sékerhet vara i fokus.

Regelmissigt har utvecklingen gatt valdigt fort sedan grunderna for ett
EU-gemensamt dronarregelverk beslutades 2018. Det gemensamma EU-
regelverket kan skapa en gemensam europeisk grund for att fortsatta att
frigdra potentialen for dronare och bidra till fler foretag och arbetstillfallen
samt till en hallbar omstéllning av transportsektorn med innovativa tjans-
ter.

Fru talman! Fortsatt regelutveckling pa EU-niva ar en karnfraga. Pa sa
satt har vi en gemensam spelplan i hela EU, vilket &r positivt for vara fo-
retag. Ur ett svenskt perspektiv r det sarskilt viktigt att beakta fragor om
sakerhet, integritet och anvandning av luftrummet. Hansyn maste tas till
det svenska sérdraget med civil-militart integrerat luftrum.

Det ar ocksa positivt att forsknings- och innovationsfragor och fragor
om civil beredskap och allmanhetens acceptans tydligt lyfts fram i den
europeiska dronarstrategin.

Anf. 114 DANIEL HELLDEN (MP):

Fru talman! Det ar intressant att vi har haft en lang diskussion om flyg-
fragor, och en dronarstrategi ar egentligen bara en forlangning eller ut-
veckling av det.

Dronare i bemarkelsen kvadrokoptrar har vi sett lange, och manga har
lekt med dem, sannolikt flugit dem, haft glaségon pa sig och sett hur de
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fungerar. Vi kan ju se i dag att drénare anvéands i kriget i Ukraina, och vi
ser tester med persondronare, sa kallade EVTOL. Jag vet inte om man kan
fa fram ett svenskt namn pa dessa flygfarkoster, men de ar egentligen sma
elflygplan. Sadana finns alltsa, och det ar en mycket intressant utveckling.

Detta har bland annat diskuterats i Norrkdping och Linkdping, med
transporter daremellan och tester, och man har ocksa pratat i Stockholm
om att prova att flyga fran Stockholms centrum till Arlanda, som person-
befordran.

Dér ar vi inte riktigt annu, men nu har vi en dronarstrategi p EU-niva
som ar alldeles utméarkt darfor att vi kan satta igdng arbetet med att ut-
veckla drénarna annu mer. Tidigare har vi mest sett begransningar, sa att
vi far till en dronarstrategi och att utvecklingen av dessa saker nu kan ga
vidare dr alldeles utmérkt.

For arbetet pekar vi i utskottet bland annat pa fragor om forskning och
innovation, vilket &r helt centralt for att fortsatta med detta. Vi pratar om
riskmedvetenhet och sikerhet, som jag tror att allmanheten tanker mest pa
nar det pratas om dronare. Begreppet gor att man tanker pa relativt stora
saker som rakar sla ned i hus i andra lander.

Vi kommer att behdva ha trafikregler for dronare. Vi behdver utbild-
ning av olika typer av forare for dem. Vi behover utveckla sakerhetssystem
for att komma &t sakerhetsrisker som finns redan nu. Vi behéver ha mark-
ningssystem for drénarna. Vi maste ocksa skapa en bra form av samhélle-
lig acceptans eftersom det ar nagot nytt som kommer att flyga éver véra
huvuden. Om man gar ut pa stan i dag har i Stockholm, till exempel, kan
det ligga en dronare och hovra ndgonstans. Det ar ganska sma saker, men
det vi kan se framfor oss — att de kan ta ett ton — ar nagot helt annat. Dar
maste allménheten kunna kanna trygghet.

Jag tycker att vi ska vara positiva till denna utveckling och se till att
den gér framat. Jag menar att det finns ett litet problem i detta samman-
hang. Transportstyrelsen har pekat ut ndgot som heter UAS-zoner, som ar
testzoner som har forlagts till Véastervik i Kalmar 1&an. Det &r bra att det
finns ett stdlle, men jag tror att man egentligen skulle behdva fler stéllen
dér man kan testa och prova dessa saker for att skapa nya flygzoner och
utrymmen i luftrummet dar de kan komma fram.

Bortsett fran detta ar vi eniga i utskottet om att det har ar bra.

Anf. 115 HELENA GELLERMAN (L):

Fru talman! Dagens debatt galler den drénarstrategi som EU-kommis-
sionen presenterade i hostas. Det har inte blivit mycket debatt i kammaren
om drdnarstrategin eftersom vi i trafikutskottet &r tdmligen 6verens.

Jag ar teknikoptimist, och jag tror att manga av de problem vi ser i dag
kommer att 16sas med ny teknik. Darfor ar det mycket intressant att se den
framvéxande tekniken for farkoster i luften. Speciellt intressant &r utveck-
lingen av eldrivna farkoster, dar vi ror oss fran sma dronare till mer avan-
cerade dronare vidare 6ver till dronare som kan transportera manniskor
och sedan till elflyg. Denna mangd av nya farkoster i vart luftutrymme
kommer att paverka vart transportsystem. Har, som vid alla debatter, ar det
viktigt att papeka att alla trafikslag ar viktiga och l6ser sina delar av vara
transportbehov. Det &r helheten som maste fungera.



Dronarsektorn &r en bransch med stor potential fér nya samhallsnyttiga
tjanster, och den kommer att erbjuda héllbara l6sningar for manga av da-
gens och framtidens utmaningar. Den anvénds redan i dag i blaljusverk-
samhet och vid inspektioner, till exempel i skogs- och jordbruk. | Afrika
har drénare varit en game changer for att hitta tjuvjagare. Drénare har
ocksa provats i mindre skala for leveranser av varor och har stor potential
for att pa ett snabbt och energieffektivt satt skicka mindre varor ut pa
landsbygden.

Det sker en snabb teknikutveckling, och har maste politiken vara offen-
siv eftersom tekniken utmanar gamla lagar och stéller sarskilda krav pa ett
forandrat regelverk samt effektiva processer som framjar, inte stjélper, ut-
vecklingen. Samtidigt vacker tekniken ocksa fragor om flygsakerhet, in-
tegritet och sdkerhet. De fragorna behdver omhéndertas. Sa sent som i
forra veckan kunde vi ldsa om drénare som trots 6kad beredskap kunde
flyga over skyddsobjekt i Sverige. Detta maste vi se Gver.

Nar det galler vart luftrum ar det viktigt att det ar pa EU-niva som vi
skapar gemensamma regler. F&r dronare beslutades det férsta EU-gemen-
samma regelverket redan 2018. Det har sedan féljts av drénarférordningen
2019 och U-space-forordningen 2021. Har har EU verkligen varit pé trna
for att géra det mojligt att hantera dronare. EU-regelverket har skapat en
gemensam europeisk grund for att kunna utnyttja potentialen med drénare,
skapa nya foretag och ta fram innovativa tjénster.

Malet ar att kunna tillampa U-space-regelverket i hela EU 2035. Det
innebdr att dronare i stor skala och pa ett automatiserat och digitaliserat
séatt ska integreras i luftrummet, bland annat flyga bortom synhall, det vill
s&ga dar man inte langre kan se drdnaren. Det &r bra att man sétter upp en
gemensam malbild som vi kan samarbeta om hur vi tillsammans kan for-
verkliga, for det kommer att finns ménga utmaningar pa vagen.

Det ar har EU-kommissionens meddelande En drénarstrategi 2.0, som
presenterades i hostas, kommer in. Dronarstrategin aviserar 19 flagg-
skeppsatgarder for att forverkliga kommissionens vision for dronarsektorn
i EU fram till 2030. Under 2023 handlar det till exempel om att ta fram ett
antal standardscenarier for ansokningar om dronartillstand. Det galler
ocksa att utveckla regelverk for de mest avancerade drénaroperationerna.

Potentialen for dronare &r stor, och Sverige &r ett innovativt land som
kan ligga i framkant och skapa manga nya foretag. Samtidigt &r det viktigt
att beakta fragor om sakerhet, integritet och anvandningen av luftrummet.
| Sverige har vi ett civil-militart integrerat luftrum som vi maste ta hansyn
till. Det fick vi bra information om nér trafikutskottet tidigare i ar besokte
Luftfartsverket. Det finns ocksa nationella regler om geografisk informa-
tion fotograferad fran luftfartyg, till exempel drénare. Hur ska detta vida-
reutvecklas? D& maste vi dven ta hansyn till sdkerhetslaget i var omvirld.
Hur paverkar det? Vilka kan samla in information om vart land?

Det 4r ocksa positivt att forsknings- och innovationsfragor, frdgor om
civil beredskap och allménhetens acceptans tydligt lyfts in i den europe-
iska dronarstrategin. Just allmanhetens acceptans ar viktig att ta hansyn
till. Hur infor vi den nya tekniken pa ett positivt satt sa att manniskor inte
upplever att de blir 6vervakade fran luften?
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EU:s nya dronarstrategi trycker pa betydelsen av den samverkan som
kravs mellan olika myndigheter men ocksa pa olika beslutsnivaer for att
strategin ska fungera. Vara kommuner och regioner maste ta hojd for fra-
gor om en storskalig anvandning av drénare och tillhdrande infrastruktur,
béde pd marken och i luftrummet, och ta hansyn till dem i sina planerings-
processer.

Fru talman! Vi liberaler & mycket positiva till den nya drénartekniken
och att EU samtidigt redan nu har en rad regelverk for dronare, vilket gor
att de som utvecklar ny drénarteknik kanner till randvillkoren for hur de
kan operera. Det tar bort mycket osakerhet och driver pa utvecklingen.
Samtidigt maste vi politiker vara 6ppna for att fortsatta att forandra lag-
stiftningen i takt med att nya innovationer kommer fram.

Overliggningen var harmed avslutad.
(Beslut fattades under § 17.)

§ 14 Sakerhetsprovning av totalforsvarspliktiga m.m.

Justitieutskottets betdnkande 2022/23:JuU28
Sékerhetsprovning av totalforsvarspliktiga m.m. (prop. 2022/23:87)
foredrogs.

Anf. 116 CHARLOTTE NORDSTROM (M):

Fru talman! Jag fragade en soldat om arendet. Personen uttryckte att
sékerhetsprovningar hjalper till att bevara fortroendet mellan soldaterna
och for deras arbete. Fortroendet mellan soldaterna &r det kitt som binder
samman i en situation dar livet kanske star pa spel. Genom att visa att sa-
kerheten tas pa allvar och att det finns en kontinuerlig 6vervakning av sol-
daternas tillforlitlighet bibehalls allmanhetens och arbetskamraternas for-
troende for militaren och dess personal. Det bidrar ocksa till att uppratt-
hélla integriteten hos de individer som arbetar med kanslig information
eller har tillgang till viktiga resurser.

Dessa ord starkte min dvertygelse i avvagningen mellan personlig in-
tegritet och rikets sikerhet. Det ar en trygghet for bade individen och vart
lands sékerhet. Genom att genomfdra regelbundna sékerhetsprévningar
kan man upptécka eventuella sékerhetsrisker eller potentiella hot som kan
ha uppstatt efter att den varnpliktige avslutat sin militara grundutbildning.
Det inkluderar att utvardera de personliga och professionella relationerna
samt att kontrollera om det har uppstatt situationer eller handelser som kan
paverka palitligheten eller formagan att hantera sakerhetskanslig informa-
tion.

Det kan uppsta forandringar i varje individs livssituation, relationer
eller personliga omstandigheter som kan paverka individens forméaga att
utfora sitt uppdrag pa ett sakert och palitligt satt. Genom att genomfora
regelbundna sékerhetsprévningar kan man identifiera sddana forandringar
och erbjuda stod eller atgarder for att sakerstalla att soldaten fortfarande ar
lamplig och kapabel att fortsatta pa sin krigsplacering.



Fru talman! Forslagen till lagandringar syftar till att sakerstalla att For-
svarsmaktens behov av sdkerhetspréovad varnpliktig personal tillgodoses
samt att sakerhetsprévningen sker pa ett effektivt och andamalsenligt stt.

Jag har respekt for att V&nsterpartiet tar upp den personliga integriteten
som en viktig avvagning i fragan. Dock har bade Justitiekanslern och
Integritetsskyddsmyndigheten kommit fram till att det har gjorts en god-
tagbar avvagning for att uppratthalla Sveriges forsvarsformaga. Det hand-
lar om rikets sakerhet och om skydd av sakerhetskénslig verksamhet mot
spioneri, sabotage, terroristbrott och andra brott som kan hota verksamhe-
ten samt skydd i andra fall av sékerhetsskyddsklassificerade uppgifter.

Forsvarsmakten har i sin sékerhetsskyddsanalys kommit fram till att
den verksamhet som de vérnpliktiga deltar i &r sdkerhetskénslig, och som
en foljd av detta har man beslutat att alla som genomfor grundutbildning
med vérnplikt ska vara placerade i sikerhetsklass. Darfor anser myndig-
heten att sékerhetsprévningen ska foljas upp dven efter fullgjord grundut-
bildning med varnplikt och att krigsplacerade totalforsvarspliktiga ska
kvarstd i registerkontroll.

Utover registerkontrollen gors i dag ingen annan uppféljande saker-
hetsprévning av dem som har krigsplacerats i sakerhetsklassad befattning.
Darfor bedomer regeringen att kravet pa samtycke bor ge vika vid en av-
végning mellan de intrdng som sakerhetsprévningen innebér for den en-
skilde och intresset av att uppratthalla totalférsvarsplikten som en absolut
skyldighet.

For att Forsvarsmakten ska kunna utféra sina uppgifter och uppfylla
sina mal om operativ formaga behdver sakerhetsprévningen ga hand i hand
med krigsplaceringen. En ny prévning av alla som ska tjanstgora infor
varje tjanstgoringstillfalle skulle riskera att allvarligt hindra eller oméjlig-
gora forutsattningarna att med kort varsel kalla in krigsplacerade i han-
delse av hojd beredskap.

Mojligheten att forsvara landet utan att riskera Sveriges sakerhet vager
har tungt. Vi har varit forskonade, eller rattare sagt har det funnits ménga
sakerhetsnaiva som i alltfor for ménga &r trott att vart land inte kan utséttas
for vare sig inre eller yttre paverkan och hot. Verkligheten har nu hunnit i
kapp oss, och omvarlden har hardnat. Dérfor bor ocksa varje myndighet
och organisation se dver sitt sékerhetsarbete.

Fru talman! Med detta som grund yrkar jag avslag pd motionsyrkandet
och reservationen och bifall till utskottets férslag och regeringens propo-
sition.

Anf. 117 GUDRUN NORDBORG (V):

Fru talman! Betdnkandet om sékerhetsprovning av totalférsvarsplik-
tiga som &r aktuellt for debatt och troligen beslut inom kort, kanske till och
med inom nagon timme, ger oss alla en pdminnelse om en férandrad varld
—en vérld som jag verkligen 6nskar skulle vara annorlunda.

Som fredsaktivist sedan lange vill jag att i vart fall Europa skulle kunna
bevara fred, helst varlden i 6vrigt ocksd. Men sedan ett drygt ar tillbaka
rasar ett grymt angreppskrig fran Ryssland mot Ukraina. Paverkat av det
kriget har Sverige helt dvergett sin alliansfrihet och skt medlemskap i
Nato. Nu okar vi ocksa investeringarna i forsvaret med vapen och med
manniskor som bland annat ska lara sig att anvanda dessa vapen for att
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skydda vart land. Och vi rustar oss med ny anpassad lagstiftning, dar lagen
vi nu diskuterar ingar som en pusselbit — inte sa stor men anda viktig.

Jag 4ar helt enig med regeringen och tidigare talare om att en sadan har
sakerhetsprovning behover inga for dem som blir placerade i totalférsva-
ret. Men innan jag gdr vidare till den reservation som vi i Vénsterpartiet
har kan jag inte undvika att markera att jag som fatt vaxa upp och leva i
ett Sverige med vaxande solidaritet och en valfard som ocksa vuxit lange
for att sedan krympa kénner mig bade fraimmande infor och delvis for-
skrackt over de harda vérderingar som regeringen nu driver, styrda av Sve-
rigedemokraterna och tydligt nedtecknade i Tiddavtalet. Med det vill jag
aterkomma till reservationen, som ska ses i denna kontext.

Liksom vid manga andra tillfallen har i kammaren vill jag agera till
forsvar for den personliga integriteten. Den &r och ska vara en central prin-
cip i en demokrati. Respekten for den enskildes privatliv maste vaga tungt
i all myndighetsutovning, &ven inom Fdrsvarsmakten.

Det finns dock tillfallen nar intréng i den enskildes personliga integritet
kan vara motiverade, till exempel nar det handlar om rikets sakerhet. Det
ar i sa fall viktigt att sddana inskrankningar enbart sker efter avviagningar
i val motiverade undantagsfall.

Generellt sett accepterar vi i Vansterpartiet att man ska gora sddana har
sdkerhetsprovningar. Men vi drar en delvis annan slutsats an regeringen
nar det handlar om prévningarna efter en avslutad grundutbildning. Vi re-
serverar 0ss mot mojligheten att fortsatta gora registerkontroller efter den
fullgjorda grundutbildningen med varnplikt. Dar yrkar vi bifall till reser-
vationen. | 6vrigt stoder vi propositionen.

Fragan &r dock om det finns alternativ till att ga den har vagen. Precis
som Charlotte Nordstrom har jag fastnat for diskussionen om samtycke i
propositionen och i utskottshetdnkandet. Skulle det kunna vara ett alterna-
tiv? Jag tror inte att det ar det, for vi ar ocksa ense om att om man skulle
ga den vagen skulle det gora inskrankningar i den skyldighet som vi har i
totalforsvarsplikten.

Regeringen bedémer ocksa att kravet pd samtycke bor ge vika vid en
avvagning mot sékerhetsprévningen. Har héller vi alltsa helt med.

I beddmningen markerar regeringen att en sékerhetsprévning av krigs-
placerade som far paga under sa lang tid som det handlar om ifall den ska
fortsétta efter grundutbildningen och fram till eventuell tjanstgéring &r in-
tegritetskrankande. Men man accepterar den krénkningen. Det vill inte vi
i Véansterpartiet gora.

Vi ser ocksa att Justitiekanslern har markerat mot det hér forslaget, da
det innebér en forsdmring av skyddet av den personliga integriteten. Men
man viker sig och accepterar.

Men det finns tva organ som precis som Vansterpartiet tycker att man
ska stanna och inte ha den hér prévningen efter grundutbildningen och
fram till eventuell tjanstgoring. Det ar Totalforsvarets plikt- och prov-
ningsverk och Pliktradet. Bada motsatter sig utredningens forslag och me-
nar att sékerhetsprévningen endast bdr genomforas i anslutning till respek-
tive tjanstgoringstillfalle.

Det man ocksa haft uppe och diskuterat — och som jag som jurist forstas
tycker ar intressant — &r om det finns rattslig grund for dessa sakerhets-
prévningar. Jag menar att det finns réttslig grund genom det lagférslag som



kommer och genom att prévningen ska gélla inom samtliga sékerhetsklas-
ser for dem som blir krigsplacerade.

Det finns alltsa ett uppenbart behov av sékerhetsprévning, och jag hal-
ler med Charlotte Nordstrom om att det &r tillitsskapande. Om vi ska vaga
lita p& dem som far hantera vapen och kénsliga fragor inom vart forsvar
behdver de genomgaé en sadan prévning — men det ska inte handla om fler
tillfallen &n nar de forvantas ga in i tjanstgéringen.

Jag yrkar alltsa bifall till reservationen och i 6vrigt bifall till proposi-
tionen.

Overliggningen var harmed avslutad.
(Beslut fattades under § 17.)

§ 15 Klimatpolitik

Miljo- och jordbruksutskottets betdnkande 2022/23:MJU16
Klimatpolitik
foredrogs.

Anf. 118 HELENA STORCKENFELDT (M):

Fru talman! Klimatfragan ar global, och darfor méste dven I6sningarna
vara det. Var politik tar sikte savil pa att minska Sveriges utslapp som pa
att uppmuntra andra lander att hoja sina klimatambitioner. Sverige ar och
ska fortsatt vara ett gront foregangsland, inte for att det kanns bra for stun-
den utan for att genom praktisk handling visa for vérlden vad som &r moj-
ligt och fa fler att folja efter.

Klimatomstéllningen &r var tids stora utmaning, och darfor maste
effekt och resultat fa sta i fokus. For att klara omstéllningen kréavs ett kon-
kurrenskraftigt néringsliv, mycket mer ren el och en acceptans for klimat-
politiken. Fragan &r inte enkel. Det racker inte med de mest bekvama at-
garderna, som later slagkraftiga och kanns bra i magen. Tyvarr finns det
ingen quickfix.

Klimatkrisen ar en global frdga som Sverige maste hantera inte bara
nationellt utan ocksé globalt. Har spelar naringslivet en otroligt viktig roll.
Genom att visa pd sambanden mellan ekonomisk tillvaxt och utslapps-
minskningar &r svenska foretag stora forebilder i varlden. | dag motsvarar
den svenska exportens globala klimatnytta hélften av de totala utslépp som
genereras i Sverige — ungefar 23 miljoner ton koldioxid. Det &r en siffra
som under ratt forutsattningar kan fordubblas redan till 2040.

Moderaternas syn pa klimat-, energi- och miljéfrdgorna praglas av
teknikoptimism och hoppfullhet. Vi &r dvertygade om att ménniskan ge-
nom tekniska framsteg, vetenskap och fakta kan IGsa de problem vi star
infor och n& klimatmalen. Tekniken finns. Det ar mojligt.

Vi ska na vara ataganden i EU och leva upp till var del av Parisavtalet,
men vi har ocksd méjligheten att bidra pa ett mycket storre plan. Nar andra
lander bygger ut sina kolkraftverk och 6kar sina utslapp méste vi visa pé
alternativet. Sverige ska vara det land i véarlden som visar att den grona
omstéllningen &r en konkurrensférdel, gynnar tillvaxten i landet och ska-
par jobb och valstand. Att stalla om till fossilfritt ska vara efterstravans-
vart, inte k&nnas som ett straff.
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Klimatreformer maste darfor utformas pa ett satt som vinner acceptans
och som kanns rimligt. Omstallningen ska vara nagonting som &r bra for
svenska hushall och foretag. Det ar avgorande for huruvida vi lyckas fa
andra lander att folja efter eller inte. Det finns dock de som tror det mot-
satta — att tillvaxt och en god ekonomi &r daligt for omstallningen och att
vi endast kan lyckas genom att forsamra véar ekonomi. Det ar fel. Utan
ekonomiska muskler kommer vi aldrig att klara ndgonting alls, och inga
andra lander kommer att vilja félja efter.

Vi befinner oss i ett tufft utgangslage dar populistisk feelgood-politik
fatt styra alltfor lange. Det har lett till ett nedmonterat energisystem, slésa-
de skattemedel och klimatangest. Sverige har mer att ge, men det forutsét-
ter kraftfulla atgarder med ratt fokus. Den borgerliga regeringen visar nu
vagen. P& bara sju manader har vi tagit ut en ny kurs for svensk energi- och
klimatpolitik. Efter atta ar av socialdemokratiskt styre, vilket lett till ett
nedmonterat energisystem, &r det en lattnad att nu se en vandning.

Klimatomstéllningen &r var tids stora fraga, och fokus ligger nu pa att
trycka tillbaka utslappen och elektrifiera. Det nedmonterade energisyste-
met ska byggas upp. Det kommer att ta tid att vanda utvecklingen, men det
ar en forandring som maste goras. Nu ar tiden for tuffa prioriteringar, och
jag ar hoppfull om att vi kommer att lyckas.

(Applader)

Anf. 119 STINA LARSSON (C) replik:

Fru talman! Tack, ledamoten, for anforandet! Det ar positivt att fa hora
att Moderaterna och regeringen vill ha en god tillvaxt och en god ekonomi
samt att man tror pa naringslivet och den nya tekniken. Jag instammer helt
och héllet i det. Det &r pa det séttet vi kan ga vidare i arbetet for att nd
klimatmalen.

Jag vill dock frdga om klimathandlingsplanen. Vi har blivit lovade den
gang pa gang, och 4n sé lange verkar det vara oklart nir den kommer och
i vilken form regeringen tanker presentera denna plan — om det blir ndgon
proposition dver huvud taget. Vi har daremot sett 6verenskommelser i re-
geringsunderlaget om att dka utslappen i stallet for att minska dem.

Om Centerpartiet hade fatt bestamma hade vi aterinfort klimatbonusen.
Manga familjer som vill gora ratt for klimatets skull kande sig lurade nar
regeringen stoppade detta dver en natt, och nu har de inte rad med klimat-
smarta alternativ. Dessutom ska regeringen nu sénka inblandningen av
biodrivmedel. Jag ser darfor att Sverige riskerar att 6ka utslappen fran vara
transporter och missa klimatmalen till 2030, sa jag fragar Helena Storcken-
feldt: Vad avser regeringen att gora for att na utslappsmalen till 2030?

Anf. 120 HELENA STORCKENFELDT (M) replik:

Fru talman! Jag tackar ledamoten Stina Larsson for fragorna.

Vi borjar med klimathandlingsplanen. Regeringen har varit véldigt
tydlig med att den kommer i host. Det &r ndgonting vi har gatt ut och sagt
gang pé gang, men fragan kommer anda varje gang vi har en debatt i denna
kammare. Det framfors att klimathandlingsplanen har skjutits upp, men
det har den inte. Den foregéende regeringen véntade anda till slutet av de-
cember med att komma med klimathandlingsplanen. Det denna regering
gor ar att folja klimatlagen helt och hallet, och handlingsplanen kommer



att komma i host. Jag ser valdigt mycket fram emot den, precis som jag
tror att Stina Larsson gor.

Det vi gor ar att se till att driva en politik som &r hallbar i langden och
som dven ser verkligheten som den &r. Vi &r i en tuff ekonomisk situation
inte minst for Sveriges hushall och foretag, och darfor var sankningen av
reduktionsplikten jatteviktig. Det handlar om att det ska finnas en legiti-
mitet i klimatpolitiken dverlag. Nu sénks reduktionsplikten, och priserna
kommer att sankas. Det ar bra for svenska hushall och foretag.

Vad galler elbilsbonusen far Centerpartiet garna vilja aterinfora den,
men det vi s&g var att den inte langre behdvs. Detta handlar om att ha ratt
atgard i ratt tid, och just nu &r ratt atgard att satsa pa laddinfrastrukturen
eftersom vi ser att kdpen av laddbara bilar ligger pa ungeféar 50 procent.
Den dar bonusen skulle alltsa vara slésade skattemedel som hade kunnat
laggas pa nagot mer effektivt.

Anf. 121 STINA LARSSON (C) replik:

Fru talman! Anledningen till att jag efterfragar klimathandlingsplanen
ar att klimat- och miljéministern fran borjan sa att den skulle komma till
jul. Nar vi sedan passerade julen skulle den komma till varen. Nu har varen
gétt, och nu sager hon att den kommer till hosten. Jag upplever att reger-
ingen har skjutit pa den. Darfér kommer jag att fraga efter denna hand-
lingsplan tills jag ser den pa bordet. Och jag vill verkligen att regeringen
ska komma med konkreta forslag, for just nu finns det inga.

Man pratar om laddinfrastruktur. Ja, det &r val bra, men om man inte
har nagra bilar som man kan ladda &r det ju inte l6sningen. Och nar det
galler reduktionsplikten sager experterna att det inte kommer att bli ndgon
prissankning pa exempelvis bensin, som de flesta anvander, och bara med
nagra fa kronor pa diesel.

Effekten pa ekonomin och tillvaxten kommer inte att vara pa det satt
som regeringen i dag sager. | stéllet ar det ett stort bakslag for klimatet
med storre klimatutslapp.

Aterigen: Vilka konkreta forslag har regeringen? Jag ser dem inte pé
bordet annu, och jag vill inte ndja mig med att de kommer till hdsten. Jag
vill veta lite hur regeringen resonerar. Det har varit tal om att man ska
sanka hastigheterna och infora begransningar pa olika sétt i trafiken och i
transporterna. Det tror jag egentligen inte att regeringen avser.

Vilka konkreta forslag har ni som ska presenteras till hdsten?

Anf. 122 HELENA STORCKENFELDT (M) replik:

Fru talman! Aterigen: Det har inte skjutits p& klimathandlingsplanen,
utan den kommer i host. Det ar ocksa ett svar som béde jag och statsradet
Romina Pourmokhtari har gett ledamoten ett flertal gdnger nu. Den kom-
mer i host.

Sedan efterfragas konkreta forslag, och jag rakar ha en 1ang lista med
forslag hittills fran regeringen. Forst och framst ar satsningen pa vart
energisystem det absolut stérsta och viktigaste som maste goras, eftersom
vi har haft atta & med en socialdemokratisk regering. Centerpartiet har
hakat pa dar. Man har varit emot karnkraften och nedmonterat det energi-
system med den fossilfria mix som bidragit till att vi faktiskt har lyckats
minska vara utslapp sedan 70-talet. Energin ar nyckeln for klimatet.

Prot. 2022/23:116

31 maj

Klimatpolitik

93



Prot. 2022/23:116
31 maj

Klimatpolitik

94

Utover det har vi en satsning pa atervatning av vatmarker — 200 miljo-
ner permanent till den satsningen — och pa atgarder for havs- och vatten-
miljoer. Vi satsar pd CCS och bio-CCS. Sankt reduktionsplikt ar ocksa
viktigt for acceptansen. Vi satsar 4 miljarder pa laddinfrastruktur, och vi
satsar pa Industriklivet och 6kat incitament att satta solceller pa taken. Men
det kanske basta exemplet av alla ar att den har regeringen, den borgerliga
moderatledda regeringen, pa sju manader har godkant dubbelt s& mycket
havsbaserad vindkraft som den forra regeringen lyckades med pa atta ar.

Anf. 123 JYTTE GUTELAND (S) replik:

Fru talman! Helena Storckenfeldt talar vackert om klimatet och leder
in diskussionen pa det som hander i naringslivet och mycket av den grona
teknik och den utveckling vi just nu ser. Och vi & manga som é&r stolta
over svensk industri, den nyindustrialisering vi ser men ocksa valdigt
mycket av det som hdnder hos svenska foretag. Jag skulle sdga att det
svenska naringslivet ar véldigt pa hugget just nu, vilket ar roligt, och det
finns mycket stolthet har. Det beror mycket pa de incitament som narings-
livet tydligt har fatt med den tidigare socialdemokratiska regeringen men
ocksa pa det arbete som fors pd EU-niva.

Helena Storckenfeldt kénner sig lattad 6ver laget just nu, men det &r en
kansla som valdigt fa delar. Det &r tvartom klimatpolitiken som svenska
folket just nu upplever som en black om foten fér den svenska regeringen.
Opinionsundersokningar visar att allt fler bland svenska folket oroar sig
for klimatpolitiken. Aven myndigheterna oroar sig, och det efter att ha ta-
git del av den forsta tiden med den svenska regeringen. Bade budgeten och
mycket av nedmonteringen av klimatpolitiken oroar myndigheterna.

Aven utanfor Sveriges granser oroar man sig for den svenska regering-
en och klimatpolitiken. Det tjeckiska ordférandeskapet skyndade pa kli-
matpolitiken med Fit for 55 just for att man inte sdg med tillforsikt pa vad
den svenska regeringen skulle &stadkomma.

Jag tycker att Stina Larssons frdga om klimathandlingsplanen ocksa ar
valdigt viktig att fa svar pa fran Moderaterna och det ledande partiet i re-
geringen. Vi vet att det ar otydligt vad klimathandlingsplanen kommer att
vara och inte bara nér den ska komma. Ska det vara en skrivelse? Ska det
vara en proposition? Ska Sveriges riksdags alla partier involveras? Vill vi
ha stabilitet i klimatpolitiken? Det ar s& mycket att gora, och det handlar
inte bara om nar utan ocksa om hur.

Anf. 124 HELENA STORCKENFELDT (M) replik:

Fru talman! | stort ar klimatfragan en energifraga. Det ar ledamoten
valdigt medveten om.

Man satt vid makten i tta &r. Allting utreddes. Ingenting gjordes, for-
utom méjligtvis nedmonteringen av vart energisystem. Nu star man har i
kammaren och sdger att Moderaterna nedmonterar klimatpolitiken. Det ar
anmarkningsvart. Ta ansvar for den forda politiken! Nar Socialdemokra-
terna 4nda &r ett politiskt parti som gor ansprak pa att vara regeringsbarare
ar det lite upp till bevis.

Jag undrar, for det kommer olika bud fran socialdemokratiska foretra-
dare, om man &r for fornybart eller for fossilfritt. Det varierar i véldigt hig
grad. Déarfor undrar jag: Hur stéller sig Socialdemokraterna? Vad vill



Socialdemokraterna med svensk energipolitik? Ar ni for eller emot kérn-
kraften?

Anf. 125 JYTTE GUTELAND (S) replik:

Fru talman! Man talar ibland om att anfall &r bésta forsvar, och kanske
far vi forsta det som att det handlar om att riksdagsledamoten Storcken-
feldt kanner sig trangd i ett horn.

Vi for en diskussion har om klimatpolitiken, men riksdagsledamoten
vill féra in debatten pa energifrdgorna. Det ar ett omrade dar vi kdnner oss
trygga med var politik. Vi vill garna se en bred och trygg energimix och
har statt for det ocksa historiskt. Vi ar val medvetna om att nuvarande re-
gering gérna vill fora skendebatter genom att séga: “Titta en fagel!”

Det finns ingen oro har. Daremot finns det en oro dver den klimatpoli-
tik som regeringen for nar det géller saval nedskarningarna i budgeten som
den mycket forvirrande situationen ndr det géller reduktionsplikten och
vad den ska innebéra. Man lovar sénkta priser, men det kommer att handla
om ett slag mot klimatet. Det &r ocksa ett bristande intresse for att fora en
aktiv klimatpolitik som helhet. Vi har myndigheter som oroar sig for vart
Sverige ar pa vag. Ocksa EU tittar pa Sverige och undrar vad det ar som
hander. Vi var tidigare det ledande landet som i mangt och mycket drev
fram Fit for 55 men ocksa klimatlagen. Man oroar sig nu for vad Sverige
kommer att ta for roll. D& &r det viktigt att de som star for regeringsmakten
svarar pa fragorna. Hur kommer vi att se klimathandlingsplanen levererad?
Blir det en proposition eller blir det en skrivelse?

(Applader)

Anf. 126 HELENA STORCKENFELDT (M) replik:

Fru talman! Jag tror att ledamoten sjalv &r medveten om att energipo-
litik &r klimatpolitik. Det &r dér vi ser de storsta utslpparna i varlden. Det
ar ocksa dar vi i Sverige har méjlighet att vara ett foregangsland ute i
Europa och i vérlden.

Vi har en méjlighet har, men d& maste vi ocksa gifta ihop tillvaxt med
hoga klimatambitioner. Det maste g& hand i hand, annars kommer inget
annat land i varlden att vilja félja vart exempel.

Har ser jag atta forlorade ar med Socialdemokraterna vid makten. Vi
jobbar nu pa att bygga upp klimatpolitiken, for grunden i klimatpolitiken
ligger i att om vi inte har ett stabilt fossilfritt energisystem som kan técka
alla véra behov har i Sverige och vi inte kan exportera kommer vi inte att
klara oss. Da kommer inget annat land att vilja folja efter.

Jag ser att den stora fragan ligger i att ha ett systemperspektiv nér vi
pratar klimatpolitik i stallet for ett smaduttande med plastpaseskatter och
elcykelpremier, for det ar inte det som kommer att ta oss i mal. | grunden
handlar klimatpolitik om energi.

(Applader)

Anf. 127 ELIN SODERBERG (MP) replik:
Fru talman! Ledamoten Helena Storckenfeldt namnde i sitt anforande
att naringslivet bar pa nyckeln i klimatomstallningen.
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Né&r Miljopartiet satt i regeringen lade vi tillsammans med Socialde-
mokraterna grunden for den enorma gréna industrirevolution som nu sker
i Sverige. Vi jobbade aktivt med att reformera utslappshandeln i EU, och
vi jobbade aktivt med Industriklivet, Klimatklivet, grona kreditgarantier,
Fossilfritt Sverige, en blockdverskridande energidverenskommelse och en
Iang rad andra forutsattningar som nu leder till att Sverige ar pé vag att bli
det forsta landet att producera fossilfritt stal.

Vi ser en lang rad aktérer som vill investera mangmiljardbelopp i Sve-
rige for att gora sig fria fran fossilt kol och stalla om industrin och som
darmed kan stdrka svensk konkurrenskraft. Men naringslivet behéver mer
for att omstallningen ska kunna tas hela vdgen i hamn. Man &r véldigt tyd-
lig fran naringslivets sida nar man efterfragar kompetensforsarjning, el nu
i nartid och forbattrade tillstandsprocesser. Pa ingen av dessa tre punkter
har regeringen levererat.

Nar jag dr ute med aktorerna i norra Sverige dar industriomstaliningen
verkligen sker ser vi ocksa ett stort behov i kommunerna av bostadsbyg-
gande, larare i Kiruna och personal inom valfardssektorn i Skellefted — en
Iang rad atgadrder som behdvs for att detta ska bli den positiva samhallsut-
veckling som den grona industriomstéllningen kan innebéra. Inte heller pa
dessa omraden levererar regeringen. Detta innebar att vi i Sverige kan ga
miste om industriomstallningen och att investeringarna gors i andra lander.

Regeringens agerande skadar svensk konkurrenskraft. Det &r den po-
sition vi nu befinner oss i.

Anf. 128 HELENA STORCKENFELDT (M) replik:

Fru talman! Jag vill inleda med att hdlsa ledamoten Elin Séderberg val-
kommen till debatten.

Industriklivet tyckte vi var véldigt bra, darfor har vi utokat det. Det-
samma géaller Klimatklivet som vi har fokuserat till just laddinfrastruktur.
Vindkraften kommer att behdvas har och nu; det ar den som gér att bygga
ut absolut snabbast i det korta perspektivet. Vi kommer ocksa att behéva
se Over incitamentsstrukturen for att se till att fler faktiskt vill ha vindkraft
i sina kommuner.

Men jag tycker att det & anméarkningsvart att Miljopartiet har sd hog
svansforing i klimatdebatten ndr de under sin tid vid makten drev en linje
som till stor del ledde till ett nedmonterat energisystem, hdga priser, kli-
matangest och lagst tillvéxt i hela EU.

Hittills har regeringen satsat pa atervatning av vatmarker, atgarder for
havs- och vattenmiljoer, CCS, bio-CCS, laddinfrastruktur och Industri-
klivet och godkant dubbelt s& mycket havsbaserad vindkraft pa sju mana-
der som den rodgrona regeringen lyckades med pa &tta &r. Och det ar bara
borjan. Detta ar sju manader med en borgerlig regering.

Miljopartiet dr valkommet att kliva ned fran sin hoga hast och se verk-
ligheten. Detta ar den politik som fors har och nu. Det duger inte langre att
skrika efter plastpaseskatter och elcykelsubventioner. Klimatet kraver for-
slag som gor skillnad i verkligheten, och dér &r energin A och O.

Anf. 129 ELIN SODERBERG (MP) replik:
Fru talman! Aktiv klimatpolitik gor att transportsektorn och industrin
far forutsattningar att stalla om. Da okar efterfragan pa el. Det behdver



produceras mycket mer av den energin nu i nértid, men att bara producera
mer el utan ndgon mer klimatpolitik loser ingen klimatomstallning.

Den energipolitiska debatten var i gar, och om ledamoten Helena
Storckenfeldt véldigt garna vill vara med i den debatten far hon vara det,
men det vi diskuterar nu &r klimatpolitik. Och vad den har regeringen gor
nu ar att aktivt 6ka utslappen av vaxthusgaser i Sverige, och detta i ett lage
da utslappen maste minska dramatiskt nu i nartid om vi ska klara Paris-
avtalet.

Alla de atgarder som Helena Storckenfeldt har namnt har i replikskiftet
ar sddana som Miljopartiet och Socialdemokraterna jobbade med i reger-
ing. Atervatning av marker hade vi resurser till, liksom till CCS och bio-
CCS. Vi arbetade aktivt med att bygga ut laddinfrastrukturen, men vi
gjorde det tillsammans med en elbilsbonus sa att vi ocksa 6kade den andel
av fordonsflottan som drivs med el.

Det behovs mycket mer el nu i nartid. Det kan vi uppna genom att fri-
gora el med energieffektiviseringar, ett omrade som den har regeringen
inte alls satsar pa. | stallet har man valt att ldgga ned en utredning om
energieffektivisering bara manader innan den var klar.

Det krévs mer incitament for vindkraft. | stéllet valde man att strama
at incitamentsutredningen sé att den inte kunde lagga nagra vettiga forslag
nér utredningen var klar. Man rostade emot flera av de forslag som lades
har i kammaren om att starka incitamenten och forkorta tillstandsproces-
serna nar det géller vindkraft.

Det som behdvs nu &r ett politiskt ledarskap som tar hela Sverige ge-
nom klimatomstéllningen, och hér sviker regeringen.

Anf. 130 HELENA STORCKENFELDT (M) replik:

Fru talman! Jag tror att det till stor del handlar om att satta in ratt atgard
i ratt tid. Klimatbonusen &r fel atgard i fel tid just nu. Den var rétt da, nar
kopen lag pa ungefar 5 procent, men nu ligger de pa 50. Nu &r det fel &t-
gard, och darfor satsar vi mycket mer pa laddinfrastrukturen for att det ska
I6na sig for alla som bor i landet, inte bara for dem som bor pa Sédermalm,
att kopa en elbil.

Det maste finnas mojlighet att som smabarnsforalder som ska skjutsa
fram och tillbaka ha en elbil. Det maste finnas en verklig majlighet att dga
den elbilen. Med den tidigare forda politiken fanns inte den mojligheten.

Nu satsar vi pa utbyggnad av laddinfrastrukturen och plockar bort
pengarna fran en subvention som inte langre behovs. For Miljopartiet ver-
kar pengar véxa pa trad — det ar skillnaden. Moderaterna ser en tuff eko-
nomisk situation, och vi tar ocksa ansvar i den situationen.

(forts. § 18)

Ajournering

Kammaren beslutade kl. 15.47 pa forslag av tredje vice talmannen att
ajournera sammantradet till kl. 16.00, da votering skulle dga rum.
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Aterupptaget sammantréde

Sammantradet aterupptogs kl. 16.00.

§ 16 Beslut om &renden som slutdebatterats den 30 maj

NU17 Kompletterande bestammelser till EU:s gaslagringsférordning
Punkt 2 (Blockéverskridande energisamtal)

1. utskottet

2.res. 1(S, C)

Votering:

176 for utskottet

114 forres. 1

15 avstod

44 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 62 SD, 60 M, 21V, 17 KD, 1 MP, 14 L, 1 -

For res. 1: 94S5,20C

Avstod: 15 MP

Franvarande: 13S,10SD,8M,3V,4C,2KD,2MP,2L

Daniel Helldén (MP) anmalde att han avsett att avstd fran att rosta men
markerats ha rostat ja.

Punkt 3 (Ovrigt om energipolitikens inriktning)

1. utskottet

2. res. 4 (MP)

Votering:

230 for utskottet

16 for res. 4

57 avstod

46 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av résterna:

For utskottet:  75S,62SD,60M,2V,17KD, 13 L, 1 -

FOr res. 4: 16 MP

Avstod: 18S,19V,20C

Franvarande: 14S,10SD,8M,3V,4C,2KD,2MP,3L

Johan Andersson, Arwin Sohrabi och Anna Vikstrém (alla S) anmaélde att
de avsett att rosta ja men markerats ha avstatt fran att rosta.

Maj Karlsson och Karin Régsjo (bada V) anmélde att de avsett att avsta
fran att rosta men markerats ha rostat ja.

Lina Nordquist (L) anmélde att hon avsett att rosta ja men markerats som
franvarande.



Punkt 5 (Vattenkraft)

1. utskottet

2.res. 8 (SD)

Votering:

222 for utskottet

63 for res. 8

20 avstod

44 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis férdelning av résterna:

For utskottet: 94 S, 60 M, 21V, 17 KD, 16 MP, 14 L
For res. 8: 62SD, 1 -

Avstod: 20C

Franvarande: 13S,10SD,8M,3V,4C,2KD,2MP, 2L

Punkt 8 (Biobranslen och biodrivmedel)
1. utskottet

2.res. 14 (V)

3.res. 15 (C)

Forberedande votering:

21 for res. 14

20 for res. 15

264 avstod

44 franvarande

Kammaren bitrédde res. 14.
Huvudvotering:

154 for utskottet

21 for res. 14

130 avstod

44 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.
Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 62 SD, 60 M, 17 KD, 14 L, 1 -
FOr res. 14: 21V

Avstod: 94 S,20C, 16 MP
Franvarande: 13S,10SD,8M,3V,4C,2KD,2MP,2L

Ovriga punkter
Kammaren bifoll utskottets forslag.
Ajournering

Kammaren beslutade kl. 16.12 pa forslag av tredje vice talmannen att
ajournera sammantradet till kl. 16.20 pa grund av tekniska problem.
Aterupptaget sammantrade

Sammantradet aterupptogs kl. 16.20.
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SkU17 Forlangning av den tillfalligt utékade skattenedsattningen pa
viss dieselanvandning inom jord-, skogs- och vattenbruk

Punkt 1 (Forlangning av den tillfalligt utokade skattenedsattningen pa viss
dieselanvéndning inom jord-, skogs- och vattenbruk)

1. utskottet

2.res. 1 (V, MP)

Votering:

267 for utskottet

36 for res. 1

46 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av résterna:

For utskottet: 94 S, 62 SD, 60 M, 20 C, 17 KD, 13 L, 1 -

For res. 1: 20V, 16 MP

Franvarande: 13S,10SD,8M,4V,4C,2KD,2MP,3L

Punkt 2 (Permanent skattenedsattning pa viss dieselanvandning)
1. utskottet

2.1res. 2 (C)

Votering:

283 for utskottet

20 for res. 2

46 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 94 S, 62 SD, 60 M, 20 V, 17 KD, 16 MP, 13 L, 1 -
For res. 2: 20C

Franvarande: 13S,10SD,8M,4V,4C,2KD,2MP,3L

SkuU18 Tillfallig skattefrihet for forman av laddel pa arbetsplatsen
Kammaren bifoll utskottets forslag.

SkU19 Andrad placering av betalstation for trangselskatt i Hagasta-
den
Kammaren bifoll utskottets forslag.

§ 17 Beslut om &renden som slutdebatterats vid dagens samman-
trade

KU17 Riksrevisionens arsredovisning for 2022
Kammaren bifoll utskottets forslag.

KU35 Sekretessgenombrott vid utlamnande for teknisk bearbetning
eller teknisk lagring av uppgifter

1. utskottet

2. res. (V)

Votering:

282 for utskottet

21 for res.

46 franvarande

Kammaren bifoll utskottets férslag.



Partivis férdelning av rosterna:

For utskottet: 94 S, 62 SD, 60 M, 19 C, 17 KD, 16 MP, 13 L, 1 -

For res.: 20V,1C

Franvarande: 13S,10SD,8M,4V,4C,2KD,2MP, 3L

Malin Bjork (C) anmaélde att hon avsett att rosta ja men markerats ha rostat
nej.

SfU19 Nedsattningen av arbetsgivaravgifterna fér personer som ar-
betar med forskning eller utveckling — héjt tak for avdraget

1. utskottet

2. res. (V)

Votering:

283 for utskottet

20 for res.

46 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis férdelning av résterna:

For utskottet: 94 S, 62 SD, 60 M, 20 C, 17 KD, 16 MP, 13 L, 1 -
For res.: 20V

Franvarande: 13S,10SD,8M,4V,4C,2KD,2MP,3 L

UbU13 Nationellt professionsprogram for rektorer, larare och for-
skollarare
Kammaren bifoll utskottets forslag.

UbU14 Andringar som roér gymnasieskolans nationella program och
amnen m.m.

Punkt 2 (Utbildning till hantverksyrken)

1. utskottet

2.res. 1(S,V)

Votering:

188 for utskottet

114 forres. 1

47 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 61 SD, 60 M, 20 C, 17 KD, 16 MP, 13 L, 1 -
FOr res. 1: 94S,20V

Franvarande: 13S,11SD,8M,4V,4C,2KD,2MP,3 L

Punkt 4 (Upphdvande av sekretessbrytande bestammelse)
1. utskottet

2. res. 3 (V)

Votering:

283 for utskottet

20 for res. 3

46 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.
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Partivis fordelning av résterna:

For utskottet: 94 S, 62 SD, 60 M, 20 C, 17 KD, 16 MP, 13 L, 1 -
For res. 3: 20V

Franvarande: 13S,10SD,8M,4V,4C,2KD,2MP,3L

Ovriga punkter
Kammaren bifoll utskottets forslag.

KruU10 Folkbildningsfragor
Punkt 2 (Folkbildningens roll)

1. utskottet

2.res. 1(S)

3.res. 2 (C)

Forberedande votering:

95 forres. 1

20 for res. 2

188 avstod

46 franvarande

Kammaren bitrédde res. 1.
Huvudvotering:

190 for utskottet

94 forres. 1

19 avstod

46 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.
Partivis fordelning av résterna:

For utskottet: 62 SD,60M,20V,1C,17KD, 16 MP, 13 L, 1 -
For res. 1: 94 S

Avstod: 19C

Franvarande: 13S,10SD,8M,4V,4C,2KD,2MP,3 L

Punkt 7 (Allman kurs)

1. utskottet

2.res. 5(SD)

Votering:

240 for utskottet

63 forres. 5

46 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 94 S,60 M, 20V, 20 C, 17 KD, 16 MP, 13 L
For res. 5: 62SD, 1 -

Franvarande: 13S,10SD,8M,4V,4C,2KD,2MP,3 L

Ovriga punkter
Kammaren bifoll utskottets forslag.



TU11 Luftfartsfragor Prot. 2022/23:116
Punkt 2 (Finansiering och stdd till regionala flygplatser) 31 maj

1. utskottet

2.1res. 2 (C)

Votering:

219 for utskottet

20 for res. 2

63 avstod

47 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 93 S, 60 M, 20V, 17 KD, 16 MP, 13 L

For res. 2: 20C

Avstod: 62SD, 1 -

Franvarande: 14S,10SD,8M,4V,4C,2KD,2MP, 3L

Punkt 3 (Sarskilt om beredskapsflygplatser)

1. utskottet

2.res. 3 (S)

Votering:

126 for utskottet

94 for res. 3

83 avstod

46 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 60 M, 20 V, 17 KD, 16 MP, 13 L
For res. 3: 94 S

Avstod: 62SD,20C,1-

Franvarande: 13S,10SD,8M,4V,4C,2KD,2MP,3 L

Punkt 4 (Arlanda och Bromma flygplats)

Propositioner stalldes forst betraffande utskottets forslag till beslut och
darefter i fraga om motiveringen.

Forslag till beslut:

1. utskottet

2.1es. 6 (S)

Votering:

126 for utskottet

94 for res. 6

83 avstod

46 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag till beslut.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 60 M, 20 C, 17 KD, 16 MP, 13 L

For res. 6: 94S

Avstod: 62SD,20V, 1 -

Franvarande: 13S,10SD,8M,4V,4C,2KD,2MP,3L
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Prot. 2022/23:116  Motiveringen:

31 maj Godkéannande av

1. utskottets motivering

2. motiveringen i res. 8 (V, MP)

Votering:

127 for utskottet

36 for res. 8

140 avstod

46 franvarande

Kammaren godkéande utskottets motivering.

Partivis fordelning av résterna:

For utskottet: 17 S, 60 M, 20 C, 17 KD, 13 L

For res. 8: 20V, 16 MP

Avstod: 77S,62SD, 1 -

Franvarande: 13S,10SD,8M,4V,4C,2KD,2MP, 3L

Johan Andersson, Aida Birinxhiku, Ida Karkiainen, Zara Leghissa,
Kristoffer Lindberg, Fredrik Lundh Sammeli, Anna Vikstrédm, Hanna
Westerén, Linnéa Wickman och Carina Odebrink (alla S) anmélde att de
avsett att avsta fran att rosta men markerats ha rostat ja.

Punkt 10 (Okad sakerhet vid flygresor)

1. utskottet

2. res. 16 (SD)

Votering:

239 for utskottet

62 for res. 16

1 avstod

47 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 93 S,60 M, 20V, 20 C, 17 KD, 16 MP, 13 L
For res. 16: 61SD, 1 -

Avstod: 1SD

Franvarande: 14S,10SD,8M,4V,4C,2KD,2MP,3L

Ovriga punkter
Kammaren bifoll utskottets forslag.

TU16 En drdnarstrategi for Europa
Kammaren bifoll utskottets forslag.

JuU28 Sakerhetsprovning av totalforsvarspliktiga m.m.

Punkt 1
Kammaren bifoll utskottets forslag.
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Punkt 2 (Framtida utformning av sékerhetsskyddslagen)

1. utskottet

2. res. (V)

Votering:

282 for utskottet

21 for res.

46 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis férdelning av résterna:

For utskottet: 94 S, 62 SD, 59 M, 20 C, 17 KD, 16 MP, 13 L, 1 -
For res.: 1M,20V

Franvarande: 13S,10SD,8M,4V,4C,2KD,2MP, 3L

§ 18 (forts. fran § 15) Klimatpolitik (forts. MJU16)

Anf. 131 JYTTE GUTELAND (S):

Fru talman! Sverige &r ett modernt land som inte ska folja klimatopi-
nionen som ett segt ankare utan driva den. Vi ska vara ledande genom ny-
industrialisering och hoga ambitioner. Vi ska ta ansvar for vara historiskt
hoga utslapp som industrination och véra nuvarande utslapp, och vi ska
visa varlden att vi gor allt vi kan for att driva pa utvecklingen av den nya,
grona tekniken. Vi ska sakra klimatfinansiering, och vi ska snabba pé ut-
slappsminskningarna i svél Sverige som EU och vérlden.

Fru talman! Jag star givetvis bakom alla vara reservationer, men for
tids vinning yrkar jag bifall enbart till reservation 35.

Ibland beskrivs den globala upphettningen som nagot som kommer att
hénda i framtiden. Men den drabbar oss nu. Klimatkrisen innebdr att vérl-
den upplever fler naturkatastrofer nu &n tidigare. Den ger svara stormar,
torka, Gversvamningar och hetta, och den driver pa artdéden, skakar om
jordbruket, skapar konflikter om knappa resurser och driver manniskor pa
flykt.

Jag tror att manga med fasa minns de brander som drabbat Sverige un-
der senare &r. Sverige och Europa drabbas allt oftare av extremvader. Fjol-
arets sommar var den varmaste som nagonsin uppmitts pa den europeiska
kontinenten.

Vi minns hur éversvamningar drabbade Pakistan pa ett fruktansvart
satt da en tredjedel av landet hamnade under vattenmassorna.

Forskare varnar nu for att Europa ar pa vag mot annu en stekhet som-
mar, och runt om i EU och vart avlanga land Sverige pagar forberedelser
for att hantera den stundande sommaren. Forskare har ocksa slagit fast att
Europa i dag I6per tio ganger storre risk an andra varldsdelar att drabbas
av extrema varmebéljor pa grund av den globala upphettningen. Hettan
dddar redan flest.

Enligt Frankrikes president Emmanuel Macron kommer Frankrikes
vattentillgdng att minska med upp till 40 procent till 2050. | Spanien oroar
sig bonder for att det inte kommer att bli nagot vatten alls den har somma-
ren heller. | Sverige har brandsasongen startat med brander i flera skogar
runt om i vart land. Kommuner forbereder sig for att hantera ocksa mot-
satsen, Gversvamningar. Alvar drabbas. Nu senast Torne &lv, dér dver-
svamningarna dr de varsta pa 50 ar.
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Siffror fran Europeiska miljobyran och Eurostat visar att EU har forlo-
rat 145 miljarder euro till foljd av klimatrelaterat extremvéader mellan 2010
och 2020. Samtidigt varnar ocksa forsakringsbranschen for att det kommer
att bli allt svarare att forsakra svenska hus runt om i vart land eftersom
extremvadret innebéar sa stora risker. Det ar Sverige i dag.

Svenska folket & med och ser det som hénder. Det finns stdd for en
aktivare klimatpolitik. Klimatet &r ett av de omraden om vécker stérst en-
gagemang i Foreningssverige. Ocksa naringslivet driver pa och vill se en
okad, aktivare och mer ambitios klimatpolitik. | Sverige ar klimatfragan
en av de viktigaste fragorna i de senaste opinionsundersokningarna.

Samtidigt ar regeringens politik pd omradet begransad, otydlig och i
vissa fall rent kontraproduktivt bakatstravande. Det duger inte att politiken
lamnar walkover i vart tids viktigaste fraga. Det &r ett svek, inte bara mot
Sverige utan mot hela vérlden.

Vi har under den nuvarande regeringens tid vid makten manga ganger
forvanats 6ver hur klimatpolitiken har reducerats och nedmonterats. Kli-
matministern sager en sak; Sverigedemokraterna, som ar en del av reger-
ingsunderlaget, sager en annan. | hdstas, under det tjeckiska ordférande-
skapet, skyndades férhandlingarna om det viktiga klimatpaketet Fit for 55
pa eftersom man ville undvika det svenska ordférandeskapet. Har hemma
monterades reduktionsplikten ned, och manga viktiga budgetanslag till kli-
matarbete forsvann i budgeten. Det har varit rent bedrovligt att folja kli-
matarbetet fran den har regeringen och inte minst den stackars klimatmi-
nistern, som verkar sitta i knét pa Sverigedemokraterna.

Alla vantar vi nu pa det som ar klimatministerns stora svar varje gang
vi staller fragor i riksdagen: Vi ska tydligen fa en klimathandlingsplan —
nagon gang; nar vet ingen.

Den senaste klimathandlingsplanen beslutades 2019. Den var ambitios.
Den inneholl bland annat beskrivningar av vilka &tgarder den davarande
regeringen avsag att vidta pa tvarsektoriell nivé och for olika utslappssek-
torer, med sarskilt fokus pa transportsektorn som ar mycket viktig. Det
handlade om att vi skulle konkretisera, samordna och férnya Sverige.

Nu vet den nuvarande klimatministern inte alls hur det ska ga till. Vi
far inga besked. Ska det vara en skrivelse? Ska det vara en proposition?
Vilka ska delta i arbetet? Det blir bara mer och mer forvirrande ju fler
ganger vi stéller fragor har i kammaren om detta.

Fru talman! Vi har sedan Rysslands folkréattsvidriga invasion av Ukrai-
na fatt en ny, brutal insikt om hur det &r att sitta fossilberoende i en dikta-
tors eller en auktoritér regims kné. Det vill vi inte hamna i igen. Den fossila
importen frén Ryssland hjalpte Putin att bygga sin krigsmaskin. Det ryska
kriget mot Ukraina maste ocksa langsiktigt motivera oss att komma bort
frén det fossila beroendet av omvarlden.

Den grona omstéliningen innebar ett ypperligt tillfélle att stdlla om och
skruva at de auktoritara kranarna och pengamaskinen for Putin. EU har
gjort mycket och Sverige har gjort mycket, men arbetet méste ga vidare.

Moderaterna vill gédrna prata om energipolitiken — det sag vi nyss i
kammaren — som att det skulle ha varit atta forlorade ar med den socialde-
mokratiska regeringen. Faktum &r att nér vi tog 6ver regeringsmakten var
Sverige importberoende pa energisidan, men efter atta ar med oss vid mak-
ten var det tvartom. De allra flesta dagarna under ett ar var det Sverige som
exporterade energi till var omvarld, dessutom grén sadan. Vi ar stolta Gver



det, och vi hoppas att ni inte ska rasera det fran den moderatledda reger-
ingen annu en gang.

Energy Council s&ger i sin rapport for 2022 att Sverige har det mest
robusta energisystemet i varlden. Det var det vi lamnade till er. Sa skaka
inte om det med den nya regeringen! Se i stallet till att utveckla politiken
pa de omraden dar det behovs!

Fru talman! Den globala upphettningen ar ett hot, men klimatpolitiken
ar en mojlighet. Den aktiva politik som Sverige férde hemma med sin re-
gering och den ambitisa hallning som EU har haft pa omréadet har drivit
pa mot en ny industrialisering som vi kan vara mycket stolta 6ver i Sverige.

Vi socialdemokrater vill se kraftfulla och ambitiosa klimatatgarder for
att leva upp till Parisavtalet. Vi vill se en réttvis klimatomstélining for van-
ligt folk, sa att man kan kanna delaktighet och tro pa framtiden. Vi vill ta
ansvar ocksa utanfor Sveriges granser. Vi vill att Sverige ska vara en fore-
bild i sitt klimatarbete, saval inom EU som i FN. Vi vill satsa pa och ut-
veckla saval Klimatklivet som Industriklivet. Vi ser bio-CCS som viktigt,
inte minst for att hantera de utslapp som vi inte kommer att kunna lésa pa
annat satt. Vi ar stolta Over arbetet med EU:s klimatlag och klimatpaketet
Fit for 55. Men vi kommer att fortsatta att driva pé i EU:s utslappshandel,
som vi ser som en av de viktigaste klimatlagstiftningarna i vérlden. Vi vill
att man ska fortsatta minska utslappsratterna och se till att detta verktyg
verkligen driver pa for en nyindustrialisering i hela EU.

Det hér ger fler jobb, inte farre. Det hér &r en mojlighet, inte ett hot.

Sverige vinner pa en offensiv klimatpolitik och en héllbar samhallsut-
veckling. Vi ar ett modernt land som alltid forstatt vikten av att se utan
nostalgi pa gamla jobb och med tillférsikt pa de nya. Men vi vet ocksa i
Sverige att for att manniskor ska bli modiga maste de ha trygghet, valfard
och en bra utbildning pé vagen. Vi vet att valfard och trygghet skapar med-
borgare som vagar satsa pa det nya, kanske till och med ta pa sig ledartro-
jan for det dar nya foretaget.

Sverige ska inte folja klimatopinionen som ett segt ankare. Vi ska driva
den!

(Applader)

| detta anforande instdmde Joakim Jarrebring, Sofia Skénnbrink och
Anna-Caren Satherberg (alla S).

Anf. 132 MARTIN KINNUNEN (SD) replik:

Fru talman! Tack, Jytte Guteland, for anforandet vi fick lyssna pa. Det
var manga ord. Det var langt. Sverige ska visa varlden, och sa vidare.

Det var mycket klagomal pa regeringens och Sverigedemokraternas
politik, horde jag. Vi har forsamrat klimatpolitiken, och resurser har tagits
bort. Skulle mgjligtvis Jytte Guteland kunna konkretisera vad Socialde-
mokraterna hade i sin budgetmotion som dramatiskt hade forandrat kli-
matpolitiken?

Nar jag tittar i Socialdemokraternas budgetmotion hittar jag nagra fa
miljoner till reparationer, vilket ingen kan peka pa skulle ha &ndrat nagon-
ting for klimatet. Det &r billigare eller fria kollektivtrafikresor for unga,
vilket finns i valdigt manga regioner. Jag tror inte att det & nagonting som
skulle ha paverkat utslappen. Det hade formodligen inte lett till s valdigt
manga farre bilresor, sa det hade inte markts i kalkylen.
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Jag vet inte om ledamoten skulle kunna utveckla lite mer vad Social-
demokraterna har for politik pa klimatomradet. Nar jag laser budgetmotio-
nen ser jag ungefar att man godtar regeringens och Sverigedemokraternas
klimatpolitik och gor lite ytliga forandringar. Sedan star man hér i kamma-
ren och forsoker mala upp en bild av att hela véarlden kommer att brinna
ned for att var budget gick igenom, nér skillnaderna &r extremt ytliga.

Jag noterade ocksd att ledamoten kritiserade Sverigedemokraternas
och regeringens forslag pa en mer rimlig reduktionspliktslagstiftning. Da
kommer vi till frdgan: Vad vill Socialdemokraterna? Vilken niva ska vi ha
inom reduktionsplikten, enligt Socialdemokraterna?

Anf. 133 JYTTE GUTELAND (S) replik:

Fru talman! Jag tackar for fragan fran ledamoten Kinnunen.

Socialdemokraterna har drivit pa, framfor allt under den tid da vi hade
en socialdemokratiskt ledd regering, for klimatpolitiken inom manga om-
raden i budgeten och sett till att den varit integrerad inom de olika utgifts-
omradena. Just genom en sadan integrerad hallning dar man vill jaga ut-
slépp brett och anvanda budgeten for detta tror vi att man gor storst skill-
nad. Vi ar ocksa otroligt stolta 6ver satsningarna pa Industriklivet och Kli-
matklivet, som var en extremt bra motor fér den nyindustrialisering vi ser
i Sverige i dag.

Ledamoten Kinnunen &r mycket medveten om att nér en ny regering
tilltrader och ritar om kartan handlar det ocksa om att forhalla sig till en
helhet.

Det &r faktiskt Kinnunens regeringssamarbete som nu innehar reger-
ingsmakten. Och det &r i mangt och mycket Kinnunen som ritar kartan for
Sveriges framtid och haller ministrarna i knét. Da kan det saklart vara ut-
manande for en opposition att driva helt andra budgetposter under den
forsta tiden, eftersom ni snickrar om kartan.

Med var politik vill vi ha en reduktionsplikt som ser till att Sverige kan
leva upp till och klara de klimatpolitiska malen i Sverige och bidra med
var del for att EU:s mal ska nés. Vi maste utreda hur det ska se ut och fa
lite tid pa oss att gora det. Det &r som sagt ni som styr och leder Sverige
just nu. Vi maste fa tid att utveckla var politik pd omradet med den nya
spelplan som ni har tagit Over.

Anf. 134 MARTIN KINNUNEN (SD) replik:

Fru talman! Tack for svaret, Jytte Guteland!

Vi hor har att det ar svart att formulera en egen politik nar man ar i
opposition. Det &r ocksa korrekt att vi inte har hunnit andra pa tillrackligt
mycket an. Det &r fortfarande for mycket kvar i budgeten fran den social-
demokratiska regeringen. Men jag tror att det ska forbattras framéver.

Vi kan ga over till reduktionsplikten. Nar Sverigedemokraterna var i
opposition hade vi redan for flera ar sedan ett konkret forslag. Vi tyckte da
att en reduktionsplikt pa 5 procent var en bra niva. Nu blev det 6 procent.
Det ligger i alla fall ganska nédra. Men det var fullt mojligt for oss att for-
mulera ett sadant forslag.

Det finns myndigheter som har tydliga kurvor. Om man vill na 2030-
malet for transporter kan man satta reduktionsplikten enligt Energimyn-
dighetens beddmning. Det &r véldigt enkelt. Men Socialdemokraternas
strategi i dag ar att skalla och klaga. Men man vill inte presentera det kon-



kreta forslaget, eftersom man da samtidigt sager till medborgarna: Sa har
mycket dyrare ska det vara att transportera sig i Sverige, sa har mycket
dyrare ska det vara for lantbruket att verka i Sverige, sa har mycket dyrare
ska det vara for skogsbruket att bedriva sin verksamhet och sa har mycket
dyrare ska det vara med kollektivtrafik i Sverige.

Né&r vi nu andrar reduktionspliktslagstiftningen handlar det namligen
inte enbart om att alla privathushall kommer att fa lagre pris nar de kor bil.
Det handlar ocksa om lagre kostnader for lantbruk och for skogsbruk. Och
det handlar om kanske flera hundra miljoner i lagre kostnader for kollek-
tivtrafik, vilket foretradare for regionerna glads &t.

Socialdemokraterna sitter visserligen i opposition. Det kan vara lite
svart. Men man har samtidigt ansvar for att presentera sina lgsningar och
inte bara klaga.

Jag vill &terigen frga: Onskar Socialdemokraterna behalla den reduk-
tionspliktslagstiftning som vi hade, med chockhdjda dieselpriser vid ars-
skiftet som foljd?

Anf. 135 JYTTE GUTELAND (S) replik:

Fru talman! Ar det inte lite av en kommunikativ strategi fran Sverige-
demokraterna att alltid vara den som séger: Den som sa det var det? Det &r
ofta ni som &r mest kritiska mot alla andra, Martin Kinnunen. Och i det h&r
fallet &r det ni som styr.

Ledamoten Kinnunen ifragasétter om oppositionen har svaren for kli-
matpolitiken ndr den egna regeringen, som man utgor underlag for i riks-
dagen, inte klarar av att presentera en klimathandlingsplan. Man klarar inte
ens att beskriva om det ska vara i form av en proposition eller en skrivelse,
vad den ska innehalla eller hur Sverige avser att leva upp till klimatmalen.
Det blir onekligen lite grann att kasta sten i glashus.

Aven nir det géller diskussionen om reduktionsplikten vevas det friskt
fran Sverigedemokraterna om vilka enorma prissankningar det kommer att
innebara vid pump. Det finns vl inte en enda myndighet som ger nagot
stod for den héllningen. Det handlar mest om att veva med nagon flagga
for att ge svar pd den oro som hushéllen kanner éver sina kostnadsok-
ningar.

Det vore mycket mer renharigt och snallt mot svenska hushall om Sve-
rigedemokraterna dgnade tiden at att forsoka utarbeta en politik som haller
for vanligt folk, sa att de kan fé stod for att klara ekonomin i en tid som ar
sa tuff som nu.

(Applader)

Anf. 136 ELIN SODERBERG (MP) replik:

Fru talman! Jag vill inleda med att tacka Jytte Guteland for anférandet.
Det ar gladjande att se hur Socialdemokraterna jobbar for klimatfragorna
och for att flytta fram positionerna.

Nar vi satt i regeringen tillsammans vidtog vi otroligt manga atgérder
for att starka klimatarbetet, for att verkligen starta den gréna industri-
omstallningen och for att se till att vi staller om transportsektorn for att na
klimatmalen till 2030.
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Jag vill dock stélla en fraga om just reduktionsplikten. Vi i Miljopartiet
har varit tydliga med att vi star fast vid den planerade etappvisa hojningen
av reduktionsplikten. Vi vill att den ska bibehallas och utvecklas.

Jag upplever nu en otydlighet om vad Socialdemokraterna vill med re-
duktionsplikten. Det var beklagligt att man pausade den tillfalligt. Vi skul-
le hellre se att vi kan samarbeta om hur vi pa ett battre sétt kan starka
hushéllens ekonomiska forutsattningar och hur jordbruket, skogsbruket
och andra delar som namndes hér ska fa battre ekonomiska forutsattningar
samtidigt som vi haller i klimatpolitiken.

Dérfor undrar jag: Vad ar Socialdemokraternas plan for reduktions-
plikten i dag?

Anf. 137 JYTTE GUTELAND (S) replik:

Fru talman! Jag vill tacka for fragan och for den viktiga installningen
att vi i oppositionen kan samarbeta om en ambitiés klimatpolitik och driva
pd i ratt riktning.

Hos Socialdemokraterna finns en vilja att anvanda de verktyg som in-
nebar att vi lever upp till de ambitidsa klimatataganden som Sverige ska
ha bade i dag och i framtiden. For oss ar det viktigt med en politik dar vi
har alla verktyg i verktygsladan som behdvs for att klara savél Sveriges
klimatlag som EU:s klimatlag.

| det arbetet fyller reduktionsplikten en viktig roll. Det stér vi for. Vi
argumenterar for det och tar debatterna i de fragorna varje dag. Att dare-
mot fa tid for att diskutera helheten tycker jag kanns rimligt nér vi nu star
infor att vi ska utforma var politik och helhet. Da beskriver vi inte exakt
niva utan vill analysera var den kommer att hamna allra bést.

Det &r dock helt ratt — det &r vi dverens om — att reduktionsplikten fyller
en viktig roll nér det galler att minska utslappen i den etablerade bilflottan.
Vi behover jobba med saval elektrifiering som med att minska utslappen
frén bilar pa vara vagar och med att 6ka de kollektiva resorna. Det &r en
mix av atgarder som behovs i transportsektorn.

Anf. 138 ELIN SODERBERG (MP) replik:

Fru talman! Det stdmmer att vi behdver jobba med elektrifiering, med
att byta drivmedel i den befintliga fordonsflottan och med att effektivisera
transporterna. Det &r egentligen de tre omraden som vi har att jobba med
for att komma at transportsektorns omstallning.

Reduktionsplikten star dock for en stor del av transportsektorns mins-
kade utslapp av véxthusgaser. Det sdg vi inte minst nar Klimatpolitiska
radet lamnade sin rapport, dar man beskriver konsekvenserna av att rege-
ringen tillsammans med Sverigedemokraterna nu valjer att drastiskt sdnka
reduktionsplikten. D& &r vi i ett lage dar vi inte langre véntas n& klimatma-
len till 2030.

Det leder ocksa till att vi inte ndr vart EU-atagande for ECR-sektorn.
Det gor att vi kan riskera boter. Det kan hanteras genom att ta de boterna
eller képa utslappsratter fran andra lander. Vi skulle ocksa kunna dverpre-
stera inom LULUCF-sektorn, alltsa 6ka kolinbindningen i skog och mark.
Men det kraver stora atgarder inom skog och mark.



Om man inte vill jobba med den niva av reduktionsplikten som vi tidi-
gare planerade for undrar jag vilka atgarder Socialdemokraterna vill vidta
i stallet. Ar det att jobba véldigt kraftfullt med effektivare transporter,
alltsa minska det totala antalet kdrda kilometer? Eller vill man jobba vél-
digt kraftigt med skogssektorn? Eller vill man kanske inte nd malen till
2030 och ar darmed beredd att ta kostnaderna gentemot EU?

Anf. 139 JYTTE GUTELAND (S) replik:

Fru talman! Tack, Elin Soderberg, for denna viktiga fraga!

I mitt parti kommer arbetet att fortlépa. Det kommer att presenteras ett
svar om nivéer. Men for oss &r det viktigt att vi far en verktygslada dar alla
delarna ingar och som innebar att vi kan na upp till bade EU:s klimatmal
och Sveriges egen ambitidsa klimatlag.

Det ar viktigt for oss att vi tillater oss att se vilken mix som &r bast och
att vi inte avhander oss viktiga verktyg pa det sétt som vi tycker att reger-
ingen har gjort i fragan om reduktionsplikten, eftersom vi inte forstar hur
man annars kan stélla om den etablerade bilflottan. Reduktionsplikten be-
hovs ju for att hantera det, precis som ledamoten Soderberg tog upp.

Reduktionsplikten &r bara ett flaggskepp for regeringen for att visa att
man har hort frdgan om kostnadsokningar vid pumpen. Det kommer inte
att bli nagra enorma skillnader med regeringens politik pd omréadet. Det
kommer att vara en besvikelse for svenska hushéll att regeringen och Sve-
rigedemokraterna sviker annu fler 16ften fran valrorelsen om att rata upp
prisbilden for vanliga medborgare i det hér landet.

Vi socialdemokrater kommer alltsa att aterkomma om nivaerna, men
for oss ar det viktiga att det blir en bra, ambitios helhet och att vi inte
avhander oss viktiga klimatverktyg. De maste finnas med i var gemensam-
ma pott av klimatverktyg.

Anf. 140 KJELL-ARNE OTTOSSON (KD):

Fru talman! Det gar inte att ha en debatt om klimatpolitik utan att prata
om Sveriges stora konkurrensfordelar, som ar den rena energimixen och
skogsbruket. Det ar tvéa fordelar som man verkligen maste ta vara pa och
utveckla. Tyvérr noterar vi hur det tydligt finns krafter som vill montera
ned bada dessa fantastiska fordelar till forman for ideologiska lappkast
som inte leder oss framat i ratt riktning.

Né&r man laser IPCC:s rapporter ar de tydliga med att vi behover all ren
el vi kan fa. Framdriften av elektrifieringen ar helt avgérande for om vi
ska klara klimatmalen, och det borde vi alla vara eniga om. Det &r den
tidigare billiga och stabila elproduktionen som méjliggér for SSAB att
skapa fossilfritt stal. En omstéllning av SSAB kan kapa Sveriges utslapp
av vaxthusgaser med 10 procent.

Fru talman! Det ar ocksa tydligt att elektrifieringen &r avgérande for
en hallbar omstéllning av transporterna. Darfor har regeringen gjort stora
satsningar pa laddinfrastrukturen i hela landet. Det ar helt avgorande for
en ickefossil fordonsflotta.

Vad galler skogsbruket kampar vi med nabbar och klor bade internt
och externt. Vi kdmpar mot EU:s klafingrighet nar det galler att detaljre-
glera svenskt skogsbruk pa ett sadant sétt att det blir omoéjligt att driva.
Dessutom finns manga inhemska krafter som lagger ned sin sjél i att stoppa
det hallbara svenska skogsbruket. Det gor de under forevandningen att
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radda bade klimat och miljo. Problemet ar att de i stéllet gor det de kan for
att forstora den stora kolsénka och kolinlagrande resursbank som skogen
ar och som vi verkligen behover. Dessutom verkar de helt ha glomt bort
substitutionseffekten som ges nar man anvander sig av produkter fran sko-
gen for att ersdtta CO--intensiva material.

Fru talman! Staten behdver arbeta tillsammans med naringslivet for att
uppna en omstallning. Det galler inte minst villkoren for tillstAndsproces-
ser. Stora foretag lagger tiotals miljoner och manga ar pa processer som ar
villkor for att man ska kunna stalla om till grént stal och koldioxidneutral
cement och bevara elproduktion. Sedan har vi flera ganger sett hur det fal-
ler pa nagon liten detalj i sammanhanget.

Var miljobalk behover ses 6ver. Miljobalken behdver goras om sa att
den balanseras mot det 6vergripande klimathotet och vitala samhallsintres-
sen. Klimatomstallningens villkor och samhéllets behov maste kunna stal-
las mot en lokal miljopaverkan. En del i detta &r ocksa att miljolagstift-
ningen borjar utgd fran basta tillgangliga teknik i stallet for basta mojliga
teknik. Darfor ar jag glad Gver att detta ar en prioriterad fraga for den nya
regeringen.

Tillstandsprocesserna maste forenklas och snabbas upp. Naringslivet
efterfragar det. De vill ga fore, och de méste gé fore om de ska vara spel-
bara. Men i dag ar det staten som begransar dem.

Fru talman! Jag pratade tidigare om skogen som kolsanka, men man
kan lagra CO, pa fler satt. Avskiljning och lagring av koldioxid &r en viktig
del i arbetet med att minska utslappen och na klimatmalen. IPCC:s kalky-
ler bygger pé att CCS blir en gangbar I6sning. Aven EU-kommissionen
forlitar sig i sina prognoser pa CCS och bio-CCS for att EU ska bli klimat-
neutralt till 2050. Darfor &r det positivt att regeringen vill accelerera arbe-
tet, utoka samarbetet med Norge och undersoka maojligheterna att dven pa
hemmaplan lagra CO..

Svenska biokraftverk slapper i dag ut cirka 30 megaton koldioxid arli-
gen. Det finns saledes stor potential att dra ut koldioxid ur atmosfaren.
Véxande tréd och andra grodor binder kol. Nar de forbrénns i biokraftverk
bildas koldioxid som da kan fangas in och lagras. Nettoeffekten blir att
koldioxid tas bort ur atmosfaren.

Att Sverige har en sa stor andel energi fran biobranslen talar for att
Sverige ska prioritera teknik for infangning och lagring av koldioxid. Dér-
igenom kan man nyttja det fornybara brénslet och samtidigt bidra till netto-
upptag ur atmosfaren. Men aven i frdgan om biobrénsle har vi fatt tampas
med EU. Dar har man tydligt visat att forstaelsen inte finns. Gladjande nog
vann vi en rond i vintras gallande huruvida biobransle ska klassas som
héllbart eller inte. For en majoritet av oss svenskar &r det sjalvklart.

Fru talman! Jag har tidigare i mitt anférande talat mig varm fér den
svenska skogen och det svenska skogsbruket. Svensk industri har, tillsam-
mans med framtagningen av ravarutillgangar fran skog, mark, mineral och
energi, en fantastisk klimatnytta och en forbisedd potential att realisera ett
positivt internationellt klimatavtryck. Utvérderingen av Sveriges malupp-
fyllelse av klimatmal behover darfor inkludera exporten av var produktion.

Det &r avgdrande att den svenska klimatpolitiken bidrar till att minska
utsldppen globalt. Svensk industri fyller en viktig funktion genom export
av produkter med relativt laga utslapp av koldioxid, som tranger undan
varor producerade med hdgre utslapp i andra lander. Enligt en tidigare



redovisad studie genomford av Svenskt Néringsliv bidrog svenska foretag
tack vare sin export till att minska utsl&ppen med 26 miljoner ton koldioxid
genom att tranga undan smutsigare produktion i andra lander. Det motsva-
rar ungefar halften av Sveriges utslapp under ett ar.

For att kunna styra mot successivt 6kad klimatnytta bor det vara ett mal
for det svenska klimatarbetet att 6ka exportens klimatnytta annu mer. Men
ska det ske maste den ges de ratta forutsattningarna, majligheterna och
resurserna. Omstallningen ar oerhért viktig, fru talman. Den ar avgérande,
och det &r jatteviktigt att det ar p& systemniva som skiftet sker, for det &r
dar vi far den stora vinsten.

Fru talman! Vad jag vet ar det hdr min sista debatt i miljé- och jord-
bruksutskottet i kammaren for den hér terminen. Jag har debatter kvar i
bade utrikes- och trafikutskotten dar jag &r erséttare, men harmed vill jag
onska alla mina kollegor i utskottet en trevlig sommar — &ven om det &r
lite tidigt. Jag aterkommer till talmanspresidiet och 6vriga tjiansteman i se-
nare anforanden.

Anf. 141 ELIN SODERBERG (MP) replik:

Fru talman! S trevligt att Kjell-Arne Ottosson och jag far ha var forsta
debatt h&r i kammaren nér ledamoten ska lamna miljo- och jordbruks-
utskottet!

Det var nagra saker i anférandet som jag reagerade pa. Till att borja
med ndmndes till exempel SSAB:s omstéllining och den markanta ut-
slappsminskning det kan leda till nar industrin far stalla om pa riktigt. Men
da kréavs el — nu, i nartid — och inte minst kompetensforsorjning. Dessutom
behdvs effektivare tillstindsprocesser.

Hittills har regeringen lagt fram flera forslag som fordyrar och férsva-
rar utbyggnaden av vindkraft, som &r det som kan leverera el i nartid. Man
satsar inte tillnarmelsevis tillrackligt pa energieffektivisering, som man
hade kunnat gora, utan har i stéllet valt att 1agga ned utredningen om vita
certifikat bara ndgra manader innan den skulle vara klar.

Nar det galler kompetensforsorjning forsvarar man nu till exempel ar-
betskraftsinvandring. Man har inte alls tagit fram férslag som hanterar de
enorma utmaningarna i norra Sverige med personalforsorjning.

Nar det galler tillstandsprocesser finns det otroligt mycket regeringen
skulle kunna gdra bara genom att ge uppdrag i regleringsbrev till myndig-
heterna har och nu for att de ska kunna jobba raddgivande och myndighets-
utdvande med samverkan och dialog pa ett annat satt. De hade ocksa kun-
nat borja utveckla processer for att prova hela vardekedjor samlat i stéllet
for att det &r som nu da naringarna far tillstand till en del i vardekedjan ett
ar och fem ar senare till ndgot annat, fastan de behdver stilla om i sin hel-
het.

Jag ser inte att regeringen alls skapar nagra forutsattningar for den
gréna industriomstallningen. Tvartom forsvarar man den, och det forsam-
rar &ven svensk konkurrenskraft.

Detta vill jag borja med att fraga Kjell-Arne Ottosson om. Hur har re-
geringen ténkt hantera och skapa forutsattningar fér industrins omstall-
ning? Just nu ser jag ingenting.
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Anf. 142 KJELL-ARNE OTTOSSON (KD) replik:

Fru talman! Jag tackar Elin Soderberg for fragorna. Jag valkomnar
henne &ven till debatt i miljo- och jordbruksutskottet.

Jag vill borja med att ratta Elin Soderberg. Jag ska inte sluta i
miljé- och jordbruksutskottet; det har ar dock min sista debatt i miljé- och
jordbruksutskottet under detta riksdagsar. Jag ska alltsa inte sluta — hoppas
jag i alla fall.

L&t mig ga in p& Elin Soderbergs fragor, som ar valdigt relevanta och
viktiga. Jag tror att vi har ganska stor samsyn hér.

Jag &r helt enig med henne om att vi maste fa fram ren el om SSAB ska
lyckas. For nagot ar sedan var vi uppe och tittade pa Hybritprojektet. D&
patalades att bara for Hybrit behdver man all energi som Luledlvens tio
vattenkraftverk producerar. All denna strém behdvs bara till Hybrit. Man
behdver enorma méangder.

Om vi ska fa fram dessa enorma méangder kan vi inte bara bygga ut
vindkraft. Ju mer vindkraft vi har, desto mer behdver vi ha att balansera
den med i form av leveranssaker el, sdsom vattenkraft eller karnkraft. Ju
mer fornybart vi har, desto mer balanskraft maste vi ha, annars haller inte
systemet. Vi maste ha balansen. Det ar oerhort viktigt att komma ihag.

Som jag sa i mitt anférande ar IPCC valdigt tydligt: Vi behdver mer av
allt. Aven regeringen har sagt att vi behéver mer av allt. Om vi ska klara
forsorjningen kan vi inte bara forlita oss pa vindkraft.

Lat mig ga 6ver till kompetensforsorjningen. Jag sitter i Nordiska radet
och kommer i morgon bitti att dra till Island for att vara med pa mote i
denna samling. Vi var uppe i Haparanda och Tornea pa ett seminarium i
vintras for att diskutera just kompetensforsérjningen och hur vi ska jobba
for att fa ut mer folk i arbetslivet, inte minst till specifika yrken.

Nu tog min talartid slut s& jag far fortsatta med halva denna och reste-
rande fraga i nasta anforande.

Anf. 143 ELIN SODERBERG (MP) replik:

Fru talman! IPCC har lagt fram scenarier framat vad galler elproduk-
tionen. Dar gor man inte skillnad pa kraftslag, och det handlar om global
niva. | Sverige och i Sveriges riksdag, har vi att hantera vilket energi-
system vi ska ha har i Sverige, utifran svenska forutsattningar. Vi har val-
digt goda forutsattningar for att bygga upp ett hundraprocentigt férnybart
elsystem.

I industrins omstallning ska elen framfor allt anvéndas till vatgaspro-
duktion. Vatgasproduktion lampar sig féredémligt i ett energisystem med
hog andel fornybar elproduktion. Vétgasen kan namligen produceras nar
vi har en dverproduktion fran de fornybara kéallorna. Darmed kan balansen
héllas bade nir vi har hig elanvandning och nar vi har hég elproduktion.
Dér kan vétgasproduktionen bidra till att balansera systemet. Darfor ser vi
att det finns fantastiska majligheter.

Framfor allt ar vindkraften det som kan byggas ut i nartid. Det spelar
jattestor roll om industrin staller om till 2030 eller om den stéller om till
2035, till exempel. Eftersom det & summan av utslapp 6ver tid som avgor
var klimatpaverkan innebar en femarig forsening av omstallningen sam-
lade utslapp i atmosféaren fran flera ar som sedan kommer att varma upp
jorden i hundratals ar.



Naringslivet visar ocksa att de ser att férnybar energi, hoga miljokrav
och hdga klimatkrav ar en konkurrensfordel. De vill att vi ska ha en stark
politik som sékerstaller att vi har en socialt och miljomassigt hallbar gron
omstallning. Det &r detta som starker svensk konkurrenskraft. Da ar for-
nybar elproduktion i nartid helt central.

Slutligen vill jag stélla en fraga om skogens kolinbindning. Sverige har
nu ett miljomal, trots att regeringen har varit emot det. Vad kommer reger-
ingen att gora for att 6ka kolinbindningen i skogen?

| detta anférande instdimde Katarina Luhr (MP).

Anf. 144 KJELL-ARNE OTTOSSON (KD) replik:

Fru talman! Jag fortsétter dér jag slutade nér tiden inte réackte till.

Jag tror att vi &r eniga i detta. Vad vi maste fa till ar att fa bort hinder
som gor att vi inte far den mobilitet i arbetskraften som behdvs, bland an-
nat mellan oss nordiska lander. Vi har heller inte lagt ndgra hinder fér mo-
biliteten inom EU.

En annan sak ar utbildning. Vi maste fé folk att valja bland alla utbild-
ningar. | dag ar det kanske finare med akademiska utbildningar, men vi
maste fa fler att utbilda sig till rérmokare eller snickare och inse att vi
behover sadana. Det ar lika fint som att l4sa till larare eller ndgot annat. Vi
behover alla. Vi maste hitta vagar for att fa manniskor att utbilda sig s att
vi far folk till de yrken dar det rader brist.

Nér det galler kvalificerad arbetskraft och kompetensforsorjningen i
norr maste vi ha ventiler dar vi ser att det verkligen behévs och om det
uppstar hinder. Men de som bor inom EU har fortfarande fri rorlighet. Dar
finns inga hinder — férutom mojligtvis inom utbildning, vilket jag ndmnde
tidigare. | Nordiska radet jobbar vi for att fa bort hindren mellan vara nor-
diska lander s att vi far mer mobilitet och fa in fler i jobb.

Lat mig ga over till tillstAndsprocesserna. Elin Soderbergs parti har ju
suttit i regeringen under de senaste atta aren. Om jag inte minns fel gjorde
vi fyra eller fem tillkannagivanden om tillstandsprocesser under dessa étta
ar. Till slut kom det tva utredningar precis fore valet i hostas. Ni har haft
atta ar pa er att gora nagot at tillstindsprocesserna. Men det skulle forvana
mig valdigt mycket om det inte & Miljopartiet som har bromsat tillstands-
processerna eftersom det kom fem tillkannagivanden och man &nda inte
gjorde nagot. Detta ar mer vart att kritisera, fru talman.

Anf. 145 JYTTE GUTELAND (S) replik:

Fru talman! Jag tackar Kjell-Arne Ottosson for hans tal och introduk-
tionen till diskussionen och debatten.

Ledamoten tog upp flera saker i sitt inledningsanférande som vi soci-
aldemokrater definitivt kan skriva under pa, till exempel den positiva hall-
ningen till den nya tekniken, bio-CCS, som ar en viktig metod for att ta
hand om de utslapp som man inte kan fanga pa annat satt, och skogspoli-
tiken. Vi skulle kunna samarbeta om flera delar av den. Dér har Sverige
en unik mojlighet.

Nér det galler industrins omvandling liksom néringslivet i Sverige i
stort har vi i dag ett valdigt modernt forhallningssatt. Manga ganger ar det
foretagsvarlden och svenskt naringsliv i alla dess delar men ocksa indu-
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strin som driver pa utvecklingen och som verkligen vill se att Sverige tar
ledartrdjan.

Det har under de senaste manaderna funnits kritik mot den sittande re-
geringen. Ledamoten Ottossons egen partiledare &r ju vice statsminister
och ansvarig fér naringspolitiken. Kritiken har varit att det saknas tydlig-
het om vart Sverige ar pa vag och huruvida 6kade ambitioner och satsning-
ar i klimatanda &r den svenska héllningen.

Jag efterfragar darfor ett svar fran ledamoten Ottosson om vilken syn
han har pa dessa fragor. Ska Sverige ta ledartréjan och hoja ambitionerna
for klimatpolitiken och leda Europa och darmed ocksa det svenska na-
ringslivet i en sadan riktning?

Anf. 146 KJELL-ARNE OTTOSSON (KD) replik:

Fru talman! Jag tackar Jytte Guteland for fragan.

Det &r ingen tvekan om att vi ska ta pa oss ledartrojan. Det har vi redan
gjort. Samtidigt maste vi leda jobbet pa ett sddant sétt att det blir attraktivt
att folja efter. Om vi gér pé for raskt och for langt och man ser att omstall-
ningen inte haller ihop i de tre dimensionerna — ekologiskt, ekonomiskt
och socialt — ar risken att vi far ndgon form av gula véstar dven i Sverige.
Men andra lander ser i s fall ocksa att de inte kan ga samma vag eftersom
den inte holl hela vagen fram.

Vi maste visa att vi med tillvaxt klarar att stdlla om pa ett sadant satt
att det ar kul att stalla om. Vi maste fa en acceptans for omstallningen. Om
vi visar det far vi med oss omvarlden. Det ar det som &r vart storsta jobb:
att ga fore pa ett sadant sétt att vi far andra lander, aven stora utslappslan-
der, att ta efter. Det &r da vi har gjort vart jobb.

Vi maste verkligen komma ihag att klimatpolitiken &r global. Den stop-
par inte vid Sveriges grénser. Vi har inga hoga vallar eller murar som stop-
par utslapp fran att komma vare sig ut ur eller in i Sverige. Darfor ar det
jatteviktigt att vi ar globala i vart satt att arbeta och far med andra lander
pé taget. Det ar helt avgorande om vi ska klara omstallningen. Jag tror att
Jytte Guteland och undertecknad &r helt eniga om att vi maste gora det.
Men som sagt: GI6m inte att det maste halla ihop ekonomiskt, ekologiskt
och socialt! Annars bér det inte hela vagen fram. Acceptansen ar helt av-
gorande.

Anf. 147 JYTTE GUTELAND (S) replik:

Fru talman! Jag paminner mig en debatt dar Kjell-Arne Ottosson bjod
in mig till sitt parti. Jag vill returnera bollen och bjuder gérna in Ottosson
till vart parti, for valdigt mycket av det har inlagget kandes absolut som
om det skulle kunna héra hemma i det synsatt som vi har som parti. Det
handlar om att féra en modern politik for gron omstélining, ta ledartréjan
i EU och globalt och visa pd hemmaplan vart vi ska i Sverige, s& att na-
ringslivet far tydliga spelregler. Betonandet av vikten av den sociala om-
stallningen syntes ocksa verkligen genomsyra Ottossons framtradande.

Detta &r dock inte riktigt den hallning som den svenska regeringen har
pa omradet, vilket mahanda ér ett problem. Den svenska regeringen signa-
lerar tvértom otydlighet mot omvarlden, mot néringslivet och mot indu-
strin ndr det galler klimatpolitiken.



Fordelningspolitiken verkar dessutom vara ett minne blott i Sverige,
detta i en tid nar hushallen pressas hardare an pa mycket lange av varga-
vinter, energipriser av historiska métt och hoga matpriser. Det ar tuffa tider
och ett lage som de svenska hushallen verkligen lider under. Men i den
regering som Ottosson understéder med sitt mandat i riksdagen saknas for-
delningsprofil.

Dérfor vill jag bjuda in ledamoten Ottosson till Socialdemokraterna.
I annat fall tycker jag att det behover vara lite tuffare tag fran honom mot
den egna regeringen.

Anf. 148 KJELL-ARNE OTTOSSON (KD) replik:

Fru talman! Jag tackar Jytte Guteland for inbjudan. Jag tror att jag stan-
nar kvar i Kristdemokraterna, men det kanske ar sa att vi i stéllet ska satta
oss och ta en kaffe och prata om de hér viktiga fragorna for att se hur vi
ska kunna komma framat. Det kanske kan vara mer fruktbart.

Tydligheten, som Jytte Guteland efterlyser, tycker jag skiner igenom
ganska rejalt. Vi ar véldigt tydliga med att elektrifieringen ar helt avgo-
rande om vi ska klara omstallningen. Forandringar i tillstdndsprocesser ar
helt avgorande. Vi maste hjalpa naringslivet, for naringslivet vill och
maste ga fore; annars ar de inte spelbara. Det bésta sattet vi kan hjélpa dem
pa &r tillgang till ren el dygnet runt och aret runt till konkurrenskraftiga
priser samt forandrade tillstAndsprocesser som gor att regelbordan mins-
kar. Darmed inte sagt att vi ska fa tillstindsprocesser som pa nagot satt
aventyrar klimat och miljé. Men vi maste underlatta sa att vi verkligen
hjalper vara foretag i omstallningen och inte stjalper dem, som det &r nu.

Som jag sa i IPCC-debatten vi hade for en manad sedan: Vill du gé
snabbt fram, ga ensam! Vill du ga langt, ga tillsammans med andra! Vad
hjalper det oss att vi vinner racet om 6vriga varlden inte hdnger med?” Hér
maste vi se till att vi alla nar langt. Darmed maste vi kroka arm med andra
lander och visa dem hur man stéller om pé ett hallbart sétt. Det ar sa vi
vinner kampen, inte genom att vi tar pa oss en roll som hare och springer
langt fore de andra. Om man springer langt fore de andra och tappar kon-
takten med dem vet de inte var de ska fortsitta. Det &r alltsd en grannlaga
uppgift att finna balansen. Vi jobbar verkligen for att den balansen ska
hallas — ingen tvekan om det.

Anf. 149 MARTIN KINNUNEN (SD):

Fru talman! Hosten 2022 gick svenskarna till val. De valde att inte ge
den tidigare socialdemokratiska regeringen fornyat fortroende. Klimatfra-
gan var mycket viktig i valet. Enligt den fullstdndiga Valu, som presente-
rades nyligen, var klimatfrégan den tolfte viktigaste fragan nar manniskor-
na valde att rosta. Det ar alltsé en viktig fraga.

Genom Tidoavtalet fick vi en ny regeringskonstellation med majoritet
i kammaren och med en ny inriktning pa klimatpolitiken. Klimatpolitiken
ska inte langre fokuseras pa ineffektiva satsningar och politik som inte gar
ihop. Vi har sett miljardrullning till elcyklar och klimatterapi kombinerat
med nedléggning av karnkraft. Den hér politiken gick inte ihop. Nu finns
det hopp om en ny inriktning pa klimatomradet som ska vara ambitios och
effektiv. Den ska styra mot att minska utsldppen, men inte p& bekostnad
av landsbygden, de areella niringarna eller de privata hushallen.
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Detta arbete gér inte dver en natt, men vi ser redan leverans. Det klagas
en del har i kammaren i dag pa leveransen vad galler tillstAndsprocesser,
och dér kan jag halla med. Man har ju fatt tjata om detta i flera mandatpe-
rioder har i kammaren. Men om man véantar ett ar tror jag att man kommer
att kunna se att valdigt mycket hander dven pa det har omradet. Saker och
ting tar ibland lite tid. Bara under det forsta aret for den hér regeringen tror
jag att mer kommer att ha hant vad galler tillstindsprocesser an vad som
hande under atta &r med socialdemokratisk regering. Vi kan sammanfatta
det i host.

Fru talman! Den mest uppmarksammade delen av den nya klimatpoli-
tiken &r att reduktionspliktslagstiftningen nu gors om fullstandigt. | stéllet
for en politik som hade lett fram till chockhdjningar av drivmedelspriserna
varje ar fram till 2030 kan hushallen, lantbruket, skogsbruket och andra
foretag nu se fram mot en kraftig sankning vid pump nésta ar.

Som foretradare for Sverigedemokraterna, som i motvind papekat re-
duktionspliktens orimlighet saval av kostnadsskal som pé grund av bris-
tande miljonytta, dr detta saklart sarskilt tillfredsstallande. Det finns inget
forskningsmassigt stod for att det pa nagot satt framjar klimatarbetet att ett
mindre land i Europa ska dammsuga varldsmarknaden pa alla méjliga fet-
ter for att tillverka brénsle till latta transporter. Det har gar helt emot den
inriktning som bransleforskare i varlden har for biodrivmedel. Biodrivme-
del har en mindre roll att spela, men de har inte en roll att spela dér det &r
elektrifieringen som &r nyckeln. Elektrifieringen kommer kanske inte att
vara nyckeln for farjetrafiken. For flyget kan den vara det i viss utstrack-
ning men inte fullt ut.

Fru talman! Négra fakta kan vara pa sin plats. Reduktionsplikten ledde
fram till att Sverige fick varldens hogsta pris pa diesel. Den skapade ocksa
en situation dér vi under flera mandatperioder faktiskt fick se regeringar
kompensera genom att sianka skatten pé diesel. Reduktionsplikten trangde
alltsd undan skatteintakter i miljardklassen. Reduktionsplikten skapade
ocksa brist p& hoginblandad HVO 100 och 6kade kostnader under perio-
den till miljardbelopp for landets kollektivtrafik och andra foretag som
kanske kéant behov av att snygga till sina hallbarhetsrapporter och fokusera
pad HVO 100 i stallet for vanlig diesel.

Sedan har vi de faktiskt 6kade kostnaderna for diesel, som genom lite
snabb huvudrékning vid 5 miljarder liters dieselforbrukning per ar kan
sammanfattas till i alla fall atskilliga tiotals miljarder sedan reduktions-
plikten infordes. For detta, fru talman, fick vi ett utfall med snyggare na-
tionella utsldppskalkyler, men enligt forskningen pa omradet leder det inte
fram till minskade utsldpp. Problemet ar att tillgdngen pa dessa ravaror ar
begransad. Om man forbrukar valdigt mycket av de har ravarorna i Sverige
kommer man att forbruka mindre av dem i andra lander. Det gar inte att
skala upp sarskilt enkelt.

Jag kan ta ndgra exempel. Vi anvander valdigt mycket tallolja i dag for
att tillverka HVO och g6ra drivmedel. Men da blir det mindre tallolja Gver
till kemikalieindustrin som kanske gor bland annat férpackningar, till ex-
empel chipspasar. Man bidrar aven till farg- och medicintillverkning.

Ersattningsprodukterna till tallolja ar fossila, eller sd anvander man
jungfruliga ravaror. De kommer kanske fran raps. Dar har forskningen vi-
sat att det inte &r sdrskilt bra, eftersom det blir negativa markeffekter i en
global kontext.



Att skaffa fram stérre mangd tallolja gér inte utan att 6ka avverkning-
arna. Det gor att det finns valdigt sma mojligheter att snabbt 6ka tillgangen
pa den produkten. Det om talloljan. Det var bara ett stickspar.

Under flera ar var den viktigaste ravaran i HVO palmoljebaserade ra-
varor. De har betydligt samre vérden fér klimatet &n vad fossil olja har. Nu
dammsuger vi véarldsmarknaden pé fetter fran Asien.

Det ar fetter som forskarna menar konsumeras i en utstrackning som
kan overstiga utbudet, vilket kan tyda pa felmérkning. Sannolikt ar en del
av de fetterna i stallet jungfruliga oljor. Det &r omojligt att skilja dem at.

Vi har ocksa fatt en situation dar de allra samsta ravarorna till biodriv-
medel hamnar i de hdginblandade biodrivmedlen. Till vilken nytta &r
detta?

Bristen pa ravaror har lett fram till att vi far svensk etanol i reduktions-
plikten. Branslen som bidrar till minskade utslépp i kalkylerna gynnas.
Men i exempelvis E85 spelar det ingen roll. Dar kanske vi kanske far ame-
rikansk eller sydamerikansk etanol.

Vi far fetter fran Asien av oklar kvalitet. De fungerar bra i kalkylerna
for reduktionen. Men vi far palmoljebaserade produkter i HVO 100.

Herr talman! Den extrema svenska reduktionsplikten var skadlig ur
alla aspekter. Den var skadlig for jobb och tillvaxt, och skadlig for offent-
lig sektor. Vi sag till exempel att regionerna fick kraftigt dkade kostnader
pa grund av de 6kade kostnaderna for HVO 100.

Den var skadlig for privathushallen. De tillsammans med foretagen ser
kanske i ar ckade kostnader pa grund av reduktionsplikten pa 20 miljarder
pa grund av 5 miljarder liter forbrukad diesel.

Den bidrog inte heller till minskade utslapp i varlden. Vi styrde snarare
om ravaror fran andra marknader till Sverige. Det &r ravaror som man inte
kan skala upp hur som helst.

Herr talman! Mer behover goras pa klimatomradet, som man kan lasa
om i Sverigedemokraternas klimatpolitiska motion. Vi talar dar en del om
klimatmalen. Vi ser nu att det har gatt valdigt snabbt de senaste aren i
Europa.

Vi har fatt en ny klimatlagstiftning pA EU-omradet. Det handlar om
stora forandringar vad géller utsldppshandelssystemet. Det handlar om
Effort Sharing Regulation. Det &r bordefordelningen ndr man fordelar de
dvriga utslapp som ligger utanfor utslappshandeln.

Det handlar helt enkelt om att klimatpolitiken har gatt fran att vara
nagonting vi kan besluta om hér i riksdagen till att bli ndgonting som dik-
teras av Europeiska unionen.

Det skapar ocksa ett behov av att se 6ver vara klimatmal. Av den an-
ledningen vill jag yrka bifall till reservation 25. Den handlar just om att vi
behover ge den befintliga Miljomalsberedningen nya uppdrag sa att vi kan
se hur svensk nationell klimatpolitik i framtiden kan bidra pa ett positivt
sétt.

Herr talman! Det vore inte sérskilt bra om vi har en politik som enbart
styr mot att skyffla utslépp till andra delar i Europa och att skyffla jobb
och tillvéxt tillsammans med utsl&ppen till andra l&nder i Europa utan att
utsléppen totalt sett minskar.
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Vi behdver se 6ver de klimatpolitiska malen. Det ar viktigt att fler par-
tier &r beredda att erkdnna detta. Jag tror att de flesta ser anledning till att
se over den nationella politiken nar sa valdigt mycket hander pa europeisk
niva.

| detta anférande instdmde Staffan EkI6f (SD).

Anf. 150 ELIN SODERBERG (MP) replik:

Herr talman! | vilken &nde ska vi borja?

Inledningsvis vill jag séga att vi i dag har en klimatpolitisk debatt med
anledning av att vi star infor extremt stora utmaningar. Vi maste hejda kli-
matférandringen for att skydda befolkningen fran klimatrelaterade risker.
Vi maste ocksa klimatanpassa hela samhallet for att skydda befolkningen,
verksamheter och fastigheter fran klimatrelaterade risker.

I Martin Kinnunens anforande hor jag en lang rad argument mot olika
klimatpolitiska forslag och inte minst reduktionsplikten. Men jag hor inte
ett ord om vad Sverigedemokraterna vill géra for att hantera den enorma
klimatutmaning vi star infor.

Inledningsvis undrar jag: Vill Sverigedemokraterna hantera klimatkri-
sen och minska utslappen, eller accepterar man de fruktansvérda konse-
kvenser som klimatférdndringen bar med sig for manniskors liv, hélsa och
egendom?

Nér det galler reduktionsplikten &r det faktafel att det anvénds palm-
olja. Det har vi fasat ut fran biodrivmedlen. Det ar ocksa faktafel att forsk-
ningen sager att reduktionsplikten inte leder till ndgra minskade vaxthus-
gasutslapp. Det gor den.

Har gors ocksa en jamforelse med var dessa branslen kommer ifran,
var de importeras ifran, deras uttrangningseffekter och sa vidare. Till sy-
vende och sist kokar det ned till att man ska jamfora hela véardekedjor.

Det &r fran att drivmedel produceras till att de anvands i fordonet. D&
maste man titta pa well to wheel och jamfora biodrivmedel i drift och fossil
drift.

Det vi gor i dag ar att vi importerar fossil energi. Det &r fossila drivme-
del. Det &r oljefélt, pipelines, transporter med oljetanker och raffinering
som ger utslapp. Sedan anvéands de i fordon som ger utsldpp. Det ar den
jamfdrelsen som behover goras.

Anf. 151 MARTIN KINNUNEN (SD) replik:

Herr talman! Nér det kommer till biodrivmedel och reduktionsplikten
maste vi gora analysen: Vad leder var politik till? Vad gor vi for skillnad?

Om vi nu orsakar kostnader pa 20 miljarder extra for foretag och hus-
hall i Sverige varje ar blir det pa en tio&rsperiod 200 miljarder kronor. Da
maste vi ta reda pa: Vad gor vi for skillnad?

Det ar ingen hemlighet. Du kan tala med dina partikamrater i 6vriga
Europa, eller manga av dina egna partikamrater i riksdagen. Jag har talat
med flera. Det ar véldigt manga aven i ert parti som ar djupt skeptiska till
den stora anvéndningen av biodrivmedel, &ven om de svenska miljopartis-
terna har omfamnat den extrema biodrivmedelsinriktningen pa politiken.

Elin Séderberg sager att det ar felaktigt att vi anvander palmolja i bio-
drivmedlen. Da ska man lyssna pa vad jag sa for ndgonting. Det jag sa var



att i borjan av reduktionsplikten var palmoljebaserade produkter den vik-
tigaste ravaran. Sa ar det inte langre.

Déremot har palmoljebaserade produkter flyttat dver till HVO 100, det
hoginblandade biodrivmedlet. Alla som aker med en buss i kollektivtrafik
nagonstans i landet kommer exempelvis att gora det i en buss som kér pa
héginblandade drivmedel.

Dar har vi i stéllet fatt de palmoljebaserade produkterna, eftersom det
ar brist pa rvarorna. Reduktionsplikten styr i varje fall mot att vi far lite
battre ravaror. Men de kraven finns inte for de hoginblandade.

Man har styrt de allra fulaste, de sdmsta biodrivmedlen, till de hég-
inblandade just pa grund av att reduktionsplikten har slukat sa mycket. Det
ar en dalig politik.

Det svenska myndigheter gor nér de utvarderar reduktionsplikten &r att
de gor det utifran kalkylerna. Jag erkénner att de ser mycket snyggare och
finare ut pa grund av reduktionsplikten. Det &r sant. Men om man tittar pa
det ur ett globalt perspektiv far man inte den bilden.

Anf. 152 ELIN SODERBERG (MP) replik:

Herr talman! Jag noterar att jag inte far ndgot svar fran Martin Kin-
nunen och Sverigedemokraterna om man accepterar konsekvenserna av
klimatférdndringen ndr man inte presenterar en politik for att minska ut-
sldppen och anpassa samhallet till de klimatrelaterade riskerna.

Jag undrade ocksa: Om Sverigedemokraterna ar sa emot reduktions-
plikten, ar man da ocksa emot bioenergiuppvarmningssektorn? Ser inte
Sverigedemokraterna nyttan och méjligheterna av att vi bygger upp var-
dekedjor for produktion av biodrivmedel i Sverige?

Det starker svensk krisberedskap om vi kan producera drivmedel till
transportsektorn inom landet. | dag importerar vi fossil energi for hela
transportsektorn fran lander som man kan ifrdgasétta. Detta gar via trans-
portkedjor som har riskfyllda forhallanden. Varje led i den fossila produk-
tionskedjan genererar massiva utslapp av véaxthusgaser i varje land som
den passerar, och det blir sedan fossila utslapp har i Sverige nar vi kor pa
de fossila drivmedlen.

Sverigedemokraternas politik leder till att vi 6kar beroendet av import
av fossila branslen fran andra lander. Vi 6kar utslappen i Sverige och 6kar
da ocksa utslappen i alla lander som foljer denna vérdekedja. | stallet hade
vi kunnat bygga upp en produktion av inhemska drivmedel som starker
svensk krisheredskap, skapar affarsutveckling hér i Sverige och minskar
vara utslapp.

Anf. 153 MARTIN KINNUNEN (SD) replik:

Herr talman! Vad galler krisberedskapen finns det inte ndgon mojlighet
att inom 6verskadlig framtid — de narmaste 10-15 aren — forsorja Sverige
med hjélp av enbart biodrivmedel. S& sméningom kommer vi att fa se en
elektrifiering av fordonssektorn, och det ar det som &r framtiden. Det ar s&
jag sager att vi ska minska utslappen fran transporterna. Vi kommer att
elektrifiera detta.

Det finns inte nagot slags fantastisk genvag, utan vill man ha mer bio-
drivmedel far man betala valdigt mycket pengar och driva pa markanvand-
ningen i den 6vriga vérlden med 6kade utslapp som féljd.
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Herr talman! Sverigedemokraterna gillar biodrivmedel. Vi &r positiva
till alla de biogasstdd som vi har, och vi har faktiskt ingenting emot bio-
drivmedel. Man ska komma ihag att Sverigedemokraterna foreslog en re-
duktionsplikt pa 5 procent under tidigare mandatperioder. | dag star vi
saklart bakom forslaget pd 6 procent. Detta innebar att vi valdigt tidigt
visade att vi inte har ndgonting emot biodrivmedel. Men man maste an-
passa dem till en rimlig nivd — nagot som mer liknar den som de flesta
l&nder i vérlden har.

| Tyskland kan vi se hur De grona driver pa for att minska inbland-
ningen just for att de ar oroade 6ver hur daliga biodrivmedel riskerar att
driva pa utslappen av vaxthusgaser. Vi vill inte heller ha en sadan situa-
tion; mitt parti ar ocksa oroade Gver vad en sadan héar extrem biodrivme-
delspolitik kan leda fram till. Vi behéver vara mer lagom pa biodrivme-
delsomradet. Men Sverigedemokraterna har ingenting emot biodrivmedel
—absolut inte. Och vi har absolut ingenting emot att vi anvénder biomassa
till var uppvarmning i Sverige.

Elin Séderberg ndmnde klimatanpassning och hur vi tar héjd for even-
tuella risker och sadant. Vi har faktiskt en klimatanpassningsstrategi som
alla partier har stallt sig bakom, och myndigheter, kommuner och stat job-
bar tillsammans i de har fragorna. An sa lange &r det ingen som har papekat
nagot enormt behov av hundratals miljarder for att I6sa nagot slags kris-
artad situation, utan det &r ett pgaende arbete.

Anf. 154 JYTTE GUTELAND (S) replik:

Herr talman! Tack till Martin Kinnunen for inldgget i debatten! I de-
batten slas jag av — och jag tror att de flesta slas av det — att Sverigedemo-
kraterna har nagot slags kansla relaterad till biodrivmedel. Huruvida den
kanslan ar varm eller kall terstar for svenska folket att beddma, men jag
tror att manga av oss kanner att den inte ar s& enormt varm. En stor del av
inlagget handlade just om biodrivmedel och da ofta med en problemfor-
mulering fore eller efter.

Det ar svart att forsta hur det kommer sig att man vevar fran regerings-
underlaget pé det har sittet nar det galler just reduktionsplikten. Det &r
svart att forstd mot bakgrund av vad branschen sjalv séager ar orsakerna till
hoga drivmedelspriser, da det ofta relateras till en svag krona, till geografi
och till kyla och inte alls till reduktionsplikten. Det &r ocksa svart att forsta
nar man tittar pd dieselpriserna, som ju har fluktuerat mellan 28 och
21 kronor och inte alls har reagerat pa reduktionsplikten.

Man kan dessutom titta pa vart grannland Finland, som har gjort den
resa som Sverigedemokraterna vill géra. Dar har den inte alls inneburit
den prisforandring som Sverigedemokraterna ville ge sken av skulle in-
traffa.

Man undrar darfor om Sverigedemokraterna vill féra de svenska hus-
héllen bakom ljuset och vilseleda ekonomiskt utsatta grupper. Eller vad &r
det annars som motiverar denna fajt mot reduktionsplikten?

Anf. 155 MARTIN KINNUNEN (SD) replik:

Herr talman! Nu &r det andra gangen jag hor Jytte Guteland pasta att vi
inte kommer att fa sankta priser nar reduktionsplikten sanks. Jag vet inte
om det beror pa okunnighet eller dumdristighet.



Vi kommer att fa se facit ganska snart. Det ar inte sa manga manader
kvar tills vi kommer att ha en betydligt rimligare reduktionsplikt, och da
kommer vi sa smaningom att fa se facit. Det kommer kanske att visa sig
det forsta halvaret, eller det forsta aret, var vi hamnar. Pa kort sikt ar det
svart att forutse exakt vad som hander pd marknaden med tillgang och
efterfragan.

Herr talman! Vi har saklart traffat branschen under de manader som
foregick forslaget om en férandring av reduktionspliktslagen. Vi har traf-
fat exempelvis Drivkraft Sverige, som ar den stora branschorganisationen.
De har gjort inspel om att de ocksa ville sanka reduktionsplikten, och de
har visat upp en kalkyl for hur mycket lagre priset skulle bli om man sénkte
enligt deras forslag.

Nu har vi ett forslag dar vi sanker betydligt mer, men jag vill sdga att
det &r stallt bortom allt rimligt tvivel att vi kommer att fa en sankning av
priset. Skulle vi inte fa det har vi facit nasta ar, men eftersom alla bedémare
i branschen tror detta 4r jag ganska dvertygad om att det blir sa.

Sedan kan man diskutera exakt hur manga kronor det blir, och det var
val det som var diskussionen som presenterades pa DN Debatt. Artikeln i
DN Debatt fokuserade pa vad prisskillnaden skulle bli med vart forslag till
ny lag och med den lagstiftning som redan finns. Enligt branschens kalkyl
skulle vi da fa se en sankning med mer an 5 kronor. Men det &r inte 5 kro-
nor mot laget i dag.

Anf. 156 JYTTE GUTELAND (S) replik:

Herr talman! Tack for redogorelsen fran ledamoten Kinnunen! Den
som lever far se. Jag tror att det blir mest obehagligt for Sverigedemokra-
terna att uppleva vad som kommer att hdnda med prisbilden.

Framfor allt kommer det att bli obehagligt for svenska folket att se att
regeringsunderlaget inte medger att regeringen kan ha en ambitios klimat-
politik. Men for de allra flesta i svenska folket tror jag inte att det kommer
som en dverraskning att detta ar den hallning som Sverigedemokraterna
har i klimatpolitiken.

Daremot tror jag att det har funnits en forvantan pa att det ska vara en
politik som driver pa for social rattvisa, for det ar den bild som Sverigede-
mokraterna vill ge av sig sjalva. Likaval som regeringen sitter i knat pa
Sverigedemokraterna nér det géller ambitioner i klimatpolitiken verkar det
som att Sverigedemokraterna sitter i knat pa regeringen nar det handlar om
social réttvisa.

Vi socialdemokrater ser kopplingen mellan klimatpolitiken och en
stark fordelningspolitik med satsningar i en tid som &r tuff for hushéllen.
S& kan man se till att de tar sig igenom det har och kan fortsatta med sina
aktiveter for barnen och se till att det &r mojligt att leva det liv man fortja-
nar i det har landet. Vi for fram satsningar som hojda barnbidrag. Over
huvud taget ar hela var inriktning just nu att hjalpa barnfamiljer och andra
i vart avlanga land att klara av krisen.

Det ar en forutsattning for en bra klimatpolitik att vi ocksa har en soci-
alt réttvis politik. Men hér har Sverigedemokraterna fullstandigt abdikerat
till forman for den borgerliga regeringen med statsministern i spetsen. Jag
skulle vilja sdga att det snarare &r Sverigedemokraterna som sitter i knat
pa Moderaterna nar det géller detta.
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Jag skulle vilja hora hur ledamoten Kinnunen ser pa det har bekymret.
Hur ska man kunna se véljarna i 6gonen nar man sa tydligt har abdikerat
nér det géaller social réattvisa?

Anf. 157 MARTIN KINNUNEN (SD) replik:

Herr talman och Jytte Guteland! Vi far se nésta &r hur det blir. Men jag
vill pdminna ledamoten om att &ven var ansvariga myndighet har papekat
att reduktionsplikten gjorde branslet dyrare.

Hela systemet ar uppbyggt pa detta satt. Det ar darfor det finns en re-
duktionspliktsavgift som pa nagot satt ska kunna bidra till att satta stopp,
och det &r reduktionspliktsavgiftens niva som ocksa bidrar till hur mycket
dyrare det blir.

Nu var det mycket prat om vem som sitter i vems kné. Jag vet inte om
Socialdemokraterna ocksa sitter i vart knd, for nar jag jamfor budgetmo-
tionerna kan jag inte se att det &r jattestor skillnad. Det som skiljer var
budget och Socialdemokraternas budget ar ndrmast felrdkningspengar. Det
ar inte manga miljarders skillnad.

Som jag redogjorde for i min tidigare replik accepterar ju Socialdemo-
kraterna de flesta forandringarna pa klimatomradet. De flesta budgetpost-
erna vill man inte forandra i ndgon storre utstrackning. Man hade den stora
satsningen pa busskort till skolungdomar, en satsning som redan finns i
regionerna och som rimligtvis inte skulle forandra utslappsnivaerna i sam-
héllet ndmnvart.

Det finns ingen uppbackning i politik till de stora orden om social orétt-
visa och en klimatpolitik som gar fullstandigt at helsike. Det backas inte
upp av den konkreta politiken. Vad vi ser &r en tuff och hard retorik, men
de egna forslagen lyser fortfarande med sin franvaro. Det ar mest prat och
lite verkstad.

Anf. 158 HELENA GELLERMAN (L):

Herr talman! | dag debatterar vi klimatfragor.

Nér vi debatterar klimatfragor har i kammaren beror fokuset i hog grad
pa vilket utskott i riksdagen som har hand om arendet. Naringsutskottet
har energifrégor och foretagsfragor, trafikutskottet har transportfragorna
och milj6- och jordbruksutskottet har mer fokus pa klimatmalen och de
mer naturnara klimatfragorna som kolsankor och biobréanslen. Men nér vi
pratar om klimatfragor maste vi se det som ett helt system. Ska vi na vara
mal maste vi orka se helheten, hur de olika delarna samverkar och var de
svaga lankarna &r.

Liberalernas klimatpolitik utgar fran fem viktiga principer:

1. Fdrorenaren ska betala. Alla verksamheter ska betala for sina klimat-
kostnader. Med véra styrmedel fokuserar vi pa utsldappen. Nar andra
partier exempelvis vill minska antalet flygresor vill vi utveckla ett fos-
silfritt flyg och premiera elflyg och fossilfria brénslen.

2. Klimatomstallning maste ske i en vaxande ekonomi. All omstallning
kostar pengar — enorma pengar — atminstone initialt. Darfor ar ekono-
misk tillvaxt nédvandig for att klara kostnaden. Det &r lander med
samre ekonomi som ligger efter i klimatomstallningen. Darfor maste
foretagen tjana pengar for att klara omstéllningen.



3. Handel, teknikutveckling och entreprendrskap ar forutsattningar for att
klimatarbetet ska lyckas. Vi liberaler &r teknikoptimister, inte minst jag
sjalv. Vi tror att klimatmalen &r ndbara om vi frigor innovationskraften.
Den storsta paverkan pa klimatutslappen ar exporten av svenska pro-
dukter producerade med liten klimatpéverkan — den ger tillvéaxt hos oss
och sanker samtidigt utslappen globalt. Svenskt Naringsliv har gjort en
utredning ddr man sager att man sparar 26 miljoner ton varje ar pa den
svenska exporten. Det & mer &n hélften av de utslapp vi har i Sverige.
Till det kan man lagga att de nya metoder som utvecklas av foretag bor
exporteras for att man ska kunna tillgodogoéra sig dem i motsvarande
verksamheter i utlandet.

4. Vi ser ocksa att det & mycket viktigt att utveckla det internationella
samarbetet. Klimatutslappen ar granslosa. Sverige behdver arbeta pa
global niva och framst genom EU. EU é&r varldens viktigaste miljoor-
ganisation. Regeringen har som ordforande i EU nu under varen rott
det stora klimatpaketet Fit for 55 i hamn. Inte minst de senaste delarna
ar viktiga: AFIR och ReFuelEU Maritime och Aviation. Fit for 55 ar
ett viktigt steg for att samma regler ska galla i hela Europa. Vi ska
ocksa anvanda EU som hévstang for att driva pa den globala klimat-
omstéllningen.

5. Det ar forandringar av hela system som ér viktigast for klimatomstall-
ningen, dér sedan det individuella beslutet paverkar. Forandringen av
hela systemet ar starkt kopplad till vara foretag. Som exempel kan vi
se pa 6vergangen fran fossildrivna fordon till laddbara fordon. Det
maste finnas laddbara fordon, laddinfrastruktur och stabil elférsorjning
till rimliga priser innan individen véljer ett laddbart fordon.

Med dessa fem principer ar det latt att ta stallning i olika fragor for att vi
ska n& vara klimatmal. Nar man tittar p& klimatomstallningen ur ett
systemperspektiv ar den viktigaste forutsattningen for klimatomstallning-
en en leveranssaker elforsorjning. Den gamla regeringen har genom sin
fortida nedlaggning av 50 procent — sex av tolv reaktorer — av vara karn-
kraftverk ryckt undan en stor del av forutsattningarna for klimatomstéall-
ningen under det ndrmaste decenniet. Det dventyrar leveranssakerheten av
elenergi och forsatter darmed rent generellt foretag och méanga tusentals
jobb i fara. Vi far foretag som inte expanderar och féretag som inte ens
vagar etablera sig och skapa nya jobb.

Ska vi klara klimatomstallningen maste vi ha fossilfria alternativ och
helst helt utslappsfria alternativ, som elen. Med nedlaggningen av karn-
kraftverken fordrojde den forra regeringen omstallningen med manga ar.
Var regering forsoker nu reparera skadan och har nyligen tagit beslut om
tva nya vindkraftsparker utanfor vastkusten. Det &r bra. Men vi ska vara
pa det klara med att dessa tva parker motsvarar bara ett av de karnkraftverk
som den forra regeringen lade ned. | stillet for att vi skulle kunna fa ett
stort tillskott med el till vastkusten aterstéller vi bara delvis den situation
som fanns 2018 innan den forra regeringen lade ned de tva karnkraftverk
som fanns pa Ringhals. Hade den férra regeringen verkligen varit for kli-
matet hade partierna inte lagt ned kérnkraften.
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| dag har vi vatten-, vind- och solkraft tillsammans med karnkraft. Vi
behover fordubbla var elproduktion till 2040. Ska vi ha en stabil elforscrj-
ning och klara klimatomstéllningen genom att géra oss oberoende av fossil
energi behovs karnkraften. Jag ar glad att fa tillhéra en regering som ser
detta och satsar pa alla energislag.

Med energiproduktionen och bréansleproduktionen som plattform ar
den liberala klimatpolitiken inriktad pa foljande omréaden:

Férst och framst vill vi eliminera utslappen av fossil koldioxid. Att
mentalt vara installd pd att fa bort alla utslapp i stéllet for att bara prata om
att minska dem ger ett annat tidsperspektiv. Alla verksamheter maste agera
nu. Vagtransporterna star for Gver 90 procent av utsldppen inom transport-
omradet, och har ar elektrifieringen svaret. Det som hindrar elektrifiering-
en ar tillgangen till laddinfrastruktur dar man bor, arbetar och reser. Har
satsar regeringen stort med 4 miljarder for att 6ka takten. Naturligtvis be-
hovs biobranslen till befintliga fordon under omstallningen.

EU ETS-systemet ar viktigt som styrmedel mot klimatmalen, dar nu
sjofarten och vagtransporterna ingar. Det nya systemet Fit for 55 med dess
olika delar driver bland annat pa utvecklingen av nya fossilfria branslen
och infrastruktur for laddning och fossilfria bréanslen.

Foretagen behover fa bort sitt beroende av fossila insatsvaror och fossil
energi, dar manga losningar blir specifika for respektive foretag. Vi vill
minska utslappen av metan och lustgas. Darfor vill vi bland annat driva pa
biogasproduktionen, baserat pa bland annat gédsel fran boskap, som an-
nars skulle ge metanutslapp. Det finns ocksa intressant forskning nar det
géller foder till kor for att minska deras metanutslapp.

Liberalerna vill bygga upp en kapacitet for negativa utslépp av koldi-
oxid. Genom att fanga in den koldioxid som bildas vid férbranning av bio-
massa kan vi astadkomma negativa utslapp. Potentialen &r stor i Sverige,
da det finns ett stort antal punktkallor av biogen koldioxid dar det skulle
vara effektivt att fanga in gasen. Vi vill samtidigt bygga upp en marknad
sd att verksamheter som har svarare att stilla om ska kunna kopa in sig i
koldioxidinfangning under sin omstéllning.

Liberalerna vill minska naturlig avgang och ¢ka naturligt upptag av
klimatgaser genom klok markanvéndning. Det &r rationellt att genomféra
omfattande nettoupptag av koldioxid i Sverige for att klara EU:s mal inom
ESR. Vi vill ocksa atervita torvmarken for att minska utslappen och fasa
ut torvbrytningen.

Liberal klimatpolitik innehaller en rad atgarder for att vi ska gora oss
oberoende av fossil energi och séanka koldioxidutsléppen. | detta inldgg har
jag fokuserat pé principer och nagra specifika omraden som har potential
nér det galler att kraftigt minska utslappen.

Jag ar glad att tillhéra en regering som tar ett helhetsgrepp om klimat-
politiken, en klimatpolitik som gar hand i hand med energipolitiken.

Anf. 159 STINA LARSSON (C) replik:

Herr talman! Jag tackar for anforandet. Miljo- och klimatministern har
sagt att klimatpolitiken ska vila pa tre ben. Ledamoten har presenterade
fem delar. Oavsett detta &r elektrifieringen en stor del av det som regering-
en lyfter fram. Man ska satsa pa laddstolpar och laddinfrastruktur. Men jag
ser inte att det racker. Vi maste se till att fa ut fler elbilar i trafik och &ndra



avgaserna fran de 6vriga lastbilarna och bilarna. Annars kommer vi inte
att na klimatmalen.

Om Centerpartiet hade fatt bestamma hade vi aterinfort klimatbonusen.
Manga familjer som vill gora ratt for klimatet kénde sig lurade nar reger-
ingen over en natt stoppade detta. Och nu har de inte langre rdd med kli-
matsmarta alternativ. Den plétsliga avvecklingen har métts av stark kritik
frdn manga hall. Dessutom ska regeringen nu sanka inblandningen av bio-
drivmedel.

Jag blir lite forvirrad. Vad tycker Liberalerna egentligen i fraga om
reduktionsplikten? Tongangarna var namligen lite annorlunda i valrorel-
sen jamfort med den linje som Liberalerna och regeringen nu foresprakar.

Vad ar egentligen en effektiv klimatpolitik? Om man inte ser till att
fler manniskor prioriterar elbilar maste utslappen minska pa nagot annat
satt. Jag kanner till tva satt. Antingen blandar man in annat drivmedel i
tanken — dér ar reduktionsplikten ett viktigt verktyg — eller sa far man helt
enkelt kora lAngsammare och sinka hastigheten.

Hur ska vi konkret gora for att uppna klimatmalen till 2030? Det ar inte
sd lang tid till dess.

Anf. 160 HELENA GELLERMAN (L) replik:

Herr talman! Jag tackar for fragan. Detta 4r ett av mina hjartebarn. Jag
sitter i trafikutskottet, och jag har jobbat inom transportomradet med per-
sonbilar i 35 ar. Just denna omstéllning gar valdigt fort — vi behéver byta
ut hela fordonsflottan pa ungefar 15 ar. Detta kraver enorma satsningar for
alla bilféretag men dven for samhallet for att skapa forutsattningar. Det
handlar om det som jag ndmnde i mitt anférande — tillrdckligt med el och
distributionsnat men ocksa laddinfrastruktur.

Nar det galler till exempel klimatbonusen drev jag pa. Jag tyckte att det
var en vildigt viktig del nar forsaljningen av laddbara bilar 1&g valdigt 1agt.
Men nar forséljningen av laddbara bilar star for 50 procent eller Gver
50 procent av forséljningen ska staten inte fortsatta att pumpa in pengar.
Vi lade 7 miljarder forra aret. Vi lagger 7 miljarder i &r pé& den tidigare
forséljningen. Det &r enorma pengar.

Aven med klimatbonusen kostade en elbil vildigt mycket pengar. Det
viktiga ar att vi ser till att vi far ut véldigt manga bilar pd marknaden. Det
handlar om att vi far ut manga begagnade bilar, for det ar forst nar vi har
en stor begagnatmarknad som vi kommer att ha laddbilar som det stora
flertalet manniskor har rad att kopa. Vi foljer forsaljningen av bonushilar
for att se: Ar det den ekonomiska krisen som minskar forsaljningen av el-
bilar, eller ar det rakt 6ver? Men det ar viktigt att vi haller uppe tempot for
att kunna byta ut fordonsflottan.

Jag far &terkomma med svar pa den andra fragan.

Anf. 161 STINA LARSSON (C) replik:

Herr talman! Ja, vi pratade om elektrifieringen, och jag hoppas att le-
damoten kan aterkomma till hur man ser pa reduktionsplikten.

I anfrandet har Liberalernas representant pratat om helheten. Tidigare
har man ocksa pratat om att det ska vara en effektiv klimatpolitik. Men jag
ser inte detta i det som regeringen levererar i dag. Jag ser inte att man satsar
pa exempelvis cirkular ekonomi. Man prioriterar inte avfallshanteringen
eller satsningen pa jarnvégar. Det &r ju en helhet i klimatomstallningen.
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Jag kan i stéllet konstatera att regeringen tillsammans med Sverigede-
mokraterna har kommit 6verens om flera punkter som paverkar klimatet
negativt. Detta med klimatbonusen ar ett exempel. Men det handlar ocksa
om detta med underhall av jarnvéagar och satsningar pa infrastruktur pa
annat satt. Det finns allts forslag som i stallet 6kar utslappen.

Var finns foérslagen for den grona omstéliningen, som kan gora att na-
ringslivet faktiskt far det stod som det behdver for att kunna ta kommandot
i den gréna omstéllningen? Det gor det faktiskt till viss del. Men politiken
kan gora mer.

Jag vill upprepa fragan kring reduktionsplikten. Och hur ska man géra
konkret for att na utslappsmalen till 2030?

Anf. 162 HELENA GELLERMAN (L) replik:

Herr talman! Jag ska vara lite snabbare med svaren pa fragorna.

Jag var med och forhandlade om den reduktionsplikt som géllde tidi-
gare. | den forhandlingen var jag mycket tveksam till det elektrifierings-
scenario som man utgick fran — man tog ett basscenario. Jag sa att man
skulle ga pa det hogsta eftersom det kommer att g& valdigt fort i denna
omstallning. Jag tror att vi inom ett halvar hade slagit det hogsta scenariot.
Omstallningen nar det galler elektrifieringen gér alltsa valdigt fort.

Dessutom var en annan farhaga att produktionen av biobranslen inte
skulle kunna ske i den takt som vi ville blanda in dem. Darmed skulle
pumppriset bli mycket hogre. Och det skulle sla véldigt hart mot manga,
kanske framfor allt ute i landet, som &r véldigt beroende av sina bilar. Dér
har det ocksa blivit sa. Sedan har kriget i Ukraina gjort att priset blivit annu
hogre.

Vi &r véldigt positiva till reduktionsplikten, men vi hade velat se en
lagre kurva fran borjan.

Ledamoten tar upp att vi skar ned i fraga om jarnvéagen. Det vi har gjort
ar att vi har sagt nej till nya stambanor. Vi behaller de tre delar av stamba-
norna — jag tror att det &r detta som ledamoten menar — som fyller ett be-
hov. Dit gar 200 miljarder. De andra 200 miljarderna vill vi satsa pa andra
stréckor, till exempel Norrlandsstrackan och strackan mellan Goéteborg
och Alingsas, sa att Goteborgs hamn kan fa ut sitt gods. Det finns en lang
rad satsningar inom jarnvégen som snabbt kan ge klimatsankningar i stal-
let for den langsiktiga nya stambanan, som kanske blir klar ndgon gang
efter 2050.

Anf. 163 ELIN SODERBERG (MP) replik:

Herr talman! Jag har en kort forsta fraga, Helena Gellerman. Norr-
landsstrackan — &r det Ostkustbanan, Norrbotniabanan, Inlandsbanan eller
nagot annat? Det undrar jag.

Helena Gellerman ndamnde fem principer for Liberalernas klimatpoli-
tik. Om jag uppfattade det rétt handlade det om att férorenaren betalar,
klimatomstallning i en véxande ekonomi, innovation, internationellt sam-
arbete och forandringar av hela systemet.

Forra mandatperioden samarbetade Liberalerna med Miljopartiet med
flera i januariavtalet. Vi jobbade d& med alla dessa fem omréaden. Vi job-
bade med de principerna och med att ta kliv framéat och forbattra.



Liberalerna har valt att samarbeta med Moderaterna, Kristdemokra-
terna och Sverigedemokraterna och sénker nu koldioxidskatten for kraft-
varme och skatten pa fossila drivmedel i transportsektorn och forandrar
reseavdraget sa att det ger mer till fossilbilism och missgynnar hallbart
resande. Listan ar ldng 6ver hur man gor det billigare for fororenaren och
dyrare och svarare for alla manniskor i landet som kdmpar med klimatom-
stallningen och som vill géra ratt och bidra till en positiv och hallbar sam-
hallsutveckling.

Mot denna bakgrund &r min forsta fraga: Varfor valde Liberalerna att
satta sig i denna regeringskonstellation och g& emot de principer som de
sjalva sager att de star for?

Anf. 164 HELENA GELLERMAN (L) replik:

Herr talman! Jag tackar for mycket relevanta fragor.

Jag bor i Véstsverige och pratar mycket med Géteborgs hamn, och jag
har aven varit i Sundsvall, Skellefted och Luled och talat om deras behov.
Strackan mellan Géteborg och Alingsas behdvs verkligen for att de ska
kunna fa ut sitt gods via jarnvag och sedan ut via Géteborgs hamn.

Jarnvagsstrackningarna langs Norrlandskusten &r oerhort viktiga for att
vi ska klara klimatet och inte f& alltinop pa lastbil. For mig &r detta en
sjalvklarhet, och vi star bakom de béda strackningar — Norrbotniabanan
och Ostkustbanan — som ledamoten specifikt tog upp.

Né&r det géller varfor vi valde att sétta oss i denna regering ar svaret
enkelt, och jag dgnade en stor del av mitt anférande &t det: energipolitiken.
Vi pratar hela tiden om klimatpolitiken och att det &r viktigt att fa bort den
fossila energin, men vad ska vi ersatta den med?

Det maste vara ren elproduktion till vatgas men aven direktverkande el
till olika delar, men den politiken rostade den forra regeringen bort. Man
har rostat bort kdrnkraftverk, och utan karnkraften klarar vi inte en stabil
elforsorjning. Jag ar for bade sol-, vind-, vatten- och karnkraft, men det
var inte den forra regeringen. Det viktiga ar att fa till energiférsérjningen.

Anf. 165 ELIN SODERBERG (MP) replik:

Herr talman! Jag tackar for svaret. Jag delar helt uppfattningen att
Norrbotniabanan och Ostkustbanan &r jatteviktiga och maste byggas ut
snabbt.

Det &r intressant att fa ett tydligt besked har om att man har valt att
acceptera okade fossila utslapp darfor att man vill inga i samarbetet med
Moderaterna, Kristdemokraterna och Sverigedemokraterna och for att
karnkraften ska byggas ut.

D4 blir min foljofraga: Tycker Liberalerna att det ar battre att vi har
mer karnkraft och mer fossila utslapp? For det &r vad regeringen driver.
Det &r en politik som aktivt 6kar vaxthusgasutsléappen i Sverige, som okar
beroendet av fossil energi i transportsektorn, som inte levererar de forut-
sattningar som industrin behéver for sin klimatomstéllning, som inte fram-
jar utbyggnad av snabb elproduktion som kan komma pa plats i nartid och
som inte framjar energieffektivisering som kan frigora el i nértid och bidra
till omstéllningen, som &r en kamp mot klockan.

Prot. 2022/23:116

31 maj

Klimatpolitik

129



Prot. 2022/23:116
31 maj

Klimatpolitik

130

| stéllet valjer man att satsa pa karnkraft, som nagon gang i framtiden
kan producera el, medan man helt forsakar klimatpolitiken. Detta kommer
att leda till att vi i framtiden far mer kéarnkraft, 6kade utslapp och forvar-
rade klimatrelaterade risker som hela befolkningen har att hantera. Det &r
tydligt att Liberalerna har gjort denna prioritering darfor att man gérna vill
se kérnkraft.

Anf. 166 HELENA GELLERMAN (L) replik:

Herr talman! Jag blir fascinerad nar jag lyssnar pa debatten har i dag
dar ledamoter frén de forra regeringspartierna sager att den nuvarande re-
geringen misslyckas med att skaffa fram en massa energi, nar man sjalv
under den forra mandatperioden tog bort ofantliga mangder fossilfri energi
i form av kérnkraftverk.

Nu har regeringen tagit beslut om tva vindkraftsparker, men de mot-
svarar bara ett av de karnkraftverk som ni tog bort under den férra mandat-
perioden, Elin Soderberg. Anda star ni tillsammans med Socialdemokra-
terna och fragar varfor vi inte skyndar pa. Vi far ju ta konsekvenserna av
er konstiga klimatpolitik. Om ni vill byta ut fossil energi maste ni ju se till
att det finns ndgon annan energi. Och sé& plockar ni bort den energin! Jag
forstar inte riktigt hur det gér ihop.

Jag kommer som sagt fran Vastsverige. Nar det galler omstéllningen
dar ar det el man vill ha, men det rader en otrolig osakerhet i Vistsverige
nu — i fordonsklustret i Géteborgs hamn. Varifran ska man fa el nar ni har
tagit bort de tva karnkraftsreaktorerna i Ringhals?

Northvolt vill pabodrja produktion av batterier 2025, men de &r jatte-
osakra pa om de kommer att ha tillrackligt med el for att starta sin pro-
duktion. Det handlar om otroligt manga arbetstillfallen.

Gateborgs hamn vet inte om de kan ga i land med sin satsning pa kli-
matomstéliningen och erbjuda landstrém, for de har inte el. Just darfor har
vi valt att satsa pa den har regeringen, for vi maste skapa ett fundament for
klimatpolitiken.

(Applader)

Anf. 167 KAJSA FREDHOLM (V):

Herr talman! Vi befinner oss i en klimatkris. Klimatfragan ar bade akut
och komplicerad, och vi har ungefar sju &r pa oss att vanda klimatkrisen.

IPCC:s senaste rapport visar att manga klimateffekter har forvarrats de
senaste aren. Det varmare klimatet paverkar oss nu mer an nagonsin. Forra
sommaren var rekordvarm i Europa med temperaturer pa 6ver 45 grader,
och redan nu ser vi tecken pa att den har sommaren kan bli en av de varm-
aste, med torka och dodsfall. Det kommer dven att paverka var livsmedels-
produktion.

I en tid da varlden behover kraftsamla for att mota klimatutmaningen
behover Sverige 6ka de svenska klimatambitionerna. Vansterpartiet efter-
stravar att lander, regioner och méanniskor ska hélla sig inom ett rattvist
miljéutrymme, det vill sdga den méangd resurser som vi kan anvénda utan
att tvinga andra ménniskor att anvanda sig av en mindre mangd resurser.

Herr talman! Tanken om ett rattvist miljoutrymme har tva bestandsde-
lar.



Den forsta delen ar den grundlaggande utgangspunkten att det finns ett
givet miljoutrymme som vi ménniskor har att réra oss inom. Vi har bara
en jord med vissa givna ekologiska granser. De ramarna kan inte tanjas
hur som helst, utan vi maste se till att leva inom dem. Om vi lever Gver ett
givet miljoutrymme och 6ver ett ekosystems barkraft drabbar det oss sjalva
men &ven andra landers invanare och kommande generationer. P4 samma
sétt drabbar tidigare generationers éverskridande av ramarna oss i dag.

Den andra delen av det rattvisa miljoutrymmet ar frdgan om rattvisa.
Om man tror pa alla manniskors lika varde borde tillgangen till pengar inte
vara grunden for en férdelning av varldens resurser.

Jorden &r vart gemensamma arv och borde da ocksa forvaltas pa det
séttet. Men i dag &r det de ménniskor, foretag och Iander som har mycket
pengar som lagger beslag pa en langt storre andel av det totala miljoutrym-
met &n vad fattiga manniskor eller lander gor. Det dr inte rattvist. Det be-
hovs politiska beslut for att rika I&nder ska minska sin miljé- och klimat-
paverkan och for att fattiga lander ska f& mojlighet att utvecklas.

Herr talman! Véansterpartiet stravar efter klimatrattvisa. Det betyder att
vi tittar specifikt pa klimatforandringen utifran ett rattviseperspektiv och
pa vem som paverkar respektive drabbas av klimatforandringen.

Situationen i varlden i dag kan betecknas som djupt orattvis utifran ett
klimatréattviseperspektiv. Det kapitalistiska systemet resulterar i att jordens
resurser fordelas extremt ojamlikt mellan klasser, mellan rika och fattiga
lander samt mellan kvinnor och mén. Varldens rika har orsakat klimatfor-
andringen och har fortfarande storst paverkan pa klimatet.

Enligt den globala hjélporganisationen Oxfam sl&pper den rikaste pro-
centen ut dubbelt s& mycket som den fattigaste halften av varldens befolk-
ning. De som drabbas hardast ar varldens fattiga manniskor. Utifran ett
klimat- och réttviseperspektiv ar det, vilket dven slés fast i FN:s klimat-
konvention, de rika landerna som har det historiska ansvaret for klimatfor-
&ndringen och som nu &ven har det storsta ansvaret for att minska sina
utslapp. Dessutom maste de rika landerna ge stod till de fattiga lander som
drabbas av klimatforandringen.

For Sveriges del, herr talman, &r det 1ag- och medelinkomsttagare som
slépper ut minst vaxthusgaser i Sverige. De med hdgre inkomster slapper
ut mer, och den rikaste procenten i Sverige har till och med 6kat sina ut-
slépp dramatiskt.

De flesta i Sveriges befolkning vill att politiken ska ta ansvar och
komma med de losningar som kravs for att klara av de klimatmal vi har
beslutat om. Och det bevisas i forskningen att klimatomstallningen beho-
ver vara réttvis for att kunna accepteras och genomforas. Det ar fororena-
ren som ska betala mest. Det &r de som sldpper ut mest som behéver gora
de storsta utslappsminskande forandringarna. Och for det krévs en system-
forandrande politik.

Vénsterpartiet ar berett att kliva fram och ta det ansvar som kravs. Det
ar sjalvklart att samhallets atagande i klimatpolitiken behdver starkas, inte
minskas. Det gar inte att komma ifran att det kravs stora statliga investe-
ringar. Elproduktion och éverforingskapacitet behdver 6ka dramatiskt. Vi
behdver stalla om bilparken. Vi behdver satsa mycket mer pa kollektivtra-
fik och jarnvag. Vi vet att vara bostader behover bli mer energieffektiva.
Och vi behdver satsa stort pa naturbaserade lsningar.

Prot. 2022/23:116

31 maj

Klimatpolitik

131



Prot. 2022/23:116
31 maj

Klimatpolitik

132

Med Vansterpartiets klimatpolitik blir framtiden béattre for det stora
flertalet. Det skulle innebéra battre bostéder och en trevligare boendemiljo,
billigare och béttre kollektivtrafik samt lagre priser pa el. Och omstallning-
en skulle &ven ge fler vélbetalda jobb.

Ja, listan kan goras lang med de livsstilsforbattringar som var klimat-
politik skulle innebéra for det stora flertalet.

Jag yrkar bifall till reservation 17.

Anf. 168 STINA LARSSON (C):

Herr talman! Precis som manga har sagt i dag i talarstolen ar klimat-
omstallningen en av var tids storsta utmaningar. Kunskapen och medve-
tenheten om klimatférandringarna har aldrig varit stérre. Budskapet i FN:s
klimatpanels rapport kunde inte vara tydligare, ndmligen att klimatet inte
kan vanta. Utsldppen maste minska nu.

For mig och Centerpartiet ar det sjalvklart att utvecklingen maste véan-
das och att det &r brattom. De atgarder som gérs under detta artionde kom-
mer att vara avgdrande for om Sverige ska kunna vara med och leda ut-
vecklingen och ta del av de vinster som den gréna omstallningen innebar.
Tyvérr anser jag att denna regering inte tar klimatfragan pa tillrackligt stort
allvar.

Det sorgliga ar att en regering som kallar sig borgerlig agerar sa tvarte-
mot vad naringslivet sager. For naringslivet efterfragar den har omstall-
ningen, och néringslivet vet att vérlden stéller om. Och om inte vi tar kom-
mandot och skapar innovationerna gér nagon annan det, och da utarmas
den svenska konkurrenskraften.

Jag kan konstatera att regeringen tillsammans med Sverigedemokra-
terna har kommit dverens om flera punkter som paverkar klimatet negativt.
Man &r dverens om att ta bort klimatbonusen for elbilar, man &r dverens
om att minska underhallet av véra jarnvagar och man ar éverens om att
sanka reduktionsplikten. Det & manga forslag som okar utslappen. Var
finns forslagen for den grona omstéllningen? Var finns klimathandlings-
planen? Hur ska regeringen gora for att n& utslappsmalen till 20307 Hitin-
tills lyser forslagen med sin franvaro.

Herr talman! Nu krévs politiskt ledarskap. Centerpartiets klimatpolitik
kombinerar en effektiv prissattning av utslapp med stod till gron teknik
som kan bryta fossilberoendet. Vi har flera bra forslag i var budget. Har ar
tre av dem.

For det forsta maste det bli enklare for var och en av oss att satsa pa
effektivisering och klimatsmarta energiatgarder. Darfor vill vi infora ett
utvidgat gront avdrag for exempelvis solceller eller varmepumpar.

For det andra handlar det om vindkraften. Dar behdver mer goras. Det
finns investerare som vill satsa, och det finns platser som skulle fungera
bra. Tekniken finns, men 4nda ar det stopp pé de flesta stillen. Jag val-
komnar att man har sagt ja till havsbaserad vindkraft pa vastkusten, men
jag vill se mer. Har behover vi se dver lagar och processer for att fa igang
vindkraften.

For det tredje ar det fragan om biogasen. Regeringen har slagit undan
benen for dem som producerar och for dem som koper biogas. Har méste
till &tgarder.



Herr talman! | detta allvarliga lage har vi en regering som bygger pa
ett regeringsunderlag vars storsta parti inte star bakom klimatmalen. Det
finns foretrddare som till och med har fornekat klimatkrisen. Precis som
Klimatpolitiska radet har konstaterat ar den politik som regeringen hittills
presenterat inte tillracklig for att nd 2030-malen. | stéllet for att minska
utslappen kommer hittills aviserade férandringar tvartom att 6ka utslap-
pen. Pé kort tid har en rad centrala klimatinsatser lagts ned utan att erséttas
med nagot annat.

Det galler exempelvis utslappen fran vara bilar. Nar regeringen tog bort
miljébilsbonusen kollapsade elbilsforséljningen. En bil blir flera tusen
kronor dyrare i manaden att leasa. Det hjalper liksom inte att satsa pa ladd-
stolpar nér elbilarna inte kops. Dessutom behdvs sa otroligt mycket mer i
hela ledet av ”bilen, brinslet och beteendet”, det vill sdga sddant som ett
nationellt natverk av cykelbanor, ett reseavdrag som faktiskt gar till man-
niskor som inte har tillgang till tunnelbana och sparvag samt en bra ut-
byggd kollektivtrafik.

Sedan maste jag kommentera reduktionsplikten och sankningen av in-
blandningen av biobransle. Denna sankning innebér, enligt experterna, for
dig som kor pé bensin nagra 6ren billigare bensin. For dig som kor diesel
handlar det kanske om ett fatal kronor. Men for klimatet innebér det 4 mil-
joner ton 6kade utslapp varje ar. Det ar en 6kning med 4 miljoner liter
fossil diesel dagligen.

Det finns en annan vég, ndmligen Centerpartiets forslag Tanka
svenskt! Med vart forslag har alla rad att tanka svenskt gront biobransle.
Genom vart forslag kan vi sanka priset med 4 kronor per liter vid pump.

Jag ska forsoka forklara. Vi sénker momsen for biobransle, och det
motsvarar ungefar | krona. Vi sanker avgifter och skatter kopplade till re-
duktionsplikten, och det motsvarar 2 kronor. Vi 6kar den svenska produk-
tionen av biodrivmedel, och det motsvarar ungefar | krona. Sammantaget
motsvarar det 4 kronor lagre pris, och pa sé sétt kan vi skona bade miljon
och de svenska planbdckerna. Dessutom skapar vi jobb i Sverige och mins-
kar vart beroende av att kopa fossila branslen fran exempelvis Ryssland.
Detta forslag sékerstéller att biobrénslet inte bara blir 16sningen for att
klara klimatet utan ocksa I6sningen for att fa ned priset.

Herr talman! Klimatférandringarna kanner inga nationsgrénser, och
effektiva svar pa de utmaningar vi star infor benéver darfor vara internatio-
nella. Det krévs ett starkt globalt klimatarbete, och nér andra lander vack-
lar behdver Sveriges och EU:s roster vara tydliga. Genom att i praktiken
visa att ekonomisk tillvaxt och utslappsminskningar gar att forena samti-
digt som vi skapar jobb kan Sverige och EU visa internationellt ledarskap.
Eftersom Sveriges utsldpp 4r sma i ett globalt perspektiv ar det viktigt att
vara padrivande savél regionalt som internationellt.

Vi vill att Sverige ska vara en foregangare i EU och att EU ska vara en
foregangare i varlden genom att anta ambitiésa och modiga utslapps-
minskningsmal. Jag &r stolt éver det klimatpaket som nu i var har férhand-
lats fram, sarskilt sk&rpningen av handeln med utsl&ppsratter. Men vi vill
gbra mer i 6vriga vérlden och éppna upp handeln med utslappsratter for
fler lander utanfor EU. P4 sa satt tar vi ocksa ett steg mot ett globalt pris
pa koldioxid.
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Vi vill ocksa att EU i sina handelsavtal med de stora utslapparna Kina,
Indien och USA ska stélla tuffare krav pa klimatmal och hallbarhet. Alla
utslapp som vi manniskor bidrar med ingar i den globala uppvarmningen.
Dérfor yrkar jag bifall till reservation 2.

Jag vill ocksa lyfta upp frdgan om minusutslapp — eller negativa ut-
slapp, som de mer korrekt kallas. Det omfattar tekniker som pa olika satt
kan fanga in koldioxid fran atmosfaren. Darmed kan den globala uppvarm-
ningen minska. Exempel p& negativa utsldppstekniker ar tradplantering,
koldioxidinlagring fran biobransle och metoder dar koldioxiden fangas in
direkt fran luften. Jag och Centerpartiet vill att Sverige ska anta ett mal for
minusutslapp for att sakerstélla att det blir nettonollutslapp till ar 2045.

Herr talman! Klimatomstallningen innebér inte bara utmaningar och
hinder. Den medfor ocksa enorma majligheter for svenska foretag och de-
ras anstéllda. N&ringslivet vill och &r redo. Genom export av fossilfria va-
ror och tjanster och av teknologi kan vi &ven generera stor klimatnytta i
andra lander. Teknologin som behdvs for att klara klimatomstallningen
finns redan i dag, och stédet for en omstallning &r stort bland svenska fol-
ket.

For att nd Sveriges och vérldens klimatmal behéver hela samhallet
stalla om. Det ska vara latt att gora ratt. Det handlar om méanniskors moj-
lighet att pendla till jobbet. Det handlar om att tanka cirkulart inom alla
branscher — nér vi bygger nya hus, nér vi producerar kl&der och textil och
nar vi ska rena vart vatten och utvinna fosfor. Det ska vara lénsamt att
vélja klimatvanliga alternativ. Att vi infor cirkulédr ekonomi och anvénder
vara produkter langre &r helt avgorande for att vi ska na klimatmalen.

Sverige fortjanar en klimatpolitik som minskar utslappen omgaende.
For att lyckas med klimatomstallningen i tid krévs en realistisk plan som
bygger pa konkreta och kraftfulla atgarder pa alla nivaer. Klimatomstall-
ningen &r inte en uppoffring utan en mojlighet for Sverige, och klimatfor-
andringarna gar att stoppa. An ar det inte for sent.

Anf. 169 MARTIN KINNUNEN (SD) replik:

Herr talman! Tack, Stina Larsson, for anférandet!

Nér jag forsoker sammanfatta Stina Larssons redogorelse av kritiken
mot var budgetproposition och inriktningen pa klimatpolitiken, det som
har hant an sa lange, identifierar jag i huvudsak tva stérre forandringar.

Den ena &r elbonusbilarna, som gor en exit nu. De kostar anda ganska
manga miljarder i ar eftersom alla bestallningar som gjorts tidigare ska
betalas ut. Det handlar val om 7 miljarder i ar.

Jag laste Klimatpolitiska radets rapport. De ar lite kantiga i radet, for
finns det ndgon typ av satsning eller styrmedel som minskar utslappen ar
det enligt radet alltid negativt om det tas bort. Det blir alltid en sadan dar
rod pil oavsett om utsldppen minskas pyttelite till ofantligt hdg kostnad.

Nér det géller bonusbilarna har vi en sédan situation. Lat oss saga att
vi skulle ha behéllit bonusarna hela éret i &r. Om det kostade 7 miljarder
att ta bort dem direkt skulle det ha kostat sag 10 miljarder att behalla dem.
Hade det rullat pa till 2030 hade vi fatt 10 miljarder i kostnad varje ar. Det
kanske ar agt raknat. Det kanske hade kostat &nnu mer.



Enligt Klimatpolitiska radet bidrar bonus- och malussystemet till att
minska utslappen med 1-2 procent varje ar. Lat oss saga att bonushilarna
ar halften av det. Da ar det 1 procent — 1 procent till en kostnad pa, vad
kan det bli, narmare 100 miljarder. Ar det en rimlig klimatpolitik? Sérskilt
nu, nar vi ser att priserna pd manga elbilar har gatt ned eftersom utbudet
har okat. D& sanker tillverkarna priserna. Vi ser ocksa att foretag fortsatter
kopa elbilar utan bonus.

Anf. 170 STINA LARSSON (C) replik:

Herr talman! Jag uppfattade kanske inte riktigt fragan frén Sverigede-
mokraternas representant. Det jag kan sdga ar att for att na klimatmalen
behdver vi minska utslappen fran transporterna och att d&ven om alla nya
bilar som siljs ar elbilar kommer vi anda inte att na malet for 2030.

Jag vet att Sverigedemokraterna inte star bakom det malet, sa jag kan
forsta att man kan argumentera for att elbilsbonusen &r en délig satsning.
Men jag tror att den ar helt avgérande for att vi ska komma framéat i denna
fraga. Forsaljningen har faktiskt minskat, och tillsammans med den sankta
reduktionsplikten gor det att det har malet inte kan uppnas.

I var budget eller i vart forslag har vi tackning for de har siffrorna, vad
jag kan se. Darfor tycker jag absolut att det hér ar forsvarbart, for oavsett
var i landet man bor och d&ven om man inte har rejalt med pengar pa kontot
har man d& mojlighet att bidra och kopa sig en elbil. Darfor tycker vi att
elbilshonusen ska vara kvar.

Anf. 171 MARTIN KINNUNEN (SD) replik:

Herr talman! Fragan var alltsa om detta ar effektiv eller rimlig klimat-
politik eftersom Klimatpolitiska radet konstaterar att utslappen fran per-
sonbilstrafiken skulle minska med ungefér 1 procent om vi hade haft hela
bonus malus-systemet kvar. Det hade kostat sa har extremt manga miljar-
der och minskat utslappen med enbart 1 procent. Ar det en rimlig reform?
Det ar ju det som utvarderingen har visat; 1-2 procent for hela bonus
malus-systemet och sannolikt mindre fér bonussystemet. Det var min
fréga. Ar det rimlig politik att lagga s& mycket pengar pa en sa liten ut-
slappssankning?

Jag maste séga att det hedrar Centerpartiet och Stina Larsson att man
har presenterat ett eget svar vad galler reduktionsplikten. Det maste jag
sdga. Min fraga dar blir vad detta kostar. Att sanka reduktionsplikten kos-
tar i princip ingenting alls. Det gor att vi kan frig6ra pengar till bland annat
kommuner och regioner och satsa pa valfarden, till exempel. Vi far se vad
som kommer i nésta hostbudget. Men ni ska sdnka momsen. Ni ska sénka
skatten. Ni ska dessutom genomféra utredningsforslaget om olika former
av produktionsstod, som skulle kosta 2 miljarder.

Sedan ska man genomfdra en statlig upphandling. Tanken &r att det ska
bli billigt, men jag antar att de som tillverkar biodrivmedel har ratt att sélja
dem pa varldsmarknaden. De vill vl rimligtvis ha ett marknadsmassigt
pris. Hur ska man trolla fram ett lagre pris? Foretag har ju ratt att salja pa
marknaden.

Det &r ocksa vad Lena Ek konstaterar i sin utredning. Hon kan inte
garantera att de hér brénslena kommer att séljas i Sverige. Men Centerpar-
tiet tycks kunna utlova nagot som utredaren inte utlovar.
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Min fraga ar vad det har kostar. Att sanka reduktionsplikten kostar i
princip ingenting. Centerpartiets forslag borde vél kosta, mellan tummen
och pekfingret, 10 miljarder eller mer.

Anf. 172 STINA LARSSON (C) replik:

Herr talman! Svaret pa den forsta fragan &r ja; jag tycker att det ar
effektivt och rimligt. Med det tillsammans med de andra forslagen har vi
en mojlighet att nd vara klimatmal.

Kostnaden for reduktionsplikten kan vi inte styra. Vi tror pd marknaden
i detta fall, precis som i alla andra sammanhang. Men vi ser att enligt de
berakningar vi gjort och det vi kommit fram till ar det ett rimligt sétt att na
klimatmalen.

For oss ar klimatmalen prioriterade. Vi ser att regeringen och Sverige-
demokraterna inte har ndgon méjlighet att nd klimatmalen. Man satsar till
exempel inte pa den cirkulara ekonomin. Vi har sett att flera av de forslag
som regeringen hittills har presenterat har varit direkt motverkande for att
na malen.

Darfor tycker vi i det har fallet att klimatet ska fa kosta, for ndgonstans
maste vi se framét for vara barn och barnbarn. Vi méste géra det har nu.
Det kan inte l6sas av ndgon annan ndgon annanstans nagon annan gang.
Dérfor tycker vi att det ar rimligt.

Anf. 173 HELENA GELLERMAN (L) replik:

Herr talman! Jag lyssnade pa ledamoten Stina Larssons anférande. Jag
vet ju att Centern har manga viktiga delar i sin klimatpolitik sdsom foreta-
gens viktiga roll, koldioxidinfangning och cirkular ekonomi. Man &r vél-
digt positiv till elflyg. Det ar manga delar dar vi har samma bild av vad
som behover goras.

Man séger att man vill driva pa utvecklingen med laddbara bilar, och
man pratar om klimatbonus och laddinfrastruktur. Ledamoten &ar véldigt
positiv till laddbara bilar, och Centerpartiet vill ge fordonsklustret i Sve-
rige bra forutséattningar for klimatomstéllningen. Men grejen ar ju att det
de efterfragar mest ar mer el — mer energi och mer effekt — och mer ladd-
infrastruktur. Dér tycker jag att vi har valt tva skilda végar.

Min fraga ar varfor Centerpartiet under den férra mandatperioden ros-
tade for nedlaggningen av karnkraftverken. Det har skapat denna energi-
kris, vilket har skapat en otrolig osékerhet i Vastsverige — som faktiskt ar
en av de viktigaste motorerna for valfarden i Sverige och &ven ett av de
omraden dar man satsar mest pa forskning och utveckling. Men nu finns
det en otrolig osékerhet i VVastsverige: Kommer man att kunna producera
batterier for bilarna pa ett fossilfritt satt och slippa importera batterier fran
Kina?

Min fraga ar alltsa varfor Centerpartiet under den forra mandatperioden
rostade for nedlaggningen av kérnkraften.

Anf. 174 STINA LARSSON (C) replik:

Herr talman! Precis som ledamoten inledde med att s&ga har Libera-
lerna och Centerpartiet manga likheter i klimat- och miljopolitiken. Det
jag kan beklaga ar att man nu inte visar framfotterna i dessa fragor i rege-
ringen. Man har till och med ministerposten, men jag upplever att Libe-



ralerna ar Iasta av sitt regeringsunderlag och inte kan driva de fragor man
faktiskt pratade om i valrérelsen.

Jag haller med om att vi behover béttre laddinfrastruktur, men det hjal-
per ju inte att ha laddstolpar om vi inte har elbilar och elfordon. Vad jag
har forstatt av dem jag har varit i kontakt med ar det inte sjalva laddningen
som &r det bekymmersamma, utan det ar att det just nu kommer ut for fa
elbilar p marknaden.

Vad géller karnkraften, som jag forstar ocksa var en fraga, var vi med
i en energidverenskommelse. Den som har last sin historia vet att det inte
ar riktigt sanningsenligt att ndgon rostade ned detta. Vi holl oss till den
dverenskommelse som alliansregeringen tecknade och som handlade om
att skapa langsiktiga spelregler pa marknaden, vilket &r precis vad narings-
livet i dag efterfragar. Det var ingen som pa den tiden, med de elpriser som
radde da och efter olyckan i Fukushima, trodde pa karnkraft éver huvud
taget — inte ens Moderaterna.

Ledamoten ska ocksé veta att det i dag ar fullt tillatet att bygga ny
karnkraft och har varit det under valdigt lang tid. Men tyvarr tar det lang
tid, och det blir ofta betydligt dyrare &n man tankt sig. Vi har exemplet
Finland pé vildigt nara hall.

Det vi vill se &r &nnu mer vindkraft. Som jag har sagt tidigare &r det
valdigt bra att man har godkant det som finns pé vastkusten, men vi beho-
ver fler havsbaserade vindkraftsparker.

Anf. 175 HELENA GELLERMAN (L) replik:

Herr talman! Jag tackar for svaret, som jag egentligen inte tycker pekar
pa varfor man lade ned kéarnkraftverken.

Vi i Liberalerna stod utanfor energiéverenskommelsen darfor att vi re-
dan nar den skapades sag att den inte skulle halla. Vi tittade pa fysikens
lagar och sag att det inte skulle hélla pé sikt, sd Liberalerna gick aldrig
med i energiéverenskommelsen. Och det har ju visat sig att vi har fatt ratt,
i alla fall nar det galler att f& en majoritet for att driva karnkraft i Sverige
numera. Parti efter parti har foljt Liberalernas linje.

Ledamoten séger att det har varit mojligt att bygga karnkraftverk. Men
om det finns ett mal om att all energiproduktion maste vara fornybar efter
2040 &r det ju ingen som startar ett karnkraftverk. Det skulle fa laggas ned
efter 10-15 ar, och det sager sig sjalvt att det inte finns nadgon ekonomi i
det. Men detta ska vi nu ordna till — vi gér om malet fran att allt ska vara
fornybart efter 2040 till att det ska vara fossilfritt 2040. D& kommer det att
finnas intresse av att bygga kérnkraftverk i Sverige.

Nar det sedan géller laddbara bilar ser jag inte riktigt hur ledamoten
resonerar. Vi méste ju ha energi for att kunna bygga dessa bilar. Som jag
forstar det av hur ledamoten resonerar ar det alltsd béattre att vi importerar
batterier fran Kina som &r gjorda med valdigt dalig fossil energi &n att vi
skapar produktion hér i Sverige.

Anf. 176 STINA LARSSON (C) replik:

Herr talman! Var historia upprepas ofta har i talarstolarna. Det pratas
om vad som har sagts tidigare och om vad den ena eller den andra rege-
ringen har sagt. Det jag vill prata om &r vad vi ska gora nu och vad vi ska
satsa pa framat.
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Vi har de karnkraftverk vi har, och de ska naturligtvis drivas sa lange
de ar igang, funktionella och effektiva. Men vi behéver ocksa mer teknik
och mer fornybara energikallor, och Liberalerna ar ju inte speciellt pa och
positivt installda nar det galler att bifalla detta ute i kommunerna och tillata
att det byggs. Det finns flera exempel dar kommunala liberala foretradare
faktiskt har rostat nej och dar moderatledda kommuner sager tvért nej till
ny vindkraft. Men vi behéver férnybar produktion — speciellt i sédra Sve-
rige, som jag kommer ifran. Vi ser att det saknas en egen produktion dér.

Man sager alltsd en sak pé nationell niva, men nar det val ska verkstal-
las och bli verklighet ute i kommunerna gér man nagonting annat. Nagon-
stans &r det ju handlingen som réknas.

Jag ténker att det inte bara ar elproduktionen och bilar som &r det vik-
tiga for att vi ska na klimatmalen. Som jag namnde tidigare handlar detta
ocksa om den cirkuldra ekonomin, och dér ser jag att regeringen maste ta
pa sig ledartréjan och hitta nationella mal for hur vi ska hantera avfallet.
Jag traffade byggbranschen tidigare i dag, och vi pratade om hur man ska
hitta satt att vara mer cirkuldr inom byggbranschen. Det galler dven textil-
branschen och hanteringen av matsvinnet; det finns hur manga grejer som
helst att gora inom klimatomradet.

Dér har Liberalerna faktiskt mojlighet att ta kommandot. Jag 6nskar
verkligen att det som ledamoten pratar om hér kan bli verklighet och att
man visar framfotterna i detta, for det finns véldigt stora mojligheter.

Anf. 177 ELIN SODERBERG (MP):

Herr talman! Jag vill inleda med att siga att jag givetvis star bakom
Miljopartiets samtliga motioner om klimat men att jag for tids vinning yr-
kar bifall enbart till reservation 17 om en nationell koldioxidbudget, reser-
vation 26 om mal och atgarder for att minska de konsumtionshaserade
vaxthusgasutslédppen for att klara Parisavtalet, reservation 30 om att stra-
tegiskt arbeta med naturbaserade l6sningar for att 6ka kolinbindningen i
skog och mark samt reservation 42 om att behalla och utveckla reduktions-
plikten.

Herr talman! Vi befinner oss i dag i ett l&ge dar vi under det senaste
aret har fatt lasa IPCC:s senaste syntesrapport om klimatférandringarna
samtidigt som Sverige har gatt fran att vara ett land som visar pa mojlig-
heterna i klimatomstéllningen till att ha en regering som aktivt 6kar utslap-
pen av vaxthusgaser. Medan vara grannlander gar framat och okar sina
ambitioner véljer Sveriges regering att ga fram med politik som 6kar ut-
slappen av vaxthusgaser. Sverige har gatt fran att vara en del av ldsningen
till att vara en del av problemet.

Budskapet i IPCC:s senaste rapport ar solklart: Utslappen maste mins-
ka snabbt, nu i nértid, om vi ska undvika de allvarligaste konsekvenserna
av klimatférandringarna.

| IPCC:s syntesrapport, som kom i véras, star det bland annat att
landernas samlade klimatmal i dag leder till en global uppvarmning med
2,8 grader 6Gver forindustriell tid till &r 2100. De policyer som ar imple-
menterade i varldens alla lander, alltsa de klimatatgarder som var genom-
forda ar 2020, leder till en global uppvarmning pa 3,2 grader éver férindus-
triell tid till &r 2100. Man noterar ocksa att de finansiella flodena &r otill-
rackliga for att nd klimatmalen inom alla sektorer och alla regioner.



IPCC framhaller ocksa att klimatpolitik gor skillnad, att de policyer
och ekonomiska styrmedel som har inforts gor nytta och att policyer i flera
lander har 6kat energieffektiviteten, minskat avskogningstakten och acce-
lererat inforandet av ny teknik, vilket har lett till att vi har undvikit véaxt-
husgasutslapp och i vissa fall ocksd minskat vaxthusgasutslappen.

Vi ser ocksa att pa kort sikt forvantas varje region i varlden mota ytter-
ligare okningar av klimatrisker som drabbar bade méanniskor och eko-
system: 6kning av varmerelaterad mansklig dodlighet och sjuklighet, 6k-
ning av livsmedelsburna, vattenburna och vektorburna sjukdomar, mentala
halsoutmaningar, dversvamningar i kustnira och lagléanta stader och regio-
ner, forlust av biologisk mangfald pa land, i hav och i sjoar, minskning av
livsmedelsproduktion i vissa regioner.

Varje ytterligare steg av den globala uppvadrmningen orsakar mer ex-
tremer. Den globala vattencykeln intensifieras sa att bl6tt vader blir blotare
och torrt vader blir mycket torrare. Omraden med is och sné minskar, och
havsnivan stiger. Vi far en 6kad havsforsurning, som bland annat drabbar
korallreven, och en ékad syrebrist i haven, som till exempel kan leda till
bottenddd och syrebrist som drabbar stora fiskar.

Nér jag laste IPCC:s senaste syntesrapport var det en bild som jag sér-
skilt fastnade for. Jag vet inte om den kommer att synas i kameran, men
jag staller den hér i och med att jag kommer att prata om den. De nedersta
kartbilderna visar dagar per ar da luftfuktighet och temperatur kommer att
utgdra en fara for manniskors liv. Den forsta kartan langst till vanster visar
varlden i ett tillstand med mellan 1,7 och 2,3 grader Celsius i global me-
deltemperaturh6jning. Det ar alltsa i ett lage dér vi i stora delar befinner
0ss inom Parisavtalet.

Det &r mot den hér bakgrunden som Liberalerna, Kristdemokraterna,
Moderaterna och Sverigedemokraterna aktivt valjer att 6ka utslappen av
vaxthusgaser i Sverige.

Sedan IPCC:s rapport sldpptes har ocksa Varldsmeteorologiska orga-
nisationen gétt ut med en bedémning av temperaturerna de narmaste aren
i ett 1age dar vi har El Nifio. Det man ser dr att vi kommer att overskrida
1,5 grader med ganska hdg sannolikhet redan de narmaste aren. Da far vi
forhoppningsvis ta oss under det igen. Men det visar pa det enorma arbete
vi har att gora for att undvika helt oacceptabla konsekvenser av klimatfor-
&ndringarna.

Kartbilderna visar effekterna och konsekvenserna for djur, véxtliv och
manniskors liv och halsa, men konsekvenserna leder ocksa till indirekta
effekter, att manniskor behover forflytta sig och att vi behéver utveckla
samhéllet. Det kan leda till civil oro och nya konflikter.

Herr talman! Klimatforandringen innebér darmed bade direkta och in-
direkta risker for oss hér i Sverige. De direkta riskerna ar bland annat sky-
fall med 6kade dversvamningar, som kan leda till ras och skred, torka med
skadade skordar och forsdamrade grundvattennivaer och virmebolja som
paverkar manniskors halsa har i Sverige. Vi ser ett stort behov av att till
exempel se till att vi kan halla goda inomhustemperaturer pa aldreboenden.

Vi far skadedjur och sjukdomar som paverkar var boskap och vara
skordar hér i Sverige, ett minskat sndtdcke med effekter for till exempel
turistnaringen, ckade nollgenomgangar, dar vi gar mellan plus- och minus-
grader som vi ser redan i dag paverkar rennaringen s att renarna inte kom-
mer at betet, Gversvamningar som leder till risker for att miljogifter sprids.
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Vi har lagrat miljogifter pa ett sadant satt att det har hallit tatt, men om vi
far stora 6versvamningar kan miljogifterna borja lacka ut om vi inte ge-
nomfor ordentliga anpassningsatgarder.

Vi far ocksa mer komplexa forhallanden for vart jordbruk som kan pa-
verka livsmedelsproduktionen och darmed ocksa livsmedelspriserna. Indi-
rekta risker for Sverige ar till exempel nér svenska féretags underleveran-
torer eller kunder i andra lander drabbas av dversvamningar, torka eller
stormar pa grund av klimatférandringarna.

Vi ser ocksa globala fiskefangster som minskar och torka som skadar
livsmedelsproduktionen och jordbruket i andra lander. Vi har nu sett inte
minst i Europa hur torkan paverkar jordbruket. Det kan ocksa leda till in-
direkta effekter i form av dkade livsmedelspriser har i Sverige. Vi ser
ocksa effekter pa den globala ekonomiska stabiliteten och pa sakerhet, sta-
bilitet och geopolitik som paverkar oss i Sverige.

En sak &r tydlig, och det &r kanske det enklaste ndr det kommer till
klimatférandringarna: Ju storre utslapp, desto stérre risker. Och vi vet mer
an val ocksa hur vi kan minska utslapp av véaxthusgaser. Huruvida vi gor
det eller inte handlar om politiska val. Jag valjer att vi hér i Sverige ska
minska utslappen sa snabbt som mojligt. Sverige ska vara en aktiv part i
EU for att minska utslappen, och vi ska driva pa internationellt for att varje
land i vérlden ska ta sitt ansvar for att klara Parisavtalet.

Men, herr talman, klimatpolitiken handlar inte bara om att undvika de
har allvarliga riskerna. Det handlar ocksa om att tillvarata méjligheterna —
fantastiska majligheter som nu finns for oss att blomstra som land.

Vi ser att den grona industriomstéllningen leder till en snabb samhélls-
utveckling med nya innovationer och kunskapsspridning som stérker
svensk konkurrenskraft. Vi ser att transportsektorns omstallning ger béttre
luft, mindre buller och trevligare stadsmiljéer. Det &r en omstallning som
kan gora att vi far battre mobilitet och battre transportforutsattningar i hela
landet. Ett mer transporteffektivt samhélle kan ge oss battre samhéllsser-
vice i glesbygd och social sammanhalining i bostadsomradena.

Jordbrukssektorns omstéllning ger hdgre krisberedskap och lagre livs-
medelspriser. Och skogsbrukets klimatomstallning ger en starkt biologisk
mangfald med trabyggnader med fin estetik och goda livsmiljéer. IPCC
framhaller ocksa i sin senaste rapport de positiva mervarden som foljer av
klimatomstéllningen, inte minst fér ménniskors hélsa.

Herr talman! Né&r vi i Miljopartiet satt i regeringen lade vi grunden till
den gréna industriomstéllning som nu satter Sverige pa den internationella
kartan, starker svensk konkurrenskraft och gor att den nuvarande regering-
en forlagger de internationella besdken till Norrbotten. De miljardinveste-
ringar som industrins klimatomstallning innebar kan bidra till en stark och
positiv samhallsutveckling som kommer hela landet till del — mervérden
som kan tillvaratas. Det behdvs dock ett starkt och tydligt politiskt ledar-
skap som skapar de forutsattningar som kravs langs hela denna samhaélls-
utvecklingsresa.

Det behdvs ldrare till Kiruna, det behdvs bostéder i Gallivare, det be-
hévs pengar till de enskilda skogségare i Jamtland som vill skydda sin skog
och det behdvs mer havsbaserad vindkraft for att dka elproduktionen i
Skane och Vastra Gotaland. Det kravs ett langsiktigt politiskt ledarskap
for hela landets klimatomstallning.



D4 kan man inte, som Moderaterna, Kristdemokraterna och Libera-
lerna i regeringen nu gor, ldmna ménsklighetens stérsta utmaning darhan
och hoppas pa det basta. Om dessa partier hade fatt styra Sverige de sen-
aste atta aren skulle Sverige i dag inte ha varit varldens ledande gréna in-
dustrination. D4 skulle Sverige aldrig bli forst i varlden med att producera
fossilfritt stal. Da skulle Northvolts batterier eller Cementas utslappsfria
cement aldrig bli verklighet.

Sedan Moderaterna, Kristdemokraterna och Liberalerna tagit makten
har det blivit smartsamt tydligt hur skadlig deras politik ar for svensk kon-
kurrenskraft. Utdver att bedriva prickskytte mot industrisatsningar motar-
betar de ocksa vindkraften och férsvarar kraftigt for kompetensforsorj-
ningen — tva saker som naringslivet tydligt efterfragar. Manga fragar sig
nog vad som hé&nt med svensk hdger. Skulle inte ni vara de som vérnade
naringslivets konkurrenskraft? Uppenbarligen inte langre.

Anf. 178 TALMANNEN:

Innan jag ger ordet till Kjell-Arne Ottosson for replik vill jag komma
med tre petiga papekanden fran talmannen. For det forsta dverskred talaren
den anmélda talartiden med mer &n 50 procent. FOr det andra anvénde ta-
laren rekvisita i talarstolen, vilket inte &r tillatet enligt vara ordningsregler.
Man far inte visa bilder eller féremal. For det tredje har talmannen och
gruppledarna kommit dverens om att antalet reservationer man yrkar bifall
till per parti och betankande bor vara ett till tva, detta for att vi inte ska fa
ohanterligt langa voteringar.

Anf. 179 KJELL-ARNE OTTOSSON (KD) replik:

Herr talman! Vi satt precis i banken och pratade om detta med reser-
vationerna nér det yrkades.

Det &r ingen tvekan om att Miljopartiet och Kristdemokraterna i en del
fragor star ganska langt ifran varandra. Det &r bara att inse att vi har olika
ideologier och olika utgangspunkter, och det far vi respektera — aven om
vi tycker att motparten har fel.

Egentligen var det en viss fraga jag hade tankt stalla, men med tanke
pa alla dessa reservationer vill jag dven stélla en ren kunskapsfraga. Jag
tar den forst. Ledamoten Soderberg yrkade bifall till en reservation om
utslappsbudget. Om man inte foljer en utslappsbudget, vad hander da? Pa
vilket satt kan man straffas eller drabbas? Det &r en ren kunskapsfraga.

Det jag egentligen hade tankt ta upp handlar om den fraga vi har de-
batterat mest hér i dag, ndmligen reduktionsplikten. Jag noterade att Elin
Sdderberg — jag tror att det var i en replik till Liberalernas representant —
namnde en hel del férandringar i skatter, moms och sé vidare som har gjort
att det blivit billigare for vanligt folk som inte bor sé till att de kan anvanda
sig av kollektivtrafik.

Det ar just detta det handlar om. Energimyndigheten har tagit fram siff-
ror som presenterades i vintras: Om vi skulle bryta pauseringen och fort-
satta skulle dieseln nasta ar, 2024, kosta ungefar 6,90 mer per liter och
bensinen 4,30 mer. Framme vid 2030 kommer dieseln att kosta runt 12,50
mer per liter och bensinen 8,50 mer.
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Hur menar Miljopartiet att hela Sverige ska kunna hanga med pa den
har omstéallningen n&r man inte har kollektivtrafik?

Anf. 180 ELIN SODERBERG (MP) replik:

Herr talman! Jag tackar for valdigt bra fragor.

Nér det galler koldioxidbudgeten beréknar IPCC en koldioxidbudget
globalt for vilket utsldppsutrymme som finns kvar for att med en viss san-
nolikhet begransa den globala uppvarmningen till 1,5 respektive 2 grader
over forindustriell tid. Att anvanda en koldioxidbudget gor att vi beaktar
att det &r summan av utslapp 6ver tid som avgor var klimatpaverkan. Det
spelar en jéttestor roll om vi till exempel nar nettonoll 2050 genom att
minska utslappen forst lite och sedan mer och mer eller om vi gor det ge-
nom att minska utslappen mycket i nartid och sedan halla en lag niva till
slutmalet 2050, i och med att det &r utslappen dver tid som summeras och
ackumuleras i atmosfaren och sedan varmer oss i hundratals ar framéver.

Att anta ett koldioxidbudgetperspektiv och berdkna en koldioxidbud-
get for Sverige gor att vi har ett battre verktyg som kan leda oss mot att nd
Parisavtalet. | stallet for att utgd fran malar 2030 eller 2050 far vi forhélla
oss till vilket utsl&ppsutrymme som finns kvar i en réttvis fordelning glo-
balt for oss att halla oss inom. Det gor ocksa att vi battre kan utveckla
klimatpolitik och atgarder for att fa in insatser som minskar utslappen i
nartid. Det ar det som budgetperspektivet riktar in sig pa.

Nar det sedan géller reduktionsplikten ser vi i Miljopartiet jatteallvar-
ligt pa den situation som hushallen nu har med héga rantor, hoga energi-
priser, hoga drivmedelspriser, hdga livsmedelspriser och inflation. Det vi
vill sikerstélla &r att staten och samhallet fangar upp de manniskor som
har det tuffast ekonomiskt. Vi vill se en god fordelningspolitik och samti-
digt halla i klimatpolitiken.

Anf. 181 KJELL-ARNE OTTOSSON (KD) replik:

Herr talman! Tack, Elin Soderberg, for svaret, i alla fall vad galler det
har med koldioxidbudget. Jag uppfattar det kanske mer som nagon form
av symbol. Elin Soderberg kallar det ett verktyg, men det ar ju inte pa
nagot satt tvingande, som jag uppfattar det hela. Darmed blir det val ytter-
ligare en i raden av symbolpolitiska atgarder, sd som jag uppfattar svaret.
Det ar mojligt att jag missuppfattade det, men det r i alla fall sa jag tanker.

Vad galler fragan om reduktionsplikten far vi hora hér att det ar nagon
annan som ska fixa det. Nu ar ndgon annan alla andra, ndmligen staten.
Det kommer alltsd att kosta staten eller samhallet enorma summor nar vi,
precis som Elin Séderberg ndmnde, redan har en hég inflation, hdga réntor
och ett anstringt lage. Har ska staten tydligen p& nagot vis ga ut med &nnu
mer pengar. Hur manga skattemiljarder kommer det att réra sig om? Hur
ska det i sa fall fordelas for att det ska bli rattvist, som Elin Soderberg var
inne pa?

For mig later det som att man har 16sningen pa den ena sidan klar. Vi
har det beslut som togs 2019 — jag har det framfoér mig hér — med reduk-
tionsplikten och hur den successivt skulle 6ka. Det &r det vi ska ga pa. Men
sedan har vi den andra sidan: Hur tanker Miljopartiet att man ska fa accep-
tans for omstéllningen? Far vi inte acceptans for omstéllningen far vi inte
heller folket med oss. D4 far vi gula véstar eller annat. Da far vi en lands-
bygd som utarmas, den landsbygd som ser till att vi har mat pa bordet, att



vi har exempelvis travaror och att vi har energi. Det ar helt avgtérande for
Sverige att landsbygden kan leva, annars star vi oss alla slétt.

Pa vilket satt menar Miljopartiet att ni ska fixa detta s att alla kan vara
med?

Anf. 182 ELIN SODERBERG (MP) replik:

Herr talman! Det &r jattebra att du lyfter upp acceptansfragan, Kjell-
Arne Ottosson. Jag har velat diskutera den manga génger under kvéllen.

Det &r helt centralt att vi far bred acceptans hos hela folket for klimat-
politiken. Det &r ju uppenbart; om vi inte har acceptans hos folket har vi
inte acceptans i riksdagen, och da blir det inga klimatatgarder. Och nu &r
vi i ett l&ge dér vi dkar utslappen av vaxthusgaser.

Jag skulle gérna 6nska att fler partier presenterar klimatpolitik som gor
att vi nar malen och som man tror far acceptans hos befolkningen. Det jag
har sett hittills & argumentet att man behdver acceptans for politiken nér
man tar bort klimatéatgarder och 6kar utslappen. Jag skulle hellre se att vi
ar fler som samarbetar for att f fram klimatatgarder som gor att vi nar
malen, undviker de allvarligaste riskerna och gor stodatgarder hela vagen.
Da kan vi fa bred acceptans hos befolkningen, och hela befolkningen kan
ké&nna sig trygg under hela klimatomstallningen.

Det finns ndmligen inte ett business as usual-scenario utan klimatrela-
terade konsekvenser. Om vi inte vidtar klimatatgarderna och om vi inte
investerar i klimatomstallningen star vi dar med skégget i brevladan med
klimatforandringskonsekvenser. Det kostar langt mycket mer &n att ge-
nomfora atgarderna och stétta hushallen langs vagen.

Det ar samma sak med koldioxidbudgeten. Néar det galler de klimatmal
vi har beslutat om i riksdagen och dven de finanspolitiska malen om var vi
ska ha balans och sa vidare kommer det inte att komma nagra lagkonse-
kvenser fran ovan bara for det. Det handlar om vilka mal och ramar vi i
riksdagen beslutar om att vi ska forhalla oss till. Det handlar ockséd om
samarbete for att uppratthalla legitimiteten for de malen.

Miljopartiet ser att om vi jobbar med ett koldioxidbudgetperspektiv far
vi forstéelse for att det &r summan av utslapp 6ver tid som péverkar klima-
tet. D& kan vi fa in effektiva atgarder i nartid for att minska utslappen.

Overléggningen var harmed avslutad.
(Beslut skulle fattas den 7 juni.)

8 19 Bordlaggning

Foljande dokument anméldes och bordlades:

Skrivelse

2022/23:130 Redovisning av AP-fondernas verksamhet t.o.m. 2022

EU-dokument

COM(2023) 234 Forslag till Europaparlamentets och radets direktiv om
bekampande av korruption, om ersittande av radets rambeslut
2003/568/RIF och konventionen om kamp mot korruption som tjanste-
man i Europeiska gemenskaperna eller Europeiska unionens medlems-
stater ar delaktiga i och om andring av Europaparlamentets och radets
direktiv (EU) 2017/1371
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§ 20 Anmalan om interpellation
Féljande interpellation hade framstallts:
den 30 maj

2022/23:372 Sakerhetspolitiska sarbarheter med anledning av skol-
systemets konstruktion

av Asa Westlund (S)

till statsradet Lotta Edholm (L)

§ 21 Anmalan om fragor for skriftliga svar
Féljande fragor for skriftliga svar hade framstallts:
den 30 maj

2022/23:722 Finansiering av forskningsinstitut med kopplingar till
styret i Azerbajdzjan

av Hakan Svenneling (V)

till utrikesminister Tobias Billstrom (M)

2022/23:723 Statsbidrag till S6rmlands kommuner och region Sérm-
land

av Fredrik Olovsson (S)

till finansminister Elisabeth Svantesson (M)

2022/23:724 En starkt konsumentratt

av Tomas Eneroth (S)

till statsradet Erik Slottner (KD)

2022/23:725 Trygghet, sakerhet och framférhallning vid inférande av
nya system for jarnvag

av Gunilla Svantorp (S)

till statsradet Andreas Carlson (KD)

2022/23:726 Stangadalsbanans och Tjustbanans anslutning i Linko-
ping

av Tomas Kronstahl (S)

till statsradet Andreas Carlson (KD)

§ 22 Anmalan om skriftliga svar pa fragor
Skriftliga svar pa foljande fragor hade kommit in:
den 31 maj

2022/23:695 Kapacitet och redundans for transporter éver Oresund
av Gunilla Svantorp (S)

till statsradet Andreas Carlson (KD)

2022/23:709 Ansvar for mannens vald pa den valdsutsatta kvinnan
av Laila Naraghi (S)

till statsradet Paulina Brandberg (L)



§ 23 Kammaren &tskildes kI. 19.11. Prot. 2022/23:116
31 maj

Sammantradet leddes
av forste vice talmannen fran dess borjan till och med § 11 anf. 38 (delvis),
av talmannen dérefter till och med § 12 anf. 73 (delvis),
av andre vice talmannen darefter till och med § 13 anf. 115 (delvis),
av tredje vice talmannen darefter till och med § 18 anf. 149 (delvis) och
av talmannen dérefter till dess slut.

Vid protokollet

ANNA ASPEGREN

/Olof Pilo

145



Prot. 2022/23:116
31 maj

146

Innehallsforteckning

81 Justering av pProtokoll ..........ccoceiiiiiiiiiieee e
§ 2 Anmalan om férdréjda svar pa interpellationer .....................
8§ 3 Anmalan om faktapromemoria........c.ccccooveenienenninenecseee
8 4 Anmalan om granskningsrapport..........ccccccvenennieneneienennens
§5 Arenden for hanvisning till UtsKott...........ccccccovevvierciriercnnn.
§ 6 Riksrevisionens arsredovisning for 2022........c.c.cccocovvvevnennnn.

Konstitutionsutskottets betdnkande 2022/23:KU17 .................

(Beslut fattades under 8 17.) .....ccoevrereiinienieireeese e

8 7 Sekretessgenombrott vid utlamnande for teknisk

bearbetning eller teknisk lagring av uppgifter...........c.c.ccoeu...
Konstitutionsutskottets betdnkande 2022/23:KU35.................
Anf. 1 PETER HEDBERG (S)....ccccssitrinirinirineieneenisieeneias
Anf. 2 JESSICA WETTERLING (V) ccvoieireeinceneeens
Anf. 3 LARS ENGSUND (M) ...cooiiiiiiinirenirisenesiee e
(Beslut fattades Under 8 17.) ..ccoovvevrvrveeririeeresseeseee e seseenens

8 8 Nedséattningen av arbetsgivaravgifterna for personer som
arbetar med forskning eller utveckling — hojt tak for

AVAFAGET ....cveiveeiecie et
Socialforsékringsutskottets betdnkande 2022/23:5fU19..........
Anf. 4 CAROLINE HOGSTROM (M)....cccccoveveriererirernane
Anf. 5 ISABELL MIXTER (V) oo
(Beslut fattades under § 17.) .....cooevveveienenieesenee e

8 9 Nationellt professionsprogram for rektorer, larare och

TOFSKOIAIAre. ..o
Utbildningsutskottets betdnkande 2022/23:UbU13..................
(Beslut fattades under § 17.) .....coocevvereienenieieneneese e

§ 10 Andringar som ror gymnasieskolans nationella program

OCH EMNEN MM i e
Utbildningsutskottets betdnkande 2022/23:UbU14..................
Anf. 6 FREDRIK MALM (L) .cvooviiiiiieineeceeeseens
Anf. 7 LINUS SKOLD (S) repliK .....ccooeveevrirereirirercieieiennns
Anf. 8 FREDRIK MALM (L) repliK........ccoovvevrveieeiererenennn
Anf. 9 LINUS SKOLD (S) repliK .....ccooevvivrirereisirereieieiennans
Anf. 10 FREDRIK MALM (L) repliK......ccccoovrvnivnerrrrnenn
ANf. 11 LINUS SKOLD (S)..ovvvveiereceeieeeeeeeeeeeeeeeee e
Anf. 12 OLIVER ROSENGREN (M).....cccovivrniriirininienienns
Anf. 13 LINUS SKOLD (S) repliK .....cccccoeerrverereierercrerenans
Anf. 14 OLIVER ROSENGREN (M) repliK..........cccceevruennnne.
Anf. 15 LINUS SKOLD (S) repliK .....cccccoeervvereriierericrerenans
Anf. 16 OLIVER ROSENGREN (M) repliK..........cccccevvennnne.
Anf. 17 DANIEL RIAZAT (V) oo
Anf. 18 MATHIAS BENGTSSON (KD)....cccveeverveieierirennns
Anf. 19 DANIEL RIAZAT (V) repliK ....ccoovvviiieeeee
Anf. 20 MATHIAS BENGTSSON (KD) replik ........cccue......
Anf. 21 DANIEL RIAZAT (V) repliK ...ccooovvveieeeieece
Anf. 22 MATHIAS BENGTSSON (KD) replik ........cccoc......
Anf. 23 CAMILLA HANSEN (MP) repliK......cc.cccoevvvvuenene

..... 3

..... 7

..... 9

.. 10

.. 10



Anf. 24 MATHIAS BENGTSSON (KD) repliK.......cccccoeevinenee 20 Prot. 2022/23:116

Anf. 25 CAMILLA HANSEN (MP) repliK........oc.coovvererrrrennens 21 31 maj
Anf. 26 MATHIAS BENGTSSON (KD) repliK........c.ccocevuennee 21
Anf. 27 CAMILLA HANSEN (MP) ......covuiverieierereceeeeeneen, 21
(Beslut fattades UNder 8 17.)..c.ccvrvveeererieeririeeeseeere s, 23
§ 11 FolkbildningSfragor........cccccveiiiiiieciieeee e, 23
Kulturutskottets betdnkande 2022/23:KrU10...........ccceevrvvnennns 23
Anf. 28 AMANDA LIND (MP) ....c.ccoiiiiiiiieeeere e 23
Anf. 29 EMMA AHLSTROM KOSTER (M).....c.ccovvvvrerireinnns 25
Anf. 30 JONAS ANDERSSON (SD)...ccccvviveveieieriereniesiesenanns 26
Anf. 31 VASILIKI TSOUPLAKI (V) .o 28
Anf. 32 JONAS ANDERSSON (SD) repliK......c.ccccoererviunnnnne 30
Anf. 33 VASILIKI TSOUPLAKI (V) repliK.......ccccoeiirvnnnnne 31
Anf. 34 JONAS ANDERSSON (SD) repliK......ccccceoerervnunnnnne 31
Anf. 35 VASILIKI TSOUPLAKI (V) repliK.......ccccoeiirvnnnnnne 32
Anf. 36 CATARINA DEREMAR (C)....coovvvvrviieieniene e 32
Anf. 37 ROLAND UTBULT (KD) ..ccceoviiiirieiieieniene e 33
Anf. 38 ROBERT HANNAH (L)....ccoviviiririieeeiere e 35
Anf. 39 ANNETTE RYDELL (S)..ccoooiiviiiviee e 36
ANf. 40 PETER OLLEN (M) coooovorieeeeeeeeeeeeeeseesseseseeesneenens 39
(Beslut fattades Under 8§ 17.)......ccveriiireriiieneinesese s 40
§ 12 LUFFArtSTragor.....ccccocoicvciciciccce e, 40
Trafikutskottets betdnkande 2022/23:TU1L .......cccoevviiivrnnennne. 40
ANf. 41 OSKAR SVARD (M)...cooviviieiseieres s 40
Anf. 42 DANIEL HELLDEN (MP) repliK.......ccoo.ccovvvcrirvrirnneen, 41
Anf. 43 OSKAR SVARD (M) repliK ........ccoevevrirereirirereiennn, 42
Anf. 44 DANIEL HELLDEN (MP) repliK.......c.o.cccovvvrirveiinneen, 42
Anf. 45 OSKAR SVARD (M) repliK .......o.covvvmrrrnrerrrisrrinnees 43
ANf. 46 ULRIKA HEIE (C) 1epliK ....oo..ovvveereeeieeeeeseesrecennenes 43
Anf. 47 OSKAR SVARD (M) repliK ........ccooverrvrierrrrsrrcinnenes 43
ANf. 48 ULRIKA HEIE (C) 18PIIK vvvovvereveeereeerreereeereesvrsnens 44
Anf. 49 OSKAR SVARD (M) 1EPIiK ...voovveoeveerreevesereesrrnnens 44
Anf. 50 KADIR KASIRGA (S) rePliK cvv.ovveeereerreereeereesrirnnens 45
Anf. 51 OSKAR SVARD (M) rePliK .....covveeereerreerreereesrrnnens 45
Anf. 52 KADIR KASIRGA (S) repliK c.veovveeereerreerrsereesrrnnens 46
Anf. 53 OSKAR SVARD (M) repliK ........ccceovvverererrirerernnnnn, 46
ANnf. 54 ULRIKA HEIE (C) oo a7
Anf. 55 MAGNUS OSCARSSON (KD)........oovvverrrrrrrerre. 48
Anf. 56 ULRIKA HEIE (C) 1epliK .....ovvorveerreeressreesresniennees 49
Anf. 57 MAGNUS OSCARSSON (KD) repliK.........ccc.ccovveen.... 50
Anf. 58 ULRIKA HEIE (C) 1epliK .....vvorveerreerresressressreneees 50
Anf. 59 MAGNUS OSCARSSON (KD) repliK.........ccccceveniene. 50
Anf. 60 DANIEL HELLDEN (MP) repliK.......covvvvverrerrerrrinens 51
Anf. 61 MAGNUS OSCARSSON (KD) repliK.......c.ccccceveneene. 51
Anf. 62 DANIEL HELLDEN (MP) repliK.......covvovvvermerrerrrenens 52
Anf. 63 MAGNUS OSCARSSON (KD) repliK.........cccccevenene. 52
ANnf. 64 KADIR KASIRGA (S)..iciiiiiiiiiiieiee e 53
Anf. 65 JIMMY STAHL (SD) repliK ......ccoooovvvemreerrenrrcsnerenne. 54
Anf. 66 KADIR KASIRGA (S) repliK .....cooovvverreerresrrrnerenne. 55
Anf. 67 JIMMY STAHL (SD) repliK ......ccoovovvverrrerrinrrnenenne. 55

Anf. 68 KADIR KASIRGA (S) repliK .....ovvveeeerereereereereeren 56 147
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Anf. 69 MAGNUS OSCARSSON (KD) repliK .......cccccvrvevnnene. 56
Anf. 70 KADIR KASIRGA (S) repliK......cccovvvvvieriiiinriinnienn 56
Anf. 71 MAGNUS OSCARSSON (KD) repliK .......cccccvvvevneene. 57
Anf. 72 KADIR KASIRGA (S) repliK......cccovvvivieriiieriinnenn, 57
Anf. 73 HELENA GELLERMAN (L) ..ccoovovriiiiieiieieeeene, 58
Anf. 74 DANIEL HELLDEN (MP) repliK.......cccooeveevvirercrnnnn, 60
Anf. 75 HELENA GELLERMAN (L) repliK......ccccoovevrervnennnn 60
Anf. 76 DANIEL HELLDEN (MP) repliK.......ccccoevevvvveerrrnnnn, 61
Anf. 77 HELENA GELLERMAN (L) repliK......ccccoovvevrerinnnnns 61
ANf. 78 JIMMY STAHL (SD) ..o 62
Anf. 79 DANIEL HELLDEN (MP) repliK.......cccocovvevrverrernnnnnns 63
Anf. 80 JIMMY STAHL (SD) repliK.......cccccevvvrrrrrerrrrrerinnens 64
Anf. 81 DANIEL HELLDEN (MP) repliK.......ccccccvvevrvrvernnnenn, 64
Anf. 82 JIMMY STAHL (SD) repliK.......cccccevvvrrvrrrrrrrerinnens 65
Anf. 83 LINDA W SNECKER (V)..cccosierieiieieineieeesesieenns 65
Anf. 84 JIMMY STAHL (SD) repliK......ccocvvvrevrrrrerrerrererrreren. 67
Anf. 85 LINDA W SNECKER (V) repliK.......cccccvvriivirernennn. 67
Anf. 86 JIMMY STAHL (SD) repliK......ccocvvvvvvrvreerrererreereren. 68
Anf. 87 LINDA W SNECKER (V) repliK.......ccccccvvriierirnennn. 68
Anf. 88 OSKAR SVARD (M) repliK........ccocovvirerviererierirennee, 69
Anf. 89 LINDA W SNECKER (V) repliK........ccccvvriivnerinnnnn. 69
Anf. 90 OSKAR SVARD (M) repliK.......cccooeverriereriiirirannns 69
Anf. 91 LINDA W SNECKER (V) repliK.......ccccoovvrrrrrrrrrrnnn, 70
Anf. 92 DANIEL HELLDEN (MP) ....covvoerereciereciesrseeenienes 70
Anf. 93 OSKAR SVARD (M) repliK .......cccooevevriererriirirannns 73
Anf. 94 DANIEL HELLDEN (MP) repliK......cccccoevvrrrrrrrnrenn, 73
Anf. 95 OSKAR SVARD (M) repliK .......ccccovverrirreriereernrens 74
Anf. 96 DANIEL HELLDEN (MP) repliK.......ccccovvvvrveerrrnenn, 74
Anf. 97 MAGNUS OSCARSSON (KD) repliK ........ccceverveennnn. 75
Anf. 98 DANIEL HELLDEN (MP) repliK.......cccoovveerrveerrrnenn, 75
Anf. 99 MAGNUS OSCARSSON (KD) repliK ........cccverveeennn. 76
Anf. 100 DANIEL HELLDEN (MP) repliK.........ccccccovvrvrunnnn, 76
Anf. 101 HELENA GELLERMAN (L) repliK......c.cccevrvrnnnenn. 76
Anf. 102 DANIEL HELLDEN (MP) repliK........cc.coccovvvverrene, 77
Anf. 103 HELENA GELLERMAN (L) repliK........cccvrvrnnnee. 77
Anf. 104 DANIEL HELLDEN (MP) repliK........cc.cocvvvevenrenee, 78
Anf. 105 JIMMY STAHL (SD) repliK.....cccccooervrrerrrrrerrrrens 78
Anf. 106 DANIEL HELLDEN (MP) repliK........cc.coccovvvvurrene, 79
Anf. 107 JIMMY STAHL (SD) repliK........cccevevvrverrrrrnrerenens 79
Anf. 108 DANIEL HELLDEN (MP) repliK.........ccccccovvrrrunnns, 80
(Beslut fattades under 8§ 17.) ...ccvvveveirereieesieee e 80
§ 13 En drdnarstrategi fOr EUropa .........ccocooevinineiiiicncnc e, 81
Trafikutskottets utldtande 2022/23:TU16 .......cccceevvevrverererennnen. 81
Anf. 109 KADIR KASIRGA (S) .iieiveirieirinieienie e 81
Anf. 110 JIMMY STAHL (SD) ...covvevceereieeeeeeeee e 82
Anf. 111 OSKAR SVARD (M) ......cooovvrveererereiseseessensennnnes 82
Anf. 112 ANDERS KARLSSON (C) .oocvvoveveieieienene e 83
Anf. 113 MAGNUS OSCARSSON (KD) ....ccevverierirrierernennenn, 85
Anf. 114 DANIEL HELLDEN (MP) e 85
Anf. 115 HELENA GELLERMAN (L) ..ccooovviieieieieievreeneeen, 86

(Beslut fattades Under 8 17.) ....ccocvvviveneiereeceee e 88



8 14 Sékerhetsprovning av totalforsvarspliktiga m.m...................... 88
Justitieutskottets betdnkande 2022/23:JuU28..........ccccceviiennnnee 88
Anf. 116 CHARLOTTE NORDSTROM (M) ......ccccocvuevrerrnnne. 88
Anf. 117 GUDRUN NORDBORG (V) ...coccovreiiirieisesieeniennns 89
(Beslut fattades UNder 8 17.).....cccvvervciririireeineeeseeeeeens 91
815 KHMAatPOITIK ..o 91
Miljo- och jordbruksutskottets betdnkande 2022/23:MJU16 ...... 91
Anf. 118 HELENA STORCKENFELDT (M) ..cccoovvivriiieinnen. 91
Anf. 119 STINA LARSSON (C) repliK .....cccoovevvrereivieniannnnn. 92
Anf. 120 HELENA STORCKENFELDT (M) replik................ 92
Anf. 121 STINA LARSSON (C) repliK .....cccoovevvrireiineniannnn. 93
Anf. 122 HELENA STORCKENFELDT (M) replik................ 93
Anf. 123 JYTTE GUTELAND (S) repliK ......ccccceveviniinnnnnne 94
Anf. 124 HELENA STORCKENFELDT (M) replik................ 94
Anf. 125 JYTTE GUTELAND (S) repliK ......cccceveveiiiniinnnne 95
Anf. 126 HELENA STORCKENFELDT (M) replik................ 95
Anf. 127 ELIN SODERBERG (MP) repliK .......ccccceeverrrrnnne. 95
Anf. 128 HELENA STORCKENFELDT (M) replik................ 96
Anf. 129 ELIN SODERBERG (MP) repliK ........ccceoverrirrunnnen. 96
Anf. 130 HELENA STORCKENFELDT (M) replik................ 97
(FOIES. 8 18) ittt 97
AN o0 ] =1 o 1T SR 97
Aterupptaget Sammantrade............cocovvvveeveveeeeeeeeeee e, 98
8 16 Beslut om &renden som slutdebatterats den 30 maj ................. 98
NU17 Kompletterande bestdammelser till EU:s
0aslagringsforordning.........ccccvecevieiiee e 98
AN o0 ] =1 o 1T OSSR 99
Aterupptaget Sammantrade.............ccovvvveeeeveeeeeeeeeeee e, 99

SkU17 Forlangning av den tillfalligt utdkade
skattenedsattningen pé viss dieselanvandning inom jord-,

SKogs- 0Ch VattenbruK.........ccccoeveeie i 100
SkU18 Tillfallig skattefrihet for forman av laddel pa
ArDEtSPIALSEN ... 100
SkU19 Andrad placering av betalstation for trangselskatt i
HAGASTAEN ...t 100
8 17 Beslut om &renden som slutdebatterats vid dagens
SAMMANTIFAUE ...t eneas 100
KU17 Riksrevisionens arsredovisning for 2022................c....... 100
KU35 Sekretessgenombrott vid utlamnande for teknisk
bearbetning eller teknisk lagring av uppgifter ...........ccccocevveenns 100

SfU19 Nedséttningen av arbetsgivaravgifterna for personer
som arbetar med forskning eller utveckling — hojt tak for

AVAFAQET ...t e 101
UbU13 Nationellt professionsprogram for rektorer, larare

OCH FOrSKOIAIAre.......cc.eiiiieieeeee e 101
UbU14 Andringar som rér gymnasieskolans nationella

program 0Cch &MNEN MLM. .....ooviiiireine e 101
KrU10 FolkbildningSfragor ..........cc.ooviereeiieieeceeeses 102
TULL LUFFartSFrAgor ..o 103
TU16 En dronarstrategi fOr EUropa.........ccoooeeveninenenneen, 104
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Prot. 2022/23:116 JuU28 Séakerhetsprévning av totalforsvarspliktiga m.m............ 104

31 maj § 18 (forts. fran § 15) Klimatpolitik (forts. MJU16)...........cccvevnenee. 105
Anf. 131 JYTTE GUTELAND (S) .ccooiiiiririiiisieersee e, 105
Anf. 132 MARTIN KINNUNEN (SD) replik........c.cccccururuee. 107
Anf. 133 JYTTE GUTELAND (S) repliK.......cccccooevirennnnnen. 108
Anf. 134 MARTIN KINNUNEN (SD) repliK.........ccccovervnenn. 108
Anf. 135 JYTTE GUTELAND (S) repliK......ccccovvvvivrncnnnnn. 109
Anf. 136 ELIN SODERBERG (MP) repliK........ccccccvvviriuninns 109
Anf. 137 JYTTE GUTELAND (S) replikK......c.ccovvveivrncnnnnn. 110
Anf. 138 ELIN SODERBERG (MP) repliK........ccccccvvvuriuninnns 110
Anf. 139 JYTTE GUTELAND (S) repliK......ccccovvivvivrnennnnn. 111
Anf. 140 KJELL-ARNE OTTOSSON (KD).......cccoeovreniarennen. 111
Anf. 141 ELIN SODERBERG (MP) repliK ........cccccovvivrivinnn, 113
Anf. 142 KJELL-ARNE OTTOSSON (KD) replik ................ 114
Anf. 143 ELIN SODERBERG (MP) repliK........cccccoovivrirninnn, 114
Anf. 144 KJELL-ARNE OTTOSSON (KD) replik................. 115
Anf. 145 JYTTE GUTELAND (S) repliK......ccccccooviinennnnnen. 115
Anf. 146 KJELL-ARNE OTTOSSON (KD) repliK ................ 116
Anf. 147 JYTTE GUTELAND (S) repliK......ccccovvvivrncennnn. 116
Anf. 148 KJELL-ARNE OTTOSSON (KD) repliK ................ 117
Anf. 149 MARTIN KINNUNEN (SD) ....ccccvovrierneinnieenns 117
Anf. 150 ELIN SODERBERG (MP) repliK ........cccccovvririunrnnns 120
Anf. 151 MARTIN KINNUNEN (SD) repliK........ccccccerenrnnen. 120
Anf. 152 ELIN SODERBERG (MP) repliK........ccccccovivirinnn, 121
Anf. 153 MARTIN KINNUNEN (SD) repliK........ccccccerenrnnen. 121
Anf. 154 JYTTE GUTELAND (S) repliK......ccccocerviirennnnnen. 122
Anf. 155 MARTIN KINNUNEN (SD) repliK........cccccceveurnnen. 122
Anf. 156 JYTTE GUTELAND (S) repliK......cccccoerevirennnnnen. 123
Anf. 157 MARTIN KINNUNEN (SD) repliK.........ccccooveenne. 124
Anf. 158 HELENA GELLERMAN (L) ...coeoviviiiiiiinicene 124
Anf. 159 STINA LARSSON (C) repliK.....ccccocevvriviinncennnn 126
Anf. 160 HELENA GELLERMAN (L) repliK......cccccovuennne. 127
Anf. 161 STINA LARSSON (C) repliK.....ccccooevvriviirncennnn 127
Anf. 162 HELENA GELLERMAN (L) repliK........cccovuenennne. 128
Anf. 163 ELIN SODERBERG (MP) repliK........ccccccouiviunnnnn 128
Anf. 164 HELENA GELLERMAN (L) replik........ccccerennnen. 129
Anf. 165 ELIN SODERBERG (MP) repliK........ccccccouiviunnnn 129
Anf. 166 HELENA GELLERMAN (L) replik........cccceoeunnen. 130
Anf. 167 KAJSA FREDHOLM (V)..cccooeiiiiiiiiineineee, 130
Anf. 168 STINA LARSSON (C) ..ocovvireiiierieiienieisieneien, 132
Anf. 169 MARTIN KINNUNEN (SD) repliK.........ccccoveennn. 134
Anf. 170 STINA LARSSON (C) repliK......ccccocevvrieivrncnnnnn 135
Anf. 171 MARTIN KINNUNEN (SD) repliK.......c.ccccoveenne. 135
Anf. 172 STINA LARSSON (C) repliK......ccccooevvrieiirncnnnnn 136
Anf. 173 HELENA GELLERMAN (L) repliK........ccccoovuenenne. 136
Anf. 174 STINA LARSSON (C) repliK ......cccccovrveneinennnnen. 136
Anf. 175 HELENA GELLERMAN (L) replik.......cccccereunnen. 137
Anf. 176 STINA LARSSON (C) repliK ......ccccccvrvereverenannnen. 137
Anf. 177 ELIN SODERBERG (MP) .....cceovvririrrriirereriieiennn, 138
Anf. 178 TALMANNEN ......cccotiiiiiriee e, 141

150 Anf. 179 KJELL-ARNE OTTOSSON (KD) replik ................ 141



Anf. 180 ELIN SODERBERG (MP) repliK .......cccocovvrvrirnnnns 142

Anf. 181 KJELL-ARNE OTTOSSON (KD) replik................. 142
Anf. 182 ELIN SODERBERG (MP) repliK .......cccocovvvivirnnnns 143
(Beslut skulle fattas den 7 JUNni.) .....ccocceeeieninenieeee e 143
819 BOrdl&AggNING . ...covoveeeeeeieieieieeeeeess s 143
820 Anmalan om interpellation ... 144
§ 21 Anmalan om fragor for skriftliga svar............cccccecevniicenennn, 144
§ 22 Anmalan om skriftliga svar pa fragor...........ccccccecvevniiccnnnnn, 144
§ 23 Kammaren atskildes KI. 19.11.........ccccovvrnniiiiiennseeeeeeeene, 145

Tryck: Elanders Sverige AB, Véllingby 2023
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