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Forslag till riksdagsbeslut

Regeringens forslag:

1.

Riksdagen bemyndigar regeringen att f6r 2024 ta upp lan i Riksgildskontoret for
vissa infrastrukturprojekt som inklusive tidigare upplaning uppgir till h6gst

71 000 000 000 kronor (avsnitt 3.5.1).

Riksdagen bemyndigar regeringen att f6r 2024 besluta om en kredit i
Riksgildskontoret for att tillgodose Transportstyrelsens behov av rérelsekapital
vid utbetalningar inom ramen f6r det gemensamma avgiftsutjimningsystemet for
sikerhetskontroll av passagerare och deras bagage samt det internationella
systemet for undervigsavgiften som inklusive tidigare utnyttjad kredit uppgar till
hégst 2 050 000 000 kronor (avsnitt 3.5.12).

Riksdagen bemyndigar regeringen att f6r 2024 ge Sjofartsverket finansiella
befogenheter 1 enlighet med vad regeringen férordar samt besluta om utdelning
och skattemotsvarighet vad avser Sjéfartsverkets ekonomiska resultat (avsnitt
3.5.20).

Riksdagen godkinner investeringsplanen fér Sjofartsverket f6r 2024—2026 som
en riktlinje for Sjofartsverkets investeringar (avsnitt 3.5.20).

Riksdagen bemyndigar regeringen att f6r 2024 ge Luftfartsverket finansiella
befogenheter 1 enlighet med vad regeringen férordar samt besluta om utdelning
och skattemotsvarighet vad avser Luftsfartverkets ekonomiska resultat (avsnitt
3.5.21).

Riksdagen godkinner investeringsplanen f6r Luftfartsverket f6r 2024—2026 som
en riktlinje f6r Luftfartsverkets investeringar (avsnitt 3.5.21).

Riksdagen bemyndigar regeringen att f6r 2024 besluta att Svensk-Danska
Broférbindelsen SVEDAB AB far ta upp lin i Riksgildskontoret som inklusive
tidigare upplaning uppgar till hégst 6 400 000 000 kronor (avsnitt 3.5.22).
Riksdagen anvisar anslagen f6r budgetdret 2024 inom utgiftsomrade 22
Kommunikationer enligt tabell 1.1.

Riksdagen bemyndigar regeringen att under 2024 ingi ekonomiska dtaganden
som inklusive tidigare dtaganden medfér behov av framtida anslag pa hogst de
belopp och inom de tidsperioder som anges i tabell 1.2.

Tabell 1.1 Anslagsbelopp

Tusental kronor

Anslag

1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur 36 867 072
1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur 33974 215
1:3 Trafikverket 1487 566
1:4 Ersattning for sjoraddning och fritidsbatsandamal 533 308
1:5 Ersattning for viss kanal- och slussinfrastruktur 62 284
1:6 Ersattning avseende icke statliga flygplatser 298 313
1:7 Trafikavtal 958 000
1:8 Viss internationell verksamhet 30 557
1:9 Statens vag- och transportforskningsinstitut 86 797
1:10 Fran EU-budgeten finansierade stdd till Transeuropeiska natverk 550 000
1:11 Trangselskatt i Stockholm 1521285
1:12 Transportstyrelsen 2535914
1:13 Trafikanalys 72 828
1:14 Trangselskatt i Géteborg 760 435
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Anslag

1:15 Sjofartsstod 1 500 000
1:16 Internationell tagtrafik 95 000
1:17 Infrastruktur for flygtrafiktjanst 332 000
1:18 Lan till korkort 51 466
1:19 Obemannad luftfart 30 000
2:1 Post- och telestyrelsen 152 689
2:2 Ersattning for sarskilda tjanster for personer med funktionsnedséattning 131278
2:3 Grundlaggande betaltjanster 25037
2:4 Informationsteknik och telekommunikation 67 844
2:5 Driftsaker och tillganglig elektronisk kommunikation 365 414
2:6 Myndigheten for digital férvaltning 171784
2:7 Digital forvaltning 213 894
Summa anslag inom utgiftsomradet 82 874 980

Tabell 1.2  Bestéllningsbemyndiganden
Tusental kronor

Anslag Bestallningsbemyndigande Tidsperiod

1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur 157 000 000 2025-2050
1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur 36 500 000 2025-2038
1:7 Trafikavtal 8 800 000 2025-2035
1:11 Trangselskatt i Stockholm 68 800 000 2025-2060
1:14 Trangselskatt i Géteborg 19 400 000 2025-2040
2:2 Ersattning for sarskilda tjanster for personer med

funktionsnedsattning 250 000 2025-2028
2:3 Grundlaggande betaltjanster 40 000 2025-2028
2:5 Driftsaker och tillganglig elektronisk kommunikation 1302 000 2025-2034
Summa bestéllningsbemyndiganden inom

utgiftsomradet 292 092 000
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2 Kommunikationer

2.1 Omfattning

Utgiftsomrade 22 Kommunikationer omfattar Transportpolitik och Politiken f6r
informationssamhallet.

I omradet Transportpolitik ingér infrastruktur- och trafikfrigor inom jirnvigs-, vig-,
sjofarts- och luftfartsomradena samt transportforskning. Myndigheter inklusive
affirsverk som verkar inom omradet dr Luftfartsverket, Sjofartsverket, Statens vig-
och transportforskningsinstitut, Trafikanalys, Trafikverket och Transportstyrelsen.
Statligt dgda bolag som ber6rs dr AB Svensk Bilprovning, Arlandabanan Infrastructure
AB, Green Cargo AB, Infranord AB, Jernhusen AB, SAS AB, SJ AB, Svensk-Danska
Broforbindelsen SVEDAB AB, Svevia AB och Swedavia AB.

Politiken f&r informationssamhillet omfattar omrddena &vergripande frigor om
digitalisering och informationsteknik (digitaliseringspolitik), inklusive digitalisering och
it inom offentlig férvaltning, elektronisk kommunikation, post samt grundliggande
betaltjinster. De myndigheter som verkar inom omridet dr Post- och telestyrelsen
(PTS) och Myndigheten for digital f6rvaltning.

2.2 Utgiftsutveckling

Tabell 2.1 Utgiftsutveckling inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer
Miljoner kronor

Utfall Budget Prognos Forslag Berdknat Beraknat

2022 2023' 2023 2024 2025 2026
Transportpolitik 69600 76695 78774 81747 91554 97675
1:1 Utveckling av statens
transportinfrastruktur 29277 34468 35439 36867 41535 48479
1:2 Vidmakthallande av statens
transportinfrastruktur 29106 30951 32255 33974 38598 38193
1:3 Trafikverket 1441 1455 1472 1488 1535 1560
1:4 Ersattning for sjéraddning och
fritidsbatsandamal 369 533 533 533 194 194
1:5 Erséattning for viss kanal- och
slussinfrastruktur 146 62 62 62 62 62
1:6 Ersattning avseende icke statliga
flygplatser 256 155 155 298 298 298
1:7 Trafikavtal 1081 1131 1025 958 1006 906
1:8 Viss internationell verksamhet 30 31 30 31 31 31
1:9 Statens vag- och
transportforskningsinstitut 82 83 83 87 90 93
1:10 Fran EU-budgeten finansierade
stod till Transeuropeiska natverk 825 550 676 550 550 150
1:11 Trangselskatt i Stockholm 2 045 1649 1654 1521 1924 1921
1:12 Transportstyrelsen 2298 2 407 2 486 2536 2624 2716
1:13 Trafikanalys 69 7 72 73 76 78
1:14 Trangselskatt i Géteborg 993 921 966 760 946 951
1:15 Sjofartsstod 1331 1600 1450 1500 1550 1600
1:16 Internationell tagtrafik 35 95 79 95 95 65
1:17 Infrastruktur for flygtrafiktjanst 177 351 273 332 379 346
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Utfall Budget Prognos Forslag Berdknat Beraknat

2022 2023" 2023 2024 2025 2026
1:18 Lan till kérkort 34 151 50 51 31 0
1:19 Obemannad luftfart 5 30 15 30 30 30
Politiken for informationssamhallet 2277 2293 2234 1128 1278 1532
2:1 Post- och telestyrelsen 89 119 121 153 178 182
2:2 Ersattning for sarskilda tjanster for
personer med funktionsnedsattning 111 131 113 131 131 131
2:3 Grundlaggande betaltjanster 21 25 20 25 25 25
2:4 Informationsteknik och
telekommunikation 101 91 90 68 68 68
2:5 Driftséker och tillganglig elektronisk
kommunikation 1636 1549 1520 365 543 833
2:6 Myndigheten for digital forvaltning 157 162 165 172 178 183
2:7 Digital forvaltning 163 216 205 214 155 110
Aldreanslag 1000
2022 1:18 Bidrag for uppratthallande av
kollektivtrafik 1000
Totalt for utgiftsomrade 22
Kommunikationer 72878 78988 81008 82875 92832 99206

" Inklusive beslut om andringar i statens budget 2023 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.

Tabell 2.2  Forandringar av utgiftsramen 2024—-2026 for utgiftsomrade 22

Kommunikationer

Miljoner kronor

2024 2025 2026
Anvisat 2023’ 78 952 78 952 78 952
Pris- och I6neomrakning? 5 860 12 080 15 006
Beslutade, foreslagna och aviserade reformer -1 550 1550 4 945
varav BP243 -795 -889 -576
Volymer -100 -50
Overféring till/fran andra utgiftsomraden
Ovrigt -288 300 303
Ny utgiftsram 82 875 92 832 99 206

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2022 (bet. 2022/23:FiU10). Beloppet ar saledes exklusive beslut

om andringar i statens budget.

2 Pris- och Iéneomrakningen baseras pa anvisade medel 2023. Ovriga férandringskomponenter redovisas i I6pande
priser och inkluderar darmed en pris- och Iéneomrakning. Pris- och Idneomrékningen for 2025—-2026 ar preliminar.

3 Exklusive pris- och I6neomrakning.

Regeringen foreslar att 82 875 000 kronor anvisas till utgiftsomrade 22
Kommunikationer f6r 2024. Fér 2025 beridknas anslagsnivan till 92 832 000 kronor
och for 2026 tll 99 206 000 kronot.
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Tabell 2.3  Utgiftsram 2024 realekonomiskt fordelad for utgiftsomrade 22
Kommunikationer

Miljoner kronor

2024
Transfereringar’ 9 829
Verksamhetsutgifter? 35030
Investeringar® 38 006
Summa utgiftsram 82 865

Anm.: Den realekonomiska fordelningen baseras pa utfall 2022 samt kdnda férandringar av anslagens anvandning.

" Med transfereringar avses inkomstoverféringar, dvs. utbetalningar av bidrag fran staten till exempelvis hushall,
foretag eller kommuner utan att staten erhaller nagon direkt motprestation.

2 Med verksamhetsutgifter avses resurser som statliga myndigheter anvénder i verksamheten, t.ex. utgifter for loner,
hyror och inkdp av varor och tjanster.

3 Med investeringar avses utgifter for anskaffning av varaktiga tillgangar sdsom byggnader, maskiner, immateriella
tillgangar och finansiella tillgangar.

2.3 Skatteutgifter

Vid sidan av st6d till féretag och hushall pa budgetens utgiftssida finns det dven stoéd
pa budgetens inkomstsida 1 form av avvikelser frin en enhetlig beskattning, s.k.
skatteutgifter. Innebdrden av skatteutgifter beskrivs 1 Forslag till statens budget,
finansplan m.m., avsnittet om skattefrdgor. Den samlade redovisningen finns i
regeringens skrivelse Redovisning av skatteutgifter (skr. 2022/23:98). I tabell 2.4
redovisas de skatteutgifter som ar att hinfora till utgiftsomrade 22 Kommunikationer.

Tabell 2.4  Skatteutgifter inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer
Miljoner kronor

2023 2024
Personbefordran, mervardesskattesats 6 % (E7) 9420 9 850
Energiskatt pa diesel i motordrivna fordon (F1) 13430 15190
Energiskatt pa fossil bensin utanfér reduktionsplikten (F2) 0 0
Energiskattebefrielse for naturgas och gasol som drivmedel (F3) 190 220
Energiskattebefrielse for biodrivmedel utanfér reduktionsplikten
(F4) 1690 1880
Energiskattebefrielse for elférbrukning vid bandrift (F5) 1090 1210
Energiskattebefrielse for bransleférbrukning vid bandrift (F6) 20 20
Energiskattebefrielse for bransle for inrikes sjofart (F7) 600 670
Energiskattebefrielse for bransle for inrikes luftfart (F8) 770 850
Koldioxidskattebefrielse for bransle vid bandrift (F18) 10 20
Koldioxidskattebefrielse for bransle for inrikes sjéfart (F19) 380 410
Koldioxidskatt pa fossila drivmedel utanfor reduktionsplikten (F21) 0 0

Anm.: Inom parentes anges den beteckning for respektive skatteutgift som anvands i regeringens skrivelse.
Kalla: Regeringens skrivelse 2022/23:98.

24 Mal for utgiftsomradet

De av riksdagen beslutade malen inom utgiftsomradet dr foljande:

Transportpolitik

Transportpolitikens 6vergripande mal idr att sikerstilla en samhillsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportférsorjning f6r medborgarna och niringslivet 1 hela
landet. Ut6ver det 6vergripande malet finns ett funktionsmal om tillginglighet och ett
hinsynsmal om sikerhet, milj6é och hilsa (prop. 2008/09:93, bet. 2008/09:TU14, rskr.
2008/09:257 och prop. 2012/13:1 utg.omt. 22, bet. 2012/13:TU1, rskr. 2012/13:118).
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—  Funktionsmalet innebdr att transportsystemets utformning, funktion och
anviandning ska medverka till att ge alla en grundliggande tillginglighet med god
kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.
Transportsystemet ska vara jamstillt, dvs. likvardigt svara mot kvinnors
respektive mins transportbehov.

—  Hinsynsmalet innebir att transportsystemets utformning, funktion och
anvindning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt, bidra till
att det 6vergripande generationsmalet £6r miljé och miljokvalitetsmalen nas samt
bidra till 6kad hilsa.

Politiken for informationssamhallet

Politiken f6r informationssambhillet har tre mal f6r omradena digitaliseringspolitik
(inklusive delmal f6r elektronisk kommunikation och bredband), postsektorn samt
grundliggande betaltjinster.

Digitaliseringspolitik
Mialet for digitaliseringspolitiken dr att Sverige ska vara bést i virlden pa att anvinda

digitaliseringens mojligheter (prop. 2011/12:1 utg.omr. 22, bet. 2011/12:/TU1, rskr.
2011/12:87). Under detta mal finns tvd delmal:

—  Elektroniska kommunikationer ska vara effektiva, sikra och robusta samt
tilloodose anvindarnas behov. Elektroniska kommunikationer ska i férsta hand
tillhandahallas genom en vil fungerande marknad, men staten ska ha ett ansvar
pé omraden dir allminna intressen inte enbart kan tillgodoses av marknaden
(prop. 2014/15:1 utg.omt. 22, bet. 2014/15:TU1, rskr. 2014/15:80).

—  Sverige ska ha bredband i virldsklass. Alla hushdll och féretag bér ha goda
méjligheter att anvinda sig av elektroniska samhillstjanster och service via

bredband (prop. 2009/10:193, bet. 2009/10:TU18, rskr. 2009/10:297).

Post

Milet £6r postsektorn ér att det ska finnas en posttjinst av god kvalitet i hela landet
som uppfyller de krav som anges i postlagen (2010:1045) (prop. 2014/15:1 utg.omt.
22, bet. 2014/15:TU1, rskr. 2014/15:86).

Grundlaggande betaltjanster

Milet £6r politiken f6r de grundldggande betaltjnsterna dr att alla i samhillet ska ha
tillgéng till grundliggande betaltjanster till rimliga priser (prop. 2006/07:55 utg.omr.
22, bet. 2006/07:TU16, rskr. 2006/07:205).

Resultatredovisningar limnas under respektive avsnitt.

10
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3 Transportpolitik

3.1 Mal for utgiftsomradet

Riksdagen har beslutat om det 6vergripande transportpolitiska malet, liksom om ett
funktionsmal om tillginglighet och ett hinsynsmal om sikerhet, miljé och hilsa (prop.
2008/09:93, bet. 2008/09:TU14, rskr. 2008/09:257 och prop. 2012/13:1 utg.omt. 22,
bet. 2012/13:TU1, rskr. 2012/13:118). Riksdagen har dven beslutat om ett etappmal
for inrikes transporter inom miljomalssystemet som innebir att vixthusgasutslippen
fran inrikes transporter, utom inrikes flyg, ska minska med minst 70 procent senast dr
2030 jamfort med 2010 (prop. 2016/17:146, bet. 2016/17:MJU24, rskr. 2016/17:320).
Regeringen beslutade i samband med budgetpropositionen f6r 2020 att det senare
etappmalet fran miljémalssystemet dven skulle vara ett transportpolitiskt etappmal
(prop. 2019/20:1 utg.omr 22).

3.1.1 Transportpolitikens dvergripande mal

Transportpolitikens dvergripande mal ir att sikerstilla en samhillsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportférsorjning f6r medborgarna och niringslivet 1 hela
landet.

Funktionsmal

Funktionsmalet innebdr att transportsystemets utformning, funktion och anvindning
ska medverka till att ge alla en grundliggande tillginglighet med god kvalitet och
anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara
jamstillt, dvs. likvirdigt svara mot kvinnors respektive méns transportbehov.

Hansynsmal

Hinsynsmalet innebir att transportsystemets utformning, funktion och anvindning
ska anpassas till att ingen ska dédas eller skadas allvarligt, bidra till att det 6ver-
gripande generationsmalet f6r miljé och miljékvalitetsmalen nas samt bidra till 6kad
hilsa.

De transportpolitiska malen och Agenda 2030

De transportpolitiska malen bidrar till genomftérandet av Agenda 2030 £6r hallbar
utveckling. Det giller bl.a. f6ljande delmal:

—  halvera antalet dédsfall och skador 1 vigtrafikolyckor i virlden (delmal 3.6),

—  skapa héllbara, och inkluderande infrastrukturer (delmal 9.1), och

—  senast 2030 tillhandahalla tillgang till sikra, ekonomiskt 6verkomliga, tillgingliga
och hallbara transportsystem for alla. Forbattra vagtrafiksikerheten, sérskilt
genom att bygga ut kollektivtrafiken, med sdrskild uppmirksamhet pd behoven
hos minniskor 1 utsatta situationer, kvinnor, barn, personer med
funktionsnedsittning samt dldre personer (delmal 11.2).

3.2 Resultatindikatorer och andra
bedémningsgrunder

Regeringen anvinder huvudsakligen Trafikanalys rapport 2023:5 Uppf6ljning av de
transportpolitiska malen 2023 (1.I2023/02274) som killa till uppfoljningen av de av

11
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riksdagen beslutade transportpolitiska méalen. Om nigon annan killa anvinds, sa
specificeras det i texten.

Regeringen anvinder nedan centrala indikatorer £6r att f6lja upp malen. Vidare
anvinds ytterligare matt i uppfoljningen och som underlag f6r regeringens
bedémning, vilket framgar av avsnitt 3.3.

Transportpolitikens évergripande mal

For upptoljning av transportférsorjning 1 hela landet respektive langsiktig hallbarhet
anvinds de centrala indikatorer som nedan anges f6r funktionsmalet respektive
hinsynsmalet.

For samhillsekonomisk effektivitet anvinds foljande centrala indikatorer:

—  internaliseringsgrad av trafikens externa kostnader, och
—  sambillsekonomisk effektivitet f6r 6ppnade statliga infrastrukturobjekt.

Funktionsmal - tillgénglighet

For funktionsmalet anvinds foljande centrala indikatorer:
—  punktlighet f6r person- respektive godstag,

—  varaktighet i totalstopp 1 vignitet,

—  tillginglighet 1 kollektivtrafiken f&r personer med funktionsnedsittning, och
—  fordonsinnehav respektive kérkortsinnehav bland kvinnor respektive min.

Hansynsmal — sdkerhet, miljé och halsa

For hinsynsmilet anvinds foljande centrala indikatorer:

antalet déda respektive allvarligt skadade i trafiken,

antalet viltolyckor,

vixthusgasutslipp frin inrikes transporter exklusive flyg, och

6verskridanden av miljkvalitetsnormer fér kvivedioxider i gaturum.

3.3 Resultatredovisning

3.3.1 Transportpolitikens dvergripande mal
Langsiktig hallbarhet respektive transportforsorjning i hela landet

De aspekter 1 det 6vergripande malet som giller transportférsorining i hela landet
respektive langsiktig hallbarhet f6ljs upp genom de centrala indikatorerna och
kompletterande mitt for funktionsmalet och hinsynsmalet och redovisas dirfér under
de rubrikerna.

Transportforsorjningen ar inte fullt ut samhallsekonomiskt effektiv

De aspekter av det 6vergripande transportpolitiska malet som r6r samhillsekonomisk
effektivitet f6ljs upp med nedan beskrivna centrala indikatorer.

En forutsittning for att transportférsorjningen ska vara samhaillsekonomiskt effektiv
ar att transportkoparen betalar fOr alla de kostnader som transporten orsakar. Det
giller dven de s.k. externa kostnader som uppstar som f6ljd av en transport. Exempel
pa effekter som orsakar externa kostnader ar buller, luftféroreningar och utslipp av
vixthusgaser. Samhillsekonomiska berikningar omfattar enbart effekter som ar
kvantifierbara och forutsitter att effekterna direkt eller indirekt kan varderas i
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monetira termer. Berdkningarna behéver dirfér kompletteras med beddmningar av
effekter som inte virderats monetirt samt med kénslighetsanalyser.

Enligt Trafikanalys senaste redovisning av transportsektorns samhillsekonomiska
kostnader finns det f6r de flesta transportsitt fortfarande betydande externa kostnader
som inte betalas av transportképaren. For flyget anger Trafikanalys i samma
redovisning att om kostnaden f&r koldioxid betraktas som internaliserad i och med
handeln med utsldppsritter, sd dr inrikestlyget (som avgar fran Arlanda) Gver-
internaliserat liksom elbilstrafik pa landsbygd.

En samhillsekonomiskt effektiv transportférsrjning férutsitter att de kvantifierbara
nyttorna 6verstiger kostnaderna fér de atgirder som genomfdrs. Bedémningen av
detta gérs med hjilp av samhillsekonomiska kalkyler. Kalkylerna fingar inte allt som
ar relevant fOr att fatta beslut om vilka dtgirder som bor genomfdras och dr darfor
endast en del av beslutsunderlaget. For tre av de sju namngivna objekt som éppnades
for trafik under perioden oktober 2021 till september 2022 redovisas en positiv
samhillsekonomisk 16nsamhet eller att de kvantifierbara nyttorna precis uppviger
kostnaderna, medan ett objekt anges ha en negativ 16nsamhet. For 6vriga tre objekt
saknas sidana bedémningar.

3.3.2 Funktionsmal — tillganglighet

For att samhillet ska vara tillgdngligt krivs ett transportsystem med god standard och
tillforlitlighet samt en anpassning som gor att transportsystemet kan anvindas av alla.
Vidare ir en livskraftig transportbransch en viktig del dé detta dr en férutsittning f6r
att medborgare och niringsliv ska kunna nyttja transporter.

Transportsystemets standard och tilliférlighet har fortsatt forsamrats

For transportsystemet som helhet, nir det géller standard och tillforlitlighet, f6rbyttes
den positiva utveckling som noterades f6r flera av matten under perioden som
foregick pandemidren till en mer negativ utveckling under 2021, vilket fortsatte under
2022. Under 2022 fortsatte dven den negativa utvecklingen avseende jarnvigstrafikens
punktlighet. Aven flygets punktlighet forsimrades under 2022. Varaktigheten i
totalstoppen i vignitet understiger fortsatt nivan f6r 2009 och har legat relativt stabilt
de senaste aren.

Punktligheten for person- respektive godstag ar pa laga nivaer

Punktligheten for jarnvigstrafiken nidde under 2022 de lidgsta nivaer som uppmitts
tor bade person- och godstigen sedan 2009 dd malen antogs. Under 2022 £l
persontigens punktlighet till 87,1 procent, en minskning med 2,8 procentenheter
jamfort med foregiende ir, se diagram 3.1. Det dr den ldgsta nivd som uppmitts sedan
det sammanvigda tillfStlitlighetsmattet (STM) borjade anvindas 2013. Mattet
redovisar andelen persontig som planerats dagen fére avgang och som har ankommit
1 tid till slutstationen. Ett tdg anses vara i tid om det ankommit enligt tidtabell eller
hogst fem minuter direfter (STM[5]). Punktligheten har med vissa variationer de
senaste aren legat relativt konstant runt 90 procent sedan 2009 di malen antogs.
Godstigens punktlighet vid slutstation uppgick till 73 procent 2022, en férsimring
med 3,5 procentenheter jaimfort med féregiaende dr. Punktligheten f6r godstdg
berdknas pa motsvarande sitt som for persontig, men utan korrigering f6r instillda

tig (RT+5).

Tagtratikens punktlighet kan paverkas av flera olika faktorer. Exempelvis kan olika
viderférhallanden med bade kalla vintrar och varma somrar medfora stdrningar i
infrastrukturen. Aven lok och vagnar kan g sénder och medféra att tig blir staende
pa sparen vilket medfor stopp 1 trafiken. Den enskilt storsta orsaken till den ldgre
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punktligheten 2022 jamfort med 2021 dr de sparfel som uppticktes i februati pa
Vistra och S6dra stambanan. Under den period di sparen reparerades kunde tigen
endast passera strickorna pé enkelspar och med nedsatt hastighet. Detta har medfort
ett stort antal férsenade tdg. Under 2022 trafikerade fler tdg jarnvigen jamfort med
2021 vilket bidrog till att varje enskild tdgstérande hindelse blev mer omfattande och
storde fler tag.

Tdg som framférs kortare strickor kommer oftare fram i tid. I statistiken delas
persontdagen upp i tre underkategorier: kort-, medel- och langdistanstag. Av
kortdistanstagen, vilka utgdr drygt hilften av alla planerade tig, kom 92,4 procent
fram till sitt slutmal senast fem minuter efter tidtabell under 2022. Langdistanstagen,
vilka 4r betydligt farre i antal, uppnadde en punktlighet pa 71,2 procent och
medeldistanstiagen 83,8 procent 2022. Under 2022 noterades en ligre punktlighet
framfor allt under februari, mars, november och decembert.

Diagram 3.1 Punktlighet for persontag och godstag
Procent
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Kalla: Trafikanalys.

Minskad punktlighet for flyget men kraftig 6kning av antalet resenarer

Inom flyget definieras punktlighet med att flygplanet rullar ut frdn gaten inom

15 minuter fran utsatt avgingstid. For de statliga flygplatserna, vilka dgs och férvaltas
av Swedavia AB, var den sammantagna punktligheten f6r in- och utrikeslinjerna

75,1 procent under 2022, se diagram 3.2. Det idr en minskning med 5,0 procentenheter
jimfort med foregiende ar. Liksom tidigare ar uppndr inrikesflyget en hogre
punktlighet jimfort med utrikesflyget. Under 2022 reste ndrmare 28 miljoner resenirer
till eller frin Swedavia AB:s flygplatser. Det dr en 6kning med drygt 130 procent
jimfort med ndrmare 12 miljoner resenirer under 2021.
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Diagram 3.2 Punktlighet avgaende personflyg pa statliga flygplatser
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Kélla: Swedavia AB.

Totalstoppen i vagtransportsystemet har 6kat nagot

Storningar i vigtransportsystemet kan generellt beskrivas genom varaktigheten pa de
totalstopp som sker 1 vignitet. Varaktigheten i antal fordonstimmar av de fore-
kommande totalstoppen pa det statliga vignitet ligger fortsatt relativt stabilt pa
omkring 1 280 000 timmar sedan 2017, se diagram 3.3. Under 2022 uppgick total-
stoppen till 1 275 000 timmar, vilket dr en 6kning med 1,6 procentenheter jaimfort
med 2021. Det totala antalet stillastiende fordonstimmar under 2022 innebar en
minskning med 13 procent jimfért med 2009. Mest utsatt av Trafikverkets fem
regioner var Region Vist som svarade f6r 34 procent av fordonstimmarna. Problemen
i regionen var storst under april och juni. Ovriga regioner hade en mer jimn
férdelning av fordonstimmarna, drygt 15 procent var, 6ver aret och generellt pa en
ligre nivé f6r samtliga manader.

Diagram 3.3 Varaktighet i fordonstimmar pa grund av totalstopp i det statliga
vagnatet
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Kélla: Trafikanalys.

Kvaliteten och driftsakerheten i infrastrukturen ar oférandrad

En forutsittning for ett vil fungerande jarnvigssystem ér en god kvalitet pd spiren
och en hog driftsdkerhet. Ett sitt att mita detta dr att jimféra antalet infrastruktur-
relaterade tagstorande fel i forhallande till trafikeringen (tigkilometer). Andelen fel
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Okade fo6r nistan alla bantyper under 2021, men £6ll under 2022 tillbaka och minskade
da for alla bantyper. Orsaken dr framfor allt att felen 1 bandverbyggnaden har minskat,
men dven att trafikeringen har 6kat jimfért med foéregiende ar.

Kvaliteten pa sparldget, dvs. hur rakt sparet ligger 1 h6jd- och sidolige, mits
regelbundet. En bittre sparlidgeskvalitet innebir en hégre komfort f6r resenirer och
minskat slitage pa spar- och fordonskomponenter. Kvalitetstalet, det s.k. QS-talet, ér
ett sammanvigt virde av sparlidget och berdknas for att ge en bild av kvaliteten pa en
lingre stricka. Ett hogre kvalitetstal innebér en hogre kvalitet pa sparets lage i
torhallande till ett idealt lige. Kvalitetstalet f6r 2022 minskade marginellt jimfort med
téregiende dr. Banor i storstad, pa storre strak och med omfattande gods- och
resandetrafik, har generellt sett hogre kvalitetstal dn Gvriga bantyper. Det beror dels pa
att andelen dldre spar dr mindre pd dessa banor dn pa banor med mindre trafik, dels pa
att mer trafikerade banor har en hégre prioritet avseende underhillsatgirder.

For det belagda vignitet tillimpar Trafikverket en underhallsstandard som utgdr ett
verktyg for att beddéma vigbeldggningens tillstind och underlag f6r verksamhets-
planeringen. De olika vigtyperna har olika krav pa underhallsstandard utifrin
samhillsekonomiska bedémningar i syfte att tillgodose sivil trafikantens som
samhillets intressen. Milet ér att en sa liten andel som méjligt av vignitet ska avvika
fran beslutad standard. Ju ligre andel som avviker frin standarden, desto bittre ir
tillstindet. Under perioden 2013-2020 férsdmrades tillstindet £or vigar 1 storstads-
omriden kraftigt. Trenden ser dock ut att ha stannat av och andelen vigar i storstads-
omriden som avviker fran standarden minskade under bade 2021 och 2022. Knappt
10 procent av vigarna i storstadsomrdden dr fortfarande simre dn underhalls-
standarden. Vigtypen utgdr totalt en liten del av det statliga vignitet, cirka 2 procent,
men trafikbelastningen dr hég och vigarna dr dyra att dtgirda pa grund av den harda
trafikbelastningen.

For vigar som bildar stérre sammanhingande strak, vilka utgér cirka 18 procent av
vignitet, fortsitter de senaste arens negativa trend. Det giller frimst métesfria vigar
som i allt hégre grad avviker frin underhallsstandarden. Aven andra vigtypers tillstind
har férsdmrats de senaste 4-5 dren. Métesfria vigar har generellt snabbare nedbryt-
ning 4n andra vigar. Okad trafikbelastning i kombination med smalare korfilt som
koncentrerar slitaget har bidragit till den 6kade nedbrytningen.

For Gvriga statliga vigar, vilka utgdr cirka 80 procent av vignitet, har f6rindringarna
varit smé de senaste dren. Dessa mer ldgtrafikerade vigtyper har en dtgardscykel f6r
beliggningen pa 10 till 20 ar. Det innebir att skicket férindras langsamt och det gir
inte att dra sikra slutsatser frin enskilda dr. Den positiva utvecklingen av vigarnas
tillstind, som pdgatt sedan matningarna startade pa 90-talet, ser dock ut att ha
avstannat eller vint till en negativ utveckling de senaste aren.

Underhall av statens jarnvagsinfrastruktur

Riksdagen har tillkinnagett f6r regeringen det som utskottet anfér om att regeringen
bor se till att Trafikverket skyndsamt bygger upp kompetens sd att myndigheten
sjalvstindigt kan inspektera bade jirnvigsanliggningens status och entreprendrernas
utférda arbete och se 6ver hur staten kan ta det samlade ansvaret for jarnvigsunder-
hallet pa statens jarnvagsinfrastruktur i takt med att underhallskontrakten I6per ut (bet.
2013/14:TU19 punkt 3, rskr. 2013/14:372). Frigan har behandlats av dels
Utredningen om jirnvigens organisation, som limnade delbetinkandet Koll pa
anliggningen (SOU 2015:42) i april 2015, dels av Utredningen om framtidens
jarnvigsunderhall, som limnade betinkandet Framtidens jarnvigsunderhall (SOU
2020:18) i mars 2020. Den 22 december 2021 gav regeringen Trafikverket i uppdrag
att redovisa vilka dtgirder som fortsatt behover vidtas for att myndigheten ska kunna
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bedriva visst jarnvigsunderhall i egen regi. Enligt uppdraget skulle Trafikverket
redovisa vilka kostnader som myndigheten bedémer uppstar till £6ljd av ett eventuellt
genomforande av visst underhdll i egen regi samt vilka konsekvenser som det bedéms
medféra f6r 6vrig verksamhet. Trafikverket redovisade uppdraget i april 2022. I sin
aterrapportering redogdr Trafikverket for att myndigheten 1 syfte att utveckla bestéllar-
kompetensen och samtidigt utveckla marknaden f6r jirnvigsunderhall planerar for att
genomfora basunderhall i tre geografiskt avgrinsade omriden med ett organisations-
uppligg ddr Trafikverket har egen personal fér planering och produktionsledning av
det operativa arbetet. Trafikverket har dven som jimférelse studerat ett uppligg f6r
verksamhet i egen regi dir Trafikverket utéver egen personal som planerar och leder
det dagliga arbetet har merparten av den personal som krivs for att utféra arbetet
kompletterat med upphandlade specialresurser. Trafikverket bedomer att det finns
stora osikerheter férenade med ett sidant organisationsupplige. Det kommer enligt
Trafikverket att medfora ett rekryteringsbehov av ett flertal olika yrkeskategorier.
Trafikverket konstaterar att det redan i dag dr brist p4 kompetens och resurser inom
anldgeningsbranschen i allmidnhet och inom jirnvigsbranschen i synnerhet.
Trafikverket bedémer dven att ett genomférande av ett sidant organisationsuppligg dr
férenat med hoga engingskostnader och dven hégre 16pande merkostnader f6r
verksamhetens bedrivande. Regeringen anser att den avreglerade jirnvigsmarknaden
har bidragit till en positiv utveckling av jairnvigsunderhallet. Regeringen gav den

24 augusti 2023 Trafikverket i uppdrag att redogéra for vilka atgirder som
myndigheten genomfér och avser att genomféra f6r att utveckla och stirka sin
bestillatkompetens och férmaga att planera och genomfdra jirnvigsunderhall i syfte
att 6ka jarnvigens robusthet, tillfStlitlighet och punktlighet. Redovisningen ska dven
omfatta vilka atgirder som genomférs for att forbittra funktionssittet pd marknaden
for jirnvigsunderhall och dirmed frimja forutsittningarna f6r marknadens aktorer att
utvecklas. Mot bakgrund av redovisade férhallanden och pdgiende dtgirder anser
regeringen att tillkdnnagivandet dr slutbehandlat.

Anvandbarheten for olika grupper ar i stort sett oférandrad jamfort med
tidigare ar

Anvindningen av transportsystemet forindrades till £6ljd av pandemin. Grupper som
1 hégre utstrickning anvinder sig av kollektiva firdmedel har paverkats mer 4n de som
1 f6rsta hand reser med bil. Under 2022 skedde en dterhdmtning efter pandemin.
Bortsett frin pandemin och dess direkta konsekvenser pa anvindningen av transport-
systemet har transportsystemets anvindbarhet £6r olika grupper i stort inte utvecklats i
ndgon tydlig riktning sedan malen antogs.

Anvandbarheten for personer med funktionsnedsattning har inte forandrats markbart

En kollektivtrafik som dr anpassad till personer med funktionsnedsittning dr manga
ganger en forutsittning f6r denna grupps mobilitet. Kollektivtrafikens anvindbarhet
61 personer med funktionsnedsittning f6ljs upp med tre olika matt som vart och ett
f6ljs upp vart tredje dr. Dessa mitt utgér bedémningen f6r indikatorn f6r tillginglig-
het i kollektivtrafiken f6r personer med funktionsnedsittning. Under 2022 studerades
delmattet tillgingliga hallplatser och bytespunkter med uppgifter himtade frin
regionernas insatser for 6kad tillginglighet vid hallplatser och bytespunkter 1 enlighet
med deras egna riktlinjer. Sammantaget konstateras en positiv regional utveckling,
men regionala skillnader férekommer. Det handlar framfor allt om regelutveckling
och uppfdljningssystem, men ocksa reella atgirder. I vissa regioner mirks inga
forindringar, eller s har osikerheten om tillgingligheten Okat.

Tidigare uppfoljningar av delmatten Upplevd anvindbarhet (2021) och
Tillgdnglighetsinformation (2022) pekade i negativ respektive neutral riktning.
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Sammantaget bedéms ddrfér utvecklingen av matten kring anvindbarheten f6r
personer med funktionsnedsittning som neutral.

Skillnaderna i bilinnehav och kdrkortsinnehav mellan man och kvinnor minskar

Den senaste resvaneundersékningen innehaller data till och med 2021. Resandet 2021
priglades fortsatt av pandemin och den minskning som noterades 2020 holl i sig, f6r
saval kvinnor som min, enligt den senaste resvaneundersékningen. Det ar frimst for
resorna till och fran arbetsplats eller skola, eller i tjinsten, som minskningen sedan
pandemins start syns. Resorna med kollektivtrafik minskade tydligt under pandemin.
Under 2019 uppgick resandet till ca en timme per person och dag. Ar 2021 var den
tiden ca 45 minuter. Mén gor fler resor 4n kvinnor per person och dag. Diremot
ligger min och kvinnor ungefir lika mycket tid pa resor, knappt 45 minuter per
person och dag. Minnen har nigot lingre restid till eller fran arbetsplats, skola eller i
tjdnsten, medan kvinnor ligger mer restid pa resor for service och inkdp. Restid f6r
fritidsdndamal dr lika f6r min och kvinnor. Vidare reser min nagot lingre strickor
jamfoért med kvinnor, 32 kilometer per person och dag f6r min respektive

24 kilometer per person och dag t6r kvinnor. Min anvinder bil ndstan 26 kilometer
per person och dag medan det f6r kvinnor uppgir till knappt 19 kilometer per dag.

Diagram 3.4 Antal personbilar i trafik med kvinnor respektive mdn som égare
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Kalla: Trafikanalys.

Personbilar 4dgs i betydligt storre utstrdckning av mén dn av kvinnor. Den relativa
skillnaden har dock minskat en aning de senaste tio dren. Bilinnehavet bland kvinnor
Okade arligen med i genomsnitt 1,5 procent under 2012-2022, medan minnens
innehav 6kade med 1,1 procent. Under 2022 minskade innehavet av bilar med

0,1 procent fér kvinnor och 0,8 procent fér min. Personbilar som dgs av mén har
hégre drlig korstricka dn personbilar som dgs av kvinnor. Den absoluta skillnaden har
dock minskat nigot de senaste tio dren.

Min har kérkort £6r personbil i stérre utstrickning dn kvinnor. Skillnaden har dock
minskat fran 11 procentenheter 2009 till 7 procentenheter 2022, sett Gver alla dlders-
grupper 18 édr och dldre. Detta forklaras i stor utstrickning av en ganska dramatisk
minskning av skillnaden 1 gruppen som har fyllt 65 ar, frin 24 procentenheter 2009 till
10 procentenheter 2022. Skillnaden har minskat bland de flesta 6vriga dldersgrupper
ocksa, men inte lika mycket. I aldersgruppen 18—24 dr ér skillnaden férhallandevis
liten, 3,3 procentenheter.
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Diagram 3.5 Skillnader i korkortsinnehav (behérighet B) for mén jamfoért med
kvinnor
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Kalla: Trafikanalys.

Inga férandringar i kdnsférdelningen i beslutande férsamlingar som fattar beslut om
transportinfrastruktur

Koénsférdelningen i beslutande foérsamlingar utgdr en av flera forutsittningar for att
astadkomma ett transportsystem som likvirdigt svarar mot kvinnors respektive mins
resbehov. Andelen kvinnor i ledningsgrupper och styrelser for statliga myndigheter
och bolag inom transportsektorn har i huvudsak varierat mellan 40 och 50 procent
sedan 2011, men har i nagra undantagstall 6verstigit 50 procent. Det har siledes inte
skett sd stora forindringar 6ver tid, och andelen har i stort sett varit oférindrad de tre
senaste aren. Det skedde en viss 6kning 2022 i styrelserna dir det dr nistan

50 procent, medan andelen i ledningsgruppen varit 1 stort sett oférandrad.

Konsférdelningen dr ojimn 1 beslutsfattande férsamlingar pa regional och lokal niva.
Andelen kvinnor i nimnder, styrelser och férvaltningar relaterade till kommunal
(primédrkommunal) transportsektor har de senaste aren varit knappt en tredjedel i de
politiska ledningarna och en bit under 40 procent i férvaltningsledningar. For de
politiska ledningarna dr andelen runt 30 procent.

Transportsystemet upplevs fortsatt som otryggare av kvinnor an av man

Det ir skillnad mellan kvinnor och min i upplevd trygghet i resandet. Drygt

30 procent av kvinnorna viljer en annan vig eller ett annat firdsitt till £5ljd av
upplevd otrygghet medan motsvarande andel £6r mén var 17 procent 2022. Det har
inte skett ndgon storre férandring 6ver tid. En nedgang med en procentenhet noteras
f6r 2022 avseende kvinnor, medan andelen i stillet 6kat med en procentenhet f6r
man.

Tillgangligheten for person- och godstransporter

Tillgangligheten for persontransporter befinner sig pa en niva jamférbar med nar de
transportpolitiska méalen antogs

Tillgianglicheten f6r mattet Gvriga persontransporter har legat relativt stabilt 6ver tid.
Det andra mattet, tillginglighet till skola och arbete, redovisas inte hir. Den lokala
tillgdngligheten till service har dndrats endast marginellt 6ver tid. Stora geografiska
variationer férekommer dock. Hogst ir tillgingligheten i storstidder och deras férorter,
oavsett fairdmedel eller malpunkt. Glesa landsbygdskommuner samt mycket glesa
landsbygdskommuner har ldgst tillginglighet. Det giller framfér allt fardsitt som
gang-, cykel- och kollektivtrafik.
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Den interregionala tillgingligheten har under ling tid forbittrats, men har sedan 2016
haft en negativ utveckling. I samband med pandemin niaddes en bottennotering men
efter en dterhdmtning under 2022 4r méttet nu pa en niva jamforbar med 2013.
Generellt sett dr den interregionala tillgingligheten pa en ldg niva i glesa landsbygds-
kommuner, i synnerhet i Norrlands inland. Den genomsnittliga vistelsetiden med
inrikesflyget har Over tid legat relativt stabilt, med viss nedging de senaste aren, och
landade p4 en mycket lig niva under pandemiaren 2020 och 2021. Ar 2022 visade pi
en brant 6kning av bide dtkomlighet och tillginglighet. Tillgdnglicheten till arbete och
skola varierar 6ver landet, och ir visentligt ligre i landsbygdskommunerna édn i
kommungrupper med hégre befolkningskoncentration.

Sammanfattningsvis befinner sig tillgéngligheten fér persontransporter pa en niva
jimforbar med nir malen antogs.

Godstransporternas tillganglighet befinner sig pa ungefar samma niva som da de
transportpolitiska mélen antogs

Under de senaste dren har transportkostnaderna stigit kraftigt till f6ljd av inter-
nationella stérningar i transportsystemet. Transportkostnadernas andel av
produktionskostnaderna har i dvrigt, sett Gver en lingre tidsperiod, varit relativt stabil.
Rysslands krig i Ukraina har péverkat vissa internationella transporter.

Inom vig och jarnvig sker en utveckling mot allt tyngre och lingre transporter.
Arbetet med inférandet av barighetsklass BK4 fortsitter, vilket effektiviserar
godstransporter genom att mojliggéra f6r tyngre fordon.

Trafikanalys har utvirderat genomf&randet av den nationella godstransportstrategin
fram till och med 2022. Den 6vergripande slutsatsen ér att strategin har motiverat till
bredare engagemang f6r godstransportfragor i transportsektorn, men att effekterna pa
maluppfyllelse i termer av effektiva, kapacitetsstarka och hdllbara godstransporter ér
begrinsade. Det gir inte att se tydliga kvantifierbara effekter av strategin, men
forutsittningarna fér mer konkurrenskraftiga och hallbara godstransporter har
forbittrats. Det har genomférts flera konkreta dtgirder, kunskapsnivan har héjts och
forberedelser for att klara omstillningen av sektorn har pabérijats. Det finns ocksd en
torbittringspotential avseende tydlighet kring roller, ansvar och malsittningar f6r
samverkan.

Sammanfattningsvis bedomer regeringen att godstransporternas tillginglighet befinner
sig pa ungefir samma nivd som da de transportpolitiska malen antogs.

Transportbranschen har borjat aterhamta sig efter pandemin

Den kraftiga paverkan pa méinga transportféretag som pandemin inneburit mildrades
under 2022. Sirskilt persontransporterna minskade kraftigt under 2020 och 2021,
medan pandemins effekt pa godstransporterna var liten. Under 2022 Skade tdg-
resandet raknat i antal personkilometer med 60 procent jimfort med 4ret innan och
antalet flygresenirer 6kade med hela 133 procent. Aven i firje- och busstrafiken har
resandet dterhdmtat sig. Resandet har dock inte kommit tillbaka till samma nivd som
fére pandemin.

Nir det giller transportbranschens ekonomiska villkor har godstransporterna haft en
positiv utveckling rdknat som foradlingsvirde per anstilld, dven forsta pandemidret
2020, som ir det senaste dret som det finns uppgifter f6r. Den genomsnittliga
Okningen var 1,6 procent per ar fran 2009 till 2020. For persontrafiken har f6radlings-
virdet per anstilld en positiv utveckling till och med 2015, f6r att sedan ha en svagt
negativ utveckling till och med 2019. Foradlingsvirdet £6r foretag inom persontrafik-
branschen paverkades sedan starkt negativt av pandemin och minskade 2020 med
néstan en tredjedel.
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Foretagen inom transportbranschen rapporterar allt oftare om att det dr brist pa
utbildad personal. Det giller inte minst foraryrken f6r tdg, taxi, buss och tung lastbil.
Under de senaste dren har antalet korkortsinnehavare, i dldern 18—64 4r, som har
behorighet att kéra tung lastbil eller buss, behorighet C respektive D, minskat med
3,6 procent arligen.

Vidare har innehavarnas medianalder fortsatt att 6ka och ménga av férarna med dessa
behérigheter kommer att fylla 65 ar under de ndrmaste aren. Ett positivt undantag ir
kvinnor med C-behdérighet dir mediandldern har minskat. Det storsta bekymret giller
stigande medianélder f6r personer med D-behérighet. Utéver C- eller D-behérighet
krivs ett bevis om yrkesférarkompetens (YKB) £6r att £a framféra tunga fordon
yrkesmissigt.

Den senaste statistiken, som dr fran 2021, visar att det var ungefdr 115 000 personer
anstillda i de 14 transportyrkena i Statistiska centralbyrans sysselsdttningsregistet,
vilket dr lika manga jimfort med 2020. Andelen kvinnor inom transportyrkena var
endast 13 procent jamfort med nistan 50 procent f6r arbetsmarknaden som helhet.
Andelen kvinnor har 6kat med en procentenhet sedan 2016. Medianaldern f6r alla
yrkesverksamma dr 42 4r, samma f6r kvinnor och mén, medan den i transportyrkena
ar 40 ar for kvinnor och 46 ar f6r man.

Riksdagen har tillkinnagett f6r regeringen det som utskottet anfér om behovet av
6kad samordning av myndigheternas arbete nir det giller kontroll av yrkestrafiken
(bet. 2021/22:TU20 punkt 3, rskr. 2021/22:451). For att diskutera hur kontrollen av
yrkestrafiken pa vig kan forbittras holls ett rundabordssamtal med Kustbevakningen,
Polismyndigheten, Transportstyrelsen och Tullverket den 15 maj 2023.
Tillkinnagivandet dr inte slutbehandlat.

Flygkapaciteten i Stockholmsomradet

Riksdagen har tillkdnnagett f6r regeringen det som utskottet anfér om framtiden f6r
Bromma och Atrlanda flygplats (bet. 2020/21:TU14 punkt 2, rskr. 2020/21:334). Av
tillkdnnagivandet foljer bla. att regeringen bor fi i uppdrag att ta fram en plan f6r
utveckling och utékning av Arlanda flygplats, inklusive miljotillstand, f6r att sikra
tillricklig flygkapacitet i Stockholmsomradet baserat pa tillfotlitliga prognoser samt att
regeringen bor dterkomma senast i december 2021 med en plan f6r Arlandas
utveckling (bet. 2020/21:TU14 s. 19 £.). I budgetpropositionen f6r 2022 och 2023
limnades redogdrelser f6r vilka dtgirder som dittills hade vidtagits med anledning av
tillkinnagivandet (prop. 2021/22:1 utg.omr. 22 s. 20 f. respektive prop. 2022/23:1
utg.omr 22 s. 20 £)). I februari 2022 fick en s.k. bokstavsutredare i uppdrag att ta fram
en plan f6r utveckling och utékning av Arlanda flygplats, inklusive milj6tillstind, £6r
att sakra tillricklig flygkapacitet i Stockholmsomradet baserat pa tillférlitliga prognoser
(12022/00382). Bokstavsutredaten redovisade den 14 juni 2022 sitt uppdrag i
promemorian Arlanda flygplats — en plan f6r framtiden (Ds 2022:11). Promemorian,
som remissbehandlades till den 31 oktober 2022, innehaller ett forslag till en plan f6r
utveckling och utékning av Arlanda flygplats, inklusive miljétillstand, f6r att sikra
tillricklig flygkapacitet i Stockholmsomradet. Promemorian utgdr virdefullt underlag
tor regeringen vid fortsatta Overviganden om att skapa bittre forutsittningar for
Arlanda flygplats. I maj 2022 fick en s.k. bokstavsutredare 1 uppdrag att utreda och ta
fram forslag tll intiktning for statens ansvar for flygplatser i Sverige (12022/01211).
Bokstavsutredaren redovisade den 15 februari 2023 sitt uppdrag i promemorian
Statens ansvar f6r det svenska flygplatssystemet — for tillginglighet och beredskap (Ds
2023:3). Promemorian, som remissbehandlades till den 23 maj 2023, innehaller inga
torslag eller bedémningar om Arlanda flygplats utéver de som tidigare har redovisats i
promemorian Arlanda flygplats — en plan £6r framtiden (Ds 2022:11). Regeringen
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avser inte att vidta nagon ytterligare atgird med anledning av tillkdnnagivandet.
Tillkdnnagivandet 4r dirmed slutbehandlat.

Mer effektiv flygtrafikledning samt reglering av flygtrafikledningstjanst

Riksdagen har tillkdnnagett for regeringen det som utskottet anfér om att regeringen
bor prioritera arbetet med Single European Sky f6r ett effektivare och miljomassigt
bittre nyttjande av det europeiska luftrummet (bet. 2017/18:TU10 punkt 6, rskt.
2017/18:198). Det gemensamma europeiska luftrummet, Single European Sky, syftar
till en effektiv flygtrafikledning inom FEuropeiska unionen. Leverantérerna av
flygtrafikledning leder flygplanen baserat pd prestationsplaner. Planerna revideras vart
femte ar 1 syfte att successivt effektivisera tjainsterna utifran trafikutvecklingen och
utifrin mél om kapacitet, kostnadseffektivitet, flygsikerhet och minskad paverkan pa
miljon. En femdrsperiod kallas referensperiod och innevarande period dr den tredje
sedan lagstiftningen tridde i kraft. Regeringen har, med st6d av Transportstyrelsen,
arbetat aktivt i Buropeiska kommissionens framtagande av genomférandeférordning
for framtagande av prestationsplaner f6r innevarande referensperiod 2020-2024. En
revidering av den genomférandeférordningen blev aktuell mot bakgrund av
pandemins paverkan pa flygtrafiken. Aven i det arbetet deltog regeringen med stéd av
Transportstyrelsen pa ett aktivt sdtt. Transportstyrelsens framtagande av den svenska
prestationsplanen innehéll samrad med berérda intressenter, som leverantdrer av
flygtrafikledning, lufttrafikbolag och andra luftrumsanvindare. Kommissionen
godkinde Sveriges prestationsplan f6r referensperiod 3 i december 2022. Med de nu
beskrivna dtgirderna dr tillkinnagivandet slutbehandlat.

Riksdagen har tillkdnnagett for regeringen det som utskottet anfér om att den lokala
flygtrafikledningstjansten pd Swedavias flygplatser, de militira flygplatserna och
flygplatser som Foérsvarsmakten har ett stort behov av samt flygplatser inom samfillda
terminalomrdden, dven fortsittningsvis enbart ska utdvas av Luftfartsverket (bet.
2012/13:TU18 punkt 5, rskr. 2012/13:259). Riksdagen beslutade den 17 juni 2014 om
indring av luftfartslagen (2010:500) efter forslag frin trafikutskottet (bet.
2013/14:TU17, rskr. 2013/14:336). Inneborden i lagindringen dr att flygtrafik-
ledningstjiansten vid de flygplatser som dgs eller drivs av staten dterregleras.
Lagindringen tridde i kraft den 15 augusti 2014. Regeringen utfirdade den 10 juli
2014 den av riksdagen beslutade lagindringen. I trafikutskottets betinkande (bet.
2013/14:TU17) anges att regeringen vid behov och efter beredning férvintas dtgirda
den del av tillkinnagivandet (bet. 2012/13:TU18) som avser samfillda terminal-
omriden genom dndring av luftfartsférordningen (2010:770). Samtidigt anges att
frigan om samfillda terminalomrdden kan regleras genom marknadens férsorg och att
det ddrfor inte finns ndgot behov av ytterligare reglering pa det omréidet.

Regeringskansliet analyserade under 2022 pé nytt tillkdnnagivandet och inhdmtade
kompletterande underlag frin Transportstyrelsen. Analysen visar pd oklarheter dels i
vilka krav som féljer av tillkinnagivandet, dels hur eventuella dndringar ska utformas
och pi vilken nivéd samfillda terminalomriden bér regleras. Férutsittningarna £6r flyg-
trafiktjinst styrs pd EU-niva och hanteras dirutéver inom ramen f6r luftfartslagen och
luftfartsférordningen. Transportstyrelsen fir enligt 6 kap. 10 § luftfartsférordningen
meddela foreskrifter om uppgifter, omfattning och utformning nir det géller bl.a.
flygledningstjinst, vilket innefattar flygtrafikledningstjinst, och de flygsakerhets-
foreskrifter f6r verksamheten som beh6vs. Det innebir att det finns ett bemyndigande
for Transportstyrelsen att vidta vissa dtgirder redan i dag inom befintlig lagstiftning
om behovet bedéms finnas. Eventuella atgirder dirutéver skulle enligt regeringens
bedémning forutsitta dndring av luftfartslagen. Med tanke pa den tid som gatt sedan
tillkdnnagivandet beslutades, utvecklingen inom luftfarten med regelberoenden i EU-
ritten och de oklarheter som finns i de kvarvarande delarna av tillkinnagivandet finns
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det enligt regeringens bedémning i nuldget inget underlag som visar pd behov av eller
inriktning for en sadan dndring. Tillkdnnagivandet 4r dirmed slutbehandlat.

Arbetet med civilt forsvar och krisberedskap fortsétter

Att transportinfrastruktur och transporter fungerar i visentliga delar dr betydelsefullt
for det civila férsvaret och f6r Forsvarsmaktens verksamhet samt f6r att andra
samhillsviktiga funktioner ska kunna uppritthillas vid olika hidndelser och situationer i
fredstid samt inf6r och vid héjd beredskap och da ytterst 1 krig.

I propositionen Totalférsvaret 2021-2025 (prop. 2020/21:30) anges att det behévs en
Okad motstandskraft och redundans samt férstirkt sikerhetsskydd, informations-
sikerhet och sikra kommunikationssystem inom transportomradet. Mot bakgrund av
forslagen i propositionen har anslagsmedel fordelats f6r att myndigheterna inom
beredskapssektorn transporter successivt ska kunna utveckla det civila férsvaret
ytterligare. Arbetet med att utveckla det civila férsvaret och férmagan avseende
transportomradet fortsatte under 2022 bl.a. nir det géller organisatorisk uppbyggnad,
sdkerhetsrelaterade fragor och planering f6r beredskapssektorn Transporter utifran
den nya strukturen f6r samhillets krisberedskap och civilt férsvar som inférdes den 1
oktober 2022. Mot bakgrund av Rysslands fullskaliga invasion av Ukraina och
deklarationen frin det nordiska transportministermotet 1 Fredrikstad 1 november 2022
har det grinsoverskridande civila samarbete med de nordiska grannlinderna utvecklats
1 frigor som rér beredskap och motstindskraft. Vidare har Sveriges samarbete med
Finland om transportberedskap utvecklats, baserat pd det befintliga samférstands-
avtalet mellan Trafikverket och Transport- och kommunikationsverket.

Av beredskapsskil gav regeringen den 20 juni 2023 Trafikverket i uppdrag att
analysera forutsittningarna f6r reservhamnskapacitet pa Gotland. Uppdraget ska
redovisas senast den 30 november 2023.

3.3.3 Hansynsmal — sakerhet, miljoé och halsa
Antalet omkomna och allvarligt skadade i trafiken har minskat

Sett over alla trafikslag omkom sammantaget 357 personer 2022, varav 253 personer i
olyckor och 104 i konstaterade sjilvimord, se diagram 3.6. Detta var 14 personer firre
an under 2021. Antalet omkomna totalt i trafiken har sedan 2007 minskat med

38 procent. Sett till andel av samtliga omkomna stod vigtrafiken under 2022 f6r

74 procent och bantrafiken f6r 21 procent. Antalet allvarligt skadade kan inte matas i
alla delar av transportsystemet pa ett jimfSrbart sitt. Trots detta kan det konstateras
att vigtrafiken dominerar dven hir. Mdn ir kraftigt verrepresenterade bland
omkomna i transportsystemet. I de fall det finns kénsuppdelad statistik att tillgd
redovisas dessa uppgifter i samband med respektive trafikslag.

23



Prop. 2023/24:1 Utgiftsomrade 22

Diagram 3.6 Antal omkomna i de olika trafikslagen
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Kalla: Trafikanalys.

Okning av antalet omkomna i véagtrafiken

Under 2022 omkom 227 personer i vigtrafiken, vilket dr 17 personer fler jimfort med
2021. Antalet omkomna ir tillbaka pa samma nivd som fére pandemin, 2019 omkom
221 personer. Skillnaden mellan skyddade och oskyddade trafikanter f6r omkomna
har minskat 6ver tid. Bland de omkomna i vigtrafiken dr de skyddade trafikanterna,
dvs. sidana som firdas i personbil, buss och lastbil, i majoritet, drygt 50 procent av de
omkomna.

Det antal svirt skadade som rapporteras av polisen var 1 891 personer f6r 2022,
jamfoért med 1 718 personer £f6r 2021, Det finns inga uppgifter om allvarligt skadade
och mycket allvarligt skadade f6r 2022 fran sjukvarden, pa grund av att Transport-
styrelsen arbetar med en ny metod for att kompensera fér bortfall av rapportering.
Skillnaden mellan polisens och sjukvirdens siffror beror bl.a. pa att sjukvarden fangar
upp manga av de oskyddade trafikanterna som polisen inte fir kinnedom om, t.ex.
fotgingare, cyklister och mopedister.

Min dr liksom tidigare ar Gverrepresenterade bland de trafikdédade dven nir firdlingd
beaktas. Bland de omkomna i olyckor har andelen min under de senaste tio aren varit
1 genomsnitt 76 procent och andelen kvinnor 24 procent. Tendensen de senaste
decennierna dr en 6kande andel min bland de omkomna. Under 2021 omkom

171 min respektive 56 kvinnor i vigtrafiken. Detta beror sannolikt pd att mén oftare
kor bil och beter sig mer riskfyllt i trafiken dn kvinnor, som generellt sett fSljer
trafikregler i stérre utstrickning.

Minskning av antalet omkomna i fritidssjéfarten

Redovisningen av antalet omkomna i sj6farten dr férdelad mellan yrkessjofarten och
fritidssjofarten. Inom yrkessjofarten omkom inga personer pé svenska vatten under
2022 i en s.k. sj6olycka jamfort med fyra omkomna 2021. Sjéolyckor ér olyckor som
har att géra med fartygets drift. Antalet allvarligt skadade 1 yrkessjofarten kan inte
mitas pa nagot konsistent sitt for hela perioden. I fritidssjofarten omkom 16 personer
under 2022, mot 18 personer dret innan. Rapportering som mdojliggdér mitning av
antalet skadade 1 fritidssjofarten dr under utveckling. For hela perioden 2006—2022 var
95 procent av de omkomna man. I yrkessjofarten finns ingen uppgift om koén pa de
omkomna under perioden.
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Minskning av omkomna i bantrafiken

I bantrafiken omkom under 2022 totalt 76 personer, varav 8 personer i olyckor och 68
1 sjalvmord. Detta dr en minskning med 26 personer (25 procent) jamfért med
102 personer 2021.

Sjdlvmorden har sedan 2006 statt f6r ungefir 80 procent av alla omkomna i
bantrafiken. Av de fall dir kén dr kdnt utgdér mannen 69 procent av de omkomna i
olyckor och sjalvmord sammantaget, och andelen omkomna kvinnor utgor

30 procent.

Bantrafiken 4r det enda trafikslag dir de omkomna (i olyckor och sjalvmord
sammantaget) r fler 4n de allvarligt skadade, vilket beror pa att kollisionerna ofta ar
vildigt valdsamma och didrmed dédliga. Sparvigstrafikens roll 4r marginell f6r antalet
omkomna i olyckor och sjilvmord, men stdr for ndra hilften av de allvarligt skadade.
Det ro6r sig dd om personer som skadas i en trafikmilj6 dir sparvig och vigtrafik
samsas langs langa strickor.

Minskning av omkomna i luftfarten

Antalet omkomna i luftfarten varierar mycket 6ver aren, sedan 2006 mellan 1 och
12 omkomna per ir. Majoriteten av dédsolyckorna intriffade inom privatflyget och
inom det sportbetonade flyget. Under 2022 omkom ingen inom linjefart och ¢j
regelbunden trafik. I det 6vriga flyget omkom 2 personer, jimfért med 11 personer
aret innan. Genomsnittsvirdet f6r perioden 2010-2022 4r 6 personer per ar. For
allvarligt skadade 4r inrapporteringen till Transportstyrelsen fér vissa delar av
luftfarten frivillig och didrmed ofullstindig. Kén och dlder pd de omkomna och
skadade 1 luftfarten samlas inte in.

Antalet viltolyckor pa en fortsatt hog niva

De senaste aren har antalet olyckor med vilt och ren Gkat kraftigt jimfért med 2009,
och uppgick under 2022 till 67 825 olyckor vilket dr en liten Skning jamfért med
foregiende dr, se diagram 3.7. Antalet rapporterade olyckor med vilt och ren var under
2022 det hogsta sedan malen antogs. I statistiken sdrredovisas renar da ren ér ett
tamdjur och ddrfor inte klassas som vilt djur enligt jaktlagen (1987:259). Radjurs-
olyckor fortsitter att dominera de rapporterade viltolyckorna och uppgick under 2022
till 47 531 vilket var en minskning med drygt 2 800 olyckor. Viltolyckor sker 6ver hela
landet, men antalet olyckor med olika djur varierar stort beroende pa omfattningen av
trafikfléden och djurpopulationer. Trafikarbetet pd vig har 6kat men inte i en
omfattning som skulle kunna forklara det 6kade antalet viltolyckor.

Det totala antalet djurpakorningar med tag uppgick under 2022 till 6 728 djur vilket dr
en minskning med drygt 750 pakérningar, och strax under medelvirdet f6r antalet
pakorningar de tre féregdende dren. Rapporteringen omfattar savil vilda djur som
tamboskap och husdjur.
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Diagram 3.7 Antal trafikolyckor med vilt respektive ren
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Kaélla: Trafikanalys.

Utslapp av vaxthusgaser har minskat
Utslapp fran inrikes transporter har minskat

Riksdagen har beslutat om ett etappmal inom miljdmalssystemet som innebir att
vixthusgasutslippen frin inrikes transporter, utom inrikes flyg, ska minska med minst
70 procent senast 2030 jamfért med 2010. Enligt preliminir statistik fran Naturvards-
verket minskade utsldppen frin inrikes transporter med 10 procent 2022 jimfért med
2021. Jamfort med 2010 dr minskningen ca 34 procent, se diagram 3.8. Utsldpps-
minskningen 2022 beror framfor allt pa en 6kad andel elbilar bland nyregistreringar
och hojd reduktionsplikt. Andelen f&rnybar energi 1 vigtransportsektorn 6kade under
2022 jimtort 2021, da den var 25 procent. Under 2022 var 54 procent av de ny-
registrerade personbilarna laddbara och 32 procent elbilar, motsvarande siffror f6r
2021 var 43 procent respektive 18 procent. Den 6kande andelen elbilar 1 nybils-
registreringen bidrog till att de genomsnittliga koldioxidutslippen hos nya personbilar
minskade under 2022 till 67 g/km. Ar 2021 var utslippen 88 g/km. Sedan 2010 har
koldioxidutslippen per kilometer f6r nya personbilar mer dn halverats. Andelen
laddbara fordon i personbilsflottan uppgick vid slutet av 2022 till knappt 9 procent,
jamfort med 6 procent 2021. Okningen av antalet laddbara bilar beror bla. pa EU:s
koldioxidkrav pa nya litta fordon, det s.k. bonus—malus-systemet, och statliga st6d till
utbyggnad av laddinfrastruktur.

Utsldppen fran inrikes flyg 6kade mellan 2021 och 2022 med ca 69 procent enligt
prelimindr statistik fran Naturvirdsverket, men ér fortfarande ligre dn fére pandemin.

Slutliga siffror 6ver vixthusgasutslippen redovisas av Naturvéirdsverket i december
2023.
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Diagram 3.8 Utslapp av vaxthusgaser fran inrikes transporter
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Kalla: Naturvardsverket.

Riksdagen har tillkdnnagett f6r regeringen det som utskottet anfér om utbyggnaden av
laddinfrastruktur (bet. 2020/21:TU16 punkt 9, rskr. 2020/21:409). Av tillkinna-
givandet f6ljer att regeringen dels snarast bor dterkomma till riksdagen med ett
finansierat forslag till en satsning pa elektrifiering av transportsektorn med en
fungerande laddinfrastruktur i hela Sverige, dels bor sitta tydliga mél £6r 2030 £6r
utbyggnaden av laddinfrastruktur i anslutning till vigar, rastplatser, tankstillen,
hamnar, féretag och bostider och dels bér arbeta aktivt inom ramen fér EU f6r en
harmonisering av elektrifiering av all infrastruktur (bet. 2020/21:TU16 s. 105 £.).

Regeringen foreslog i budgetproposition for 2022 (prop. 2021/22:1 utg.omt. 20
Allmdn miljé- och naturvard, avsnitt 3.26.16, s. 105) att Klimatklivet, f6r bl.a. st6d till
laddinfrastruktur, forstirks kraftigt. Regeringen féreslog vidare 1 propositionen att
medel tillférs £6r att genomféra en elektrifieringsstrategi, 1 vilken regeringen tar ett
helhetsgrepp om férutsittningarna for att mojliggéra en omfattande elektrifiering
(prop. 2021/22:1 utg.omt. 21 Energi, avsnitt 2.9.4, s. 36). I propositionen féreslog
regeringen dessutom att tidigare aviserade st6d pa 550 miljoner kronor under 2022
skulle tillféras insatser fOr att paskynda elektrifieringen av tunga vigtransporter inom
de mest trafikerade omrddena och 50 miljoner kronor f6r stéd till publika stationer fér
snabbladdning av elfordon for tillginglighet lings storre vigar (prop. 2021/22:1
utg.omr. 21 Energi, avsnitt 2.9.5, s. 38). Riksdagen fattade emellertid beslut om att
bl.a. flytta anslaget f6r dessa satsningar till utgiftsomride 20 och inom det utgifts-
omradet skapa ett nytt anslag benimnt Laddinfrastruktur som uppgar till 600 miljoner
kronor (bet. 2021/22:MJU1, rskr. 2021/22:110). Efter forslag fran regeringen i
budgetpropositionen for 2023 (prop. 2022/23:1 utg.omr. 21 Energi avsnitt 2.9.10

s. 45), flyttades det aktuella anslaget tillbaka till utgiftsomride 21 (bet. 2022/23:NU3,
rskr. 2022/23:78).

P4 uppdrag av regeringen redovisade Trafikverket den 30 november 2021 ett férslag
till nationell plan f6r transportinfrastrukturen for perioden 2022—-2033. I forslaget
redogjorde Trafikverket f6r hur det fortsatta genomforandet av den plan f6r
elektrifiering av delar av det statliga vignitet som Trafikverket redovisade i februari
2021 borde ske. Trafikverkets forslag har remissbehandlats.

Elvigsutredningen 6verlimnade den 1 september 2021 betdnkandet Regler f6r statliga
elvigar (SOU 2021:73). Betinkandet har remissbehandlats.

Regeringen beslutade den 3 februari 2022 Nationell strategi for elektrifiering — en
trygg, konkurrenskraftig och hallbar elférsorjning f6r en fortsatt elektrifiering av
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transportsystemet (12022/00299 m.fl.). Strategin tydligeor regeringens inriktning for
det fortsatta arbetet i 12 punkter och omfattar totalt 67 dtgirder som ska genomfdras
under dren 2022-2024.

Atgird 29 innebir att regeringen avser att ge Statens energimyndighet och
Trafikverket i uppdrag att ta fram ett nationellt handlingsprogram f6r en snabb,
samordnad och samhillsekonomiskt effektiv utbyggnad av dndamalsenlig publik och
icke-publik laddinfrastruktur samt tankinfrastruktur for vitgas.

Atgird 30 innebir att regeringen, som en del i framtagandet av det nimnda
handlingsprogrammet, avser att initiera en &versyn av befintliga uppdrag, regelverk,
statliga stéd, avdrag och krav pa laddinfrastruktur. Avsikten édr att Sversynen ska
inkludera en beddmning av om styrmedlen 4dr anpassade for att samlat uppna en
snabb, samordnad och samhillsekonomiskt effektiv utbygegnad av dndamélsenlig
laddinfrastruktur for att mojliggdra elektrifiering av vigtransporterna i hela landet
samt om hinsyn tas till de olika férutsittningarna och behoven av laddinfrastruktur
som finns for litta respektive tunga fordon. Vid behov ska f6rslag limnas pa dtgirder
som krivs for att anvindbarhet, tillrdcklig kapacitet, redundans och tillférlitlighet i
tank- och laddinfrastrukturen kan sdkerstillas och uppritthéllas 6ver tid.

Foér genomférandet av strategin har 20 miljoner kronor avsatts avseende 2022 och
35 miljoner kronor respektive 25 miljoner kronor avseende 2023 och 2024.

Regeringen beslutade den 10 februari 2022 férordningen (2022:107) om statligt stéd
till regionala elektrifieringspiloter f6r tunga transporter. Férordningen innehaller
bestimmelser om statligt stod f6r att bygga infrastruktur och utveckla regionala
elektrifieringspiloter f6r tunga godstransporter pd vig. Stodet syftar till att paskynda
elektrifieringen av regionala tunga godstransporter.

Den 10 februari 2022 gav regeringen Statens energimyndighet dispositionsritt till

1 551 miljoner kronor pé det nyinrittade anslaget 1:23 Laddinfrastruktur inom
utgiftsomrade 20 Allmin milj6- och naturvard (anslaget finns numera inom
utgiftsomrade 21 Energi, anslaget 1:10 Laddinfrastruktur). Vidare gav regeringen samma
dag Statens energimyndighet i uppdrag att hantera ansékningar om och utbetalningar
av statligt stdd till regionala elektrifieringspiloter f6r tunga transporter samt att
samordna arbetet med informationsspridning och informera om kopplingar till andra
stod inom omridet. I samma beslut gav regeringen linsstyrelserna i uppdrag att,
utifran sin roll som regionala samordnare av arbetet med energiomstillningen och
minskad klimatpaverkan, f6r inkomna ansékningar bista Statens energimyndighet med
en bedémning om av om projekt dr strategiskt viktiga f6r att paskynda elektrifieringen
av regionala tunga godstransporter (12022/00352).

Vidare gav regeringen den 24 mars 2022 Transportstyrelsen i uppdrag att féresld ett
avgiftssystem for statliga elvigar (12022/00772). Transportstyrelsen redovisade
uppdraget den 8 november 2022 (I.I2023/01296). Regeringen gav dessutom den

31 mars 2022 Trafikverket i uppdrag att fortsatt samordna innovationssamarbetet med
Tyskland och Frankrike avseende elvigar (I 2022/00840). Trafikverket redovisade
uppdraget den 1 november 2022 (LI2023/01295).

I den nationella trafikslagsévergripande planen f6r transportinfrastrukturen for
perioden 2022-2033 som regeringen beslutade den 7 juni 2022 far Trafikverket i
uppdrag att fortsitta planeringen av elvdgar och utifran den tidigare utbyggnadsplanen
identifiera limpliga strickor. En méjlig etapp ska redovisas senast december 2024.

I enlighet med 4tgard 29 och 30 1 Nationell strategi for elektrifiering — en trygg,
konkutrenskraftig och héllbar elforsorjning (12022/00299) gav regeringen den 28 juli
2022 Statens energimyndighet och Trafikverket i uppdrag att ta fram ett
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handlingsprogram f6r laddinfrastruktur och tankinfrastruktur £f6r vitgas
(12022/01562). Inom ramen for framtagandet av handlingsprogrammet ska Statens
energimyndighet och Trafikverket genomféra en &versyn av befintliga uppdrag,
regelverk, statliga stod, avdrag och krav i friga om laddinfrastruktur och tankinfra-
struktur for vitgas. Oversynen ska inkludera en beddmning av om det finns
forutsittningar fOr att samlat uppna en snabb, samordnad och samhillsekonomiskt
effektiv utbyggnad av dndamalsenlig laddinfrastruktur f6r att mojliggora elektrifiering
av vigtransporterna i hela landet samt om hinsyn tas till de olika férutsdttningarna fér
och behoven av laddinfrastruktur som finns for litta respektive tunga fordon. Den del
av uppdraget som giller frigan om &versyn av styrmedel redovisades den 1 februari
2023. Uppdraget ska slutredovisas senast den 1 november 2023.

Regeringen foreslog i budgetpropositionen f6r 2023 (prop. 2022/23:1 utg.omr. 21
Energi, avsnitt 2.9.10, s. 45) att 1,09 miljarder kronor skulle avsittas under 2023 f6r
utbyggnad av laddinfrastruktur. Vidare beriknade regeringen att 1 miljard kronor ska
avsittas for 2024 och 505 miljoner kronor f6r 2025 f6r samma dndamal. Enligt
forslaget far medlen anvindas for utgifter f6r stéd till och investeringar i publika
stationer for snabbladdning av elfordon f6r 6kad tillginglighet, redundans och
kapacitetsh6jning lings stérre vigar, stod till publik laddning pd allmin platsmark och
infrastruktur f6r elektrifiering av tunga transporter genom statiskstationir laddning
eller tankning samt f6r utbyggnad av infrastrukturen for ellastbilar i regionala nitverk
och sammanhingande strak mellan Sveriges storre stider. Riksdagen beslutade i
enlighet med regeringens forslag (bet. 2022/23:NU3, rskr. 2022/23:78). Dirutover
foreslog regeringen i budgetpropositionen for 2023 (prop. 2022/23:1 utg.omt. 20
Allmidn miljé- och naturvard, avsnitt 3.26.16, s. 103) att 400 miljoner kronor skulle
avsittas under 2023 {or ytterligare investeringar i laddinfrastruktur pa lokal och
regional niva genom Klimatklivet. I propositionen beridknade regeringen att

500 miljoner kronor ska avsittas for 2024 och 2025 f6r samma dndamal. Riksdagen
beslutade i enlighet med regeringens forslag (bet. 2022/23:MJU1, rskr. 2022/23:97).

Europaparlamentets och radets férordning beslutad i juli 2023 om utbyggnad av
infrastruktur f6r alternativa brinslen och om upphivande av Europaparlamentets och
radets direktiv 2014/94/EU innebir bla. att medlemsstaterna ska sikerstilla att publik
laddinfrastruktur f6r vigfordon byggs ut bade vad giller omfattning och kapacitet till
2025, 2027 och 2030. Faststillda utbyggnadsmal finns ockséd f6r landstrém 1 hamnar
och elférsorjning pé flygplatser till parkerade flygplan. Férordningen innehdller ocksa
bestimmelser om gemensamma tekniska specifikationer, bla. f6r laddinfrastruktur f6r
att sikerstilla driftskompatibilitet. I denna budgetproposition féreslds ocksé forlingda
och forstirkta satsningar pa laddinfrastruktur f6r bade litta och tunga fordon, se
vidare utgiftsomrade 21 Energi. Med detta ér tillkinnagivandet slutbehandlat.

Utslapp fran internationell luftfart 6kar igen efter pandemin

Preliminira berikningar frin Naturvardsverket pekar mot att utslippen frin den
internationella luftfarten 6kade med ca 83 procent mellan 2021 och 2022 men
fortfarande ér ligre 4n utslippen under 2019. Berikningarna av utslipp frin
internationell sjéfart dr behiftade med stora osidkerheter men en metodutveckling for
att forbattra kvaliteten pagér bland berérda myndigheter, se diagram 3.9.

Sverige har fortsatt varit aktivt inom EU och internationellt i syfte att minska den
internationella luftfartens och sjofartens klimatpdverkan. Vid den internationella civila
luftfartsorganisations (Icao) generalférsamling hosten 2022 beslutade virldens linder
att kollektivt verka for att den internationella luftfartens utsldpp av koldioxid ska vara
nettonoll 2050. Inom ramen f6r EU:s stora lagstiftningspaket inom klimatomradet, Fit
for 55, har det beslutats om skirpta krav pa luftfarten i EU:s system f6r utsldpps-
handel och att utsldpp fran sjofart ska inkluderas i systemet. FuelEU Maritime
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kommer att stimulera anvindning av hallbara brinslen och utslappsfri teknik inom
sjofarten genom att stélla krav pa att minska vixthusgasintensiteten frin den energi
som anvinds av fartyg med 80 procent till 2050 jaimfért med 2020. Vid den intet-
nationella sjéfartsorganisationens (IMO) miljokommittémaéte i juli i 4r antogs en
skirpt strategi fOr att minska den internationella sjéfartens klimatpaverkan som
innebir att de totala utsldppen av vixthusgaser frin internationell sjéfart ska vara
nettonoll omkring 2050 med en stegvis minskning till 2030 och 2040.

Diagram 3.9 Utslapp av vaxthusgaser fran bunkring till internationella transporter
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Kélla: Naturvardsverket.

Paverkan pa manniskors hélsa och livsmiljo
Luftféroreningar minskar over tid

Halterna av kvivedioxid har minskat i Sverige sedan bérjan av 1980-talet, frimst till
foljd av skirpta avgaskrav pa motorfordon. Under 2022 uppmiittes 6verskridanden av
miljokvalitetsnormen fér dygnsmedelvirdet i Umei och Ornskoldsvik.

Antalet dygn da miljokvalitetsnormen f6r grova partiklar, PM10, 6verskrids minskar
éver tid. Variationen mellan olika ar kan dock vara ganska stor. Ar 2022 éverskreds
miljokvalitetsnormen (och dirmed EU:s grinsvirde) i sex kommuner, Hedemora,
Koping, Linképing, Visby, Visterds och Ostersund, enligt data fran Naturvardsverket.

Buller ar ett fortsatt problem med negativ paverkan pa halsan

Hoga nivier fran trafikbuller medfér negativa effekter pé hilsa och vilbefinnande.
Buller fran vig- och spartrafik i Sverige beriknas under ett ar orsaka cirka 500 fortida
dédsfall till f6ljd av hjirtinfarkt och stroke. Overgripande bullerkartliggningar visar att
cirka 2 miljoner personer i Sverige utsitts for bullernivaer éver riktvirden utomhus
vid sin bostad, varav cirka 600 000 personer utsitts for buller fran statliga vigar och
jarnvigar. Lings statlig infrastruktur finns drygt 20 000 bostdder och cirka 250 skolor
som behéver utredas f6r behov av atgird pd grund av héga bullernivaer.

Trafikverket genomforde under 2022 bulleratgirder for totalt cirka 6 700 personer,
varav for 1 300 personer lings statliga vigar respektive for 5 400 personer lings
jarnvigar. Det dr ndstan en férdubbling jamfért med 2021.

Andelen som anvander fysiskt aktiv transport har minskat éver tid

Fysiskt aktiv transport, dvs. resande som gors t.ex. till fots eller med cykel, utgdr en
viktig del av minniskors totala fysiska aktivitet och bidrar till en god hilsa i
befolkningen, se vidare utgiftsomride 9 Hilsovard, sjukvird och social omsorg,
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avsnittet Folkhilsopolitik. Andelen som anvinder fysiskt aktiv transport ligger pd en
ldg niva.

Endast en liten andel barn och unga uppfyller den rekommenderade aktivitetsnivan pa
60 minuter per dag via transporterna, och bland vuxna har aktivitetsnivan via
transporter minskat. Andelen barn (6—17 4r) som anvinder fysiskt aktiva transporter
mer dn 60 minuter per dag var knappt fyra procent 2021. Andelen vuxna (18-84 ar)
som anvinde aktiva transportsitt mer 4n 30 minuter per dag var knappt 12 procent
2021.

Indikatorn andelen personer som anvinder fysiskt aktiva transporter, som att ga eller
cykla, redovisas inte som en central indikator, till skillnad frin de tvd senaste aren. Det
ir en stor utmaning att hitta en tillférlitlig metod f6r drliga jimforelser av aktiva
transporter. Bade Statens vig- och transportforskningsinstitut och Trafikanalys har
arbetat med metodutveckling och genomfért pilotstudier med vatierande resultat.

Under 2022 byggdes det 24 kilometer ny statlig cykelvig, Atgirder som Skar siker
gang och cykling i transportsystemet bedéms generellt ge positiva hilsoeffekter.
Arbetet med att frimja 6kad och siker cykling sker bl.a. genom statlig medfinansiering
till regioner och kommuner i form av stadsmiljéavtalen. Stadsmiljdavtalen redovisas
under avsnitt 3.3.4 samt under utgiftsomrade 18 Samhillsplanering, bostads-
férs6rjning och byggande samt konsumentpolitik, avsnittet Goda och hallbara
livsmiljéer. Under utgiftsomride 20 Klimat, miljé och natur, avsnittet God bebygged
milj6 redovisas etappmalet inom miljémalen f6r ging-, cykel- och kollektivtrafik.

Insatser for att minska paverkan pa naturmiljé och kulturlandskap fortgar

Trafikverket har genomfoért riktade miljéatgirder for att atgirda brister i befintlig
infrastruktur. Transportsektorns sammantagna paverkan pa naturmiljén och
kulturlandskapet férindrades inte pa ett avgérande sitt under 2022 jaimfért med 2021.

Trafikverkets dtgirder har bidragit till landskapsanpassningen genom att minska
infrastrukturens negativa paverkan pa natur- och kulturvirden samt frimjat positiva
virden. Effekterna dr dock smé i férhéllande till transportsystemets totala paverkan pa
natur- och kulturvirden och transportinfrastrukturens landskapsanpassning har
bed6émts minskat ndgot under 2022. Trafikutvecklingen tillsammans med olika
torindringar i bl.a. viltstammarna har gjort att utvecklingen 4r totalt sett negativ.
Under 2022 6kade genomforandet av riktade landskapsatgirder jimfort med senare ar.
Trafikverket har under dret fortsatt att satsa pa passager for vilt och pd arbetet med
artrika miljéer. Utéver dtgirder i den fysiska miljén har Trafikverket bl.a. undersokt
vilka faktorer som paverkar vigkanternas betydelse f6r pollinerande insekter samt
genomfort forskning och metodutveckling gillande bekdmpning av invasiva arter. 1
dag bedéms 52 procent av de artrika miljéerna i den svenska infrastrukturen vara
paverkade av invasiva arter.

Trafikverkets arbete med att hantera férorenade omriden, inklusive historiska
miljéskador, har bidragit till att minska paverkan pd naturmiljon. Trafikverket arbetade
under 2022 vidare med flera objekt. Under 2022 inventerades cirka 42 nya objekt.
Antalet objekt som undersokts 1 olika faser har 6kat med cirka 140 och antalet
efterbehandlade objekt har 6kat fran 405 till 417. Antalet objekt som undersokts
oversiktligt eller detaljerat har 6kat, men i ndgot ldgre takt dn foregiende dr. Det finns
aven avtal med femton bolag om den s.k. miljégarantin. Vid Jernhusen AB:s
bangdrdar avslutades under 2022 flera storre saneringsétgirder och flera ér i
slutskedet. Totalt uppgick kostnaderna for férorenade omraden 2022 till cirka 206
(240) miljoner kronor fordelat pa 41(15) miljoner kronor f6r Trafikverket och 165
(225) miljoner kronor for ersittning enligt miljégarantin.

31



Prop. 2023/24:1 Utgiftsomrade 22

Oljeutslipp fran fartyg i Ostersjon har minskat under ling tid, bide nir det giller
antalet observerade utslipp och den uppskattade sammanlagda volymen. Nivderna
under senast rapporterat ar, 2021, var ungefir desamma som éret innan.

3.34 Redovisning av den nationella trafikslagsovergripande
planen for transportinfrastrukturen for perioden 2022—
2033

Den samlade effekten av de investeringar, reinvesteringar och underhillsatgirder som
genomfors bedéms kunna bidra positivt till delar av de transportpolitiska malen som
t.ex. trafiksdkerhet och tillginglighet, genom bl.a. punktlighet, kapacitet, robusthet,
anvindbarhet samt milj6 och hilsa.

Investeringar i den statliga transportinfrastrukturen
Ekonomiska ramar

Den ekonomiska ramen f6r dtgirder 1 den statliga transportinfrastrukturen f6r
planperioden 2022—2033 ir enligt riksdagens beslut 799 miljarder kronor i fasta priser
(2021 ars prisniva), varav 437 miljarder kronor ska anvindas till utveckling av
transportsystemet, 165 miljarder kronor till vidmakthallande av statliga jirnvigar och
197 miljarder kronor till vidmakthallande av statliga vigar, se tabell 3.1.

Tabell 3.1  Anvisade anslagsramar for perioden 2022—-2033

Miljoner kronor?

Atgéardsomrade i nationell plan Belopp 2022-2033
Utveckling av transportsystemet? 437 000
Namngivna objekt 296 700
Stadsmiljdavtal 6 000
Trimnings- och miljéatgarder 39 900
varav miljdatgarder 11 550
Rantor och aterbetalning av lan 25700
Ovrig utveckling 25700
varav planering, stdd och utveckling 16 000
varav forskning och innovation 3100
varav bidrag Inlandsbanan 2100
varav bidrag Oresundsbrokonsortiet 4 500
Ekonomiska ramar for lansplaner 42 000
Erséttning till kommuner f6r drift av till icke statliga flygplatser® 1000
Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur* 362 000
Vidmakthallande jarnvag 165 000
varav drift, underhall och trafikledning 163 700
varav forskning och innovation 1300
Vidmakthallande vag 197 000
varav drift och underhall 161 500
varav forskning och innovation 2300
varav barighetsatgarder 18 200
varav bidrag drift av enskild vag 15 000
Statlig anslagsram for planperioden 799 000
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" Beloppen &r angivna i prisniva 2021.

2Medlen anvisas pa anslag 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur.

3Medlen anvisas pa anslag 1:6 Ersattning till kommuner fér drift av till icke statliga flygplatser.
4Medlen anvisas pa anslag 1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur.

Kalla: Faststallelse av nationell trafikslags6vergripande plan for transportinfrastrukturen fér perioden 2022-2033, beslut
om byggstarter 20222024, beslut om forberedelse for byggstarter 2025-2027 samt faststallelse av definitiva
ekonomiska ramar for trafikslagsévergripande lansplaner for regional transportinfrastruktur for perioden 2022-2033

dnr 12022/01294 m fl.).

Utbetalningarna fran Europeiska kommissionen via Fonden for ett sammanlinkat
Europa (FSE) uppgick 2022 till 794 miljoner kronor i stdd f6r investeringar och
utveckling, varav de stérsta utbetalningarna avsig byte till det nya EU-gemensamma
signalsystemet European Rail Traffic Management System (ERTMS), bidrag till
fordonsigare fér fordonsutrustning pa 201 miljoner kronor, Vistlinken deletapp
Centralen, tunnelarbete i jairnvagstunneln pa 180 miljoner kronor och Hamnbanan i
Goteborgs inklusive ny jarnvdgsbro 6ver Gota dlv pd 127 miljoner kronor.

Uppfdljning av verksamhetsvolym for investeringar

Investeringsvolymen f6r om- och nybyggnadsitgirder redovisas i tabell 3.2. Den
totala investeringsvolymen f6r 2022 6kade med ca 3,5 miljarder kronor jimfért med
2021, varav jirnvigsinvesteringar har 6kat kraftigast, med ca 1,5 miljarder kronor.
Viginvesteringar 6kade med ca 0,7 miljarder kronor jimfért med 2021 i l6pande
priser.

Tabell 3.2  Verksamhetsvolym for statliga investeringar inklusive bidrag och statlig
medfinansiering

Miljoner kronor’

Féregaende nationella plan for Nu géllande

perioden 2018-2029 nationella plan for
perioden
2022-2033
Ar 2019 2020 2021 2022

Nationell plan, verksamhetsvolym statliga investeringar inklusive bidrag och statlig
medfinansiering

Jarnvag 13195 17017 18739 20 638
varav nhamngivna objekt 11526 15400 17485 18 962
Vég 12050 13857 13301 14 139
varav namngivna objekt 8 276 9909 9 305 9973
Sjoéfart, inkl. bidrag till Sjéfartsverket? 255 196 424 432
varav namngivna objekt 239 151 333 396
Luftfart, inkl. statlig medfinansiering® 120 104 120 46
varav hamngivna objekt 49 25 0 0
Trimningsatgarder, tillganglighet och trafiksakerhet 2224 2049 2117 2409
Miljatgarder* 737 838 885 999
Planering investeringsatgarder 120 111 110 129
Utbetalning av bidrag, stdd och statlig
medfinansiering 2514 2281 3353 4170
varav investeringar i nationell och regional plan* 1939 1975 2954 3519
varav stadsmiljdavtal 575 306 399 651
Summa nationell plan, verksamhetsvolym 25482 30515 33358 36 870

Lansplaner, verksamhetsvolym investeringar inklusive bidrag och statlig medfinansiering

Namngivna objekt 1304 1400 1020 1003
Trimnings- och miljéatgarder 1075 1061 844 851
Statlig medfinansiering 530 488 764 713
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Foéregaende nationella plan for Nu gallande

perioden 2018-2029 nationella plan for
perioden
2022-2033
Summa lansplaner, verksamhetsvolym
investeringar 2909 2949 2628 2 567
Totalt nationell plan och ldnsplaner 28391 33464 35986 39 437

"Beloppen &r angivna i prisniva 2021.

2 Avser investeringar i nationell plan som Trafikverket ansvarar fér samt om- och nybyggnadsatgarder i farleder och
slussar som Trafikverket finansierar via nationell plan men dar Sjofartsverket ar ansvarigt for genomférandet. Utdver
dessa medel tillkom 352 mnkr 2022 fran extern part.

3 Avser miljdinvesteringar som Trafikverket ansvarar fér, namngiven investering &r medfinansiering av Sélens flygplats,
statligt investeringsstdd till landningsbana.

4 Inklusive bidragsutbetalningar, huvudsakligen miljdgarantier enligt férordningen (2010:185) med instruktion fér
Trafikverket.

Kélla: Trafikverkets arsredovisning samt kompletterande underlag fran Trafikverket (L12023/02286).

Stadsmiljbavtalen ska frimja hdllbara stadsmiljéer och skapa férutsittningar £6r
atgirder 1 stider som leder till 6kad andel persontransporter med kollektivtrafik eller
cykeltrafik, respektive till hallbara godstransporter. Under 2022 beviljade Trafikverket
ansOkningar om stéd £6r stadsmiljéavtal pa ca 2 400 miljoner kronor. For tidigare
beviljade ansékningar betalades ca 651 miljoner kronor ut i stdd under 2022, varav
110 miljoner kronor avser den tillfilliga cykelférstirkning som gjordes efter forslag i
budgetpropositionen for 2021 (prop. 2020/21:1 utg.omr. 22, bet. 2021/:TU1, rskr.
2020/21:46) och i budgetpropositionen fér 2022 (prop. 2021/22:1 utg.omt. 22, bet.
2021/22:TU1, rskr. 2021/22:98). Ar 2021 uppgick utfallet f6r stadsmiljéavtal till
399 miljoner kronor, varav 31 miljoner kronor avser den sirskilda cykelsatsningen
nimnd ovan.

I tabell 3.1 visas utfallet f&r trimnings- och miljéatgirder i den féregiende nationella
planen f6r perioden 2018-2029 £6r 2019-2021. Tabellen redovisar ocksa utfallet 2022,
det forsta dret i den nu gillande nationella planen f6r perioden 2022—-2033.
Redovisningen av savil utfall frin den féregiende planen som f6r den nu gillande

(2 117 miljoner kronor jamfort med 2 409 miljoner kronor) gors for att askadliggora
utfallet 6ver tid och indikerar dven regeringens 6kade ambitioner i den nu gillande
planen jimfért med den féregiende. Motsvarande framdrift f6r miljédtgarder i den
féregiende planen var under 2021 ca 742 miljoner kronor och kan jimféras med

999 miljoner kronor f6r 2022 som 4r det f6rsta dret i den nu gillande planen.

Riksdagen har tillkdnnagett for regeringen det som utskottet anfér om lingre och
tyngre tag (bet. 2021/22:TU9 punkt 17, rskr. 2021/22:229). Av tillkdnnagivandet foljer
att regeringen bor se till att det vidtas dtgiarder f6r att, med stéd i de utredningar som
har genomférts och de beslut som redan har fattats, sdkerstilla att lingre och tyngre
tag skyndsamt tillats pa ett funktionellt och sammanhillet jarnvagsnit i hela Sverige.

Den 7 juni 2022 faststillde regeringen den nationella trafikslagsévergripande planen
for transportinfrastrukturen for petioden 20222033 (12022/01294 m.fl.). I planen
tinns 2,8 miljarder kronor reserverade for atgirder som ska mojliggora trafikering av
tag som ir lingre, tyngre och storre. Av beloppet ska 736 miljoner kronor anvindas
till dtgirder pa strickorna Hallsberg—Malmé/Goteborg. Resterande medel har annu
inte preciserats geografiskt. Mot bakgrund av redovisade férhallanden och pagiende
atgirder anser regeringen att tillkinnagivandet dr slutbehandlat.

Uppfoljning av objekt som 6ppnades for trafik under 2022

Under perioden oktober 2021 och september 2022 6ppnades sju objekt for trafik,
varav tvd jirnvigsinvesteringar och fem viginvesteringar.
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Tabell 3.3  Objekt 6ppnade for trafik 2022
Trafikslag Plantyp Objektsnamn

Jarnvag Nationell plan Hallsberg—Degeron, dubbelspér, etapp 1

IAstorp-Teckomatorp, etapp 2 och 3 och Marieholmsbanan

\Vag Nationell plan E 14 Sundsvall-Blaberget

E18 Statlig foljdinvestering, Arninge hallplats

\Vag 25 Boasjon—Annerstad

Lansplan ag 642/678 Farjelagen Tynningbfarjan

\Vag 226 Huddingevagen, oskyddade trafikanter

Kalla: Trafikverkets arsredovisning 2022.

Den slutliga totala investeringskostnaden justerad med konsumentprisindex med
konstant skatt (IKPI-KS) {6r redovisade nationella objekt ovan uppgick sammanlagt till
3 860 miljoner kronor, och 150 miljoner kronor f6r objekten i regionala linsplaner.

Fem av sju objekt som &ppnades f6r trafik under 2022 har 6kat i kostnad, jAmfort
med den ursprungliga plankostnaden. Sammantaget har kostnaden f6r de objekt som
Oppnades for trafik 2022 6kat med en procent (motsvarande 34 miljoner kronor)
jimfoért med beriknad kostnad da objekten togs med i planen, omriknat med KPI-
KS. KPI-KS baseras pd de genomsnittliga prisférindringarna i samhillet. For-
indringarna fér objekten med 6kad kostnad dr i huvudsak en f6ljd av innehdlls-
férindringar och tilliggsarbeten. Fér de tva objekten med ett ligre utfall bestod
férindringen av ligre anldggningskostnad och dndrat innehall jimfért med den
ursprungliga plankostnaden. Om hinsyn tas till den snabba prisutveckling som har
skett till £6ljd av den starka anliggningsbranschen, har objekten sammantaget en
kostnadsokning pa sju procent (346 miljoner kronor) jaimfért med beriknad
plankostnad.

Trafikverket foljer upp lénsamheten f6r objekt fem ar efter att de Sppnats f6r trafik.
Uppfé6ljning av 13 namngivna objekt som dppnades for trafik 2017 visar att 9 objekt
har uppnitt den nytta som beskrevs vid faststillelse av ddvarande plan. Fér tva objekt
kunde en jimfdrelse inte gbras och f6r tva objekt uppniddes inte den
samhillsekonomiska nytta som beriknats.

Uppfoljning av kostnader for pagaende objekt i den nationella trafikslagsévergripande
planen for transportinfrastrukturen for perioden 2022—-2033

Tabell 3.4 redovisar uppf6ljning och prognos éver kostnaderna f6r nio pigdende
storre namngivna investeringsobjekt 1 den nationella planen. Fér fem av de pdgiende,
storre namngivna investeringsobjekten i den nationella planen £6r perioden 2022—
2033 bedémer Trafikverket att totalkostnaden kommer att 6ka jaimfért med
plankostnaden. De tre stérsta 6kningarna bedémer Trafikverket blir pé tre
jirnvigsobjekt: tunneln genom Varberg (13 procent), Angelholm—Maria (11 procent)
och Flackarp—Arlév (16 procent).

Trafikverket har omnidmnt ytterligare tva objekt dir en prognos limnats, dels
Vistsvenska paketet (flera dtgirder), dels utbyggnaden av ERTMS (flera delstrickor).
For bada dessa objekt dr uppgifterna om de ingdende delarnas kostnader kostnad inte
redovisade. Dessa objekt kommer att sdrskilt f6ljas upp av regeringen i den fortsatta
framdriften.

Sedan tidigare har stora kostnadsékningar f6r objektet Ostlinken redovisats.
Regeringen har gett Trafikverket ett sdrskilt uppdrag att identifiera och vidta
kostnadsreducerande dtgirder i genomforandet av projektet Ostlinken (12022/02417).
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Tabell 3.4  Prognosutveckling for storre pagaende projekt i nationell plan 2022-2033

Miljarder kronor

Kostnad' Kostnad' Kostnad? Kostnad?

enligt enligt enligt

prognos prognos planbeslut
Objekt 2020-12-31  2021-12-31  2022-2033  2022-12-31
Ostlanken nytt dubbelspar Jarna—Linkdping 54,1 83,0 91,4 91,4
Tomteboda-Kallhall, 6kad kapacitet (Malarbanan) 19,3 24,6 25,5 25,5
Varberg, dubbelspar (tunnel) inklusive resecentrum 51 6,3 6,9 7,8
Olskroken, Planskildhet 4,0 4,0 4,3 4,3
Flackarp—Arlév, utbyggnad till flerspar 4.1 4,5 4,2 4,9
Goteborgs hamnbana och Marieholmsbron, 6kad kapacitet och dubbelspar éver
Gota alv 3,7 3,7 3,8 3,9
Forbifart Stockholm 37,7 37,7 417 41,7
E4/E12 Umeda/Umeaprojektet 2,6 2,6 2,7 2,7
Angelholm—Maria, dubbelsparsutbyggnad (inklusive Romaresvag) 2,8 2,8 2,9 3,2

" Prisar 2017.
2 Prisar 2021.
Kalla: Trafikverkets arsredovisningar fér aren 2020-2022.

Uppfdljning av lansplaner for regional infrastruktur

I tabell 3.5 visas hur stor andel av linsplanerna som genomférts i férhéllande till

avsatta medel f6r varje lin. Trafikverket planerar genomfdrandet av linsplanerna i
fyradrsperioder, med malet att utfallet 6ver fyradrsperioden ska vara sd jimnt frdelat
som moijligt mellan regionerna. Vissa ar kan utfallet for en specifik region ligga lingt
6ver plan vilket bl.a. kan bero pa att ett storre projekt i en viss region av effektivitets-
skil behéver genomféras i sin helhet. Fér nagra lin dr utfallet ldgt, dels pd grund av

férsenade underlag f6r att starta produktionen, dels pa grund av att det krivts omtag i

objekt, vilket gjort att de behdvt senareldggas. Ytterligare en anledning till ett lagt utfall

ivissa ldn dr att linsplanerna f6r 2022-2033 faststilldes forst i slutet av 2022, och

planeringen har dirfér inte hunnit anpassas till de nya planerna.

Tabell 3.5  Uppfoljning for lansplaner for regional transportinfrastruktur perioden

2022-2033

Miljoner kronor
Region Andel av planen  Anslagsram per  Planerad Procentuell andel Procentuell andel

2022-2033 som  lan enl. Nationell genomférande- genomfort under  genomfort for

genomforts ar plan 2022-2033% niva 2022-2025  perioden hela

2022" 2022-2025 planperioden
Stockholm 460 9832 3303 14% 5%
Uppsala 79 1901 656 12% 4%
Sédermanland 58 1148 590 10% 5%
Ostergétland 95 1680 587 16% 6%
Joénkoping 29 1581 626 5% 2%
Kronoberg 78 881 142 55% 9%
Kalmar 95 1068 393 24% 9%
Gotland 1 257 106 1% 0%
Blekinge 18 610 284 6% 3%
Skane 193 5095 1723 1% 4%
Halland 33 1364 488 7% 2%
Vastra
Gotaland 278 7339 2785 10% 4%
Varmland 64 1151 334 19% 6%
Orebro 115 1181 368 31% 10%
Véastmanland 28 949 351 8% 3%
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Region Andel av planen  Anslagsram per  Planerad Procentuell andel Procentuell andel
2022-2033 som lan enl. Nationell genomférande- genomfort under  genomfort for
genomforts ar plan 2022-2033% niv4 2022-2025  perioden hela
2022' 2022-2025 planperioden

Dalarna 85 1294 169 50% 7%

Gavleborg 28 1093 327 9% 3%

Vasternorrland 47 1020 208 23% 5%

Jamtland 20 598 40 50% 3%

Vasterbotten 30 1054 340 9% 3%

Norrbotten 62 931 40 155% 7%

" Andel av planen som genomfort 2022 anges i Iépnade priser.
2 Anslagsramar anges i 2021 &rs prisniva.
Kélla: Trafikverkets arsredovisning for 2022.

Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur

Vidmakthallande av den statliga vig- och jirnvigsanliggningen omfattar att
genomféra nédvindiga drift- och underhallsatgirder av de anliggningar som dr i drift.
Syftet dr att halla statliga vigar och jirnvigar framkomliga och bevara dem s4 att den
avsedda funktionen kan uppritthallas under hela livstiden och didrmed bidra till att de
transportpolitiska malen nas. Underhallsatgirder ir endast kostnadseffektiva till en
viss punkt i nedbrytningsprocessen och direfter krivs en reinvestering av de delar av
anliggningen som uppnitt sin tekniska livslingd. Underhallet ska bidra till att
anldggningen ir robust, kan erbjuda en hog kapacitet och anvindbarhet samt en god
punktlighet. Underhallsverksamheten paverkades under 2022 av omvirldslidget. Det
har framf&r allt medfort kraftiga Skningar av priser pa brinsle och insatsvaror samt
vissa brister 1 materialférsorjningen. Trafikverkets anslag f6r underhallsverksamheten
under 2022 framgir av tabell 3.6.

Tabell 3.6  Anslagstilldelning vidmakthallande av statens transportinfrastruktur
Miljoner kronor

2018 2019 2020 2021 2022
Drift och underhall av vagar 10 663 11 621 11978 12 207 13 250
Bérighet och tjalsakring av vagar 1184 1231 1242 1484 1533
Bidrag for drift av enskild vag 1126 1211 1273 1308 1309
Drift, underhall och trafikledning jarnvag 8 150 9320 12 605" 14 7842 14 764
Forskning och innovation 179 235 311 295 298
Totalt 21302 23 618 27 409 30078 31154

"Innehaller en jamforelsestérande post avseende energiskatt pa el fér tagdrift omfattande 1 533 miljoner kronor.
2 Innehaller en jamférelsestdrande post avseende energiskatt pa el for tagdrift omfattande 453 miljoner kronor.
Kélla: Trafikverkets regleringsbrev.

Vagunderhallet har paverkats av omvéarldslaget

Under 2022 6kade verksamhetsvolymen t6r vigunderhall jimfort med féregiende ér.
Under aret fortsatte Trafikverket att genomféra dtgirder till f6ljd av de tidigare
genomférda satsningarna pa forbittrat vigunderhall, med fokus pa bla. det finmaskiga
vignitet pa landsbygden som har sirskild betydelse f6r god tillginglighet. Stora delar
av satsningen inriktades mot dtgirder inom beldggnings-, belysnings-, avvattnings- och
brounderhall. Atgirderna utférdes 6ver hela landet och det har minskat riskerna for
tillfilliga restriktioner avseende t.ex. vignitets birighet och avbrott i vigbelysningen.

En viktig verksamhet fOr att sdkerstilla framkomlighet och anvindbarhet ér
beldggningsunderhall. Statusen pa de belagda vigarna paverkas dven av andra dtgirder
som t.ex. avhjilpande underhall och barighetshéjande dtgirder. Nedlagda kostnader
for beldggningsunderhall varierar mellan olika vigtyper, se tabell 3.7. Variationerna
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mellan dren dr smi. Férdelningen mellan de olika vigtyperna dr representativ utifrin
hur mycket trafik som gir pa vigarna, eftersom mer trafikerade vigar slits mer och har
en snabbare nedbrytning och dérfér behéver mer underhall 4n mindre trafikerade
vigar. Under 2022 steg priset pa insatsvaran bitumen kraftigt vilket har medfért 6kade
kostnader for verksamheten. Det har dven férekommit stérningar i material-
forsorjning. Det har medfért att firre dtgdrder har kunnat genomféras inom
budgetramarna.

Tabell 3.7 Nedlagda kostnader férebyggande belaggningsatgarder for respektive
vagtyp

Kronor per kvadratmeter vag per ar

Vagtyp Andel av total ~ Trafikarbete,

véagyta, procent procent 2018 2019 2020 2021 2022
Vagar i storstadsomraden 2 12 7 7 9 9 9
Vagar som bildar storre
sammanhangande strak 18 40 4 4 6 5 6
Vagar for dagliga resor
och arbetspendling 28 31 5 5 5 4 5
Ovriga fér naringslivet
viktiga vagar 28 12 2 3 2 2 3
Vagar som ar viktiga for
landsbygden 4 1 2 1 2 3 3
Ovriga vagar 20 4 2 2 2
Totalt 100 100 3 3 4 4 4

| samband med revideringen av den nationella planen for transportinfrastrukturen for perioden 2022-2033 bytte
Trafikverket bendmning pa tva vagtyper. Storstadsvagar andrades till Vagar i storstadsomraden och Lagtrafikerade
végar andrades till Ovriga vagar. Det &r endast namnet som har bytts och innehallsmassigt ar vagtyperna jamforbara
med tidigare ar.

Kéalla: Trafikverket.

Vintervighallning dr en viktig férutsittning for att sikerstilla framkomligheten under
vinterménaderna. Kostnaden f6r vintervighallningen under 2022 var 2 376 miljoner
kronor vilket dr drygt 200 miljoner kronor hogre 4n 2021. De 6kade kostnaderna
beror frimst pd 6kade priser pa drivmedel.

For att sidkerstilla vignitets robusthet och bibehalla kapaciteten har birighetsatgirder
genomforts. Huvuddelen av de tunga vigtransporterna gir pa de storre vigarna som
ir dimensionerade for att klara tunga laster. Av det statliga vignitet haller ca

96 procent de hogsta birighetsklasserna BK1 eller BK4. Pi dessa vigar gir mer 4n

99 procent av trafikarbetet. P4 de mindre vigarna férekommer det birighets-
restriktioner, vilket paverkar frimst skogsbruket och jordbruket som genererar tunga
transporter. I den nationella trafikslagsévergripande planen for transportinfra-
strukturen for perioden 2022—-2033 har medel f6r bérighetsatgirder férdelats f6r en
fortsatt successiv utbyggnad av ett vignit tor tyngre transporter. For hela det statliga
vignitet 6ppnades under 2022 ytterligare ca 2 500 kilometer vigar f6r BK4, utéver de
ca 31 000 kilometer viig som redan tidigare dppnats fér trafik. Aven under 2023 fram
till och med april har ytterligare ca 1 600 kilometer vigar 6ppnats upp. Detta innebir
sammantaget att ca 37 procent av det statliga vignitet 6ppnats f6r BK4.

Jarnvagsunderhallet pa fortsatt hoga nivaer

For att halla jarnvigsnitet tillgingligt och sikert for anvindarna genomfoérs underhall
av bl.a. spar, sparvixlar, broar, tunnlar och kontaktledningar. Anslagsnivan till
jarnvigsunderhall ligger pa en fortsatt hog niva och 6kade under 2022. Det har
medfort att mdnga angeldgna underhallsatgirder har kunnat genomféras och under
2022 genomférde Trafikverket fler planerade arbeten i jarnvigsanliggningen dn ndgot
tidigare ar. For att anvinda resurserna sa lingsiktigt effektivt som mojligt har
underhillet prioriterats pa ett sitt som skapar mesta mojliga nytta for jairnvigens
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slutanvindare. Under 2022 6kade andelen férebyggande atgirder, sisom
reinvesteringar, komponentbyten och ett férstirkt underhdll. Férebyggande
underhéllsatgirder dr generellt sett billigare att genomféra dn akut avhjilpande
underhdll. Exempel pd stotre reinvesteringar som genomférdes under 2022 ar
sparbyte pa Adalsbanan, Viskadalsbanan samt Sédra och Vistra stambanan. Aven
spérvixlar har bytts ut i samband med sparbytena. Byte av kontaktledningar och andra
atgirder 1 elanligeningar har utforts pa ett flertal stillen.

Tabell 3.8 visar antalet kronor per tagkilometer f6r 2018-2022 och antalet kronor per
sparmeter t6r underhdll och reinvesteringar under 2022 (tagkilometer motsvarar
trafikering). Antalet kronor per tagkilometer dr hdgre pa bantypen évriga fér
niringslivet viktiga banor pd grund av att det gér relativt lite trafik pa dessa banor i
torhallande till kostnaden f6r underhéllet. Férindringar fran ér till ar beror frimst pa
vilka storre reinvesteringar som genomfors och hur trafikeringen férindras.
Reinvesteringar som ledde till en 6kning av antalet kronor per tigkilometer 2022 var
spar- och brobyten pa 6vriga for niringslivet viktiga banor. Siffrorna f6r 2020
paverkades av en minskad trafikering pa grund av pandemin, vilket har bidragit till att
antalet kronor per tigkilometer 6kade generellt under 2020.

Tabell 3.8 Underhall och reinvesteringar i kronor per bantyp i forhallande till antalet tagkilometer och antalet
sparmeter

Kronor per tagkilometer per ar
Bantyp Miljoner Andel, Sparkilometer  Andel, Kronor per

tagkilometer procent procent sparmeter

2022 2022 2018 2019 2020 2021 2022
Storstad 36,1 24 1409 10 744 36 38 49 38 29
Storre strak 59,8 40 4328 30 621 33 28 24 31 45
Godstransporter och
resandetrafik 39,7 27 4 538 31 527 41 51 54 43 60
Dagliga resor och
arbetspendling 11,9 8 2015 14 598 51 57 95 133 101
Ovriga for naringslivet
viktiga banor 1,1 1 1466 10 569 276 244 409 378 730
Ringa eller ingen trafik 0,0 0 311 2 45 0 0 0 0 0
Rangerbangardar 0,6 0 323 2 1121 482 473 662 1004 656
Ovriga bangardar 0,0 0 177 1 418 0 0 0 0 0
Totalt 149,2 100 14 567 100 591 42 43 50 51 58

Kalla: Trafikverket.

Regeringens bedomning av maluppfyllelsen

Det 6vergripande transportpolitiska mélet bedéms inte ha uppnitts. Under 2022
péaverkades maluppfyllelsen fortsatt av f6ljderna av pandemin, men 4ven av Rysslands
fullskaliga invasion av Ukraina och ekonomiskt svarare tider.

Det finns fortfarande relativt stora geografiska variationer vad giller tillgdnglighet. Det
giller bade hur litt det dr att nyttja transportsystemet och hur enkelt det dr att na
6nskade malpunkter. Aven om transporternas vixthusgasutslipp har minskat éver tid,
har takten inte varit tillrdckligt hog f6r att transportférsérjningen ska anses vara
langsiktigt hallbar. Det sker dock en positiv utveckling av trafiksikerheten och
avseende utslipp fran transporter, mycket tack vare en 6kande elektrifiering, men
utslippen behéver ocksd minska i stérre omfattning. Transportforsérjningen bedéms
inte vara samhillsekonomiskt effektiv, da transportképaren i manga fall inte betalar
tor alla de kostnader som transporten orsakar. Regeringen bedémer att utvecklingen
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under 2022 i sin helhet inte har lett till en mer samhallsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportférsorjning £6r medborgarna och niringslivet i hela landet.

Tillgingligheten bedéms sammantaget vara oférindrad jimfért med nidr malen antogs,
men bade den interregionala och internationella tillginglicheten har férsimrats.
Transportsystemets tillférlitlighet férsimrades under 2022 genom fler totalstopp i
vigtrafiken och minskad punktlighet i jirnvigs- och flygtrafiken. Aven transport-
systemets standard har férsimrats och manga vigar har i dag en standard som ir ldgre
dn den avsedda. Transportkostnaderna har samtidigt stigit och den ekonomiska
overkomligheten bedéms ha minskat. Forutsittningarna for niringslivets transporter
bedéms inte ha férbittrats i sin helhet sedan malen antogs, dven om transport-
branschens ekonomiska villkor 6ver tid har haft en positiv utveckling. Anvindbar-
heten f6r alla i transportsystemet bedéms vara pa en liknande niva som nir malen
antogs dven om det finns en positiv utveckling nir det giller tillgingliga hallplatser och
bytespunkter regionalt. Jimstilldheten ér 6ver lag oférindrad, men det sker en gradvis
torindring ddr skillnaderna i bilinnehav och kérkortsinnehav mellan méin och kvinnor
minskar. Regeringen bedémer mot ovanstiende bakgrund att funktionsmalet
sammantaget har haft en negativ utveckling sedan det antogs och konstaterar att det ér
bekymmersamt.

Antalet omkomna i transportsystemet som helhet minskade under 2022 och har sedan
2007 minskat med 38 procent. Under 2022 6kade antalet omkomna i vigtrafiken
nédgot, medan antalet omkomna i bantrafiken minskade. Regeringen bedémer att
utvecklingen i sin helhet utvecklas pa ett sitt som gor att etappmalet fr trafiksakerhet
till 2030 kan nas.

Vixthusgasutslippen fran inrikes transporter fortsitter att minska, men utvecklings-
takten dr inte tillricklig for att det ska vara troligt att etappmalet fér 2030 ska nas i tid
eller for att transportsektorns utsldpp ska vara i princip noll till 2045. Luftkvaliteten
forbittras, men en allt stérre andel av befolkningen bor i titorter dér utsatthet f6r
buller och luftféroreningar kvarstar. De fysiskt aktiva transporterna ligger pa en lag
niva och minskar &ver tid. Transportsektorns sammantagna paverkan pa naturmiljén
och kulturlandskapet férdndrades inte pa ett avgdrande sitt under 2022 jamfért med
2021. Aven om utvecklingen gir i ritt riktning nér det giller 6kad trafiksakerhet och
minskade utslipp bedémer regeringen mot denna bakgrund att hinsynsmalet inte i sin
helhet utvecklades 1 ritt riktning under 2022.

3.4 Politikens inriktning

Ett vil fungerande, langsiktigt hallbart och tillférlitligt transportsystem dir alla
trafikslag utvecklas och bidrar till de transportpolitiska malen dr en férutsittning f6r
att hela Sverige ska fungera. Detta skapar tillginglighet f6r minniskor i hela landet,
bidrar till stirkt konkurrenskraft, 6kat bostadsbyggande, minskad miljépaverkan och
har en avgérande roll f6r Sveriges klimatomstillning. Villkoren f6r att kunna bo, leva
och verka i hela landet behdver férbittras. Méjligheten att skapa sig ett gott liv, kunna
driva ett foretag och 1 trygghet bilda familj ska finnas oavsett om man bor i storstad,
smastad eller landsbygd. En forutsittning f6r det dr att forbittra transportinfra-
strukturens tillstind och funktion. Regeringen kommer dirfor att prioritera att
fortsitta forbittra den befintliga infrastrukturen, reparera dir det behévs och forvalta
de gemensamma resurserna pa bista sitt. Atgirder i jarnvigsnitet bér i forsta hand
underlitta f6r arbetspendling och godstrafik. Detta stirker jobb och tillvixt i hela
landet.
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Okat underhall och fortsatta investeringar gor det mojligt att bo, leva och
verka i hela landet

Tillgdngligheten och framkomligheten behdver uppritthéllas och den negativa
utvecklingen av vigarnas standard behéver vindas. Behovet av underhéll av transport-
infrastrukturen 4r stort. Regeringen prioriterar att varda den befintliga statliga
transportinfrastrukturen och ytterligare prioritera underhallet, vilket dr bade samhills-
ekonomiskt 16nsamt, har stor paverkan pd transportsystemets funktionalitet och
skapar arbetstillfdllen som bidrar till att halla uppe sysselsittningen under en
liagkonjunktur. For att minska det eftersatta vigunderhallet foreslar regeringen extra
resurser fOr underhall av statliga savil som enskilda vigar.

Regeringen anser att det dr problematiskt att det sker kostnadsdkningar i infrastruktur-
projekt. Det ér viktigt att de medel som staten tilldelar infrastrukturomradet anvinds
effektivt och att Trafikverket pa ett systematiskt sitt arbetar med kostnadsreducerande
atgirder och kostnadskontroll fo6r att planerade infrastrukturitgirder ska kunna
genomforas och dirigenom bidra till att de transportpolitiska mélen uppnis.

En viktig faktor for ett effektivt underhdll av jirnvigar dr att marknaden for jirnvigs-
underhall fungerar och att marknadens aktdrer arbetar med utveckling, innovation och
investeringar i verksamheten. En tit samverkan mellan Trafikverket, transportforetag,
transportképare och underhillsféretag dr nédvindig f6r att mojliggéra en sidan
utveckling. Regeringen kommer under 2024 att nira f6lja Trafikverkets arbete med att
stirka sin bestillarkompetens och f6rméga att planera och genomféra jirnvigs-
underhall i syfte att 6ka robustheten, tillférlitligheten och punktligheten i jarnvigs-
trafiken.

Regeringen har nyligen pdbérjat arbetet mot en ny nationell plan f6r transportinfra-
strukturen f6r planperioden 2026—2037 genom att som ett fOrsta steg ge Trafikverket i
uppdrag att ta fram ett inriktningsunderlag infér den langsiktiga infrastruktur-
planeringen. Utgangspunkten f6r uppdraget dr att den statliga transportinfrastrukturen
1 hela landet ska utvecklas och forvaltas sa att det Svergripande transportpolitiska
mailet och de jaimbérdiga funktions- och hinsynsmalen med dirtill hérande etappmal
nas. Under nésta ar avser regeringen att limna en infrastrukturproposition med
ekonomiska ramar f6r planperioden. Parallellt avser regeringen att fortsitta det
strategiska arbetet med att utveckla férutsittningarna f6r godstransporterna.

Det finns ett stort behov av férstirkningar av vignitet och jarnvigsinfrastrukturen,
inte minst strategiska och samhillsekonomiskt 16nsamma atgirder som frimjar den
industriella grona omstillningen i norra Sverige. I den nationella trafikslagséver-
gripande planen f6r transportinfrastrukturen f6r perioden 2022-2033 finns bl.a.
atgirder for att effektivisera och 6ka kapaciteten i norra Sveriges transport-
infrastruktur. Regeringen avser att utarbeta en strategi f6r nyindustrialiseringen och
samhillsomvandlingen i Norrbottens och Visterbottens lin, se vidare
utgiftsomrade 24 Niringsliv.

Regeringen avser att fasa ut stadsmiljbavtalen for att finansiera andra satsningar.
Utfasningen sker genom att inga nya ansokningar beviljas, se dven utgifts-
omrdde 18 Sambhillsplanering, bostadsférsorjning och byggande samt
konsumentpolitik.

Elektrifiering och effektivisering nar transporterna ska stallas om

Vil fungerande transportinfrastruktur dr en forutsittning for jobb och ekonomisk
utveckling. For att vara konkurrenskraftigt i framtiden behéver naringslivet ges
forutsittningar att snabbt stilla om transporterna till fossilfrihet. Satsningar pa
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elektrifiering och effektivare transporter skapar méjligheter till fler jobb och en
starkare ekonomi 1 hela landet.

Elektrifiering dr central f6r att minska utsldppen 1 transportsektorn. Regeringen har
tillsatt en utredning for att utreda hur hinder f6r elektrifiering av transporterna kan
undanrjas (dir. 2023:80) och beslutat om flera uppdrag ét bl.a. Trafikanalys och
Transportstyrelsen som handlar om att skapa férutsittningar fér en snabb
elektrifiering. Regeringen kommer noga att f6lja utredningen och myndigheternas
arbete. Regeringen foreslar samtidigt att Transportstyrelsens regelutvecklings-
verksamheter forstirks fOr att myndigheten ska ges forutsittningar att hantera en 6kad
mingd uppgifter mot bakgrund av bl.a. EU-reglering, elektrifiering, omvirldsliget och
den snabba teknikutvecklingen.

Regeringen foreslir dven en forstirkt och f6rlingd klimatpremie f6r blaa. eldrivna och
andra typer av miljévinliga tunga fordon. Regeringen avser dven att genomfdra en
Oversyn av stédberittigade fordonstyper. En ny satsning gbrs ocksd pé en klimat-
premie for litta eldrivna lastbilar, se vidare utgiftsomride 20 Klimat, miljé och natur.
Vidare f61ldngs och forstirks satsningarna pé laddinfrastruktur £f6r bade litta och
tunga fordon, se vidare utgiftsomrdde 21 Energi, samt anslaget f6r klimatinvesteringar,
se vidare utgiftsomrdde. 20 Klimat, miljé och natur. Fér att ytterligare paskynda
omstillningstakten av fordonsflottan inférs en tillfillig skrotningspremie f6r den som
skrotar en dldre bil med férbrinningsmotor och képer eller leasar en elbil, se vidare
utgiftsomrade 20 Klimat, miljé och natur. Regeringen avser dven att genomfdra en
bred 6versyn av skattevillkoren for lagutslippsbilar. Regeringen kommer att ater-
komma till riksdagen med en klimatpolitisk handlingsplan, dir inriktningen f&r arbetet
med transportsektorns omstillning utvecklas och regeringen foreslar att medel avsitts
f6r analys och férberedelser av styrmedel och atgirder, se vidare utgiftsomrade 20
Klimat, miljé och natur.

Okat fokus pa beredskap, robusthet och sikerhet

Det civila férsvaret och krisberedskapen pa transportomradet behéver ytterligare
stirkas for att bittre kunna mota det férsimrade sikerhetspolitiska ldget i Sveriges
niromrade och i Europa. De regionala flygplatserna dr betydelsefulla f6r att hela
Sverige ska fungera. For att langsiktigt sakerstalla att viktig infrastruktur och samhalls-
viktig verksamhet fungerar foreslar regeringen att det statliga driftstddet till de
regionala icke statliga flygplatserna ska forstirkas. Regeringen féresldr dirfor att
ytterligare medel avsitts 61 bidrag till 4gare, som t.ex. kommuner och regioner, for
driftstdd till de regionala icke statliga flygplatserna. Inriktningen dr att det statliga
bidraget f6r driftstédet kommer att villkoras och att flygplatserna behéver uppfylla
villkoren f&r att fa del av stédet. Trafikverket foreslds fa resurser £6r att koordinera
Oppnandet av beredskapsflygplatser samt kompenseras for avgiftsbortfall f6r
flygningar som ir undantagna fran avgift f6r flygtrafiktjinster. Regeringen avser att
fortsitta det strategiska arbetet avseende flygets konkurrenskraft.

Av beredskapsskil ser regeringen behov av att fortsatt analysera férutsittningarna f6r
reservhamnskapacitet pa Gotland och ser dirfor fram emot att ta del av den analys
som Trafikverket har fatt i uppdrag att genomféra. Regeringen avser dven att fortsitta
det strategiska arbetet avseende sjofartens konkurrenskraft.

Transportstyrelsen behover bittre forutsittningar for att kunna sikerstilla
utvecklingen av ett nytt vigtrafikregister. Det nuvarande komplexa och svarforvaltade
systemet innebdr en hég risk f6r avbrott. Vigtratikregistret méste vara tillgingligt
dygnet runt for att f6rsorja myndigheter, féretag och enskilda med uppgifter de ér
beroende av, bl.a. inom omradena fordon, kérkort och tillsyn av yrkestrafik.
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Regeringen foreslir dirfor att Transportstyrelsen tilldelas ytterligare medel £6r detta
indamal.

Transportstyrelsen foreslas fa medel fOr att stirka tillsynen pa transportomradet enligt
den reglering som finns om sikerhetsskydd och den s.k. NIS-regleringen som stiller
krav pa sikerhet i nitverk och informationssystem hos leverantérer av samhillsviktiga
eller digitala tjdnster samt pa sjofartsomradet.

Ur trafiksdkerhetssynpunkt dr det viktigt att varning och 4terkallelse av kérkort f6r
trafikbrott och trafikforseelser kan ske snabbt. Samtidigt maste korkorten aterlimnas
utan dr6jsmal nér grund for dterkallelse saknas. Till £6ljd av en 6kad hantering hos de
rittsvardande myndigheterna har mingden drenden som kriver ingtipanden mot
korkort 6kat kraftigt. Transportstyrelsen foreslas dirfor tilldelas medel f6r detta
arbete.

3.5 Budgetforslag

3.5.1 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur

Tabell 3.9  Anslagsutveckling 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur
Tusental kronor

2022 Utfall 29 277 412 Anslagssparande 8 052 039
2023 Anslag 34 467 991" Utgiftsprognos 35438 955
2024 Forslag 36 867 072
2025 Beraknat 41534 8512
2026 Beraknat 48 478 850°

" Inklusive beslut om andringar i statens budget 2023 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.
2 Motsvarar 38 318 546 tkr i 2024 &rs prisniva.
3 Motsvarar 43 139 630 tkr i 2024 &rs prisniva.

Andamal

Anslaget tar anvindas till utgifter f6r

—  langsiktig infrastrukturplanering f6r vigtratik, jarnvigstrafik, sjofart och luftfart,

—  investeringar i statliga vigar och jdrnvigar, stora och strategiska farleder och
slussar,

—  investeringar 1 isbrytarflottan,

—  rinta och amortering pa upptagna lan for infrastrukturprojekt,

—  atgirder i nationalstadsparken,

—  bidrag till anldggningar i anslutning till det kapilldra bannitet i enlighet med
tidigare riksdagsbeslut,

—  statlig medfinansiering till byggande av regionala kollektivtrafikanliggningar
inklusive tillginglichetsanpassningsbidrag, statlig medfinansiering till cykelvigar,
sdrskild statlig medfinansiering till storstddernas trafiksystem, statlig
medfinansiering via linsplanerna till drift och byggande av enskilda vigar samt
milj6- och trafiksikerhetsatgirder pa kommunala vigar, samt atgirder f6r 6kad
samordning av godstransporter och omlastning av gods till transporter med laga
utsldpp,

—  statlig medfinansiering till projektering av tunnelbaneutbyggnaden 1 Stockholm,

—  forsknings- och innovationsinsatser inom transportomradet,

—  informationsinsatser och kunskapshdjande insatser som syftar till uppfyllelse av
de transportpolitiska malen,

—  viss myndighetsutévning inom transportomradet,

—  drendehantering avseende koérkort med villkor om alkolds,
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—  eventuella boter till £6ljd av férsenat genomftérande av EU-direktiv,
—  bidrag till Inlandsbanan enligt avtalet mellan staten och Inlandsbanan AB,
—  Trafikverkets avgifter enligt avtalet om Oresundsbroférbindelsen,

—  eventuellt infriande av betalningsutfistelser avseende villkorade aktiedgartillskott

till Svensk-Danska Broforbindelsen SVEDAB AB,

—  eventuellt infriande av kapitaltickningsgarantin till Arlandabanan Infrastructure

AB,

—  atgirder forknippade med statens miljdansvar inom transportomradet,

—  inbetalning av aktiekapital till det schweiziska bolaget EUROFIMA (European

Company for the Financing of Railroad Rolling Stock),

—  uppdatering av Férsvarsmaktens flyghinderdatabas till den del som avser den

civila luftfarten,
—  underlag och stdd kring bilstd till personer med funktionsnedséttning,
—  bidrag till hamnar eller andra aktSrer f6r etablering av anldggningar f6r
nykterhetskontroll, samt

—  forvaltningskostnader och andra atgirder f6r beredskap och civilt férsvar inom

transportomradet.

Tabell 3.10 Utveckling av statens transportinfrastruktur, férdelning pa
anslagsposter

Tusental kronor

Utfall Budget Prognos Forslag Beraknat Beraknat
2022 2023 2023 2024 2025 2026
Trafikverkets disposition 29168 615 33930266 34971226 35486418 39646227 47 372150
Storre investeringar i
nationell plan’ 18 628 550 21237457 21761377 22523270 26184918 31777 811

Vaginvesteringar 4123841 3122051 4058912 4595721 5314277 6560649

Jarnvagsinvesteringar 14 108 738 17 049 050 16542465 15989833 18411955 23744750

Sjofartsinvesteringar 395 971 1066356 1160000 1937716 2458686 1472411
Ovriga investeringar 3995937 4086199 4990000 4088214 4053476 5465986

Trimning och

effektivisering samt

miljdatgarder 3339174 3311199 3990000 3595664 3858109 4715266

Stadsmiljdavtal 656 763 775000 1000 000 492 550 195 367 750 720
Investeringar i regional plan 2566349 3541998 3070000 3713700 3957461 4380437
Ovrig verksamhet 2233392 2673958 2798960 2866458 2922928 3005390

Planering, stéd och

myndighetsutévning 1300450 1408763 1529346 1478991 1580789 1638210

Forskning och innovation 383 922 661 724 663 278 693 954 714 4842 737 7792

Bidrag (Oresundsbron,

IBAB) 549 020 603 471 606 336 693 512 627 656 629 400
Civilt forsvar 126 564 391 300 390 889 383 402 429 068 224 152
Rantor och aterbetalning av
lan® 1617823 1999354 1960000 1911375 2098375 2518375

Vag 271074 298 893 290 000 300 668 295 668 345 668

Jarnvag 1346749 1700 461 1670000 1610707 1802707 2172707
Kammarkollegiets
disposition* 1018 965 2 500 0 0 0
Regeringskansliets
disposition 4 577 0 0 0 0 0
Totalforsvarséverens-
kommelse samt medel for
isbrytare®
Transportstyrelsens
disposition 32503 39908 40 947 49 131 53 321 53 837
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Utfall Budget Prognos Férslag Beraknat Beraknat
2022 2023 2023 2024 2025 2026
Luftfartsverkets
disposition 35 586 83774 75000 97 357 125 908 137 666
Sjofartsverkets
disposition 33090 413 478 83610 1234166 1709 395 915197
Summa 29275389 34468 391 35173283 36867072 41534851 48478850

' Stérre investeringar i nationell plan avser namngivna investeringar och atgarder vars planerade kostnader éverstiger
100 miljoner kronor.

2 Medel for forskning och innovation har fr.o.m. 2023 éverférts fran anslaget 1:2 Vidmakthallande av statens
transportinfrastruktur. Kvarstar en teknisk justering for 2025 och 2026 som uppgar till -1 204 tkr respektive -1 248 tkr.

3 Till anslagsposten fér réantor och aterbetalning av 1&n har medel avsatts som motsvarar det beréknade
anslagsbehovet vid en kalkylranta pa 2,05 procent 2024, 2,25 procent 2025 och 2,93 procent 2026. Den preliminara
berakningen av tilldelning av medel till den aktuella anslagsposten baseras dérmed pa en hdgre kalkylranta &n den
som anvants vid berdkning av anslagsbehovet tabell 3.15. For att kunna hantera eventuella rantehdjningar finns behov
av en buffert pa anslagsposten for rantor och aterbetalning av lan.

4 En permanent flytt av medel som tidigare anvénts av vissa myndigheter for rattegangskostnader m.m. till andra
utgiftsomraden foreslas fr.o.m. 2024.

5 Foérdelningen av medel for civilt forsvar mellan Trafikverket, Transportstyrelsen, Luftfartsverket och Sjéfartsverket for
2025 och 2026 ar endast indikativ och kan komma att justeras om behov uppstar.

Skalen for regeringens forslag

Tabell 3.11 Forandringar av anslagsnivan 2024-2026 for 1:1 Utveckling av statens
transportinfrastruktur

Tusental kronor

2024 2025 2026
Anvisat 2023' 34468 391 34468 391 34 468 391
Pris- och I6neomrékning? 2989 180 6 158 306 7 633 550
Beslutade, féreslagna och aviserade reformer -590 498 908 157 6 376 910
varav BP24° -91 800 -391 800 -641 800
— Omférdelning av driftsstéd -2 300 -2 300 -2 300
— Flytt av medel for réttegangskostnader -5 000 -5 000 -5 000
— Avveckling av stadsmiljavtal -50 000 -350 000 -600 000
— Erséttning avseende icke statliga flygplatser -34 500 -34 500 -34 500
Overféring till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/berédknat anslag 36867 072 41534 851 48478 850

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2022 (bet. 2022/23:FiU10). Beloppet &r séledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

2 Pris- och Iéneomrakningen baseras pa anvisade medel 2023. Ovriga férandringskomponenter redovisas i I6pande
priser och inkluderar darmed en pris- och I6neomrakning. Pris- och Iéneomrakningen for 2025-2026 ar preliminar.

3 Exklusive pris- och léneomrékning.

Regeringen foreslir en omfordelning av medel som hittills utbetalats till flygplatser
tran linsplanerna via anslaget 1:1 Utveckling av transportinfrastruktur till anslaget 1:6
Ersdttning avseende icke statliga flygplatser. Anslaget minskas dirfér med 2 300 000 kronor
fran och med 2024.

Regeringen foreslar en permanent omférdelning av medel som hittills utbetalats till
flygplatser fran linsplanerna via anslaget 1:1 Uteckling av transportinfrastruketur till
anslaget 1:6 Ersdttning avseende icke statliga flygplatser. Anslaget minskas dirfér med

34 500 000 kronor fran och med 2024.

Regeringen foreslir en permanent flytt av medel som tidigare har anvints av vissa
myndigheter f6r rittegingskostnader m.m. Anslaget minskas darfér med

5000 000 kronor frin och med 2024. Samtidigt 6kas anslaget 2:1 Konsumentverket inom
utgiftsomride 18 Samhillsplanering, bostadstérsorjning och byggande samt
konsumentpolitik med 3 000 000 kronor, anslaget 2:2 Arbetsdomstolen inom
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utgiftsomrade 14 Arbetsmarknad och arbetsliv med 250 000 kronor och anslaget 2:1
Diskrimineringsombudsmannen inom utgiftsomrade 13 Jimstélldhet och nyanlinda
invandrares etablering med 1 750 000 kronor. Ovanstiende omfordelning freslis
dven innebira att den del av anslagets dndamal som avser utbetalning av medel fran
Kammarkollegiet till andra myndigheter f6r rittegingskostnader m.m. utgir.

Regeringen foresldr att stadsmiljoavtalen fasas ut genom att inga nya ansékningar
beviljas. Anslaget minskas ddrfér med 50 000 000 kronor 2024, 350 000 000 kronor
2025 och 600 000 000 kronor per dr 2026 och 2027.

Vidare féreslas delar av dndamadlet som ror drendehantering avseende kérkort med
villkor om alkolés dndras. Detta genom att delen om férsGksverksamhet med villkorlig
korkortsaterkallelse utgar. Bakgrunden ar att den férsdksverksamhet som avses har
upphért sedan tidigare.

Regeringen foreslar att 36 867 072 000 kronor anvisas under anslaget 1:1 Utveckling av
statens transportinfrastruktur £6r 2024. For 2025 och 2026 beriknas anslaget till
41 534 851 000 kronor respektive 48 478 850 000 kronor.

Bemyndigande om ekonomiska ataganden

Regeringens forslag: Regeringen bemyndigas att under 2024 f6r anslaget

1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur ingd ekonomiska ataganden som inklusive
tidigare dtaganden medfér behov av framtida anslag pa hégst 157 000 000 000 kronor
2025-2050.

Skilen for regeringens forslag: Den verksamhet som Trafikverket bedriver
forutsitter att myndigheten ingar avtal med externa parter om ekonomiska dtaganden
for flera ar framit i tiden. Bemyndigandet bér avse all upphandlad verksamhet och
bidrag dir flerdriga avtal sluts, som inte faller under 6 kap. 2 § budgetlagen (2011:203).
Bemyndigandet ska avse det totalbelopp som regeringen far ha bundit upp i avtal vid
budgetirets utgang. I berdkningarna av bemyndigandet inkluderas dven upptagna lan
som planeras att dterbetalas med anslaget samt framtida rintekostnader pa upptagna
lin. Vid berdkningarna av framtida rinta anvinds en langsiktig jimviktsrinta som frin
och med den 1 januari 2024 idr 3,30 procent, vilken ir faststilld av den europeiska
tillsynsmyndigheten EIOPA (European Insurance and Occupational Pensions
Authority).

I den nationella trafikslagsévergripande planen f6r transportinfrastrukturen for
petioden 2022-2033 (12022/01294 m.fl.) ingar ett stort antal medelstora och stora
byggprojekt, sisom Vistlinken i Géteborg, Milarbanan i Stockholm och en f&rsta
etapp av Norrbotniabanan. Avgérande for ndr ett dtagande uppkommer ér enligt
gillande redovisningsregler vanligen nir respektive kontrakt tecknas. Ekonomiska
dtaganden i form av medfinansiering av transportinfrastruktur som staten ingar i
samband med 6verenskommelser med kommuner, regioner eller féretag, ska i vissa
fall omfattas av begirda bemyndiganden redan det 4r staten ingar avtal om sidana
6verenskommelser. De exakta tidpunkterna f6r kontrakts- eller avtalstecknandet i de
enskilda fallen kan vara svara att forutse. Av detta f6ljer att det behévs en viss
flexibilitet i bemyndigandet. Utan detta férsimras méjligheterna att genomféra
kostnadseffektiva upphandlingar och dirmed ocksa ett kostnadseffektivt byggande.
Exempelvis kan det da bli nédvindigt att skjuta upp den avslutande delen av en
upphandling for att inte Gverskrida bemyndigandet, vilket férsenar och dven kan
fordyra projektgenomférandet. Bemyndigandet foreslds darfor vara nagot hogre dn
beriknade utestiende dtaganden f6r att ha marginal f6r den variation och osdkerhet
som forekommer inom detta omrade. Regeringen bor dirfér bemyndigas att under
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2024 tor anslaget 1:1 Umveckling av statens transportinfrastrnktnr inga ekonomiska
ataganden som inklusive tidigare dtaganden medfér behov av framtida anslag pa hogst
157 000 000 000 kronor 2025-2050.

Tabell 3.12 Bestéllningsbemyndigande for anslaget 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur
Tusental kronor
Utfall Prognos Forslag Beraknat Beraknat Beraknat
2022 2023 2024 2025 2026 2027-2050
Ingédende ataganden 97 251 021 101 162 862 112 469 475
Nya ataganden 22 342 914 34 027 981 65 335 593
Infriade ataganden -18 431 073 -22 721 368 -21 198 787 -30 135 308 -21 453 566 -105 017 407
Utestaende ataganden 101 162 862 112 469 475 156 606 281

Beslutat/foreslaget

bemyndigande

115900 000 130 918 874 157 000 000

Laneram fér samhallsinvesteringar

Regeringens forslag: Regeringen bemyndigas att f6r 2024 ta upp lan i
Riksgildskontoret for vissa infrastrukturprojekt som inklusive tidigare uppldning
uppgir till hégst 71 000 000 000 kronor.

Skilen f6r regeringens forslag: Trafikverket har tagit upp lan for att finansiera
anliggningstillgangar, broar som ersitter firjor, vissa prioriterade vig- och
jarnvigsprojekt, investeringar i el- och teleanliggningar, statens andel av vissa
investeringar i Stockholmsomradet i enlighet med avtal fran 1983 mellan Statens
jarnvigar, Region Stockholm och staten samt investeringar i vissa vig- och
jarnvigsprojekt dir kapitalkostnaderna ska finansieras med inkomster fran
trangselskatt eller infrastrukturavgifter.

Sedan 2017 har Trafikverket mdojlighet att ans6ka om medfinansiering i s.k.
blendingutlysningar inom EU:s fond f6r ett sammanlinkat Europa (FSE) dir
Trafikverkets projekt som beviljats medfinansiering maste ta upp lin som motsvarar
bidragsbeloppen hos Riksgildskontoret for att medfinansiering ska verkstillas. Aven
Trafikverkets investeringskostnader f6r uppbyggnad av system f6r administration av
tringselskatt och infrastrukturavgifter belastar lineramen.

Anligeningstilloangar ska enligt budgetlagen finansieras med 1an i Riksgildskontoret.
Dessa omfattas inte av den laneram som redovisas har. Trafikverkets
omsittningstilledngar finansieras dver verkets rintekonto med dartill kopplad kredit. I
det foljande ges en nirmare redovisning av vad de olika delposterna i tabell 3.13
innebat.

Trafikverket far ta upp lan i Riksgildskontoret f6r broinvesteringar som ersitter firjor
p4 statens vignit utan att 6ka Trafikverkets anslagstérbrukning. For att betala
lanekostnaderna f6r sddana objekt ska Trafikverket anvinda sparade driftsmedel fran
tirjetrafiken.

Den nationella trafikslagsdvergripande planen for transportinfrastrukturen for
petioden 2022-2033 (12022/01294 m.fl.) samt linsplanen for regional
transportinfrastruktur i Stockholms lin f6r perioden 2022-2033 innehiller ett antal
investeringar som delvis har finansierats eller kommer att finansieras med inkomster
fran tringselskatt eller infrastrukturavgifter. Det som avses dr de objekt som enligt
Stockholmsdverenskommelsen, Vistsvenska infrastrukturpaketet och Sverige-
torhandlingen delvis ska finansieras med inkomster frin tringselskatt samt broarna
over Sundsvallsfjarden pi vig E4 och 6ver Motalaviken pa riksvig 50 som delvis
finansieras av inkomster frin infrastrukturavgifter. Enligt den s.k. Stockholms-
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Overenskommelsen ska Gverskottet frin de tringselskatter som tas ut huvudsakligen
finansiera Forbifart Stockholm. Ett liknande uppligg foreligger £6r de objekt som
omfattas av Vistsvenska paketet. For att finansiera utbyggnaden upptas dven lan i
Riksgildskontoret f6r den del av den 4tliga produktionen som inte kan finansieras av
&verskottet fran tringselskatter. Overskott kommande ar kommer direfter att
anvindas for att finansiera amortering av de 1lan som tagits upp for byggandet av
Forbifart Stockholm och de objekt som linefinansieras inom ramen for det
Vistsvenska paketet. For att kunna méta behovet av medel f6r planerade investeringar
som finansieras med lan, inom framfor allt Stockholmsregionen och Vistsvenska
paketet, behdver lineramen inklusive tidigare upplaning uppgi till

71 000 000 000 kronor.

Tabell 3.13 Beraknad nettoupplaning for projekt som med riksdagens godkdnnande
finansieras med lan

Miljoner kronor

Skuld uB
2028-

Objekt 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2033 2033
Broinvesteringar 14 -1 -1 -1 -1 -1 -8 0
El- och Tele anlaggningar 4722 -186 -186 -186 -186 -186 -1116 2676
E6 Svinesundsforbindelsen,
Tullstation 40 -40 0 0 0 0 0 0
Prioriterade vagprojekt 2923 -240 -240 -240 -240 -240 -1403 320
Prioriterade jarnvagsprojekt 10 925 -617 -617 -617 -617 -617 -3702 4138
Botniabanan 11 521 -429 -429 -429 -429 -429 -2574 6802
ERTMS-utrustning for
Oresundsbron och
Oresundsbanan 0 0 15 5 16 8 -8 36
CEF-finansiering Goteborgs
hamn 360 -360 0 0 0 0 0 0
Delsumma investeringar som
lanefinansierats 30505 -1873 -1458 -1468 -1457 -1465 -8811 13972
E4 Sundsvall 938 -47 -45 -46 -25 -28 -222 525
Rv 50 Motala-Mjolby 345 -17 -16 -15 -10 -10 -85 192

Delsumma investeringar vars
kapitalkostnader tacks
1283 -64 -61 -61 -35 -38 -307 717

av avgifter

Véastsvenska

infrastrukturpaketet vag 178 -178 0 0 0 0 0 0
Véastsvenska

infrastrukturpaketet bana 7613 120 -350 -640 -425 186 -1889 4615
Skurubron 617 217 -12 -30 -21 -21 -136 614
Investeringar i

Stockholmsregionen 14148 6545 4551 3462 3037 2007 3554 37304

Delsumma investeringar vars
kapitalkostnader tacks av
avgifter eller trangselskatt 22556 6704 4189 2792 2591 2172 1529 42533

Summa 54344 4767 2670 1263 1099 669 -7 589 57221
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Tabell 3.14 Beraknad laneskuld for projekt som med riksdagens godkdnnande
finansieras med lan

Miljoner kronor

2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 ...2033'
Broinvesteringar 14 13 11 10 9 7 6 0
El- och Tele anlaggningar 4722 4536 4350 4164 3978 3792 3606 2676
E6 Svinesundsférbindelsen,
Tullstation 40 0 0 0 0 0 0 0
Prioriterade vagprojekt 2923 2683 2443 2203 1963 1723 1483 320
Prioriterade jarnvagsprojekt 10925 10308 9691 9074 8457 7840 7223 4138
Botniabanan 11521 11092 10663 10234 9805 9376 8947 6802
ERTMS-utrustning for
Oresundsbron och
Oresundsbanan 0 0 15 20 36 44 48 36
CEF-finansiering Géteborgs
hamn 360 0 0 0 0 0 0 0
Delsumma investeringar
som lanefinansierats 30505 28632 27173 25705 24248 22782 21313 13972
E4 Sundsvall 938 891 846 800 775 747 717 525
Rv 50 Motala-Mjolby 345 328 312 297 287 277 266 192
Delsumma investeringar
vars kapitalkostnader tacks
av avgifter 1283 1219 1158 1097 1062 1024 983 717
Vastsvenska
infrastrukturpaketet vag 178 0 0 0 0 0 0 0
Vastsvenska
infrastrukturpaketet bana 7613 7733 7383 6743 6318 6504 7408 4615
Skurubron 617 834 822 792 771 750 729 614
Investeringar i
Stockholmsregionen 14 148 20693 25244 28706 31743 33750 34310 37 304
Delsumma investeringar
vars kapitalkostnader tacks
av avgifter eller
trangselskatt 22556 29260 33449 36241 38832 41004 42447 42533
Summa 54344 59111 61780 63043 64142 64810 64743 57222

" Av utrymmesskal redovisas i tabellen endast den totala laneskulden fér aren 2022—-2028 samt 2033. Den totala
beraknade laneskulden uppgar 2029 till 63 650 miljoner kronor, 2030 till 64 022 miljoner kronor, 2031 till
61 996 miljoner kronor och 2032 till 59 118 miljoner kronor.

49



Prop. 2023/24:1 Utgiftsomrade 22

Tabell 3.15 Anslagsbehov for rantor och aterbetalning av lan for vagar och
jarnvagar
Miljoner kronor

Utfall Prognos

2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 ...2033'

Lan i Riksgaldskontoret

Réantor vagar 27 50 50 50 60 60 55 18
Amorteringar vagar 244 240 240 240 240 240 240 202
Rantor jarnvag 61 253 253 298 308 318 363 273
Amortering jarnvag 780 803 803 803 803 803 803 803
Réantor Botniabanan 72 180 180 230 230 240 270 230
Amortering Botniabanan 429 429 429 429 429 429 429 429
Réanta Arlandabanan

Villkorslan 5 15 15 20 20 20 25 25

Totalt anslagsbelastning 1618 1970 1970 2070 209 2110 2185 1980

" Av utrymmesskal redovisas i tabellen endast anslagsbehovet fér aren 2022—-2028 och 2033. Det totala berdknade
anslagsbehovet uppgar 2029 till 2 195 miljoner kronor, 2030 till 2 160 miljoner kronor, 2031 till 2 100 miljoner kronor
och 2032 till 2 050 miljoner kronor.

Investeringsplan for Trafikverket

Trafikverkets samhillsinvesteringar omfattar investeringar och reinvesteringsatgirder
som ingar i den nationella trafikslagsévergripande planen f6r transportinfrastrukturen
for perioden 2022-2033 och i linsplanerna for regional transportinfrastruktur for
petioden 2022-2033 (12022/01294 m.fl.). Trafikverkets och linens arliga investetings-
volymer bestims av anvisade anslag, de 1an Trafikverket tar upp i Riksgildskontoret
och de tillskott som erhdlls via medfinansiering, bl.a. externa bidrag frin kommuner
och regioner samt bidrag frin EU genom Fonden f6r ett sammanlinkat Europa (FSE)
samt forskotteringar. Forskotteringar paverkar investeringsvolymen ett visst ar men
inte den totala investeringsvolymen 6ver tid. De tringselskatteinkomster som anvinds
f6r investeringar ingar i anvisade anslag. Trafikverket beriknar att de sammanlagda
samhillsinvesteringarna i form av nyanskaffning och vidmakthéllande kommer att
uppgi till 39 089 miljoner kronor under 2024, se tabell 3.16.

Tabell 3.16 Investeringsplan for Trafikverket
Miljoner kronor

Summa
Utfall  Prognos Budget Berdknat Beraknat 2024—
2022 2023 2024 2025 2026 2026

Anskaffning och utveckling av nya

investeringar 34133 35020 31744 32590 36129 100 463
Jarnvag nationell plan 20341 19415 17470 18840 20910 57220
Jarnvag regional plan 32 173 128 140 359 627
Vag nationell plan 11473 12794 11445 10654 11563 33661
V&g regional plan 2287 2638 2701 2 956 3298 8 955
varav investeringar i

anlédggningstillgangar 32822 33698 30898 31694 35130 97722
— véganldggningar 13191 15066 14004 13474 14712 42190
— jarvégsanlaggningar 19630 18632 16894 18221 20418 55533
Finansiering av anskaffning och

utveckling 34133 35020 31744 32590 36129 100463
Anslag 1:1 Utveckling av statens

transportinfrastruktur 21872 25204 23633 26977 29735 80345

Anslag 1:10 Fran EU-budgeten
finansierade stdd till Transeuropeiska
natverk 821 54
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Summa
Utfall  Prognos Budget Berdknat Berdknat 2024—
2022 2023 2024 2025 2026 2026

Anslag 1:11 Trangselskatt i Stockholm 403 27 424 451
Anslag 1:14 Trangselskatt i Géteborg 855 363 61 352 642 1056
Laneram for samhallsinvesteringar (lan i

Riksgaldskontoret) 8 522 8 275 5902 3462 3037 12400
Bidrag/medfinansiering 1659 1124 2148 1773 2290 6 211
Vidmakthallande av befintliga

investeringar 6728 8 376 7 346 7672 8628 23646
Reinvesteringar i jarnvagar 3914 5451 5101 5297 6468 16 866
Reinvesteringar i vagar 2814 2925 2245 2374 2160 6779
varav investeringar i

anlédggningstillgdngar 7 004 8376 7 346 7672 8628 23646
— véganldggningar 2 665 2922 2241 2371 2 156 6 768
— jarvégsanlaggningar 4 340 5451 5101 5297 6468 16 866
— beredskapstillgangar 4 4 4 4 11
Finansiering vidmakthallande 6728 8 376 7 346 7672 8628 23646
Anslag 1:2 Vidmakthallande av statens

transportinfrastruktur 6 655 8 305 7 225 7 653 8603 23481
Anslag 1:11 Trangselskatt i Stockholm 28 25 10 10
Anslag 1:14 Trangselskatt i Géteborg 18 34 83 2 85
Bidrag/medfinansiering 27 12 38 9 23 70

Totala utgifter for anskaffning,
utveckling och vidmakthallande av
investeringar 40861 43396 39089 40262 44757 124108

Totalt varav investeringar i
anlaggningstillgangar 39826 42074 38244 39366 43758 121368

Budget for avgiftsbelagd verksamhet

Merparten av den avgiftsbelagda verksamheten dr sidan ddr intdkterna disponeras av
Trafikverket. En mindre del utgérs av offentligrittslig verksamhet och omradet
Forare, ddr Trafikverket tar ut provavgifter f6r kérkort. Avgifterna har krav pé full
kostnadstickning och avgiftsnivierna beslutas av regeringen. Vidare har Trafikverket i
den offentligrittsliga verksamheten intikter for infrastrukturavgifter, vilket dr avgifter
som tas ut pd de statliga broarna pd vig 50 i Motala och pa E4 i Sundsvall som en
delfinansiering av infrastrukturkostnaden f6r broarna. Avgifterna tas ut av
Transportstyrelsen som efter avdrag f6r system- och administrationskostnader f6r
6ver intikterna till Trafikverket. I tabell 3.17 ingir de intdkter som Trafikverket
disponerar samt Trafikverkets driftkostnader. Overskottet anvinds for att amortera pa
lin. Uppgifterna i tabellen blir ddrfér nidgot missvisande, dd inget egentligt Sverskott
ackumuleras. Fér 2023 tillkommer 4ven den nya bron dver Skurusundet. 1
propositionen Héstindringsbudget £f6r 2023 begir regeringen ett bemyndigande f6r
att fa disponera avgifterna dven for bron éver Skurusundet.

Den stora volymen intikter som disponeras finns inom uppdragsverksamheten.
Trafikverket far enligt férordningen (2010:185) med instruktion f6r Trafikverket
berikna dessa avgifter pa marknadsmaissiga grunder om det dr nédvindigt for att
undvika att konkurrensen pa marknaden snedvrids. Det gor att verksamheten inte kan
anses ha krav pa full kostnadstickning eller annat bestimt ekonomiskt mal. Av tabell
3.17 framgdr, utéver intdkter, dven kostnader och ackumulerat resultat. En 6versyn av
uppdragsverksamheten ingir i det regeringsuppdrag Trafikverket har. Resultaten
kommenteras darfor inte sarskilt.
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Trafikverket disponerar dven intikter fran avgifter f6r personliga skyltar till motot-
fordon. Intikterna gar till Skyltfonden varifran Trafikverket betalar ut bidrag till
frimst trafiksikerhetsindamal.

For en del av den avgiftsbelagda verksamheten disponerar Trafikverket intikterna och
redovisar dessa mot anslaget. Det dr framf6r allt banavgifter, dir intikterna disponeras
tor finansiering av vidmakthallande av jarnvig. Avgiften har enligt lagstiftning inom
jarnvigsomradet inte krav pa full kostnadstickning utan motsvarar 1 princip marginal-
kostnad, varfér tabellen enbart innehaller uppgift om intikter.

Trafikverket har dven andra intdkter som inte ingér i tabellen nedan, exempelvis i
investeringsverksamheten dir myndigheten dr byggherre f6r investeringar i infra-
struktur som genomfors dt kommuner.

Tabell 3.17 Avgiftsfinansierad verksamhet vid Trafikverket

Miljoner kronor

Ack. Berdknade Beraknade Beraknat Ack.
Resultat Resultat intékter  kostnader resultat Resultat
Verksamhet tom. 2022 2023 2024 2024 2024 2024

Verksamhet dar intdkterna inte disponeras

Offentligrattslig verksamhet 0 0 30 30 0 0
Ansodkningsavgifter for

transportdispenser 0 0 26 26 0 0
Ovriga dispenser 0 0 4 4 0 0
Verksamhet dar intdkterna disponeras

Offentligrattslig verksamhet 81 1 575 591 -16 66
Forare 81 1 575 591 -16 66

Offentligrattslig verksamhet —

infrastrukturavgifter 0 90 116 5 110 201
Riksvag 50 Skurubron 0 22 19 1 17 40
E4 Sundsvall 0 56 49 1 48 104
Skurubron 0 6 48 3 45 57
Uppdragsverksamhet 397 43 3272 3242 30 470
Farjeleder -4 1 118 117 1 -2
Elforséljning 0 30 1510 1481 29 59
Ovriga uppdrag 22 11 58 51 7 40
Uthyrning av reservbroar 34 5 8 3 5 44
Forvaltning av jarnvagsfordon 86 -5 38 50 -12 69
Teletjanster och it 93 5 11 7 4 102
Uthyrning av férarprovsbilar 10 -6 90 97 -7 -3
Trafikverksskolan -22 2 61 58 3 -17
Materialférsorjning 178 0 1290 1290 0 178
Fastighetsforvaltning 0 0 88 88 0 0
Ovriga intikter - - 17 - - -
Skyltfonden - - 17 - - -
Verksamhet dar intékterna inte disponeras och redovisas mot anslaget

Offentligrattslig verksamhet 0 0 2 265 0 0 0
Banavgifter - - 2 265 - - -
Avgifter for ansékan om

sjofartsstod 0 0 0 0 0 0
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3.5.2 1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur

Tabell 3.18 Anslagsutveckling 1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur
Tusental kronor

2022 Utfall 29 106 079 Anslagssparande 4 396 956
2023 Anslag 30 950 890" Utgiftsprognos 32 254 762
2024 Forslag 33974 215
2025 Beréknat 38 598 090?
2026 Beraknat 38 193 485°

"Inklusive beslut om andringar i statens budget 2023 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.
2 Motsvarar 35 574 277 tkr i 2024 &rs prisniva.
3 Motsvarar 33 964 860 tkr i 2024 ars prisniva.

Andamal

Anslaget far anvindas till utgifter f6r

trafikledning, drift, underhall och birighetsitgirder pa statliga vigar och
jarnvigar,

bidrag till anldggningar i anslutning till det kapilldra bannitet i enlighet med
tidigare riksdagsbeslut,

statsbidrag till drift av enskilda vigar,

ersittning for eftersk av vilt som varit inblandat i sammanstétning med
motorfordon eller sparbundna fordon liksom Polismyndighetens
administrations- och fakturahanteringsutgifter f6r detta,

kommunikationer till Holmon,

eventuella béter till £6ljd av forsenat genomfdrande av EU-direktiv,
betalning av kvalitetsavgifter till f6ljd av avvikelser frin i tigplan och
trafikeringsavtal faststillt anvindande av infrastrukturen som orsakats av
Trafikverket,

kompensation fér godstransporter pa jirnvig for att minska godstrafikens totala
externa kostnadert,

forsknings- och innovationsinsatser inom transportomradet,

rintor och amorteringar pa upptagna lin f6r byggande av broar som ersitter
firjor pd statens vignit,

drift och underhall av anliggningar £6r nykterhetskontroll i hamnar, samt
ersittning som betalas ut av Trafikverket 1 egenskap av infrastrukturfrvaltare
med st6d av gillande lagstiftning for jarnvagstrafik.

Tabell 3.19 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur, fordelning pa

anslagsposter

Tusental kronor

Utfall Budget Prognos
2022 2023 2023 Forslag 2024 Beraknat 2025 Beraknat 2026

Vidmakthallande vag 16 143 367 17 314 587 17 216 965 18 276 358 20 686 727 20 777 602

Drift och underhall 13351015 14316590 14093910 14805112 16791573 17 267 456
Barighet och

tjalsakring 1485555 1669600 1713056 1858044 2163 110 1942 925
Bidrag for drift av

enskild vag 1306797 1328397 1410000 1613202 1732044 1567 221
Vidmakthallande

jarnvag 12962712 13636 303 15288496 15697857 17912567 17 417 131
Drift, underhall och

trafikledning 12231041 13136303 15000000 15697857 17912567 17417 131
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Utfall Budget Prognos

2022 2023 2023 Forslag 2024 Beraknat 2025 Beraknat 2026
Drift, underhall och
trafikledning RRF 432 056 500 000 281 000 o' o' 0’
FOIl inom
Vidmakthallande 299 615 02 7 4962 02 -1 2042 -1 248?
Summa 29106 079 30950 890 32505462 33974215 38598090 38 193 485

"Medel for Drift, underhall och trafikledning pa jarnvag RRF ingér fr.o.m. 2024 i posten Drift, underhall och
trafikledning.

2 Medel for forskning och innovation har fr.o.m. 2023 éverforts till anslaget 1:1 Utveckling av statens
transportinfrastruktur. Kvarstar en teknisk justering for 2025 och 2026 som uppgar till 1 204 tkr respektive 1 248 tkr.

Skalen for regeringens forslag

Tabell 3.20 Forandringar av anslagsnivan 2024-2026 for 1:2 Vidmakthallande av
statens transportinfrastruktur

Tusental kronor

2024 2025 2026
Anvisat 2023’ 30950 890 30950890 30 950 890
Pris- och I6neomrékning? 2698 918 5559 152 6 888 319
Beslutade, foreslagna och aviserade reformer 324 407 2088 048 354 276
varav BP243 400 000 400 000
— Okat végunderhall i det statliga végnétet 300 000 300 000
— Forstérkt underhall i det enskilda vagnétet 100 000 100 000
Overféring till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/beraknat anslag 33974215 38598090 38 193 485

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2022 (bet. 2022/23:FiU10). Beloppet &r séledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

2 Pris- och Iéneomrakningen baseras pa anvisade medel 2023. Ovriga férandringskomponenter redovisas i I6pande
priser och inkluderar darmed en pris- och I6neomrakning. Pris- och Iéneomrakningen fér 2025-2026 ar preliminar.

3 Exklusive pris- och I6neomrékning.

Regeringen foresldr en extra satsning pa vigunderhall i det statliga vignitet i syfte att
minska det eftersatta underhallet. Anslaget 6kas ddrfér med 300 000 000 kronor under
2024 och 300 000 000 kronor under 2025.

Regeringen foreslar dven en extra satsning pd forstirkt underhall av enskilda végar.
Anslaget 6kas ddrfér med 100 000 000 kronor under 2024 och 100 000 000 kronor
under 2025.

Regeringen foreslar att 33 974 215 000 kronor anvisas under anslaget
1:2 Vidmakthdllande av statens transportinfrastruktur £or 2024. Fér 2025 och 2026
beriknas anslaget till 38 598 090 000 kronor respektive 38 193 485 000 kronor.

Bemyndigande om ekonomiska ataganden

Regeringens forslag: Regeringen bemyndigas att under 2024 £6r anslaget

1:2 Vidmakthillande av statens transportinfrastruktur inga ekonomiska ataganden som
inklusive tidigare dtaganden medf6r behov av framtida anslag pa hogst

36 500 000 000 kronor 2025-2038.

Skilen for regeringens forslag: Den verksamhet som Trafikverket bedriver
forutsitter att myndigheten ingér avtal med externa parter om ekonomiska ataganden
for flera dr framat i tiden. Bemyndigandet bor avse all upphandlad verksamhet och
bidrag dr flerariga avtal sluts, som inte faller under 6 kap. 2 § budgetlagen.
Bemyndigandet ska avse det totalbelopp som regeringen far ha bundit upp i avtal vid
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Tusental kronor
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budgetarets utging. Avgdrande for nir ett dtagande uppkommer enligt gillande
redovisningsregler dr vanligen nir respektive kontrakt tecknas. De exakta tidpunkterna
for kontraktstecknandet i de enskilda fallen kan vara svéra att férutse. Av detta f6ljer
att det beh6vs viss flexibilitet 1 bemyndigandet. Utan detta forsdmras mojligheterna att
genomfora kostnadseffektiva upphandlingar och dirmed ocksa ett kostnadseffektivt
genomforande av dtgirder. Exempelvis kan det bli n6dvindigt att skjuta upp den
avslutande delen av en upphandling for att inte 6verskrida bemyndigandet vilket
forsenar och dven kan férdyra projektgenomférandet. Bemyndigandet féreslds vara
ndgot hogre dn beriknade utestdende dtaganden fOr att ha marginal f6r den variation
och osikerhet som férekommer inom detta omrade. Regeringen bor diarfor
bemyndigas att under 2024 £6r anslaget 1:2 VVidmakthallande av statens transport-
infrastruktur ingd ekonomiska ataganden som inklusive tidigare dtaganden medfor
behov av framtida anslag pd hégst 36 500 000 000 kronor 2025-2038.

Bestéillningsbemyndigande for anslaget 1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur

Beraknat
Utfall 2022 Prognos 2023 Forslag 2024 Beraknat 2025 Beraknat 2026 2027-2038
Ingédende ataganden 25 119 281 29 828 863 36 161 277
Nya ataganden 17 496 385 19 363 317 14 936 670
Infriade ataganden -12 786 803 -13 030 903 -14 997 708 -14 825 509 -8 374 955 -12 899 775
Utestaende ataganden 29 828 863 36 161 277 36 100 239
Beslutat/foreslaget
bemyndigande 35800 000 37 181 126 36 500 000

3.5.3 1:3 Trafikverket

Tabell 3.22 Anslagsutveckling 1:3 Trafikverket
Tusental kronor

2022 Utfall 1440 782 Anslagssparande 27 885
2023 Anslag 1455 481" Utgiftsprognos 1471948
2024 Forslag 1487 566
2025 Beréknat 1534 5042
2026 Beréknat 1560 388°

" Inklusive beslut om andringar i statens budget 2023 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.
2 Motsvarar 1 482 734 tkr i 2024 &rs prisniva.
3 Motsvarar 1 472 091 tkr i 2024 &rs prisniva.

Andamal

Anslaget tar anvindas f6r Trafikverkets forvaltningsutgifter. Fran anslaget finansieras
utgifter f6r

—  ledning, eckonomiadministration, personaladministration, planering och
uppfSljning av verksamheten, 6vrigt verksamhetsstod och intern utveckling till
den del dessa aktiviteter inte dr direkt hinforliga till kirnverksamhetens
produkter och tjinster/prestationer,

—  dtgirder som syftar till att avhjalpa brister 1 den langsiktiga
kompetensférsorjningen inom infrastruktur- och transportsektorn,

—  administration av statens miljéansvar inom det transportpolitiska omradet,

—  modellutveckling och analys inom transportomridet,

—  administrationen av trafikavtal, samt

—  uppfljning av sirskilda 6verenskommelser om
transportinfrastrukturinvesteringar.
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Skalen for regeringens forslag

Tabell 3.23 Forandringar av anslagsnivan 2024-2026 for 1:3 Trafikverket
Tusental kronor

2024 2025 2026
Anvisat 2023' 1455 481 1455 481 1455 481
Pris- och I6neomrékning? 46 036 98 461 136 098
Beslutade, foreslagna och aviserade reformer -13 951 -19438 -31 191
varav BP24° -13 201 -13 201 -13 201
— Kontaktpunkt fér 6ppnandet av beredskapsflygplatser 5000 5000 5000
— Justering av anslag till féljd av slopad avgift fér arlig
revision -3193 -3193 -3193
— Generell besparing i statsforvaltningen -15 008 -15 008 -15 008
Overféring till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/berdknat anslag 1487566 1534504 1560 388

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2022 (bet. 2022/23:FiU10). Beloppet &r séledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

2 Pris- och Iéneomrakningen baseras pa anvisade medel 2023. Ovriga férandringskomponenter redovisas i I6pande
priser och inkluderar darmed en pris- och I6neomrakning. Pris- och Iéneomrakningen for 2025-2026 ar preliminar.

3 Exklusive pris- och I6neomrakning.

Regeringen foreslar att Trafikverket tilldelas det operativa ansvaret att under alla tider
pa dygnet vara kontaktpunkt f6r att koordinera 6ppnandet av beredskapsflygplatser
samt ge service och aktuell information om samtliga beredskapsflygplatser till utfrare
av samhallsviktig luftfart. Férslaget dr delvis i linje med forslagen i promemorian
Statens ansvar f6r det svenska flygplatssystemet — for tillginglighet och beredskap (Ds
2023:3). Anslaget 6kas permanent med 5 000 000 kronor fran och med 2024.

Anslaget har justerats ned permanent med 3 193 000 kronor till £6ljd av slopad avgift
for arlig revision fr.o.m. rikenskapsdret 2024, se Forslag till statens budget, finansplan
m.m. avsnitt 5. Anslaget minskas med 15 008 000 kronor 2024 till £5ljd av en generell
besparing och beriknas fr.o.m. 2025 minskas med motsvarande belopp, se Forslag till
statens budget, finansplan m.m. avsnitt 1.4.

Regeringen foresldr att 1 487 566 000 kronor anvisas under anslaget 1:3 Trafikverket
tor 2024. For 2025 och 2026 beriknas anslaget till 1 534 504 000 kronor respektive
1 560 388 000 kronor.

3.5.4 1:4 Ersattning for sjoéraddning och fritidsbatsandamal

Tabell 3.24 Anslagsutveckling 1:4 Ersattning for sjoraddning och fritidsbatsandamal
Tusental kronor

2022 Utfall 369 108 Anslagssparande

2023 Anslag 533 308" Utgiftsprognos 533 308
2024 Forslag 533 308

2025 Beraknat 194 308

2026 Beraknat 194 308

" Inklusive beslut om andringar i statens budget 2023 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.
Andamal

Anslaget fir anvindas for utgifter inom Sjéfartsverkets ansvarsomrade som inte
finansieras via handelssjofarten, sisom flyg- och sjordddning, isbrytningsverksamhet,
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fritidsbatsinfrastruktur, merkostnader f6r omstillning till fossilfri bat- och
fartygsflotta, samt for reducering av farledsavgifter genom s.k. klimatkompensation.

Skalen for regeringens forslag

Tabell 3.25 Forandringar av anslagsnivan 2024-2026 for 1:4 Ersattning for
sjoraddning och fritidsbatsdandamal

Tusental kronor

2024 2025 2026
Anvisat 2023' 533 308 533 308 533 308
Beslutade, foreslagna och aviserade reformer -339 000 -339 000
Overféring till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/beraknat anslag 533 308 194 308 194 308

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2022 (bet. 2022/23:FiU10). Beloppet ar saledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

Regeringen foreslir att 533 308 000 kronor anvisas under anslaget 1:4 Ersdttning for
gjordaddning och fritidsbatsandamal £6r 2024. For 2025 och 2026 berdknas anslaget till
194 308 000 kronor respektive 194 308 000 kronor.

3.5.5 1:5 Ersattning for viss kanal- och slussinfrastruktur

Tabell 3.26 Anslagsutveckling 1:5 Ersattning for viss kanal- och slussinfrastruktur

Tusental kronor

2022 Utfall 146 184 Anslagssparande

2023 Anslag 62 284" Utgiftsprognos 62 284
2024 Forslag 62 284

2025 Beréknat 62 284

2026 Beraknat 62 284

" Inklusive beslut om andringar i statens budget 2023 och férslag till andringar i samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget fir anvindas £6r utgifter f6r statsbidrag for att ticka drift och administration
av Trollhitte kanal och slussar, Siffle kanal och 6vrig kanalverksamhet samt
byggnadsminnen.
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Skalen for regeringens forslag

Tabell 3.27 Forandringar av anslagsnivan 2024-2026 for 1:5 Erséattning for viss
kanal- och slussinfrastruktur

Tusental kronor

2024 2025 2026
Anvisat 2023' 62 284 62 284 62 284
Beslutade, foreslagna och aviserade reformer
Overforing till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/beraknat anslag 62 284 62 284 62 284

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2022 (bet. 2022/23:FiU10). Beloppet ar saledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

Regeringen foreslar att 62 284 000 kronor anvisas under anslaget 1:4 Ersdttning for viss
kanal- och stussinfrastruktur £6r 2024. Fér 2025 och 2026 berdknas anslaget till
62 284 000 kronor respektive 62 284 000 kronor.

3.5.6 1:6 Ersattning avseende icke statliga flygplatser

Tabell 3.28 Anslagsutveckling 1:6 Ersattning avseende icke statliga flygplatser
Tusental kronor

2022 Utfall 255 580 Anslagssparande 2233
2023 Anslag 154 913" Utgiftsprognos 154 913
2024 Forslag 298 313
2025 Beréknat 298 313
2026 Beraknat 298 313

" Inklusive beslut om andringar i statens budget 2023 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget far anvindas for utgifter for att finansiera delar av driftunderskott vid
kommunala och privata flygplatser som trafikeras av flyglinjer som upphandlas av
staten eller vid kommunala och privata flygplatser som ingdr i ett statligt nit av
beredskapstlygplatser eller vid de ytterligare kommunala och privata flygplatser dir det
bedrivs reguljir inrikes linjetrafik av betydande omfattning. Anslaget fir vidare
anvindas for utgifter f6r att uppritthalla beredskap f6r samhaillsviktiga transporter pa
vissa flygplatser. Anslaget far dirutéver anvindas for ersittning till utférare av
flygtrafiktjinst £6r flygningar dir avgift inte fir tas ut.
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Skalen for regeringens forslag

Tabell 3.29 Foérandringar av anslagsnivan 2024—2026 for 1:6 Ersattning avseende
icke statliga flygplatser

Tusental kronor

2024 2025 2026
Anvisat 2023' 151 013 151 013 151 013
Beslutade, foreslagna och aviserade reformer 147 300 147 300 147 300
varav BP24 149 800 149 800 149 800
— Omférdelning av driftsstéd 2 300 2 300 2 300
— Medel fér flygningar undantagna avgift fran flygtrafiktjénst 6 000 6 000 6 000
— Erséttning avseende icke statliga flygplatser 141 500 141 500 141 500
Overféring till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/berdknat anslag 298 313 298 313 298 313

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2022 (bet. 2022/23:FiU10). Beloppet &r saledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

De regionala flygplatserna ir betydelsefulla f6r att hela Sverige ska fungera och de har
en viktig roll for tillginglicheten f6r medborgarna, niringslivet och det samhillsviktiga
flygets behov. For att langsiktigt sikerstilla att viktig infrastruktur och samhillsviktig
verksamhet fungerar bedémer regeringen att det statliga bidraget for driftstdet till de
regionala icke statliga flygplatserna ska stirkas. Anslaget 1:6 Ersdttning avseende icke
statliga flygplatser bér dirfér 6kas med 141 500 000 kronor. Som del av finansiering av
denna satsning omférdelas de 34 500 000 kronor som hittills har utbetalats till
flygplatser fran linsplanerna via anslaget 1:1 Uzeckling av transportinfrastruketur till
anslaget 1:6 Ersattning avseende icke statliga flygplatser.

Genom ovanstiende f6rindring behéver dndamalet £6r anslaget 1:6 Ersdttning avseende
icke statliga flygplatser indras f6r att mojliggdra att statligt bidrag dven far anvindas for
utgifter for att finansiera driftunderskott vid kommunala eller privata flygplatser som
ingar 1 ett statligt ndt av beredskapstlygplatser eller vid de ytterligare kommunala eller
privata flygplatser dir det bedrivs reguljir inrikes linjetrafik av betydande omfattning.

Regeringen foreslar en omférdelning av medel som hittills utbetalats till flygplatser
fran linsplanerna via anslaget 1:1 Utveckling av transportinfrastruktur till anslaget 1:6
Erséittning avseende icke statliga flygplatser. Anslaget 6kas ddrfér med 2 300 000 kronor frin
och med 2024.

Utforare av flygtrafiktjanst finansieras genom avgifter frin de som nyttjar tjdnsterna.
Vissa flygningar dr emellertid undantagna fran sddana avgifter. Antalet flygningar dir
avgifter inte far tas ut har under 2023 6kat till £6ljd av det ridande virldspolitiska liget
med Rysslands storskaliga invasion av Ukraina, Sveriges Nato-ansékan och andra
hindelser i omvirlden. Fér att hantera savil en avgiftshojning som det 6kade antalet
undantagna flygningar Skas anslaget 1:6 Ersattning avseende icke statliga flygplatser med

6 000 000 kronor fr.o.m. 2024.

Regeringen foreslar att 298 313 000 kronor anvisas under anslaget 1:6 Ersattning
avseende icke statliga fhgplatser tor 2024. Fér 2025 och 2026 beriknas anslaget till
298 313 000 kronor respektive 298 313 000 kronor.
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357 1:7 Trafikavtal

Tabell 3.30 Anslagsutveckling 1:7 Trafikavtal
Tusental kronor

2022 Utfall 1080 728 Anslagssparande 157 272
2023 Anslag 1131 000" Utgiftsprognos 1025 049
2024 Forslag 958 000
2025 Beréknat 1 006 000
2026 Beraknat 906 000

"Inklusive beslut om andringar i statens budget 2023 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget fir anvindas for utgifter f6r

—  statens trafikavtal nir det giller transportpolitiskt motiverad interregional
kollektivtrafik,

—  tillfillig juridisk, ekonomisk, eller annan expertis vid ingdende av nya avtal,

—  forvaltningsutgifter som ér direkt hinférliga till trafikavtal, samt

—  statligt tonnage for firjetrafiken till och frin Gotland.

Skalen for regeringens forslag

Tabell 3.31 Forandringar av anslagsnivan 2024-2026 for 1:7 Trafikavtal
Tusental kronor

2024 2025 2026
Anvisat 2023’ 1098000 1098000 1098000
Beslutade, foreslagna och aviserade reformer -140 000 -92 000 -192 000
Overforing till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/berdknat anslag 958 000 1006 000 906 000

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2022 (bet. 2022/23:FiU10). Beloppet ar saledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

Regeringen foreslir att 958 000 000 kronor anvisas under anslaget 1:7 Trafikavtal £6¢
2024. For 2025 och 2026 beriknas anslaget till 1 006 000 000 kronor
respektive 906 000 000 kronor.

Bemyndigande om ekonomiska ataganden

Regeringens forslag: Regeringen bemyndigas att under 2024 {61 anslaget

1:7 Trafikavtal ingd ckonomiska ataganden i samband med tjanstekoncessioner, avtal
om trafiktjinst baserat pa allmin trafikplikt, samverkansavtal och upphandling av
transportpolitiskt motiverad trafik som inklusive tidigare dtaganden medfdr behov av
framtida anslag pa hogst 8 800 000 000 kronor 2025-2035.

Skilen for regeringens forslag: Bemyndigandet foreslds vara nagot hogre dn
beriknade utestiende dtaganden for att ha marginal f6r den variation och osdkerhet
som férekommer inom detta omrade. Bemyndigandet féreslas vara hogre jamfort med
2023 framfor allt till £6ljd av att ett nytt avtal for firjetrafik till och fran Gotland
beriknas tecknas under 2024. Regeringen bor bemyndigas att under 2024 f6r anslaget
1:7 Trafikavtal ingd ekonomiska dtaganden i samband med tjanstekoncessioner, avtal
om trafiktjanst baserat pa allmin trafikplikt, samverkansavtal och upphandling av
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transportpolitiskt motiverad trafik som inklusive tidigare dtaganden medf6ér behov av
framtida anslag pd hégst 8 800 000 000 kronor 2025-2035.

Tabell 3.32 Bestéllningsbemyndigande for anslaget 1:7 Trafikavtal

Tusental kronor

Beréknat
Utfall 2022 Prognos 2023 Forslag 2024 Beraknat 2025 Beraknat 2026 2027-2035
Ingédende ataganden 3332095 2 426 690 3241 661
Nya ataganden 163 956 1665 145 6117 572
Infriade ataganden -1 069 361 -850 174 -958 000 -1 006 000 -906 000 -6 489 233
Utestaende ataganden 2 426 690 3241 661 8 401 233
Beslutat/foreslaget
bemyndigande 4000 000 3 500 000 8 800 000
3.5.8 1:8 Viss internationell verksamhet
Tabell 3.33 Anslagsutveckling 1:8 Viss internationell verksamhet
Tusental kronor
2022 Utfall 30 396 Anslagssparande 161
2023 Anslag 30 557" Utgiftsprognos 30 322
2024 Forslag 30 557
2025 Beraknat 30 557
2026 Beréknat 30 557

" Inklusive beslut om andringar i statens budget 2023 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget tar anvindas for utgifter f6r Sveriges forpliktelser som virdland f6r
Virldssjofartsuniversitetet (World Maritime University, WMU). Anslaget far dven
anvindas f6r utgifter som omfattar avgifter till internationella organisationer inom
transportomradet.

Skalen for regeringens forslag

Tabell 3.34 Forandringar av anslagsnivan 2024—-2026 for 1:8 Viss internationell
verksamhet

Tusental kronor

2024 2025 2026
Anvisat 2023’ 30 557 30 557 30 557
Beslutade, foreslagna och aviserade reformer
Overféring till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/beraknat anslag 30 557 30 557 30 557

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2022 (bet. 2022/23:FiU10). Beloppet ar saledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

Regeringen foreslar att 30 557 000 kronor anvisas under anslaget 1:8 17ss internationell
verksambet t6r 2024. For 2025 och 2026 beriknas anslaget till 30 557 000 kronor
respektive 30 557 000 kronor.

61



Prop. 2023/24:1 Utgiftsomrade 22

3.5.9 1:9 Statens vag- och transportforskningsinstitut

Tabell 3.35 Anslagsutveckling 1:9 Statens vdg- och transportforskningsinstitut
Tusental kronor

2022 Utfall 82 104 Anslagssparande

2023 Anslag 83 179" Utgiftsprognos 82 539
2024 Forslag 86 797

2025 Beréknat 90 2762

2026 Beraknat 92 583°

"Inklusive beslut om andringar i statens budget 2023 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.
2 Motsvarar 86 796 tkr i 2024 ars prisniva.
3 Motsvarar 86 797 tkr i 2024 ars prisniva.

Andamal

Anslaget fir anvindas fOr utgifter for utredningsverksamhet, kompetensutveckling,
lokaler, sirskild utrustning, administration och det nationella transportforsknings-
biblioteket BIC. Anslaget far vidare anvindas for forskning och medfinansiering som
foljer av Statens vig- och transportforskningsinstituts deltagande i EU-projekt.
Anslaget far dven anvindas for driften av ett nationellt kompetenscentrum om
cykling.

Skalen for regeringens forslag
Tabell 3.36 Forandringar av anslagsnivan 2024—-2026 for 1:9 Statens vag- och

transportforskningsinstitut
Tusental kronor

2024 2025 2026
Anvisat 2023' 83179 83179 83179
Pris- och I6neomrékning? 4 805 8 332 10 670
Beslutade, féreslagna och aviserade reformer -1187 -1 235 -1 266
varav BP24° -1187 -1187 -1187
— Justering av anslag till féljd av slopad avgift for arlig
revision -307 -307 -307
— Generell besparing i statsférvaltningen -880 -880 -880
Overféring till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/berédknat anslag 86 797 90 276 92 583

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2022 (bet. 2022/23:FiU10). Beloppet &r séledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

2 Pris- och Iéneomrakningen baseras pa anvisade medel 2023. Ovriga férandringskomponenter redovisas i I6pande
priser och inkluderar darmed en pris- och I6neomrakning. Pris- och Iéneomrakningen for 2025-2026 ar preliminar.

3 Exklusive pris- och I6neomrékning.

Anslaget har justerats ned permanent med 307 000 kronor till £6ljd av slopad avgift
tor drlig revision fr.o.m. rikenskapsiret 2024, se Forslag till statens budget, finansplan
m.m. avsnitt 5. Anslaget minskas med 880 000 kronor 2024 till £6ljd av en generell
besparing och beriknas fr.o.m. 2025 minskas med motsvarande belopp, se Forslag till
statens budget, finansplan m.m. avsnitt 1.4.

Regeringen foresldr att 86 797 000 kronor anvisas under anslaget 1:9 Stazens vig- och
transportforskningsinstitut £6r 2024. Fér 2025 och 2026 berdknas anslaget till
90 276 000 kronor respektive 92 583 000 kronor.
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Budget for avgiftsbelagd verksamhet

Tabell 3.37 Uppdragsverksamhet
Tusental kronor

Ackumulerat

Uppdragsverksamhet Intakter Kostnader Resultat resultat
Utfall 2022 48 559 48 793 -234 16 732
(varav tjansteexport) 2210 2228 -17 -607
Prognos 2023 46 000 46 000 0 16 372
(varav tjansteexport) 2500 2500 0 -607
Budget 2024 49 000 49 500 -500 15872
(varav tjansteexport) 2600 2600 0 607

Kalla: Statens vag- och transportforskningsinstituts budgetunderlag for 2024-2026 inklusive kompletterande underlag
(LI12023/01911).

3.5.10 1:10 Fran EU-budgeten finansierade stdd fill
Transeuropeiska natverk

Tabell 3.38 Anslagsutveckling 1:10 Fran EU-budgeten finansierade stod till
Transeuropeiska natverk

Tusental kronor

2022 Utfall 825 108 Anslagssparande 115 141
2023 Anslag 550 000" Utgiftsprognos 676 394
2024 Forslag 550 000
2025 Beréknat 550 000
2026 Beréknat 150 000

" Inklusive beslut om andringar i statens budget 2023 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget far anvindas till utgifter f6r bidrag som EU beviljar f6r finansiering av
investeringar i projekt som ingar i TEN-T genom Fonden f6r ett sammanlinkat
Europa, FSE.

Skalen for regeringens forslag
Tabell 3.39 Forandringar av anslagsnivan 2024-2026 for 1:10 Fran EU-budgeten

finansierade stod till Transeuropeiska natverk

Tusental kronor

2024 2025 2026
Anvisat 2023’ 550 000 550 000 550 000
Beslutade, foreslagna och aviserade reformer -400 000
Overféring till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/beraknat anslag 550 000 550 000 150 000

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2022 (bet. 2022/23:FiU10). Beloppet &r saledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

Regeringen foreslir att 550 000 000 kronor anvisas under anslaget 1:10 Fran EU-
budgeten finansierade stod till Transenropeiska natverk £6r 2024. Fér 2025 och 2026 beriknas
anslaget till 550 000 000 kronor respektive 150 000 000 kronor.

63



Prop. 2023/24:1 Utgiftsomrade 22

3.5.11 1:11 Trangselskatt i Stockholm

Tabell 3.40 Anslagsutveckling 1:11 Trangselskatt i Stockholm
Tusental kronor

2022 Utfall 2 044 585 Anslagssparande 52 326
2023 Anslag 1648 987" Utgiftsprognos 1653 792
2024 Forslag 1521 285
2025 Beraknat 1923 761
2026 Beraknat 1921 024

"Inklusive beslut om andringar i statens budget 2023 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget fir anvindas till utgifter f6r

—  investeringar i vignitet i Stockholmsregionen som finansieras med 6verskott
fran tringselskatten,

—  statlig medfinansiering till projektering av tunnelbaneutbyggnaden i
Stockholmsregionen,

—  medfinansiering av tunnelbaneutbyggnad i Stockholmsregionen,

—  investeringskostnader och utbyte av utrustning i betalsystemet, samt

—  system- och administrationskostnader fOr tringselskatten i Stockholm.

Skalen for regeringens forslag

Tabell 3.41 Forandringar av anslagsnivan 2024—-2026 for 1:11 Trangselskatt i
Stockholm

Tusental kronor

2024 2025 2026
Anvisat 2023’ 1648 987 1648 987 1648 987
Beslutade, féreslagna och aviserade reformer
Overféring till/fran andra anslag
Ovrigt -127 702 274 774 272 037
Forslag/beraknat anslag 1521 285 1923 761 1921024

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2022 (bet. 2022/23:FiU10). Beloppet &r séledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

Regeringen foreslar att 1 521 285 000 kronor anvisas under anslaget 1:11 Tringselskatt i
Stockbolm £61r 2024. For 2025 och 2026 beriknas anslaget till 1 923 761 000 kronor
respektive 1 921 024 000 kronor.

Uppfoljning av overskott i forhallande till avsatta medel

Tilldelningen av medel fran tringselskatteinkomster till viginvesteringar utgar fran en
prognos av hur stort Gverskott tringselskattesystemet forvintas ge det kommande
aret, dvs. hur stort nettot av inbetald tringselskatt och kostnaderna for att
administrera systemet férvintas bli. I faststillandet av de medel som avsitts till
investeringar tas hinsyn till hur vil tidigare beriknade 6verskott och avsatta medel har
stamt Overens.

I tabell 3.42 finns en sammanstillning av inbetald tringselskatt, kostnaderna f6r
administration samt avsatta medel till viginvesteringar under perioden 2007-2022. Av
tabellen framgar att den ackumulerade differensen mellan 6verskott och totalt avsatta
medel vid utgangen av 2022 uppgick till -418 663 000 kronor. Detta belopp liggs till
det beriknade 6verskottet 2023, se vidare i tabell 3.44.
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Tabell 3.42 Trangselskatt i Stockholm — uppfdljning av 6verskott i forhallande till avsatta medel till
véaginvesteringar

Tusental kronor

2007-2018 2019 2020 2021 2022
Intékter fran inbetald trangselskatt 11625608 1685951 1905248 1937169 1917524
Kostnader for administration 2604 513 111 293 104 992 100 528 105 521
Overskott 9021095 1574658 1800256 1836641 1812003
Investeringar i vagnatet (Forbifart Stockholm och andra
vaganknutna projekt i Stockholmsregionen samt tunnelbanan i
Stockholms lan). Medlen avsatta pa en egen anslagspost i
regleringsbrev exkl. omdisponeringar under aret. 8262660 1611209 2074076 2097370 1802200
Medel som omdisponerats 486 961 20 154 31607 36 408 40 872
Summa totalt avsatta medel 8749621 1631363 2105683 2133778 1842872
Differens mellan 6verskott och avsatta medel 271474 -56 707 -305 427 -297 137 -30 869
Ackumulerad differens -51 211 214770 -90 657 -387 794 -418 663

Kallor: Arsredovisningar fran Trafikverket, Transportstyrelsen, Kronofogdemyndigheten, Sveriges Domstolar och Skatteverket for aktuella budgetar.

Uppfdljning av avsatta medel och hur de har anvants

Enligt den s.k. Stockholmséverenskommelsen ska dverskottet fran tringselskatten
huvudsakligen finansiera Férbifart Stockholm. Dirutéver ska 6verskottet anvindas till
andra viganknutna projekt i Stockholmsregionen f6r 5 000 000 000 kronor.
Overskottet ska dven genom 2013 ars Stockholmsférhandling bidra med
medfinansiering av utbyggnaden av tunnelbanan 1 Stockholmsregionen.

Berikningen av de medel som avsiitts till investeringar dr endast avsedd att visa de
overskott som tringselskattesystemet ger och didrmed inte hur stor del av 6verskottet
som anvinds till investeringar. Medel till investeringar som inte anvinds enskilda ar
Overfors i stillet som anslagssparande till kommande dr. Som framgar av tabell 3.43
hade ett anslagssparande pa 16 447 000 kronor ackumulerats vid utgingen av 2022.

Tabell 3.43 Trangselskatt i Stockholm — uppféljning av hur avsatta medel har anvants

Tusental kronor

2008-2018 2019 2020 2021 2022
Investeringar i vagnatet (Forbifart Stockholm och andra
vaganknutna projekt i Stockholmsregionen samt tunnelbanan i
Stockholms lan). Medlen avsatta pa en egen anslagspost i
regleringsbrev exkl. omdisponeringar under aret. 8640101 1611209 2074076 2097370 1802000
Medel som omdisponerats 486 961 20 154 31607 36 408 40 872
Ingédende anslagssparande vaginvesteringar 9129151 1023 223 100 169 13 531 112 639
Summa totalt tillgdngliga medel 18256 121 2654586 2205852 2147309 1955511
Anvandning (kostnader for genomfdérda investeringar) 7726383 2554418 2192320 2034671 1939064
Utgaende anslagssparande 10 529 738 100 168 13 532 112 638 16 447

Kallor: Arsredovisningar fran Trafikverket, Transportstyrelsen, Kronofogdemyndigheten, Sveriges Domstolar och Skatteverket for aktuella budgetar.

Berakning av medel som ska avséttas till investeringar
Av tabell 3.44 framgar att netto6verskottet fran inbetalad tringselskatt berdknas uppga
till 1 798 547 000 kronor 2024. I berdkningen av hur stort belopp som ska avsittas till

investeringar f6r 2024 tas hinsyn till den ackumulerade differensen mellan 6verskott
och avsatta medel t.o.m. 2022 pa -418 663 000 kronor, se tabell 3.42.

Med beaktande av berdknat dverskott for 2023 samt differens mellan 6verskott och
avsatta medel t.o.m. 2021 avser regeringen att avsitta 1 379 885 000 kronor till
investeringar i Trafikverkets regleringsbrev for 2024, se tabell 3.44.
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Tabell 3.44 Trangselskatten i Stockholm — berdkning av medel som avsitts till
investeringar

Tusental kronor

Berdknat 2024 Berdknat 2025 Berdknat 2026
Intakter fran trangselskatt 1939 947 1923 761 1921024
Kostnader for administration 141 400 141 400 141 400
Overskott 1798 547 1782 361 1779 624
Justering for ackumulerad
differens -418 663
Till vaginvesteringar (avsatts pa
anslagspost i Trafikverkets
regleringsbrev) 1379 885 1782 361 1779624

Kallor: Arsredovisningar fran Trafikverket, Transportstyrelsen, Kronofogdemyndigheten, Sveriges Domstolar och
Skatteverket for aktuella budgetar.

Berakning av anslagsnivan

Tringselskatt 4r en statlig tids- och platsrelaterad skatt som tas ut med stéd av lagen
(2004:629) om tringselskatt. Skattskyldighet intrdder nir en skattepliktig bil brukas vid
passage av en betalstation. Tringselskatten syftar till att forbéttra framkomligheten,
forbittra miljén och bidra till att finansiera infrastruktursatsningar. Lagen giller hela
Sverige, men nirmare bestimmelser om var och nir skatt tas ut samt skattens storlek
finns i sirskilda bilagor till lagen. For nirvarande tas tringselskatt ut i Stockholms
kommun och Géteborgs kommun (10 § lagen om tringselskatt). Anslaget férindras
dirfor i sedvanlig ordning, och som framgir i tabell 3.45 avsitts 1 379 885 000 kronor
till investeringar 2024. Dessutom avsitts sammanlagt 141 400 000 kronor f6r
administrationskostnader. Det sammanlagda anslagsbehovet f6r 2024 blir ddrmed

1 521 285 000 kronor.

Tabell 3.45 Anslaget 1:11 Trangselskatt i Stockholm - férdelning pa anslagsposter
Tusental kronor

Beréknat 2023 Beréknat 2024 Beréknat 2025
Trafikverket: Investeringar i vagnatet
(Forbifart Stockholm och andra
vaganknutna projekt i
Stockholmsregionen samt tunnelbanan i
Stockholms lan) 1379 885 1782631 1779624
Trafikverket: administration 40 000 40 000 40 000
Transportstyrelsen: administration 84 000 84 000 85 000
Kronofogdemyndigheten: administration 3400 3400 3400
Sveriges Domstolar: administration 1 000 1 000 1 000
Skatteverket: administration 13 000 13 000 12 000
Summa 1521 285 1923 761 1921 024

Kallor: Arsredovisningar fran Trafikverket, Transportstyrelsen, Kronofogdemyndigheten, Sveriges Domstolar och
Skatteverket samt Regeringskansliets berékningar.

Bemyndigande om ekonomiska ataganden

Regeringens forslag: Regeringen bemyndigas att under 2024 {6 anslaget

1:11 Tréngselskart i Stockholn ingd ekonomiska ataganden som inklusive tidigare
ataganden medfoér behov av framtida anslag pa hégst 68 800 000 000 kronor 2025—
2060.

Skilen for regeringens forslag: De investeringar i viginfrastrukturen som
finansieras fran anslaget for tringselskatt i Stockholm férutsitter att Trafikverket ingar
avtal med externa parter om ekonomiska dtaganden f6r flera ar framat i tiden.
Bemyndigandet bor avse all upphandlad verksamhet dir flerdriga avtal sluts, som inte

66




Prop. 2023/24:1 Utgiftsomrade 22

faller under 6 kap. 2 § budgetlagen. Bemyndigandet avser det totalbelopp som
regeringen far ha bundit upp i avtal vid budgetérets utgang. I berdkningarna av
bemyndigandet inkluderas dven upptagna lin som planeras att dterbetalas med
anslaget samt framtida rdntekostnader pa upptagna lan.

Vid berikningarna av framtida rinta anvinds en langsiktig jimviktsrinta som fr.o.m.
den 1 januari 2024 dr 3,30 procent vilken ér faststilld av den europeiska tillsyns-
myndigheten European Insurance and Occupational Pensions Authority (EIOPA).
Rintekostnader redovisas som ett atagande inom bemyndiganderamen f&rst da lan har
tagits upp. Avgorande fOr nir ett dtagande intriffar dr vanligen nir respektive kontrakt
tecknas. Ekonomiska dtaganden som staten ingdr i samband med dverenskommelser
med kommuner, regioner eller féretag om medfinansiering av transportinfrastruktur
ska dock i vissa fall omfattas av begirda bemyndiganden redan det dr staten ingér
sddana Overenskommelser. De exakta tidpunkterna f6r kontraktstecknandet i de
enskilda fallen kan vara svdra att forutse. Av detta f6ljer att det behdvs viss flexibilitet
bemyndigandet. Utan en sidan férsimras mojligheterna f6r att genomfoéra kostnads-
effektiva upphandlingar och dirmed ocksa ett kostnadseffektivt byggande.
Exempelvis kan det da bli nédvindigt att skjuta upp den avslutande delen av en
upphandling f6r att inte Sverskrida bemyndigandet vilket férsenar och kan férdyra
projektgenomférandet. Bemyndigandet foreslas vara niagot hogre dn beriknade
utestdende dtaganden fOr att ha marginal f6r den variation och osidkerhet som
térekommer inom detta omrade. Regeringen bor dirfér bemyndigas att under 2024
tor anslaget 1:11 Trangselskatt i Stockholm ingd ekonomiska dtaganden som inklusive
tidigare ataganden medfér behov av framtida anslag pd hégst 68 800 000 000 kronor
2025-2060.

Tabell 3.46 Bestillningsbemyndigande for anslaget 1:11 Trangselskatt i Stockholm
Tusental kronor
Beraknat

Utfall 2022 Prognos 2023 Forslag 2024 Beraknat 2025 Beraknat 2026 2027-2060
Ingédende ataganden 45 498 243 51 157 326 67 014 731
Nya ataganden 7 598 147 17 417 318 3 288 364
Infriade ataganden -1 939 064 -1 559 913 -1883 941 -1912 471 -1 378 800 -65 127 883
Utestaende ataganden 51 157 326 67 014 731 68 419 154

Beslutat/foreslaget

bemyndigande

52 500 000 67 400 000 68 800 000

Laneram

Overskottet frin tringselskatten ska i enlighet med den s.k. Stockholmséverens-
kommelsen finansiera bl.a. Forbifart Stockholm. Dirutéver ska Overskottet anviandas
till andra viganknutna projekt i Stockholmsregionen £6r 5 000 000 000 kronor i 2009
ars priser samt for utbyggnad av tunnelbanan i Stockholm. Den del av investeringarna
som ticks av framtida skatteintikter finansieras genom lan i Riksgildskontoret. Dessa
lin redovisas under anslaget 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur tillsammans
med 6vriga lin som Trafikverket tar upp f6r infrastrukturprojekt, eftersom de ingir i
den samlade lineramen for infrastrukturprojekt. Ldn tas dven upp for rintekostnader.
Rintor och dterbetalning av 1din kommer att belasta anslaget 1:11 Trangselskatt i
Stockholm.
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3.5.12 1:12 Transportstyrelsen

Tabell 3.47 Anslagsutveckling 1:12 Transportstyrelsen
Tusental kronor

2022 Utfall 2297 714 Anslagssparande 124 383
2023 Anslag 2 407 440" Utgiftsprognos 2485718
2024 Forslag 2535914
2025 Beraknat 2 623 8472
2026 Beraknat 2715957°

"Inklusive beslut om andringar i statens budget 2023 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.
2 Motsvarar 2 506 175 tkr i 2024 &rs prisniva.
3 Motsvarar 2 525 433 tkr i 2024 &rs prisniva.

Andamal

Anslaget fir anvindas f6r Transportstyrelsens forvaltningsutgifter samt for att betala
svenskt medlemskap i internationella organisationer inom transportomradet. Anslaget
far dven anvindas for system- och administrationsutgifter férknippade med
Transportstyrelsens uppb6rd av andra skatter dn tringselskatt samt for utbetalning av
statsbidrag till vardgivare for inrapportering av uppgifter till Transportstyrelsens
olycksdatabas, Strada.

Skalen for regeringens forslag

Tabell 3.48 Forandringar av anslagsnivan 2024-2026 for 1:12 Transportstyrelsen
Tusental kronor

2024 2025 2026
Anvisat 2023’ 2407440 2407 440 2407 440
Pris- och I6neomrékning? 106 961 225 095 296 794
Beslutade, féreslagna och aviserade reformer 21513 -8 687 11723
varav BP24° 47 966 61 666 86 666
— Regelutveckling 10 000 10 000 10 000
— Forstérkning inom tillsyn 4 000 8000 21 000
— Okade resurser fér kérkortsaterkallelser och varningar 16 000 17 000 17 000
— Justering av anslag till féljd av slopad avgift for arlig
revision -2 055 -2 055 -2 055
— Utveckling av nytt vagtrafikregister 30 000 51 000 63 000
— Andrade végavgifter inom eurovinjettsamarbetet 9900 2 600 2 600
— Genomférande av dndrade EU-regler om avgifter pa vdg 5000
— Generell besparing i statsforvaltningen -24 879 -24 879 -24 879
Overféring till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/berédknat anslag 2535914 2623847 2715957

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2022 (bet. 2022/23:FiU10). Beloppet &r séledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

2 Pris- och Iéneomrakningen baseras pa anvisade medel 2023. Ovriga férandringskomponenter redovisas i I6pande
priser och inkluderar darmed en pris- och Iéneomrakning. Pris- och Idneomrékningen for 2025-2026 &r preliminar.

3 Exklusive pris- och léneomrékning.

Transportstyrelsens verksamhet pa regelutvecklingsomradet behover stirkas. Anslaget
1:12 Transportstyrelsen 6kas dirfér med 10 000 000 kronor per dr fr.o.m. 2024.

Regeringen avser stirka tillsynen pé transportomridet enligt den reglering som finns
om sikerhetsskydd och den s.k. NIS-regleringen (Europaparlamentets och radets
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direktiv (EU) 2016/1148 av den 6 juli 2016 om itgirder for en hog gemensam niva pd
sdkerhet 1 ndtverks- och informationssystem 1 hela unionen) som stiller krav pa
sdkerhet 1 ndtverk och informationssystem hos leverantérer av samhillsviktiga eller
digitala tjinster samt pé sjofartsomridet. Regeringen avser ocksd stirka férutsitt-
ningarna for ett effektivare genomférande av ett nytt funktionsbaserat regelverk
avseende fartyg i nationell sjofart. Anslaget 1:12 Transportstyrelsen Skas darfér med

4 000 000 kronor f6r 2024. For 2025 beriknas anslaget 6ka med 8 000 000 kronor
miljoner kronor och fr.o.m. 2026 beriknas anslaget 6ka med 21 000 000 kronor.

Arendevolymerna inom Transportstyrelsens arbete med kérkortsingripanden har ékat
markant de senaste dren pd grund av en 6kad hantering hos de rittsvirdande
myndigheterna. Anslaget 1:12 Transportstyrelsen Skas dirfér med 16 000 000 kronor f6r
2024 och med 17 000 000 kronor fr.o.m. 2025.

Transportstyrelsen behover bittre forutsittningar for att kunna sikerstilla
utvecklingen av ett nytt vigtrafikregister. Anslaget 1:12 Transportstyrelsen Skas darfor
med 30 000 000 kronor 2024. For ar 2025 beriknas anslaget 6ka med

51 000 000 kronor. Fér 2026-2031 beriknas anslaget 6ka med 63 000 000 kronor. Fér
2032-2034 beriknas anslaget 6ka med 50 000 000 kronor, 30 000 000 kronor
respektive 5 000 000 kronor f6r respektive ar.

Den senaste dndringen av Europapatlamentets och radets direktiv 1999/62/EG av
den 17 juni 1999 om avgifter pa tunga godsfordon f6r anvindningen av vissa
infrastrukturer, det s.k. Eurovinjettdirektivet, behéver genomfdras i svensk ritt och
inom eurovinjettsamarbetet. De férindrade avgifterna med anledning av forslaget om
indrade vigavgifter inom eurovinjettsamarbetet leder till 6kade kostnader for
Transportstyrelsen. Anslaget 1:12 Transportstyrelsen Skas dirfér med 9 900 000 kronor
2024. For 2025-2029 beriknas anslaget 6ka med 2 600 000 kronor. Frin och med
2030 beriknas anslaget 6ka med 1 000 000 kronor. Anslagstkningen finansieras delvis
genom att anslaget 1:1 Skazteverket inom utgiftsomrade 3 Skatt, tull och exekution
minskas (avsnitt 2.8.1). Genomférandet leder till 6kade kostnader f6r Transport-
styrelsen dven i friga om dndrade regler f6r infrastrukturavgifter och inférandet av
bestimmelser om avgifter for externa kostnader och indelning av tunga fordon i
koldioxidutslippsklasser. Anslaget 1:12 Transportstyrelsen Skas dirfér med

5000 000 kronor 2024.

Anslaget har justerats ned permanent med 2 055 000 kronor till £6ljd av slopad avgift
tor drlig revision fr.o.m. rikenskapsaret 2024, se Forslag till statens budget, finansplan
m.m. avsnitt 5. Anslaget minskas med 24 879 000 kronor 2024 till f5ljd av en generell
besparing och berdknas fr.o.m. 2025 minskas med motsvarande belopp, se Forslag till
statens budget, finansplan m.m. avsnitt 1.4.

Regeringen foreslar att 2 535 914 000 kronor anvisas under anslaget
1:12 Transportstyrelsen £6r 2024. For 2025 och 2026 beriknas anslaget till
2 623 847 000 kronor respektive 2 715 957 000 kronor.

Rorelsekapital

Regeringens forslag: Regeringen bemyndigas att f6r 2024 besluta om en kredit i
Riksgildskontoret for att tillgodose Tranportstyrelsens behov av rérelsekapital vid
utbetalningar inom ramen f6r det gemensamma avgiftsutjimningsystemet f6r
sdkerhetskontroll av passagerare och deras bagage samt det internationella systemet
tor undervigsavgiften som inklusive tidigare utnyttjad kredit uppgar till hégst
2050 000 000 kronor.

69




Prop. 2023/24:1 Utgiftsomrade 22

Skilen for regeringens forslag: Transportstyrelsen behdver tillgang till rérelsekapital
for att finansiera utbetalningar inom ramen f6r det gemensamma avgiftsutjimnings-
systemet for sdkerhetskontroll av passagerare och deras bagage (GAS). Avgifts-
utjimningssystemet innebir att samtliga svenska sdkerhetsgodkinda flygplatsers
kostnader for sikerhetskontroll ackumuleras och férdelas per avresande passagerare.
Transportstyrelsen fakturerar direfter kostnaden per sikerhetskontroll till flygbolaget
som transporterar passageraren. Utbetalningarna sker fore inbetalningarna i enlighet
med regelverket, vilket innebdr en belastning pa Transportstyrelsens likviditets-
fors6rjning. Covid-19-pandemin medférde en kraftigt minskad flygtrafik som innebar
att behovet av rorelsekapital 6kat kraftigt, da flygtrafiken har en direkt paverkan pa
Transportstyrelsens intdkter frin GAS. Myndigheten beh6ver dirutver tillgang till
rorelsekapital for att hantera utbetalningar inom ramen for det internationella systemet
for undervigsavgiften (avgift for flygtrafiktjinster). Pandemin och den didrmed kraftigt
minskade flygtrafiken hade en direkt paverkan dven pa Transportstyrelsens intdkter
fran undervigsavgiften. Regeringen bedémer att en sirskild kredit f6r dessa
transfereringar bedéms utgéra en limpligare hantering av behov av rérelsekapital dn
att hantera det med ordinarie rintekontokredit.

Tabell 3.49 Ovriga kontokrediter i statens verksamhet

Tusental kronor

Beslutad Maximalt Beslutad Begard
kreditram utnyttjande kreditram kreditram
Utgiftsomrade ~ Andamal 2022" 2022 2023" 2024
22 Transportstyrelsens behov
av rorelsekapital for
transfereringar 1 600 000 1434 417 1 600 000 2 050 000
Summa 1600 000 1541 000 1600 000 2 050 000

1Av riksdagen beslutad laneram exklusive beslut om &ndringar i statens budget.
Kélla: Transportstyrelsens budgetunderlag fér 2024—2026 (L12023/01930).

Budget for avgiftsbelagd verksamhet

Tabell 3.50 Offentligrattslig verksamhet — intdkter som inte far disponeras

Tusental kronor

Intakter till inkomsttitel Resultat ~ Ackumulerat
Offentligrattslig verksamhet (som inte far disponeras) Kostnader (intékt-kostnad) resultat
Utfall 2022 1490 551 1451 407 39 144 -128 127
Prognos 2023 1489 000 1541 000 -52 000 -180 127
Budget 2024 1551 000 1602 213 -51 213 -231 340

Kalla: Transportstyrelsens budgetunderlag for 2024—2026 (L12023/01930).

I enlighet med de finansieringsprinciper som giller £6r Transportstyrelsens
verksamhet tar myndigheten ut avgifter for att ticka kostnader £6r tillstindsprévning,
tillsyn och registerhillning. Intikterna fran dessa verksamheter redovisas mot
inkomsttitel.

I tabell 3.50 redovisas den offentligrittsliga verksamhet dér intdkterna inte far
disponeras och som har krav pa full kostnadstickning. I tabellen ingir ddrmed inte
avgiftsbelagd verksamhet med obestimt ekonomiskt mal utan krav pa full
kostnadstickning.

Ackumulerade underskott finns inom luftfarts-, sjéfarts- och vigtrafikomridet. Storst
ackumulerat underskott finns inom vigtrafikomradet dir det finns stora variationer
inom trafikslaget. Overskott finns huvudsakligen inom registerhallning och viss tillsyn,
medan tillstindsprévning och andra tillsynsomriden dr behdftade med stora
underskott.
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Underskotten inom vigtrafikomradet 4r till stor del hinf6rliga till uteblivna avgifts-
héjningar under 2021 och begrinsade avgiftshéjningar till 2022. Avgifterna har héjts
yttetligare fr.o.m. 2023 inom omridena med negativa balanser. Trots detta ér
bedémningen att de negativa balanserna kommer att 6ka ytterligare under 2023 och
yttetligare avgiftshjningar kommer dirfor att vara nédvindiga £6r att uppnd balans
senast 2028.

Inom luftfarts- och sjéfartsomradet finns ackumulerade underskott inom merparten
av verksamheterna och en forsta avgiftshéjning genomfordes till 2022. Aven inom
luftfarts- och sjofartsomradet, ir bedémningen att underskotten fortsitter att Oka
under 2023, varfor fortsatta avgiftshéjningar dr nédvindiga for att uppna balans till
2028.

Regeringen har sedan tidigare beslutat att de negativa balanserna inom luftfarts-,
sjofarts- och vigtrafikomridet ska vara i balans till 2028, vilket innebiér f6tlingd tid for
att komma i balans inom aktuella omraden.

Tabell 3.51 Offentligrattslig verksamhet — intakter som disponeras

Tusental kronor

Intakter som far Resultat Ackumulerat
Offentligrattslig verksamhet disponeras Kostnader (intakt-kostnad) resultat
Utfall 2022 80 246 80 246 0 0
Prognos 2023 111 393 111 393 0 0
Budget 2024 143 500' 143 500 0 0

1Av intékterna som disponeras 2024 avser 31 100 tkr den del av undervéagsavgiften som disponeras for tillsyn av
flygtrafiktjanst i svenskt luftrum samt 30 000 tkr, 22 400 tkr respektive 60 000 tkr intdkter som disponeras for
administration av felparkeringsavgifter, infrastrukturavgifter respektive GAS-systemet.

Kalla: Transportstyrelsens budgetunderlag for 2024-2026 (L12023/01930).

Med avseende pa avgifter som disponeras for sirskilda dndamal anges i tabell 3.51 den
del av intdkterna som finansierar verksamhet inom Transportstyrelsen. Dirutéver
disponerar Transportstyrelsen intdkter som ér av transfereringskaraktir, se tabell 3.53.
Transportstyrelsen disponerar bl.a. intdkter fran felparkeringsavgifter som tas ut for
kommunernas rikning. Av de inbetalda felparkeringsavgifterna behaller staten en
faststilld del for att ticka myndigheternas kostnader. Transportstyrelsen disponerar
den del av statens intikter som behdvs fOr att ticka utgifter f6r administration, medan
resterande del redovisas mot inkomsttitel.

Tabell 3.52 Offentligrattslig verksamhet 2024 — férdelning av budgeterade kostnader
pa verksamhetsomraden och trafikslag

Tusental kronor

Vag Jarnvag Sjofart Luftfart Summa
Tillstdndsprévning 372000 15 000 28 000 69 000 484 000
Tillsyn 193 000 38 000 49 000 142 000 422 000
Registerhallning 891 213 2000 15000 14 000 922 213
Summa 1456 213 55 000 92 000 225000 1828 213

Kalla: Transportstyrelsens budgetunderlag for 2024—-2026 (L12023/01930).

Av tabell 3.52 framgar hur de budgeterade kostnaderna i den avgiftsbelagda
offentligrittsliga verksamheten inom Transportstyrelsen férdelas mellan de fyra
trafikslagen och myndighetens verksamhetsomriden. Regelgivning finansieras 1 sin
helhet med skattemedel och dr inte offentligrittslig avgift.

71



Prop. 2023/24:1 Utgiftsomrade 22

Tabell 3.53 Avgiftsfinansierade transfereringar

Tusental kronor

Intakter i
transfererings- Resultat Ackumulerat
verksamheten Kostnader (intdktkostnad) resultat
Utfall 2022 884 633 1158 913 -274 280 -1 005 900
Prognos 2023 999 000 1299 000 -300 000 -1 305 900
Budget 2024 1269 000 1 359 000! -90 000 -1 395 900

1Kostnaderna 2024 inom luftfartsomradet bestar av den del av GAS-avgiften som betalas ut till flygplatserna som
ersattning for deras skaliga kostnader for sékerhetskontroll (962 000 tkr) samt den del av undervagsavgiften som
disponeras for ersattning till flygplatser fér kostnader for kommunikation, navigation och évervakning, CNS

(104 000 tkr) och medlemsavgift i Eurocontrol (146 000 tkr). Kostnaderna 2024 inom vagomradet bestar av den del av
infrastrukturavgifter som tas ut pa vagbroarna éver Motalaviken (17 000 tkr), Sundsvallsfiarden (50 000 tkr) och
Skurubron (62 000 tkr) samt av forsaljningen av personliga fordonsskyltar (18 000 tkr) som betalas till Trafikverkets
rantekonto. Intdkterna uppgar till samma belopp som kostnaderna, utom for GAS, dér intakterna utgérs av den avgift
flygbolagen betalar for att finansiera kostnaderna for sékerhetskontroll. Intékterna inom GAS-systemet uppgar till

872 000 tkr. | tabellen anges intékter och kostnader enligt redovisningen. Uppgifterna innefattar aven fordringar och
skulder, vilket gor att resultatet for undervagsavagifter visar balans:

Kélla: Transportstyrelsens budgetunderlag for 2024-2026 (L12023/01930).

Med avseende pd de avgifter som disponeras f6r sirskilda dndamadl redovisas i tabell
3.51 den del av intdkterna som finansierar verksamhet inom Transportstyrelsen.
Dirut6ver disponerar Transportstyrelsen intikter inom luftfarts- och
vigtrafikomradena som dr av transfereringskaraktir, se tabell 3.53.

Hela resultatet £6r 2022 som anges i tabell 3.53 avser negativt resultat inom det
gemensamma avgiftsutjimningssystemet for sdkerhetskontroll av passagerare och
deras bagage (GAS). Aven prognosen fo6r 2023 och 2024 uppvisar negativa resultat.
Underskotten upparbetades frimst till f6ljd av minskade intikter inom GAS-systemet
under pandemin da flygresandet minskade kraftigt.

Tabell 3.54 Avgifter som redovisas mot inkomsttitel och som inte motsvaras av
verksamhetskostnader inom Transportstyrelsen

Tusental kronor

Intakter som inte far disponeras Resultat
Utfall 2022 204 570 204 570
Prognos 2023 202 000 202 000
Budget 2024' 198 000 198 000

"Intakterna som 2024 redovisas mot inkomsttitel avser det 6verskott som har ackumulerats fran avgiftssystemet med
undervagsavgifter (6 000 tkr), intakter fran felparkeringsavgifter (59 000 tkr), rest- och dréjsmalsavgifter (81 000 tkr),
Overlastavgifter (24 000 tkr), sanktionsavgifter vid vertradelser av reglerna fér kér- och vilotider och fardskrivare vid
véagtransporter (29 000 tkr).

Kélla: Transportstyrelsens budgetunderlag for 2024—2026 (L12023/01930).

Tabell 3.54 innehaller uppgifter som Transportstyrelsen redovisar mot inkomsttitel
och som inte motsvaras av verksamhetskostnader inom Transportstyrelsen.

Tabell 3.55 Uppdragsverksamhet

Tusental kronor

Resultat Ackumulerat

Intakter Kostnader (intakt-kostnad) resultat

Utfall 2022 104 288 115137 -10 849 -29 113
Prognos 2023 117 000 125 000 -8 000 -37 113
Budget 2024 129 000 129 000 0 -37 113

Kalla: Transportstyrelsens budgetunderlag for 2024—-2026 (L12023/01930).

Den uppdragsverksamhet som Transportstyrelsen bedriver hor 1 huvudsak till
vigtrafikomradet och omfattar bl.a. informationsuttag ur vigtrafikregistret.
Underskottet finns inom omréadet informationsuttag som fran och med 2022 belastas
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med 6kade kostnader efter en 6versyn av myndighetens férdelning av it-kostnader.
Nya avgifter har beslutats och tridde i kraft den 1 april 2023.

Inom 6vrig uppdragsverksamhet fanns vid utgangen av 2022 ett 6verskott pa

14 300 000 kronor som framfor allt dr hanforligt till SMS-tjansten ”Vem dger
fordonet?”. I syfte att balansera 6verskottet har Transportstyrelsen under november
2022 beslutat om att gora tjdnsten avgiftstri.

3.5.13 1:13 Trafikanalys

Tabell 3.56 Anslagsutveckling 1:13 Trafikanalys
Tusental kronor

2022 Utfall 68 782 Anslagssparande 2933
2023 Anslag 70 527" Utgiftsprognos 71919
2024 Forslag 72 828
2025 Beraknat 76 1502
2026 Beraknat 78 1643

"Inklusive beslut om andringar i statens budget 2023 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.
2 Motsvarar 72 823 tkr i 2024 &rs prisniva.
3 Motsvarar 72 817 tkr i 2024 &rs prisniva.

Andamal

Anslaget far anvindas till Trafikanalys férvaltningsutgifter vilket omfattar statistik-,
utvirderings- och analysverksamhet inom transportomradet. Anslaget fir dven
anvindas for statistik-, utvirderings- och analysverksamhet avseende maritima
niringar.

Skalen for regeringens forslag

Tabell 3.57 Forandringar av anslagsnivan 2024-2026 for 1:13 Trafikanalys

Tusental kronor

2024 2025 2026
Anvisat 2023’ 70 527 70 527 70 527
Pris- och I6neomrékning? 3145 6 507 8 545
Beslutade, foreslagna och aviserade reformer -844 -884 -908
varav BP24° -844 -844 -844
— Justering av anslag till féljd av slopad avgift for arlig
revision -107 -107 -107
— Generell besparing i statsférvaltningen -737 -737 -737
Overféring till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/beraknat anslag 72 828 76 150 78 164

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2022 (bet. 2022/23:FiU10). Beloppet ar saledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

2 Pris- och Iéneomrakningen baseras pa anvisade medel 2023. Ovriga férandringskomponenter redovisas i I6pande
priser och inkluderar darmed en pris- och I6neomrakning. Pris- och Iéneomrakningen for 2025-2026 ar preliminar.

3 Exklusive pris- och I6neomrakning.

Anslaget har justerats ned permanent med 107 000 kronor till £ljd av slopad avgift
tor drlig revision fr.o.m. rikenskapsiret 2024, se Forslag till statens budget, finansplan
m.m. avsnitt 5. Anslaget minskas med 737 000 kronor 2024 till £6ljd av en generell
besparing och beriknas fr.o.m. 2025 minskas med motsvarande belopp, se Forslag till
statens budget, finansplan m.m. avsnitt 1.4.
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Regeringen foreslar att 72 828 000 kronor anvisas under anslaget 1:13 Trafikanalys f6r
2024. For 2025 och 2026 beriknas anslaget till 76 150 000 kronor respektive
78 164 000 kronor.

3.5.14 1:14 Trangselskatt i Goteborg

Tabell 3.58 Anslagsutveckling 1:14 Trangselskatt i Goteborg
Tusental kronor

2022 Utfall 992 836 Anslagssparande 65 317
2023 Anslag 920 705" Utgiftsprognos 965 543
2024 Forslag 760 435
2025 Beraknat 945 648
2026 Beraknat 951 472

"Inklusive beslut om andringar i statens budget 2023 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget fir anvindas till utgifter f6r

—  finansiering av investeringar i kollektivtrafik, jarnvig och vig i
Goteborgsregionen,

—  investeringskostnader och utbyte av utrustning i betalsystemet, samt

—  system- och administrationskostnader for tringselskatten i Géteborg.

Skalen for regeringens forslag

Tabell 3.59 Forandringar av anslagsnivan 2024—-2026 for 1:14 Trangselskatt i
Goteborg

Tusental kronor

2024 2025 2026
Anvisat 2023’ 920 705 920 705 920 705
Beslutade, foreslagna och aviserade reformer
Overféring till/fran andra anslag
Ovrigt -160 270 24 943 30 767
Forslag/berédknat anslag 760 435 945 648 951 472

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2022 (bet. 2022/23:FiU10). Beloppet &r séledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

Regeringen foreslar att 760 435 000 kronor anvisas under anslaget 1:14 Tringselskatt i
Goteborg £61r 2024. For 2025 och 2026 beridknas anslaget till 945 648 000 kronor
respektive 951 472 000 kronor.

Uppféljning av dverskott i forhallande till avsatta medel

Tilldelningen av medel fran tringselskatteinkomster till investeringar i kollektivtrafik,
jarnvig och vig i Goteborg utgir fran en prognos av hur stort 6verskott tringsel-
skattesystemet forvintas ge det kommande aret, dvs. hur stort nettot av inbetald
tringselskatt och kostnaderna for att administrera systemet férvintas bli. I
faststillandet av de medel som avsitts till investeringar tas hinsyn till hur vil tidigare
berdknade Gverskott och avsatta medel har stimt Gverens.

I tabell 3.60 finns en sammanstéllning av inbetald tringselskatt, kostnaderna f6r
administration samt avsatta medel till viginvesteringar under perioden 2013-2022. Av
tabellen framgar att den ackumulerade differensen mellan 6verskott och totalt avsatta
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medel vid utgangen av 2022 uppgick till -196 489 000 kronor. Detta belopp liggs till
det beriknade 6verskottet 2023, se vidare tabell 3.62.

Trangselskatt i Goteborg — uppféljning av overskott i forhallande till avsatta medel till
vaginvesteringar

2013-2018 2019 2020 2021 2022
Intékter fran inbetald trangselskatt 5401 283 957 012 901 264 877 400 923 330
Kostnader for administration 947 060 128 019 121 942 115763 119 217
Overskott 4 454 223 828 992 779 322 761 637 804 114
Investeringar i kollektivtrafik, jarnvag och vag i Goteborgsregionen
(pa anslagspost i regleringsbrev, exkl. omdisponeringar gjorda
under resp. ar) 4162 970 690 026 783 286 861 099 878 250
Medel som omdisponerats 344 016 30 153 18 780 25008 31187
Summa totalt avsatta medel 4 506 986 720 179 802 066 886 107 909 437
Differens mellan 6verskott och avsatta medel -52 764 108 813 -22 744 -124 470 -105 323
Ackumulerad differens -487 881 56 049 33 305 -91166  -196 489

Kallor: Arsredovisningar fran Trafikverket, Transportstyrelsen, Kronofogdemyndigheten, Sveriges Domstolar och Skatteverket fér aktuella budgetar.

Uppféljning av avsatta medel och hur de har anvants

I Trafikverkets regleringsbrev f6r 2022 avsattes 878 250 000 kronor £6r finansieringen
av investeringar i kollektivtrafik, jirnvig och vig i G6teborg. Som framgar av tabell
3.60 hade ett ackumulerat anslagssparande pa 37 584 000 kronor ackumulerats vid
utgangen av 2022.

Tabell 3.61 Trangselskatt i Goteborg — uppféljning av hur avsatta medel har anvénts
Tusental kronor

2013-2018 2019 2020 2021 2022
Investeringar i kollektivtrafik, jarnvag och 4162970 690026 783286 861099 878250
vag i Goteborgsregionen (pa anslagspost i
regleringsbrev, exkl. omdisponeringar
gjorda under resp. ar)

Medel som omdisponerats 344 016 30 153 18 780 25008 31187
Ingédende anslagssparande 783 0 231895 797 1767
Summa tillgangliga medel 4507769 720179 1033961 886904 911204

Anvandning (kostnader fér genomférda 4506986 488284 1033165 885137 873620
investeringar)

Utgaende anslagssparande 783 231895 796 1767 37 584

Kallor: Arsredovisningar fran Trafikverket, Transportstyrelsen, Kronofogdemyndigheten, Sveriges Domstolar och
Skatteverket for aktuella budgetar.

Berakning av medel som ska avsattas till investeringar

Av tabell 3.62 framgar att netto6verskottet fran inbetalad tringselskatt beriknas uppga
till 806 974 000 kronor 2024. I berdkningen av hur stort belopp som ska avsittas till
investeringar f6r 2024 tas hdnsyn till den ackumulerade differensen mellan 6verskott
och tidigare totalt avsatta medel 2022 pa -196 489 000 kronor.

Med beaktande av beriknat overskott for 2023 samt differens mellan dverskott och
totalt avsatta medel 2022 avser regeringen att avsitta 613 485 000 kronor till
investeringar i Trafikverkets regleringsbrev for 2024.
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Tabell 3.62 Trangselskatten i Géteborg — berdakning av medel som avsitts till
investeringar 2023-2025

Tusental kronor

Berdknat 2024  Beraknat 2025 Beraknat 2026

Intékter fran trangselskatt 956 924 945 648 951472
Kostnader for administration 146 950 146 950 146 950
Overskott 806 974 798 698 804 522
Justering for ackumulerad differens -196 489

Till vaginvesteringar (avsatts pa anslagspost i 613 485 798 698 804 522

Trafikverkets regleringsbrev)

Kélla: Prognoser fran Trafikverket, Transportstyrelsen, Kronofogdemyndigheten, Sveriges Domstolar och Skatteverket
samt egna berakningar.

Berakning av anslagsnivan

Tringselskatt 4r en statlig tids- och platsrelaterad skatt som tas ut med stéd av lagen
(2004:629) om trangselskatt. Skattskyldighet intrdder nir en skattepliktig bil brukas vid
passage av en betalstation. Tringselskatten syftar till att forbéttra framkomligheten,
forbittra miljén och bidra till att finansiera infrastruktursatsningar. Lagen giller hela
Sverige, men nirmare bestimmelser om var och nir skatt tas ut samt skattens storlek
finns i sirskilda bilagor till lagen. For nirvarande tas tringselskatt ut i Stockholms
kommun och Géteborgs kommun (10 § lagen om tringselskatt). Anslaget férindras
dirfor i sedvanlig ordning och som framgir i tabell 3.62 avsitts 613 485 000 kronor till
investeringar 2024. Dessutom avsitts sammanlagt 146 950 000 kronor for
administrationskostnader, se tabell 3.63. Det sammanlagda anslagsbehovet f6r 2024
blir ddrmed 760 436 000 kronor.

Tabell 3.63 Anslaget 1:14 Tringselskatt i Goteborg — fordelning pa anslagsposter
Tusental kronor

Berdknat 2024 Berdknat 2025 Berdknat 2026
Trafikverket: Investeringar i
kollektivtrafik, jarnvag och vag i
Goteborg 613 485 798 698 802 522
Summa investeringar 613 485 798 698 804 522
Trafikverket: administration 22 000 22 000 22 000
Transportstyrelsen: administration 110 000 110 000 110 000
Kronofogdemyndigheten: administration 1650 1650 1650
Sveriges Domstolar: administration 1300 1300 1300
Skatteverket: administration 12 000 12 000 12 000
Summa 760 436 945 648 951 472

Kalla: Prognoser fran Trafikverket, Transportstyrelsen, Kronofogdemyndigheten, Sveriges Domstolar och Skatteverket
samt egna berakningar.

Bemyndigande om ekonomiska ataganden

Regeringens forslag: Regeringen bemyndigas att under 2024 {61 anslaget

1:14 Tréngselskart i Goteborg inga ekonomiska ataganden som inklusive tidigare
ataganden medfér behov av framtida anslag pa hégst 19 400 000 000 kronor 2025—
2040.

Skilen for regeringens forslag: De investeringar i viginfrastrukturen som
finansieras fran anslaget for tringselskatt i Goteborg forutsitter att Trafikverket ingar
avtal med externa parter om ekonomiska dtaganden f6r flera ar framat i tiden.
Bemyndigandet bor avse all upphandlad verksamhet diér flerdriga avtal sluts, som inte
faller under 6 kap. 2 § budgetlagen. Bemyndigandet avser det totalbelopp som
regeringen far ha bundit upp i avtal vid budgetérets utgang. I berdkningarna av
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bemyndigandet inkluderas dven upptagna lin som planeras att aterbetalas med
anslaget samt framtida rdntekostnader pa upptagna lan.

Vid berikningarna av framtida rinta anvinds en langsiktig jimviktsrinta som fran och
med den 1 januari 2024 4r 3,30 procent vilken dr faststilld av den europeiska
tillsynsmyndigheten European Insurance and Occupational Pensions Authority
(EIOPA). Rintekostnader redovisas som ett dtagande inom bemyndiganderamen forst
da lan har tagits upp. Avgorande f6r nir ett atagande intriffar dr vanligen nir
respektive kontrakt tecknas. Ekonomiska ataganden som staten ingér i samband med
overenskommelser med kommuner, regioner eller féretag om medfinansiering av
transportinfrastruktur ska dock i vissa fall omfattas av begirda bemyndiganden redan
det 4r staten ingir sidana 6verenskommelser. De exakta tidpunkterna f6r kontrakts-
tecknandet i de enskilda fallen kan vara svara att férutse. Av detta foljer att det behovs
viss flexibilitet 1 bemyndigandet. Utan en siddan férsimras mojligheterna f6r att
genomféra kostnadseffektiva upphandlingar och dirmed ocksi ett kostnadseffektivt
byggande. Exempelvis kan det dd bli n6dvindigt att skjuta upp den avslutande delen
av en upphandling for att inte 6verskrida bemyndigandet vilket f6rsenar och kan
fordyra projektgenomférandet. Bemyndigandet foreslas vara nagot hogre dn
beriknade utestiende dtaganden f6r att ha marginal f6r den variation och osdkerhet
som férekommer inom detta omrade. Regeringen bor dirfér bemyndigas att under
2024 £6r anslaget 1:14 Tringselskatt i Goteborg inga ekonomiska ataganden som inklusive
tidigare ataganden medfér behov av framtida anslag pd hégst 19 400 000 000 kronor
2025-2040.

Tabell 3.64 Bestéllningsbemyndigande for anslaget 1:14 Trangselskatt i Géteborg
Tusental kronor
Beraknat

Utfall 2022 Prognos 2023 Forslag 2024 Berdknat 2025 Beraknat 2026 2027-2040
Ingédende ataganden 9111 089 10 563 226 18 432 937
Nya ataganden 2325757 8 708 783 1438 569
Infriade ataganden -873 620 -839 072 -867 026 -875 241 -842 850 -17 286 389
Utestaende ataganden 10 563 226 18 432 937 19 004 480

Beslutat/foreslaget

bemyndigande

12 200 000 18 800 000 19 400 000

Laneram

Overskottet frin trangselskatten 1 Goteborg ska bidra till finansieringen av
investeringar i kollektivtrafik, jirnvig och vig i Goteborg, bl.a. Vistlinken samt en ny
ilvforbindelse for vigtrafik vid Maricholm. Den del av investeringarna som ticks av
framtida skatteintikter finansieras genom ldn i Riksgildskontoret. Dessa lin redovisas
under anslaget 1:1 Usveckling av statens transportinfrastruktur eftersom de ingar i den
samlade lineramen for infrastrukturprojekt. Lan tas dven upp for rintekostnader.
Rintor och dterbetalning av ldn kommer att belasta anslaget 1:14 Trangselskatt i
Goteborg.
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3.5.15 1:15 Sjofartsstod

Tabell 3.65 Anslagsutveckling 1:15 Sjofartsstod
Tusental kronor

2022 Utfall 1331 391 Anslagssparande 218 609
2023 Anslag 1 600 000" Utgiftsprognos 1450 000
2024 Forslag 1500 000
2025 Beraknat 1 550 000
2026 Beraknat 1600 000

"Inklusive beslut om andringar i statens budget 2023 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget fir anvindas till utgifter f6r sj6fartsstéd som limnas till fysiska och juridiska
personer samt till partrederier som har eller har haft sjidmin anstillda for arbete
ombord pa fartyg som ir registrerade i ett nationellt fartygsregister i en stat inom
Europeiska ekonomiska samarbetsomradet.

Skalen for regeringens forslag

Tabell 3.66 Forandringar av anslagsnivan 2024—-2026 for 1:15 Sjofartsstod
Tusental kronor
2024 2025 2026

Anvisat 2023' 1600000 1600000 1600000

Beslutade, foreslagna och aviserade reformer

Makroekonomisk utveckling

Volymer -100 000 -50 000

Overféring till/fran andra anslag

Ovrigt

Forslag/berédknat anslag 1500000 1550000 1600000

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2022 (bet. 2022/23:FiU10). Beloppet &r séledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

Regeringen foreslar att 1 500 000 000 kronor anvisas under anslaget 1:15 Sjgfartsstod
for 2024. For 2025 och 2026 beriknas anslaget till 1 550 000 000 kronor respektive
1 600 000 000 kronor.

3.5.16  1:16 Internationell tagtrafik

Tabell 3.67 Anslagsutveckling 1:16 Internationell tagtrafik
Tusental kronor

2022 Utfall 35289 Anslagssparande 9711
2023 Anslag 95 000" Utgiftsprognos 79 384
2024 Forslag 95 000
2025 Beréknat 95 000
2026 Beraknat 65 000

" Inklusive beslut om andringar i statens budget 2023 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget fir anvindas fOr utgifter for av staten upphandlad tagtrafik fran Sverige till
destinationer i andra linder. Anslaget far dven anvindas for utgifter f6r forberedande
utredningar infér upphandling, for utgifter for tillfallig juridisk, ekonomisk eller annan
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expertis vid ingdende av nya avtal samt f6r forvaltningsutgifter som dr direkt
hinférliga till sidana avtal.

Skalen for regeringens forslag

Tabell 3.68 Forandringar av anslagsnivan 20242026 for 1:16 Internationell tagtrafik
Tusental kronor

2024 2025 2026
Anvisat 2023' 95 000 95 000 95 000
Beslutade, foreslagna och aviserade reformer -30 000
Overforing till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/berdknat anslag 95 000 95 000 65 000

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2022 (bet. 2022/23:FiU10). Beloppet ar saledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

Regeringen foreslar att 95 000 000 kronor anvisas under anslaget 1:16 Internationell
tagtrafik tor 2024. For 2025 och 2026 beriknas anslaget till 95 000 000 kronor
respektive 65 000 000 kronor.

3.5.17 1:17 Infrastruktur for flygtrafiktjanst m.m.

Tabell 3.69 Anslagsutveckling 1:17 Infrastruktur for flygtrafiktjanst
Tusental kronor

2022 Utfall 177 340 Anslagssparande 121 660
2023 Anslag 351 000" Utgiftsprognos 272 883
2024 Forslag 332 000
2025 Beréknat 379 000
2026 Beréknat 346 000

"Inklusive beslut om andringar i statens budget 2023 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget fir anvindas for kapitalkostnader avseende investeringar samt Svriga utgifter,
drift och underhéll avseende statliga dtaganden for flygtrafiktjinst.

Skalen for regeringens forslag

Tabell 3.70 Forandringar av anslagsnivan 2024-2026 for 1:17 Infrastruktur for

flygtrafiktjanst

Tusental kronor

2024 2025 2026
Anvisat 2023’ 351 000 351 000 351 000
Beslutade, foreslagna och aviserade reformer -19 000 28 000 -5 000
varav BP24 -47 000 47 000
— Infrastruktur for flygtrafiktjanst -47 000 47 000
Overféring till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/berédknat anslag 332000 379 000 346 000

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2022 (bet. 2022/23:FiU10). Beloppet &r saledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.
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Regeringen kan konstatera att framdriften av verksamheten har paverkats negativt av
bl.a. de restriktioner som gillde under covid-19-pandemin och att en omférdelning av
anslagsmedel dirfor behver goras. Regeringen foreslir dirfor att anslaget 6kas med
47 000 000 kronor f6r 2026, samtidigt som anslaget minskas med samma belopp 61
2024.

Regeringen foreslir att 332 000 000 kronor anvisas under anslaget 1:17 Infrastruktur for
[hgtrafiktianst m.m. £6r 2024. Fér 2025 och 2026 berdknas anslaget till
379 000 000 kronor respektive 346 000 000 kronor.

3.5.18  1:18 Lan till korkort

Tabell 3.71 Anslagsutveckling 1:18 Lan till korkort

Tusental kronor

2022 Utfall 34 210 Anslagssparande 117 256
2023 Anslag 151 466" Utgiftsprognos 49 615
2024 Forslag 51 466
2025 Beréknat 31466
2026 Beraknat 466

"Inklusive beslut om andringar i statens budget 2023 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.

Andamal
Anslaget fir anvindas for utgifter for lan till kérkort for vissa personer.
Skalen for regeringens forslag

Tabell 3.72 Forandringar av anslagsnivan 2024-2026 for 1:18 Lan till korkort

Tusental kronor

2024 2025 2026
Anvisat 2023’ 151 466 151 466 151 466
Beslutade, foreslagna och aviserade reformer -100 000 -120 000 -151 000
varav BP24 -100 000 -120 000 -151 000
— Avveckling av lan till kérkort -100 000 -120 000 -151 000
Overféring till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/berédknat anslag 51 466 31 466 466

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2022 (bet. 2022/23:FiU10). Beloppet &r séledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

Regeringen konstaterar att det kérkortslan som inférdes 2018 med inriktning pd vissa
arbetss6kanden och som 2021 utvidgades till ungdomar med avslutad gymnasie-
utbildning, inte har fungerat som ett effektivt instrument £6r att 6ka anstillnings-
barheten hos malgrupperna. Intresset £6r lanet har sjunkit successivt sedan det
inférdes, vilket betyder att anslaget varit kraftigt underutnyttjat. Regeringen foreslar att
mojlighet till nya lan till kérkort upphor fran den 1 januari 2024. Medel f6r att ticka
kvarvarande ekonomiska dtaganden féreslas kvarsta pd anslaget. Anslaget minskas
darfér med 100 000 000 kronor 2024 och beriknas minska med 120 000 000 kronor
2025, 151 000 000 kronor 2026 och med 151 466 000 kronot fr.o.m. 2027.

Regeringen foreslir att 51 466 000 kronor anvisas under anslaget 1:18 Lan i/l kirkort
tor 2024. For 2025 och 2026 beriknas anslaget till 31 466 000 kronor respektive
466 000 kronor.
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3.5.19 1:19 Obemannad luftfart

Tabell 3.73 Anslagsutveckling 1:19 Obemannad luftfart
Tusental kronor

2022 Utfall 4 556 Anslagssparande 3444
2023 Anslag 30 000" Utgiftsprognos 14 885
2024 Forslag 30 000
2025 Beraknat 30 000
2026 Beraknat 30 000

"Inklusive beslut om andringar i statens budget 2023 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget fir anvindas for utgifter f6r Luftfartsverkets arbete med obemannad luftfart.

Skalen for regeringens forslag

Tabell 3.74 Forandringar av anslagsnivan 2024-2026 for 1:19 Obemannad luftfart
Tusental kronor

2024 2025 2026
Anvisat 2023’ 30 000 30 000 30 000
Beslutade, foreslagna och aviserade reformer
Overféring till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/berédknat anslag 30 000 30 000 30 000

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2022 (bet. 2022/23:FiU10). Beloppet ar saledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

Regeringen foreslar att 30 000 000 kronor anvisas under anslaget 1:19 Obemannad
Inftfart £61 2024. For 2025 och 2026 berdknas anslaget till 30 000 000 kronor respektive
30 000 000 kronor.

3.5.20  Sjofartsverket
Sjofartsverkets ekonomiska mal

Regeringens forslag: Regeringen bemyndigas att besluta om utdelning och
skattemotsvarighet vad avser Sjéfartsverkets ekonomiska resultat.

Sjofartsverket ska verka for att de transportpolitiska malen uppnas. Detta ska ske pé
ett foretagsekonomiskt sitt och inom ramen for en samhallsekonomiskt effektiv och
lingsiktigt héllbar transportforsorjning. I Sjofartsverkets uppdrag ingér bl.a. att planera
och tillhandahélla infrastruktur och tjinster for sjéfarten i form av farleder, isbrytning,
lotsning, sjdgeografisk information samt att ansvara for sj6- och flygraddningstjinst.
Verksamheten finansieras genom avgifter som betalas av handelssjéfarten i form av
farledsavgifter och lotsavgifter, anslaget samt Gvriga externa intikter. Riksdagen
beslutade efter forslag fran regeringen 1 budgetpropositionen f6r 2023 att de
ekonomiska malen for Sj6fartsverket inte ska gilla under perioden 2022—-2024 (prop.
2022/23:1 utg.omt. 22, bet. 2022/23:TU1, rskr. 2022/23:86). Regeringen avser att
aterkomma vad giller ekonomiska mal f6r 2025 och framat.

Sj6fartsverkets rorelseintikter £6r 2022 uppgick till 2 888 miljoner kronor jamfért med
2 408 miljoner kronor 2021 medan rérelsekostnaderna uppgick till 2 589 miljoner
kronor 2022 jimfort med 2 490 miljoner kronor 2021, se tabell 3.75. Rorelseresultatet
uppgick 2022 till 299 miljoner kronor jamfort med -82 miljoner kronor 2021. Det
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redovisade resultatet f6r rikenskapsaret 2022 uppgar till 19 kronor jaimfért med
0 miljoner kronor 2021.

Tabell 3.75 Verksamhetens rorelseintakter och rorelseresultat fordelat pa

verksamhetsomraden
Miljoner kronor
Intakter Intakter Resultat Resultat'
2021 2022 2021 2022
Sjofartsverket, totalt 2 408 2 888 0 19
Sjofartsavgifter 1672 1926
Ovriga rérelseavgifter 434 433

Varav intakter av
anslag 302 529

" Beloppet avser resultat efter avsattningar till och upplésningar fran resultatutjzmningsfonden.
Kalla: Sjofartsverkets arsredovisning for 2022.

Sjofartsverkets avgiftsintdkter 6kade under 2022 jaimfért med 2021. Fartygstrafiken
fortsatte att 6ka under 2022 jAmfort med 2021. Aven relativt stora héjningar av
avgiftstaxorna under aret bidrog till de 6kade intikterna. Under 2022 fick Sj6farts-
verket engingsvis ett tillskott pa 220 miljoner kronor samt ytterligare ett tillskott 6ver
tre ar pd 45 miljoner kronor per dr for att finansiera paborjan av omstillningen till en
fossilfri bat- och fartygsflotta. De totala intikterna 6kade med 480 miljoner kronor
jimfort med dret fére. Under 2022 6kade kostnaderna med 100 miljoner kronor, vilket
frimst forklaras av 6kad inflation samt 6kade utgifter inom vissa delar av den
anslagsfinansierade verksamheten.

Vid utgangen av 2022 uppgick det egna kapitalet till 715 miljoner kronor jaimfért med
367 miljoner kronor 2021, en 6kning med 348 miljoner kronor. Skilet till 6kningen ér
det 4r framf6r allt det positiva resultatet som bidragit till en stor 6kning av resultat-
utjdamningsfonden. De redovisningsprinciper £6r berikning av pensionsskulden som
giller f6r Sjofartsverket och Ovriga affirsverk innebir att de tillimpar den rinta for
skuldberikning som Statens tjanstepensionsverk faststiller. Pensionsskulden uppgick
vid drets slut till 3 388 miljoner kronor. Diskonteringsrintan for pensionsskulden har
sinkts med en tiondels procentenhet till -1,5 procent 2022 jimfért med 2021.

Tabell 3.76 Utfall och prognos av Sjofartsverkets resultat
Miljoner kronor dér inte annat anges

Utfall 2022  Prognos 2023  Prognos 2024  Prognos 2025  Prognos 2026

Resultat efter finansiella

poster 322 -309 -121 118 79
Rantabilitet pa eget

kapital efter

skattemotsvarighet (%) 1,9 0 0 4,0 1,9
Soliditet" (%) 9,9 8,3 19,4 24,4 24,6
Soliditet? 15,3 14,3 36,0 48,0 52,2
Beraknad

skattemotsvarighet 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Beraknad utdelning 0 0 0 0 0

12015 fastslog ESV att Sjofartsverket i egenskap av infrastrukturforvaltare for farleder och farledshallning ska redovisa
farledsprojekten som anlaggningstillgang. Bidrag for att finansiera investeringen tas upp som oférbrukade bidrag vilket
Okar skuldsattningsgraden vilket har en negativ paverkan pa soliditeten.

2 Soliditet exklusive oférbrukade bidrag, s.k. justerad soliditet.
Kalla: Sjofartsverkets trearsplan for 2024-2026.
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Uppféljining av investeringsplanen

Sjofartsverkets investeringar uppgick till 664 miljoner kronor 2022 vilket 4r en 6kning
med 294 miljoner kronor jamfért med 2021. Investeringsbeloppet understiger
visentligt investeringsplanen f6r 2022. Avvikelsen férklaras generellt med att
farledsinvesteringsprojekt av olika anledningar har blivit framskjutna och/eller
forsenade.

Sjofartsverkets finansiella befogenheter

Regeringens forslag: Regeringen bemyndigas att under 2024 lata Sjofartsverket ta
upp lan i och utanfor Riksgildskontoret som inklusive tidigare upplaning uppgar till
hégst 100 000 000 kronor. Regeringen bemyndigas att f6r 2024 lata Sjéfartsverket
placera likvida medel pa rintebdrande konto i och utanfér Riksgildskontoret.

Skilen for regeringens forslag: Inriktningen dr att Sjofartsverket ska finansiera
investeringar med egna likvida medel samt med lan. Med anledning av detta ir
regeringens forslag att Sjofartsverkets lineram faststills till 100 miljoner kronor.
Vidare f6reslar regeringen att Sjéfartsverket, i enlighet med nu gillande ordning, ges
moijlighet att sitta in kassamissigt 6verskott pa rintebirande konto i Riksgilds-
kontoret eller affirsbank.

Sjofartsverkets investeringsplan

Regeringens forslag: Investeringsplanen fér Sjofartsverket f6r 2024—2026 godkinns
som en riktlinje for Sjofartsverkets investeringar.

Skilen for regeringens forslag: Sjofartsverkets investeringsplan for perioden 2024—
2026 uppgar till totalt 10 579 000 000 kronor, se tabell 3.77. Anskaffning och
utveckling av nya investeringar utgdr ca 94 procent och vidmakthallande av befintliga
investeringar utgor ca sex procent. Den storsta férindringen i investeringsplanen mot
féregiende dr avser frimst 6kade investeringar i farleder. Dirutéver avses
investeringar genomféras i lotsbitar, arbetsfartyg samt uppdatering av radar- och
navigationsutrustning i befintliga fartyg. Regeringen delar Sjéfartsverkets bedémning
nir det giller vilka investeringar som bor géras de nirmaste aren. Regeringen foreslir
dirfor att investeringsplanen for Sjofartsverket godkinns som en riktlinje f6r
myndighetens investeringar.
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Tabell 3.77 Investeringsplan for Sjofartsverket

Miljoner kronor

Utfall Prognos Budget Beréknat Beréknat Summa
2022 2023 2024 2025 2026 2024-2026
Anskaffning och utveckling av
nya investeringar 547 1553 2633 4123 3225 9 981
Farleder 489 1085 1537 2702 2488 6727
Isbrytning 18 344 1037 1376 688 3101
Sjotrafikservice 19 13 14 3 30
Sjogeografisk information 1 15 20 16 10 46
Lotsning 19 10 24 13 33 71
Sj6- och flygraddning 1 5 1 2 2 5
Gemensamma funktioner 20 75
varav investeringar i
anldggningstillgangar 547 1553 2633 4123 3225 9981
— maskiner och inventarier 58 449 1120 1561 974 3 656
— fastigheter och
markanléggningar 489 1103 1513 2 562 2 250 6 325
Finansiering av anskaffning
och utveckling 547 1553 2633 4123 3225 9 981
Anslaget 1:1 Utveckling av
statens transportinfrastruktur 344 1032 1376 688 3 096
Egna medel 58 124 89 185 286 560
Ovrig finansiering 489 1085 1512 2 562 2 250 6 324
Vidmakthallande av befintliga
investeringar 117 267 207 186 206 598
Farleder 48 112 132 100 162 394
Isbrytning 9 1 4 4 8
Sjotrafikservice 0 26 37 28 13 78
Sjogeografisk information 2 2 11 28 5 44
Lotsning 12 19 11 15 15 41
Sj6- och flygraddning 5 24 4 1 4
Gemensamma funktioner 41 83 10 10 29
varav investeringar i
anldggningstillgangar 117 267 207 186 206 598
— maskiner och inventarier 70 144 77 78 35 191
— fastigheter och
markanléggningar 47 123 130 107 170 407
Finansiering vidmakthallande 117 267 207 186 206 598
Egna medel 117 267 207 186 206 598
Totala utgifter for anskaffning,
utveckling och vidmakthallande
av investeringar 664 1820 2 840 4 309 3430 10 579
Totalt varav investeringar i
anlaggningstillgangar 664 1820 2 840 4 309 3430 10 579
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3.5.21 Luftfartsverket
Luftfartsverkets ekonomiska mal

Regeringens forslag: Regeringen bemyndigas att besluta om utdelning och
skattemotsvarighet vad avser Luftfartsverkets ekonomiska resultat.

Luftfartsverkets huvuduppgift dr att tillhandahélla en siker, effektiv och miljdanpassad
flygtrafiktjdnst f6r civil och militdr luftfart och tjdnster f6r planering och
genomférande av flygning f6r obemannad luftfart. Luftfartsverket ska verka for att de
transportpolitiska malen uppnis. Luftfartsverket bedriver féljande tjdnster: civil och
militdr flygtrafikledning en route och for flygplats, luftrumstjinster, tekniska tjdnster
samt informationstjanster nationellt och internationellt. Verksamheten finansieras
genom avgifter, frimst 1 form av den s.k. undervigsavgiften som tas ut av den civila
luftfarten. Undervigsavgiften och terminalavgifterna pa Stockholm Arlanda flygplats,
som utgdr mer dn 70 procent av intdkterna, omfattas av de mal for flygtrafiktjinst och
forutsittningar for uttag av avgifter som sitts i det gemensamma europeisk regelverket
avseende ett prestations- och avgiftssystem i det gemensamma europeiska luftrummet.
Kommissionens genomférandeférordning (EU) 2020/1627 av den 3 november 2020
om undantagsdtgirder f6r den tredje referensperioden (2020-2024) av prestations-
och avgiftssystemet i det gemensamma europeiska luftrummet med anledning av
covid-19-pandemin reglerar ersittningen under 2020 och 2021. Enligt f6rordningen
fors intikterna fér 2020 och 2021 upp som intikter, men betalas férst under aren
20222026 efter att en prestationsplan for referensperiod godkints och beslutats. For
2022 till 2024 giller ordinarie regler. Den svenska prestationsplanen fér 2020-2024
faststilldes under slutet av 2022. Riksdagen beslutade efter férslag fran regeringen i
budgetpropositionen fér 2022 att de ekonomiska malen f6r Luftfartsverket inte ska
gilla under perioden 2022-2024 (prop. 2021/22:1 utg.omr. 22, bet. 2021/22: TU1,
rskr. 2021/22:98).

Tabell 3.78 Verksamhetens rorelseintakter och rorelseresultat fordelat pa

verksamhetsomraden
Miljoner kronor
Intakter Intakter Resultat Resultat
2021 2022 2021 2021
Luftfartsverket, totalt 2523 2790 103 -6
varav luftfartsintakter 2035 2233
varav 6vriga rorelseintakter 253 277
varav intakter fran anslaget 164 213

Totala intakter inkluderar ockséa aktiverat arbete for egen rékning.
Kalla: Luftfartsverkets arsredovisning for 2022.

Luftfartsverkets intdkter 6kade 2022 jamfort med 2021. Den stOrsta skillnaden avser
luftfartsintikterna, dir bla. inflationskomponenten i avgiftssystemet paverkat utfallet.
Luftfartsverkets intdkter bestar till storsta delen av luftfartsintikter (undervigs- och
terminalavgifter). Dirut6ver far Luftfartsverket medel fran anslaget 1:1 Urveckling av
statens transportinfrastrukiur med avseende pa for civilt férsvar genom, anslaget 1:17
Infrastruktur for fhgtrafiktianst m.m och anslaget 1:19 Obemannad lufifart. Intikter av anslag
Okade under 2022 i férhédllande till 2021 £6r samtliga dessa dndamal. Luftfartsverket
har didrutdver 6vriga rorelseintikter, bla. intdkter frin kommersiella tjdnster, och
intdkter frin aktiverat eget arbete hinforligt till investeringsprojekt. Bada dessa poster
var hogre 2022 dn 2021.

Resultatet efter finansiella poster uppgick 2022 till -16 miljoner kronor. P4 grund av
den forsikringstekniska omvirderingen av pensionsskulden uppgick dock
totalresultatet till -6 miljoner kronor. Trots de hogre luftfartsintikterna under 2022 ar
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resultatet ldgre dn 2021, bl.a. pd grund av att samtliga kostnadsposter dr hdgre dn férra
aret och att finansiella intdkter dr ldgre.

Tabell 3.79 Utfall och prognos for Luftfartsverkets resultat
Miljoner kronor dar inte annat anges

Utfal 2022 Prognos 2023  Prognos 2024  Prognos 2025  Prognos 2026

Resultat efter

skattemotsvarighet -16 -57 -164 11 26
Rantabilitet pa eget

kapital efter

skattemotsvarighet (%) (neg) (neg) (neg)

Soliditet (%) 7 6 4 4

Beraknad

skattemotsvarighet 0 0 0 0 0
Beraknad utdelning 0 0 0 0 0

Kaélla: Luftfartsverkets trearsplan for 2024—-2026.

Luftfartsverkets finansiella befogenheter

Regeringens forslag: Regeringen bemyndigas att under 2024 lata Luftfartsverket ta
upp lan i och utanfér Riksgildskontoret som inklusive tidigare upplining uppgar till
hégst 1 500 000 000 kronor. Regeringen bemyndigas att f6r 2024 ldta Luftfartsverket
placera likvida medel pé rintebirande konto i och utanfér Riksgildskontoret.

Regeringen bemyndigas att lita Luftfartsverket anvinda derivatinstrument f6r att
skydda sig mot rinte- och valutavixlingar i enlighet med av verket faststilld
finanspolicy. Regeringen bemyndigas hirvid att lata Luftfartsverket limna likvid
sikerhet vid utstillandet av derivatinstrument inom en total ram pa

2000 000 000 kronor.

Regeringen bemyndigas att lita Luftfartsverket teckna borgenstérbindelser f6r krediter
till f6rman f6r LFV Holding AB inom en ram om hégst 400 000 000 kronor.
Regeringen bemyndigas att lita Luftfartsverket teckna aktier eller ge aktiedgartillskott
till LFV Holding AB inom en ram om hégst 650 000 000 kronor.

Regeringen bemyndigas att lita Luftfartsverket f6rvirva aktier eller andelar i eller bilda
foretag eller andelar i eller bilda féretag samt sélja aktier eller andelar i eller avveckla
foretag inom ramen f6r den egna verksamheten.

Skilen for regeringens forslag: Inriktningen 4r att Luftfartsverket ska finansiera
investeringar med egna likvida medel samt med ldn. Med anledning av detta ir
regeringens forslag att Luftfartsverkets laneram faststalls till 1 500 miljoner kronor.
Laneramen bedéms ocksa kunna anvindas for att ticka eventuella likviditetsbehov.
Vidare foreslar regeringen att Luftfartsverket, 1 enlighet med nu gillande ordning, ges
moijlighet att sitta in kassamissigt 6verskott pd rintebirande konto i Riksgilds-
kontoret eller affirsbank. Ovriga finansiella befogenheter bestir av bemyndigande
avseende derivatinstrument, borgensférbindelser och aktiedgartillskott till dotter-
foretaget LFV Holding AB. Savil den faktiska lineramen som Ovriga finansiella
befogenheter féreslas vara oférindrade under 2024 i forhallande till 2023,

Riksdagen har tidigare (prop. 2005/06:1, bet. 2005/06:TU1, rskr. 2005/06:81)
bemyndigat regeringen att besluta om bildande av bolag inom ramen for Luftfarts-
verkskoncernen och genom beslut med anledning av budgetpropositionen f6r 2015
(prop. 2014/15:1 utg.omt. 22, bet. 2014/15:TU1, rskr. 2014/15:86) anpassat
formuleringen till 8 kap. 3 och 4 §§ budgetlagen. Den nya formuleringen fortydligar att
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bemyndigandet f6r Luftfartsverket omfattar dven andra former av féretag dn
aktiebolag och undanréjer en oklarhet som tidigare funnits.

Luftfartsverket behover inom ramen {6t sin affarsverksamhet teckna ansvars-
torsikringar hos enskilt férsakringsbolag. Regeringen har tidigare gett Luftfartsverket
tillstand att f6rsikra sig hos enskilt forsikringsbolag f6r att ticka ansvarsrisker i
verksamheten.

Luftfartsverket vintas 2024 fortsatt ha ett betydande likviditetsdverskott som
foranleds av att pensionsskulden som reserveras i balansrikningen dr betydligt storre
in behovet av kapital for att finansiera verksamheten inklusive anliggningstillgingar. I
likhet med tidigare ar finns dirfor ett behov av att kunna placera likviditetsGverskott i
syfte att f4 avkastning pa detta. Liksom Ovriga affirsverk har Luftfartsverket i dag
mojlighet att sitta in kassamissigt Overskott pa rintebdrande konto i Riksgilds-
kontoret eller i affirsbank. Medlen ska placeras rintebidrande och férbehillas
placeringar med lag risk, vilket inkluderar statsgaranterade skuldebrev och certifikat
samt obligationer med vissa férbehall avseende bl.a. kreditvirdighet hos motparten
enligt regeringens beslut.

Luftfartsverkets investeringsplan

Regeringens forslag: Investeringsplanen fér Luftfartsverket f6r 2024—2026
godkinns som en riktlinje f6r Luftfartsverkets investeringar.

Skilen for regeringens forslag: Immateriella och materiella anldggningstillodngar i
Luftfartsverket uppgick vid slutet av 2022 till 2 375 miljoner kronor, en 6kning med
38 miljoner kronor frin 2021. Luftfartsverkets investeringar uppgick f6r 2022 till

385 miljoner kronor. Under 2022 har Luftfartsverket genomfort utvecklings- och
ersittningsinvesteringar for att mota stillda krav pa funktionalitet, flygsikerhet,
kapacitet, regularitet och kostnadseffektivitet. Luftfartsverket har ocksd genomfért
omfattande investeringar i infrastruktur f6r robust flygtrafiktjanst. Luftfartsverket
genomfor fortsatt omfattande investeringar i tekniska system, arbetsmetodik och
tekniska anldgeningar f6r den operativa driften. Prioriteringarna styrs 1 hdgsta grad av
de krav pi systemutveckling som stills genom EU, behovet av att successivt utveckla
och f6rnya infrastrukturen samt 6ka robustheten i kontrollcentraler och den tekniska
infrastrukturen for flygtrafiktjdnsten. De storre investeringsposterna utgors av
investeringar i flygtrafiktjanstutrustning, radarutrustning och radioutrustning,
Luftfartsverkets investeringar har till 6vervigande del finansierats med egna medel
men sedan nagra ar tillbaka finansieras investeringar inom ramen f6r uppdraget att
bygga upp en robust flygtrafiktjanst inom ramen £6r anslaget 1:17 Infrastruktur for
[hgtrafiktianst samt anslaget 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktnr avseende civilt
forsvar.

Luftfartsverkets investeringsplan f6r perioden 2024-2026 uppgar till totalt

1 504 miljoner kronor, se tabell 3.80. Anskaffning och utveckling av nya investeringar
utgdr ca 83 procent och vidmakthallande av befintliga investeringar utgdr ca

17 procent. Luftfartsverket genomfor fortsatt omfattande investeringar i tekniska
system, arbetsmetodik och tekniska anldggningar f6r den operativa driften.
Prioriteringarna styrs 1 h6gsta grad av de krav pa systemutveckling som stills genom
EU, behovet av att successivt utveckla och férnya infrastrukturen samt 6ka
robustheten 1 kontrollcentraler och den tekniska infrastrukturen for flygtrafiktjansten.
De storre investeringsposterna utgdrs av investeringar i flygtrafiktjanstutrustning,
radarutrustning och radioutrustning. Regeringen delar Luftfartsverkets bedomning nir
det giller vilka investeringar som bor géras de ndrmaste aren. Regeringen foreslar
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dirfor att investeringsplanen for Luftfartsverket godkdnns som en riktlinje f6r
myndighetens investeringat.

Tabell 3.80 Investeringsplan for Luftfartsverket

Miljoner kronor

Utfall Prognos Budget Beréknat Beréknat Summa

2022 2023 2024 2025 2026 2024-2026
Anskaffning och utveckling av nya
investeringar 350 461 386 371 481 1238
ATM-utrustning 76 134 108 144 139 391
Radarutrustning 67 65 36 38 35 109
Kommunikationsutrustning 41 39 34 59 59 152
Radioutrustning 142 135 125 32 32 189
IT 6 20 16 13 13 42
Byggnader 16 27 21 21 15 57
Kommersiella investeringar 0 0 0 0 0 0
Beredskapstillgangar 1 2 2 0 0 2
Ovrigt 1 39 44 64 188 297
varav investeringar i
anlaggningstillgangar 350 461 386 371 481 1238
- maskiner och inventarier 350 461 386 371 481 1238
- fastigheter och markanlaggningar 0 0 0 0 0 0
- beredskapstillgangar 0 0 0 0 0 0
Finansiering av anskaffning och
utveckling 350 461 386 371 481 1238
Egna medel 344 438 360 331 444 1135
Anslaget 6 23 26 40 36 103
Vidmakthallande av befintliga
investeringar 35 87 81 113 72 266
ATM-utrustning 7 30 31 35 21 87
Radarutrustning 4 8 7 25 3 36
Kommunikationsutrustning 18 16 16 16 15 47
Radioutrustning 0 15 15 16 16 47
Byggnader 6 18 12 21 17 50
IT 0 0 0 0 0 0
varav investeringar i
anlaggningstillgangar 35 87 81 113 72 266
- maskiner och inventarier 35 87 81 113 72 266
- fastigheter och markanlaggningar 0 0 0 0 0 0
- beredskapstillgangar 0 0 0 0 0 0
- 6vriga investeringar 0 0 0 0 0 0
Finansiering vidmakthallande 36 87 81 113 72 266
Egna medel 36 87 81 113 72 266
Totala utgifter for anskaffning,
utveckling och vidmakthallande av
investeringar 385 548 467 485 553 1504
Totalt varav investeringar i
anlaggningstillgangar 385 548 467 485 553 1504
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3.5.22 Svensk-Danska Broforbindelsen SVEDAB AB

Regeringens forslag: Regeringen bemyndigas att f6r 2024 besluta att Svensk-Danska
Broférbindelsen SVEDAB AB fir ta upp ldn i Riksgildskontoret som inklusive
tidigare upplaning uppgar till hégst 6 400 000 000 kronor.

Skilen for regeringens forslag: Riksdagen beslutade 1997 om ett bemyndigande till
regeringen att lata Svensk-Danska Broférbindelsen SVEDAB AB (Svedab) ta upp lan
i Riksgildskontoret f6r planering, projektering och byggande av de svenska land-
anslutningarna till Oresundsbron (prop. 1996/97:16, bet. 1997/98:TUG, rskr.
1997/98:32). Bemyndigandet avseende lineramen uttryckte tidigare i fastpris vilket
avvek frin Gvriga laneramar pé statsbudgeten som uttrycks i I6pande priser och
beslutas av riksdagen arligen. Genom riksdagens beslut med anledning av budget-
propositionen f6r 2023 ersattes den tidigare hanteringen med att en ny lineram
beslutades som anges i l6pande pris och faststills arligen (prop. 2022/23:1 utg.omt.22,
bet. 2022/23:TU1, rskr. 2022/23:86). For 2024 foreslar regeringen att en ny lineram
till Svedab faststills till 6 400 000 000 kronor i l6pande priser.

Oresundsbrokonsortiet (konsortiet) dger och driver Oresundsférbindelsen och ir en
sjalvstindig juridisk person men inget skattesubjekt. Konsortiet dgs till hilften av
svenska staten genom Svedab och till hilften av den danska staten genom A/S
Oresund. Det ir de bada dgarbolagen till konsortiet som beskattas for konsortiets
resultat. Sedan 2012 redovisar konsortiet vinst. Svedab har fram till och med 2018
utnyttjat ackumulerade skattemissiga underskott, vilket f6r Svedabs del innebir att
bolaget fran 2019 ska betala inkomstskatt enligt inkomstskattelagen (1999:1229).
Svedabs drliga betalningar av inkomstskatt bedéms under kommande ar uppga till ca
150 miljoner kronor.

For att finansiera skattebetalningarna behéver Svedab gora kontanta uttag ur
konsortiet, vilket de bdda dgarbolagen i férekommande fall behdver vara eniga om. 1
syfte att sikerstilla Svedabs f6rmdga att gbra nédvindiga skattebetalningar sd omfattar
det befintliga bemyndigandet sedan 2021 dven att ta upp lan i Riksgildskontoret f&r
betalningar av inkomstskatt. Den nya laineramen omfattar betalningar av inkomstskatt.
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4 Politiken for
informationssamhallet

4.1 Mal for omradet

4.1.1 Digitaliseringspolitik
Milet £6r digitaliseringspolitiken dr att Sverige ska vara bist i virlden pé att anvinda

digitaliseringens mojligheter (prop. 2011/12:1 utg.omt. 22, bet. 2011/12:TU1,
rskr. 2011/12:87). Under detta mél finns foljande tva delmal:

—  Sverige ska ha bredband 1 virldsklass. Alla hushall och féretag bér ha goda
mojligheter att anvinda sig av elektroniska samhaillstjinster och service via
bredband (prop. 2009/10:193, bet. 2009/10:TU18, rskr. 2009/10:297).

—  Elektroniska kommunikationer ska vara effektiva, sikra och robusta samt
tilloodose anvindarnas behov. Elektroniska kommunikationer ska i férsta hand
tillhandahallas genom en vil fungerande marknad, men staten ska ha ett ansvar

pé omraden dir allminna intressen inte enbart kan tillgodoses av marknaden
(prop. 2014/15:1 utg.omr 22, bet. 2014/15:TU1, rskr. 2014/15:806).

412 Post

Mialet £6r postsektorn dr att det ska finnas en posttjdnst av god kvalitet i hela landet
som uppfyller de krav som anges i postlagen (2010:1045) (prop. 2014/15:1
utg.omr. 22, bet. 2014/15:TU1, rskr. 2014/15:80).

4.1.3 Grundlaggande betaltjanster

Mialet £6r politiken f6r de grundliggande betaltjdnsterna ér att alla i samhillet ska ha
tillgang till grundliggande betaltjinster till rimliga priser (prop. 2006/07:55
utg.omt. 22, bet. 2006/07:TU1, rskr. 2006/07:205).

4.2 Resultatindikatorer och andra
bedémningsgrunder

For att f6lja upp digitaliseringspolitiken anvinds indikatorer frain Europeiska kommis-
sionens senast publicerade index f6r digital ekonomi och digitalt samhille (Desi) 2022.
Kommissionen inhdmtar till stor del underlag till Desi frain EU:s statistikkontor
(Eurostat). Desi 2023 publiceras under hésten 2023 och visar respektive medlemsstats
rankning i relation till 6vriga medlemsstater inom EU. Desi redovisar rankning utifran:

Sveriges rankning avseende konnektivitet

Sveriges rankning avseende humankapital

Sveriges rankning avseende digitala offentliga tjdnster

Sveriges rankning avseende integrering av digital teknik.

I Desi 2022 har kommissionen dndrat matmetod for en rad underindikatorer, vilket
innebir att resultaten i absoluta termer inte lingre dr fullt ut jimférbara med tidigare
ars resultat. I Desi 2021 gjordes ocksi vissa justeringar och tidigare fem mitomraden
blev fyra for att bittre passa de fyra huvudomraden som kommissionen beskriver i
Europas digitala kompass. Vidare har justering gjorts fOr att bittre kunna f6lja upp de
mal som specificeras i Europaparlamentets och radets beslut (EU) 2022/2481 av den
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14 december 2022 om inrittande av policyprogrammet f6r det digitala decenniet 2030.
EU-genomsnittet riknades dessutom om med anledning av att Storbritannien inte
lingre ingér i statistiken.

For att t6lja upp digitaliseringen av den offentliga férvaltningen anvinds Statistiska
centralbyrins (SCB) statistik som visar andel kvinnor och méin som har anvint
internet for att

—  himta information fran myndigheters webbsidor,
—  ladda ner blanketter frain myndigheters webbsidor, eller
—  skicka in ifyllda blanketter exempelvis anvint en digital tjanst.

Med myndigheter avses statliga myndigheter, kommuner och regioner i SCB:s
undersokning.

For att folja upp utvecklingen av digitaliseringen inom den offentliga férvaltningen
anvinds dven rapporterna Digital forvaltning i internationellt perspektiv 2022 och
Digitala Sverige 2022, En samlad analys av samhillets digitalisering frin Myndigheten
tor digital forvaltning samt kommissionens mitning eGovernment Benchmark som
omfattar 35 linder i Europa.

For delmalet om bredband anvinds indikatorerna:

—  Sveriges rankning i index f6r konnektivitet (Desi)
—  andel hushall och féretag som har tillgang till bredband och mobila tjinster

(PTS).
For delmélet om elektronisk kommunikation ar de mest centrala indikatorerna:

—  prisjimférelser abonnemang (PTS)
—  sikerhetsincidentrapportering (PTS).

Milet t6r postsektorn f6ljs upp genom bl.a.:

—  andelen brev som limnats in till Postnord AB f6r vernattbefordran (fr.o.m.
2018 tvadagarsbefordran) och som delades ut inom tidsramen (PTS).

Malet £6r grundliggande betaltjinster f6ljs upp genom bla.:

—  ldnsstyrelsernas bedémning av om tillgingen till grundliggande betaltjinster ér
tillfredsstillande f6r privatpersoner (linsstyrelserna, PTS).

Kompletterande bedémningsgrunder till uppféljningen har himtats ur analyser och
rapporter fran statliga myndigheter, sdsom Statskontoret, PTS, SCB och
Riksrevisionen men ocksa frin internationella organ, sasom Organisationen f6r
ekonomiskt samarbete och utveckling (OECD), Eurostat och organisationen
Internetstiftelsens rapport Svenskarna och internet.
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4.3 Resultatredovisning

4.3.1 Avtagande utvecklingstakt jamfort med 6vriga EU-
lander
Tabell 4.1 Sveriges utveckling jamfért med EU:s 6vriga medlemsstater
Sveriges rankning
2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Overgripande rankning 2 3 3 2 2 2 3 4
Konnektivitet 3 4 5 4 4 2 5 9
Humankapital 3 3 3 2 2 2 2 4
Integrering av digital teknik 3 3 5 6 6 6 3 3
Digitala offentliga tjanster 5 7 8 6 9 10 5 9

Kalla: Digital ekonomi och digitalt samhalle (Desi).

I kommissionens rapport Desi 2022 placerar sig Sverige pé en fjarde plats efter
Danmark, Finland och Nederldnderna (se tabell 4.1). Utfallet av resultaten f6r 2022 ir
mer varierat jimfoért med tidigare dr.

I rapporten Digitala Sverige 2022, En samlad analys av samhillets digitalisering
analyserar Myndigheten f6r digital f&rvaltning samhallets digitalisering. De
sammanfattande iakttagelserna dr att Sverige star sig relativt vél i internationella
jimforelser, men att andra linder hinner 1 kapp och att vissa dven gar forbi.

Digitaliseringen fortsatter
Den digitala kompetensen hos befolkningen ar fortfarande en konkurrensfordel

Niir det giller humankapital placerar sig Sverige pé en fjardeplats enligt Desi 2022 (se
tabell 4.1). Det dr 6ver EU-snittet f6r samtliga indikatorer som méts inom omrédet.

EU har satt malet att 80 procent av EU:s befolkning i dldern 16—79 ér ska ha
grundliggande digitala fardigheter 2030. I Sverige uppgar andelen enligt Desi 2022 till
67 procent, vilket dr 6ver EU-genomsnittet som dr 54 procent. Nir det giller den andel
av befolkningen som har mer 4n grundliggande digital kompetens uppgir den till

36 procent i Sverige. I mitningen 2022 har kommissionen dndrat mitmetod vilket gér
det svért att gora jimforelser med tidigare ér.

Desi 2022 visar att det fortfarande finns skillnader mellan kvinnor och mén nir det
kommer till andelen it-specialister av arbetskraften. Totalt sett berdknas 8,6 procent av
arbetskraften i dldrarna 15-74 i Sverige vara it-specialister. Av dessa ir 22 procent
kvinnor vilket kan jamféras med EU-genomsnittet om 19 procent.

Den digitala delaktigheten &r allt hdgre

Den digitala delaktigheten i Sverige ir fortsatt hég. Enligt Eurostat uppgick
internetanvindningen 2022 i Sverige till 96 procent, 1 jimférelse med EU-
genomsnittet som var 89 procent.

Rapporten Svenskarna och internet 2022 visar att fler svenskar 4n ndgonsin anvinder
digitala tjdnster i sin vardag och att de férindringar av anvindarmonster som skedde
under pandemin finns kvar.

Av rapporten framgir ocksd att 6 procent av befolkningen som dr 16 ar eller ildre inte
anvinder internet. Av denna grupp utgdrs 30 procent av de dldsta pensionirerna som
ar 76 ar eller dldre, varav merparten dr f6dda pa 1920- och 1930-talet.

Personer med funktionsnedsittning ska ha tillgdng till kommunikationstjanster pa
likvirdiga villkor och i samma utstrdckning som andra. PTS upphandlar sirskilt viktiga
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kommunikationstjanster om marknaden inte tillgodoser behoven i enlighet med lagen
(2022:482) om elektronisk kommunikation. Under 2022 upphandlade PTS fyra
samtalsférmedlande tjdnster till en total kostnad om ca 84 miljoner kronor.

Under 2022 fortsatte Myndigheten f6r digital férvaltning att utdva tillsyn enligt lagen
(2018:1937) om tillginglighet till digital offentlig service. Myndighetens granskning
visade att det fanns brister 1 tillgingligheten och att ingen av de webbplatser som
granskades under 2022 uppftyllde samtliga krav enligt den nimnda lagen.
Granskningen visade dven att de flesta brister atgirdades efter det att myndigheten
patalat dessa.

Anvandningen av offentliga digitala tjanster fortsatter att 6ka

Sveriges rankning inom Desis omrade Digitala offentliga tjdnster var en nionde plats
2022, vilket var en sdmre placering dn foregiende ér (se tabell 4.1). Sverige har enligt
mitningen den hégsta andelen anvindare av digitala offentliga tjanster, 93 procent av
befolkningen, vilket kan jimféras med EU-genomsnittet om 65 procent. Samtidigt har
Sverige forbittrat sin placering inom omradet 6ppna data, ett omrade dir Sverige
tidigare internationellt sett har haft en sdmre placering.

I kommissionens mitning eGovernment Benchmark 2022, som omfattar 35 europeiska
linder, har Sverige en placering pa 15:e plats, vilket kan jimféras med en 14:e plats
2021 och 13:e plats 2020. Syftet med eGovernment Benchmark 4r att mita den
digitala mognaden i offentliga tjinster och méjligheten att anvinda ett lands digitala
tjdnster i andra europeiska linder. Trenden de senaste tio dren dr att Sverige tappar
placeringar jaimfért med Gvriga Europa.

SCB:s statistik om it-anvindningen bland privatpersoner och deras kontakter med
statliga myndigheter, kommuner och regioner 6ver internet visar att trenden de
senaste aren dr en stadig 6kning ndr det giller bade att himta information och att
genomfora drenden pa deras webbplatser. SCB:s fragor i understkningen f6r 2022 har
forindrats, varfor jimfoérelser mellan 2021 och 2022 4r svéra att gora. Bland bade
kvinnor och min som laddar ner blanketter online har andelen varit oférandrad,

ca 50 procent, under senare ar.

Av Internetstiftelsens rapport Svenskarna och internet 2022 framgar att anvindningen
av digitala samhillstjanster dr hég: nio av tio personer dver 18 ar anvinder olika
digitala samhallstjanster. Sett till f6rdelning mellan kénen dr det inga storre skillnader,
91 procent av minnen uppger i rapporten att de har anvint en digital samhallstjinst
jamfoért med 89 procent av kvinnorna. Alder ir den faktor som paverkar
anvindningen mest. Det dr frimst dldre 6ver 85 ar som inte anvinder digitala
samhillstjdnster.

Antalet anvindare av tjinsten Mina meddelanden for att ta emot digital myndighets-
post fortsatte att 6ka under 2022. Antalet anslutna privatpersoner och foretagare som
mottagare uppgick till omkring 5,9 miljoner 2022, vilket kan jimféras med omkring
5,5 miljoner mottagare 2021 och 2 miljoner mottagare 2017. Det ér lika méanga
kvinnor och min som anvinder tjansten. Néstan 101 miljoner meddelanden skickades
genom infrastrukturen 2022, vilket 4r en 6kning med 6ver 23 procent jamfort med
nivan 2021 om 82 miljoner meddelanden. Ar 2017 skickades drygt 13 miljoner
meddelanden. Under 2022 6kade antalet anslutna statliga myndigheter och kommuner
pa avsindarsidan fran 194 till 238.

I januari 2023 beslutade regeringen att utvidga uppdraget och forlinga utredningstiden
tor den sirskilda utredare som utreder méjliga finansieringsmodeller f6r den samhalls-
omfattande posttjansten. Utredaren fick 1 uppdrag att dven utreda férutsittningarna
tor att inféra en skyldighet fOr privatpersoner och foretag att ta emot digital post och
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en skyldighet f6r myndigheter, kommuner och regioner att skicka digital post (dit.
2023:7). Utredaren ska redovisa de nya delarna av uppdraget senast den 14 juni 2024.

Under 2022 var den vanligast férekommande e-legitimationen i Sverige Bank-id, som
enligt statistik fran Finansiell ID-Teknik BID AB nyttjades av 8,4 miljoner anvindare,
varav 8,2 miljoner har mobilt Bank-id. Ar 2019 hade Bank-id 7,6 miljoner anvindare.
Totalt anvindes tjansten 6ver 6,7 miljarder ganger under 2022 jamfért med

3,5 miljarder ganger 2019. Av anvindningen avser 8 procent offentlig sektor.
Internetstiftelsens rapport visar att 91 procent av befolkningen hade anvint Bank-id
de senaste tolv manaderna. Enligt statistik fran e-legitimationsutfirdaren Freja eID AB
uppgick antalet registrerade anvindare f6r Freja eID AB under 2022 till 700 000,
vilket dr en 6kning med 50 procent jaimfoért med 2021.

Regeringen beslutade i december 2022 att ge en sirskild utredare i uppdrag att utreda
och limna f6rslag pa hur staten kan utfirda en e-legitimation pa hogsta tillitsniva

(dir. 2022:142). Utredaren ska dven analysera och foresla férindringar som foljer av
kommissionens forslag av den 3 juni 2021 till indring av férordning (EU)

nr 910/2014 vad giller inrittandet av en ram fOr europeisk digital identitet, COM
(2021) 281. Utredaren ska i sitt arbete beakta de férslag och synpunkter som
Myndigheten f6r digital f&rvaltning i samarbete med Polismyndigheten och
Forsakringskassan redovisade den 30 januari 2023 avseende myndighetens uppdrag att
foresld hur en statlig e-legitimation kan utformas (Fi2023/0046). Uppdraget att foresld
hur staten kan utfirda en e-legitimation pa hogsta tillitsnivé ska delredovisas senast
den 16 oktober 2023. Uppdraget ska slutredovisas senast den 31 maj 2024.

Regeringen gav i december 2022 Statskontoret i uppdrag att utféra en myndighets-
analys av Myndigheten for digital férvaltning (12022/02193). Statskontoret ska
analysera bl.a. hur myndigheten uppfyller sina uppgifter och uppdrag, myndighetens
interna styrning och samverkan med andra myndigheter, samt regeringens styrning av
myndigheten. Statskontoret ska vid behov limna forslag pa atgirder. Uppdraget ska
redovisas senast den 1 december 2023.

I mars 2023 6verlimnade Riksrevisionen granskningsrapporten Digitala tjdnster till
privatpersoner — stora utvecklingsmailigheter for statligna myndigheter (RiR 2023:06) till
riksdagen. Granskningsrapporten innehaller slutsatser och rekommendationer till de
myndigheter som tillhandahaller digitala tjanster riktade till privatpersoner och till
regeringen. Riksrevisionens Overgripande slutsats dr att statens insatser for att utveckla
myndigheternas digitala tjdnster inte varit tillrdckligt effektiva. Regeringen kommer att
limna en skrivelse till riksdagen med anledning av Riksrevisionens gransknings-
rapport.

Den 1 juli 2023 inférdes en lag (2023:335) om dndring av offentlighets- och
sekretesslagen (2009:400) som syftar till att ge myndigheter bittre férutsittningar att
utkontraktera sin it-drift och att stirka skyddet f6r de uppgifter som limnas vidare i
samband med detta. Regeringen gav dven i december 2022 Forsikringskassan i
uppdrag att erbjuda samordnad och siker it-drift f6r Sveriges myndigheter
(12022/02320). Uppdraget ar en forlingning av tidigare uppdrag (Fi2017/03257 och
12019/02515) och stricker sig t.o.m. den 31 december 2024.

En beskrivning av utvecklingen av den statliga forvaltningspolitiken ges inom
utgiftsomrdde 2 Samhillsekonomi och finansférvaltning avsnitt 4 om statlig
forvaltningspolitik.

Fler initiativ om tillgangliggérande av data

En utredare fick i oktober 2022 i uppdrag att analysera och limna forslag pa hur
Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2022/868 av den 30 maj 2022 om

95



Prop. 2023/24:1 Utgiftsomrade 22

europeisk dataférvaltning (dataférvaltningsférordningen) kan kompletteras i nationell
ratt (12022/01839). Uppdraget redovisades i juni 2023.

Regeringen beslutade den 9 mars 2023 att, 1 enlighet med 4 kap. 6 § lagen (2022:818) om
den offentliga sektorns tillgAngligobrande av data, medge undantag fran kravet pa
avgiftsfritt tillgdngligg6rande av data under en tidsbegrinsad period om hégst tva dr frin
den dag di genomférandeférordningen trider i kraft f6r Bolagsverket, Lantmiiteriet,
Sjofartsverket, Sveriges geologiska undersékning och SCB f6r vissa dataset
(Fi2023/00998). Beslutet ir giltigt till den 9 februari 2025.

Regeringen beslutade den 30 mars 2023 att Sverige ska anta Open Data Charters stadga
(Fi2023/01225). Open Data Charter ir en internationell organisation som verkar for att
6ka mingden 6ppna och tillgingliga data inom den offentliga férvaltningen samtidigt
som de enskildas rittigheter tillvaratas. Stadgan innehiller sex principer som anger hur
denna malsittning kan uppnis. Den 30 mars 2023 beslutade regeringen dven att uppdra
at Myndigheten for digital f6rvaltning att ansvara f6r genomférandet av stadgan och
dess principer for tillgingligeérande av data (Fi2023/01226). Samma dag beslutade
regeringen en ny svensk handlingsplan £6r det svenska medlemskapet i den
internationella organisationen Open Government Partnership f6r perioden 2023-2025.
Beslutet foregicks av ett samrdd inom ramen f6r Nationellt organ f6r dialog och samrad
mellan regeringen och det civila samhillet (NOD). Open Government Partnership
verkar £6r kunskaps- och erfarenhetsutbyte mellan nationella aktSrer och £6r storre
Oppenhet och en mer medborgarcentrerad utveckling inom medlemmarnas offentliga
forvaltning. Myndigheten f6r digital férvaltning ska vid genomférandet av Open Data
Charters stadga ocksé beakta den svenska handlingsplanen f6r Open Governmental
Partnership 2023—2025.

EU-initiativ driver pa utvecklingen av digitaliseringspolitiken

Europaparlamentet och radet har antagit policyprogram f6r det digitala decenniet
2030, beslut (EU) 2022/2481. EU:s policyprogram omfattar grundliggande rittigheter
och principer f6r den digitala omvandlingen samt malen f6r EU:s digitalisering t.o.m.
2030. Malen ir en befolkning med digitala firdigheter och en hégkvalificerad digital
yrkeskdr, sidker och héllbar infrastruktur, digital omvandling av féretag och
digitalisering av offentliga tjdnster. Av beslutet framgir att medlemsstaterna vartannat
ar fr.o.m. oktober 2023 t.o.m. 2030 ska limna en redovisning till kommissionen av hur
lingt landet kommit i arbetet med att uppnéd maélen, en s.k. nationell firdplan. I april
2023 gav dirfor regeringen Myndigheten f6r digital f6rvaltning i uppdrag att ta fram
forslag till nationell strategisk redovisning for det digitala decenniet (Fi2023/01494).

Programmet f6r ett digitalt Europa, som har faststillts i Europapatrlamentets och
radets forordning (EU) 2021/694 av den 29 april 2021 om inrittande av programmet
for ett digital Europa och om upphivande av beslut (EU) 2015/2240, 16petr under
perioden 2021-2027. I enlighet med programmet avsitter kommissionen 7,6 miljarder
euro for att stbdja den digitala omvandlingen, frimst utvecklingen och anvindningen
av ny teknik. Under 2022 beviljades svenska aktorer 24 miljoner euro till olika flerdriga
projekt, vilket motsvarar drygt 3 procent av det totalt beviljade beloppet. Regeringen
gav den 17 februari 2022 Myndigheten f6r digital f6rvaltning 1 uppdrag att ansvara f6r
en nationell samordningsfunktion f6r programmet och E-hilsomyndigheten,
Mpyndigheten £6r samhaillsskydd och beredskap, PTS, Tillvixtverket, Verket f6r
innovationssystem (Vinnova) och Vetenskapsradet i uppdrag att delta 1 samordnings-
funktionen (12022/00403). Projekt med svenskt deltagande som har fitt finansiering
61 bla. artificiell intelligens (Al) inom hilsa, jordbruk och smarta stider,
datautrymmen och digitala firdigheter. Vidare har kommissionen etablerat ett
europeiskt nitverk for digitala innovationshubbar. Kommissionen har valt ut fyra
svenska hubbar och har beviljat dem delfinansiering. De utvalda hubbarna har fokus
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pa nista generations flyg, tillverkningsindustri, hilsosektorn och Al-utveckling f6r
foretag.

Kommissionen lade den 23 februari 2022 fram ett forslag till en férordning om
harmoniserade regler for skilig atkomst till och anvindning av data, COM (2022) 68
(datarittstérordningen). Forordningsforslaget innehaller bla. bestimmelser om
konsumenters och foretags atkomst till och anvindning av data frin uppkopplade
produkter, t.ex. flygplan, bilar, traktorer eller industrirobotar. Forslaget innebdr vidare
att fOretag maste dela vissa data med offentliga aktérer t.ex. vid en allmin nédsituation
och att konsumenters méjligheter att byta molntjinster férenklas. Dessutom foreslas
institutionella mekanismer f6r att 6ka interoperabiliteten vid datadelning samt for att
genomfora och dvervaka férordningens genomférande. Det svenska ordférande-
skapet har under vdren och sommaren 2023 slutfort trepartssamtal med Europa-
parlamentet. Rddet antog férordningen den 14 juli 2023 och Europaparlamentet
forvintas slutligt anta térordningen den 2 november 2023.

Kommissionen lade den 18 november 2022 fram ett forslag till en férordning om
atgirder for att uppnd en hog interoperabilitetsnivd i medlemsstaternas offentliga
sektorer, COM (2022) 720. Forslaget utvecklar det befintliga ramverket f6r
interoperabilitet inom EU och dr tinkt att stirka grinséverskridande interoperabilitet
samt samarbeten mellan medlemsstaternas offentliga férvaltningar. Forslaget har

under det svenska ordférandeskapet férhandlats i rddet under varen och sommaren
2023.

Kommissionen lade den 3 juni 2021 fram ett f6rslag till f6rordning om dndring av
forordning (EU) nr 910/2014 vad giller inrittandet av en ram for europeisk digital
identitet, COM (2021) 281(den reviderade eIDAS- férordningen). Forslaget innebir
bl.a. att det ska bli obligatoriskt f6r medlemsstaterna att anmila en e-legitimation pa
hégsta tillitsniva enligt ett faststillt forfarande £6r grinséverskridande identifiering,
Vidare ska varje medlemsstat utfirda en europeisk digital identitetsplanbok. Det
svenska ordférandeskapet har under varen och sommaren 2023 haft flera treparts-
samtal med Europaparlamentet, vilket har resulterat i en politisk principéverens-
kommelse om huvuddelarna i férslaget.

Kommissionen lade den 21 april 2021 fram ett férslag till f6rordning om
harmoniserade regler for artificiell intelligens, COM (2021) 206. Forslaget ger ett
rittsligt ramverk f6r Al-system i syfte att stodja deras anvindning och utveckling inom
EU. Férutom att sidkerstilla att Al-system som placeras pd den inre marknaden dr
sidkra och utformade med respekt f6r de minskliga rittigheterna, ar forslagets
malsittning ocksa att med stdd av en tydlig reglering skapa férutsigbarhet f6r Al 1
syfte att underlitta innovation och investering inom Al I juni 2023 inledde det
svenska ordférandeskapet trepartssamtal med Europaparlamentet.

Kommissionen lade den 15 september 2022 fram ett forslag till f6rordning om
horisontella cybersikerhetskrav f6r produkter med digitala element och dndring av
forordning (EU) 2019/1020 (cybertesiliensakten). Syftet med forslaget ar att skapa
forutsittningar for utveckling av cybersikra produkter med digitala inslag genom att
forsikra att hiard- och mjukvara placeras pa den inre marknaden med firre sarbarheter
och att tillverkare tar storre ansvar for produkters cybersikerhet genom deras
livscykel. Forslaget syftar dven till att konsumenter ska fa tillricklig information om
cybersakerheten f6r de produkter med digitala inslag som de képer och anvinder. Det
svenska ordférandeskapet arbetade under viren aktivt med att f6ra férhandlingarna i

radet framat mot en allmin inriktning. Den allminna inriktningen antogs av ridet den
19 juli 2023.
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Den 23 februari 2023 presenterade kommissionen ett f6rslag till f6rordning om
gigabitinfrastruktur, COM (2023) 94. Férordningen innebir en revidering av
Europaparlamentets och ridets direktiv 2014/61/EU av den 15 maj 2014 om atgirder
for att minska kostnaderna f6r utbyggnad av héghastighetsnit £6r elektronisk
kommunikation. Férordningen syftar till att paskynda och effektivisera utbyggnaden av
den fysiska digitala infrastrukturen. Det svenska ordférandeskapet har under véren inlett
behandling av férordningen i radsarbetsgruppen for telekomfragor.

Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2022/2065 av den 19 oktober 2022
om en inre marknad f6r digitala tjinster och om dndring av direktiv 2000/31/EG
(férordningen om digitala tjanster) syftar till att stirka enskildas rittigheter, sdkerhet
och tillit till digitala tjinster, samt fortydliga skyldigheterna for leverantorer av
onlineplattformar och andra digitala f6rmedlingstjanster. Utredningen om
kompletterande bestimmelser till EU:s férordning om en inre marknad f6r digitala
tjanster tillsattes fOr att skyndsamt kunna vidta de dtgirder som krivs for att
térordningen ska fa ett effektivt genomslag i Sverige. Dess slutbetinkande En inre
marknad f6r digitala tjanster — kompletteringar och dndringar i svensk rétt

(SOU 2023:39) redovisades 1 juni 2023 och har remitterats.

Anvandning av ny teknik bidrar till konkurrenskraft och starkt valfard

Sverige ir pa tredje plats, i rankningen 2022 f6r Desi-indikatorn Integration av ny
teknik, som miter digitalisering av féretag och e-handel, vilket kan jaimféras med en
sjatteplats 2020 (se tabell 4.1). Den huvudsakliga anledningen till férindringen ér att
kommissionen i matningen dndrat flera underindikatorer, vilket varit till Sveriges
férdel. En ny underindikator 4r digital intensitet bland féretagen, som miter
anvindningen av digital teknik pé féretagsniva.

EU har i policyprogrammet f6r det digitala decenniet 2030, beslut (EU) 2022/2481,
faststillt malet att 90 procent av sma och medelstora féretag ska ha minst grund-
liggande digital intensitet. I Sverige uppgar den siffran f6r 2022 till 86 procent, vilket
kan jimfSras med 82 procent 2021. Genomsnittet i EU 4r 60 procent. Mitningen visar
att stora foretag har en hogre digital intensitet 4n sma och medelstora foretag.

SCB presenterade 1 mars 2023 rapporten Al-anvindningen i féretag och offentlig
sektor. Med offentlig sektor avser SCB statliga myndigheter, kommuner och regioner,
dvs. offentlig férvaltning. Rapporten visar att Al-anvindningen 1 Sverige 6kade 2021
jamfort med 2019. Anvindningen 6kade med drygt en procentenhet bland féretag och
med drygt fyra procentenheter i den offentliga férvaltningen. Det dr dock de stérre
féretagen och verksamheterna inom den offentliga férvaltningen (med 250 eller fler
anstillda) som har den stérsta anvindningen av Al. Bland foretag uppgav nistan

7 procent att de anvinde sig av Al-teknik, samtidigt som Al-anvindningen bland
storre foretag uppgick till knappt 30 procent.

Inom den offentliga foérvaltningen uppgav drygt 26 procent att de anvint Al i nigon
form i sin verksamhet under 2021, medan andelen bland de storre verksamheterna
inom den offentliga férvaltningen uppgick till ca 30 procent.

Av dem som besvarade den enkit som lag till grund f6r SCB:s rapport var 181 statliga
myndigheter, 20 regioner och 287 kommuner. Samtliga 6kade sin Al-anvindning
under perioden 2019-2021. Regioner var den delsektor som 1 storst utstrickning
anvinde Al Under 2021 anvinde 65 procent av regionerna Al i nagon form. Det ar
en 6kning med tvd regioner sedan 2019. Kommunerna 6kade sin Al-anvindning
mellan 2019 och 2021 med ca 5 procentenheter till knappt 24 procent. Motsvarande
Okning var drygt 2 procentenheter inom statliga myndigheter vars andel som anvinde
Al var 27 procent.
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Regeringen gav i mars 2023 Vinnova i uppdrag att stirka innovations- och forsknings-
programmet Avancerad digitalisering (KN2023/02784). Programmet utgor ett
kompletterande initiativ till andra insatser inom myndigheten som syftar till att stirka
Sveriges position internationellt nir det giller nésta generations avancerade och
kraftfulla digitala 16sningar. Vinnova ska genomféra insatser inom relevanta
teknikomraden, t.ex. 1 form av utlysningar f6r ansékningar om medel {6r forskning
och utveckling m.m.

I januari 2023 slutredovisade Myndigheten for digital forvaltning, Skatteverket,
Arbetsférmedlingen och Bolagsverket regeringsuppdraget att frimja offentlig
forvaltnings férmaga att anvanda Al (Fi2023/00349). Bland annat har en behovs-
analys fOr det fortsatta arbetet med att tillgingliggéra forvaltningsgemensam Al-
infrastruktur for offentliga aktorer i Sverige genomforts. Vidare har myndigheterna
utvecklat en Al-baserad 6versittnings- och transkriberingstjinst inom ramen f6r den
forvaltningsgemensamma digitala infrastrukturen (Ena). Aven en samarbetsplattform
har utvecklats (offentligai.se). Plattformen med en Al-guide, en fértroendemodell och
goda exempel pa Al-projekt syftar till lirandespridning och vidareanvindning inom
offentlig térvaltning. Dessutom har myndigheterna tillsammans med andra Al-aktorer
byggt upp en regulatorisk testverksamhet, ett s.k. policylabb, i syfte att underséka hur
EU:s forslag till fo6rordning om Al kan paverka Al-arbetet i praktiken.

Inférandet av den férvaltningsgemensamma digitala infrastrukturen fortsatter

Arbetet med att etablera Ena fortsatte under 2022 (12022/00102). I januari 2023
redovisade Myndigheten f&r digital férvaltning hur arbetet fortskrider. Bolagsverket
har bl.a. lanserat tjinsten Mina ombud, en nationell infrastruktur f6r standardiserad
och siker digital fullmaktshantering som gér det méjligt f6r personer att kunna
foretrida foretag med hjilp av digitala fullmakter (utg. omr. 24 avsnitt 3.3.1).

Myndigheten f6r digital f&rvaltning fick den 16 december 2021 i uppdrag att utveckla
och tillhandahalla infrastruktur fér siker digital kommunikation i offentlig sektor
(I2021/03317). Syftet med uppdraget var att realisera en éverenskommelse mellan
staten och Sveriges Kommuner och Regioner (SKR) om en gemensam digital
infrastruktur for att infora ett sikert och enkelt sitt for digital kommunikation mellan
vilfirdens verksamheter och pa sikt inom hela den offentliga sektorn. Myndigheten
for digital forvaltning limnade en delrapport den 30 september 2022 (12022/01811). I
delrapporten framférdes behovet av att fler sdkerhetsanalyser behéver gbras mot
bakgrund av det nya omvirldsliget. Med anledning av delrapporten hemstillde
Myndigheten f6r digital f&rvaltning den 10 februari 2023 dels om en férlingning av
sitt uppdrag att tillhandahalla en infrastruktur f6r siker digital kommunikation, dels
om ytterligare finansiering av uppdraget for att kunna genomfora ytterligare
n6édvindiga analyser och riskreducerande dtgirder (Fi2023/00614). Regeringen
beslutade den 8 juni 2023 om en férlingning t.o.m. den 1 april 2024 av uppdraget att
tillhandahalla en infrastruktur f6r siker digital kommunikation.

Bredband i varldsklass

Sverige har i internationell jimférelse en mycket vél utbyged bredbandsinfrastruktur.
Ar 2022 var Sverige rankat pa nionde plats pd omrddet konnektivitet, vilket kan
jimforas med en femte plats i matningen 2021 och en andra plats 2020. Att Sverige
rankas ldgre har frimst sin forklaring 1 att flera andra linder i EU nu ocksa har bra
tillgdng till fiber och att utbyggnaden av 5G forsenats i Sverige av bl.a. sdkerhetsskal.

Andelen hushill och féretag i Sverige med tillgang till bredband eller tillgdng till
bredband i sin absoluta nirhet fortsitter att Ska (se tabell 4.2). Aven tillgangen till
stabila mobila tjinster av god kvalitet i omraden dir minniskor normalt befinner sig,
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t.ex. bilvigar, 6kade nigot 2022 jamfért med 2021. Tillgingen till bredband via fiber
uppgick till totalt ca 84 procent av hushallen i oktober 2022, vilket 4r en 6kning med
ca 2,6 procentenheter jimfért med 2021. I omraden utanfdr titort och sméort var
tillgAngen till bredband via fiber f6r hushall 65 procent. Skillnaden mellan glesbebyggda
och titbebygeda omraden fortsitter att minska men var i oktober 2022 4nda

ca 20 procent (jamfort med 24 procent 2021). Andelen hushall som har mdéjlighet att
ansluta sig 4r hogre 4n andelen hushéll som 4r anslutna. Inom titort har 98 procent av
hushallen infrastruktur i sin absoluta nirhet som medger bredband om minst

1 Gbit/s. Motsvarande andel utanfor titort uppgar till 80 procent.

Tabell 4.2  Tillgang till fast bredband
Andel (procent) av hushall och féretag som har tillgang till
2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Bredband om minst 30 Mbit/s* 91 95 96 97 98 99 99
Bredband om minst 100 Mbit/s 71 77 81 84 86 88 90
Bredband om minst 1 Gbit/s* - 86 89 92 95 96 97
Bredband via fiber (hushall) 66 72 77 80 82 82 84
Stabila mobila tjanster av god kvalitet - - 89 92 93 93 94

*Avser andel hushall och féretag med tillgang till it-infrastruktur, alternativt dar sadan finns i absoluta narheten.
Kélla: PTS mobiltédcknings- och bredbandskartlaggning 2022 (PTS-ER-2023:13).

Sammanfattningsvis finns det stor tillgdng till bredbandsinfrastruktur i Sverige, och
PTS berdknar att s minga som 98 procent av alla hushall och arbetsstillen kommer
att ha tillgang till uppkoppling om 1 Gbit/s under 2025. Myndigheten konstaterar
dock att det 4r en stor utmaning for de sista tva procenten att fa tillgang till upp-
koppling. Fér att mdta denna utmaning gav regeringen den 16 mars 2023 PTS i
uppdrag att utreda méjligheten att paskynda bredbandsutbyggnaden i glesbygd genom
att komplettera befintligt bredbandsstéd med mdijlighet till tradlésa tekniker
(Fi2023/01068). Uppdraget ska redovisas i september 2023.

PTS administrerar det nationella stédet f6r utbyggnad av bredband som syftar till att
astadkomma bredbandsutbyggnad i omraden dir det saknas kommersiella
férutsittningar och investeringsvilja frin marknaden. Under 2022 tilldelade PTS
stods6kande nitbyggare totalt ca 1 244 miljoner kronor f6r att finansiera anslutningar
till 6ver 19 000 hushall och féretag. Bredbandsstédet har bidragit till vidareutbyggnad
av fasta nit genom att finansiera kommersiellt icke gingbar utbyggnad i glesbygder.
Det genomsnittliga stédet per byggnad som tilldelats har 6kat med 64 procent fran
2021 till 2022, vilket indikerar att dterstdende byggnader blir allt dyrare att ansluta.
God spridning till alla landsdelar har sikerstillts da tillgingliga medel férdelats genom
utlysning i hela landet. Vid 2022 ars tilldelning var genomsnittligt stéd 45 025 kronor
per byggnad. I Norrland var stédet hégst med 63 647 kronor per byggnad och 1
Gotaland ldgst med 36 817 kronor per byggnad.

Utéver det nationella stédet £6r bredband har 253 miljoner kronor avsatts i
regionalfondsprogrammet, som Tillvixtverket administrerar, under programperioden
2021-2027. Stodet dr avsett for ortssammanbindande férbindelser och ér tillgangligt 1
programomrédena f6r Ovre Nortland och Mellersta Nortrland. Fér mer information
se utgiftsomrdde 19 Regional utveckling.

Inom ramen f6r Fonden f6r ett sammanlidnkat Europa 2 Digital (CEF2 Digital)
beviljas medel {61 utveckling av europeisk digital infrastruktur. Under 2022 limnade
den forra regeringen samtycke till sex projekt som avsag att ansdka om medel ur
fonden. Totala projektkostnader uppgick till 40,4 miljoner euro och det s6kta
medfinansieringsbeloppet frin CEF2 Digital uppgick till totalt 16,3 miljoner euro. Av
dessa beviljades ett projekt 190 000 euro i medfinansiering ur fonden.
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Under forsta kvartalet 2023 limnade regeringen samtycke till att 12 svenska projekt
avsig att ans6ka om medel ur CEF2 Digital f6r utveckling av 5G {6t smarta
samhillen, 5G-transportkorridorer samt sjokablar. De totala projektkostnaderna fran
Sverige uppgar till 268,2 miljoner euro och det sdkta medfinansieringsbeloppet uppgar
till 137,8 miljoner euro.

Bredbandsforums kansli har i samverkan med organisationerna i Bredbandsforums
styrgrupp tagit fram en firdplan f6r bredbandsstrategins maluppfyllnad ar 2025.
Under 2022 undersékte Bredbandsforum intresset och férutsittningarna fér
mobilmaster som dr helt eller delvis offentligt finansierade. Bredbandsforum kommer
under 2023 att fokusera arbetet pa digital mobilitet och 5G.

PTS har i uppdrag att mellan 2021 och 2025 limna st6d till de regionala bredbands-
koordinatorerna och atligen f6lja upp deras verksamhet. Av uppféljningen f6r 2022
framgar att regionerna bidrar till att 6ka bredbandsanvindningen genom att bl.a.
samverka och samordna aktorer verksamma inom bredbandsomréidet bade i och
utanfér linet, anordna informations- och kommunikationsinsatser samt genom att
undanrdja hinder pé regional och lokal nivéd. Bredbandskoordinatorerna bidrar ocksa
med kvalitetssikring av byggnadsférteckningen och regionala prioriteringar inom
ramen for det nationella bredbandsstéd som PTS ansvarar f6r (Fi2023/01089).
Lansstyrelserna har i uppdrag att frimja tillgdng till och utbyggnad av bredband inom
ramen for relevanta uppgifter och uppdrag t.ex. inom samhillsplanering, handliggning
av tillstdnd, totalférsvar och krisberedskap. Dirutéver samverkar linsstyrelserna med
regionerna och PTS i bredbandsrelaterade fragor.

I februari 2022 beviljade PTS tva ansékningar om sammantaget 22,5 miljoner kronor
med stéd av férordningen (2021:975) om statligt stéd f6r bittre mobil uppkoppling
for resenirer i fjarrtagstrafik. Utbyggnationerna i Askott, Namntall och Bjérnbéle-
tunnlarna pa Botniabanan som stédfinansierats berdknas vara klara under 2023. PTS
har fitt i uppdrag att utvirdera de st6d som beviljades under 2022 och att analysera
behov av eventuella dtgirder som pd lingre sikt kan bidra till att méjliggdra forbittrad
uppkoppling for tigresenirer (12022/00842). PTS delredovisade i februari 2022
tickningsldget lings Sveriges jirnvigsnit samt ett antal atgardsforslag (PTS-ER-
2023:5). Uppdraget slutredovisades den 1 september 2023.

Tillgangen till funktionellt internet och telefoni

Tillgangen till funktionellt internet och telefoni i Sverige dr mycket god. I oktober
2022 fanns det ca 50 hushall och fasta verksamhetsstillen utan tillgang till vare sig
tradbundna nit eller mobilnit enligt PTS mobilticknings- och bredbandskartligening
2022 (PTS-ER-2023:13). Motsvarande antal under 2021 var ca 80.

PTS delade med st6d av férordningen (2018:20) om stéd for dtgirder som ger tillging
till telefoni och funktionell tillgdng till internet ut 323 000 kronor i stdd under 2022 till
atgirder som ger en sadan tillgdng. Antalet beviljade drenden ir litet. Detta beror till
stor del pa att de flesta kan fa funktionell tillgang till internet genom atgirder som
kostar mindre 4n 5 000 kronor, vilket dr grinsen for att man ska kunna beviljas stod.

Avvecklingen av 2G- och 3G-niten kan pdverka behovet av stédet f6r de hushall och
foretag som i dag endast har tillging till sidana nit. Regeringen har i regleringsbrevet
for budgetiret 2023 gett PTS 1 uppdrag att f6lja avvecklingen av 2G- och 3G-niten
samt vilka informationsinsatser som genomférs med anledning av avvecklingen. PTS
ska dven f6lja vilka ersittningslosningar som erbjuds 1 de fall elektroniska
kommunikationstjianster har varit beroende av kopparnitet, 2G-nitet eller 3G-nitet.
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Tidckning och tjdnster via satellit, vilka ger tillgang till uppkopplingshastigheter som
betydligt 6verstiger 10 Mbit/s, etablerades under slutet av 2022. Detta dr dock en
dyrare 16sning och tjdnsten behover testas i de nordligare delarna av Sverige.

Elektroniska kommunikationer
Valfungerande marknader for elektroniska kommunikationer

Mediankostnaden per manad f6r bredbandsabonnemang och f6r mobilt bredband
forindrades endast marginellt mellan 2021 och 2022. Det dr sma férandringar och
ingen tydlig trend kan noteras nir det giller prisutvecklingen f6r mobilabonnemang
eller fast bredband.

Mingden datatrafik i mobilniten fortsitter att 6ka. Under de senaste tre dren har den
arliga 6kningen 1 genomsnitt varit 30 procent. Datatrafik i 5G-nit fortsitter att 6ka
kraftigt men utgjorde 2022 endast 1,5 procent av den totala mobila datatrafiken.

Investeringarna pa marknaden for fast och mobil infrastruktur dr pa en stabil nivd och
uppgick till ca 12 miljarder kronor. Andelen investeringar i mobil infrastruktur
uppgick till ca 26 procent av de totala investeringarna och var péd en hégre niva 2021
och 2022 dn tidigare vilket 4r ett resultat av vikande investeringar i fiberutbyggnad och
stora uppgraderingar av mobilnit till 5G.

Europatlamentets och radets direktiv (EU) 2018/1972 av den 11 december 2018 om
inrittande av en europeisk kodex for elektronisk kommunikation (kodexen f6r
elektronisk kommunikation) har genomfoérts genom de lagindringar som riksdagen
beslutade om den 18 maj 2022 (prop. 2021/22:136, bet. 2021/22:TU17,

rskr. 2021/22:302). En ny lag om elektronisk kommunikation och en ny férordning
(2022:511) om elektronisk kommunikation tridde i kraft den 3 juni 2022. Vidare har
PTS beslutat om tillhérande foreskrifter. Reglerna syftar till att uppna heltdckande och
obegrinsad uppkoppling pa den inre marknaden, frimjad konkurrens och 6kade
valmdjligheter £6r slutanvindarna. Vidare idr syftet att férenkla regelverket och anpassa
forfaranden till snabba férindringar pa marknaderna och den tekniska utvecklingen —
allt f6r att uppné en mer sammanhallen inre marknad.

Det sakerhetspolitiska laget satter 6kat fokus pa information- och cybersakerhet

Sverige har varit aktivt i utvirderingen av hot och risker kopplade till elektroniska
kommunikationsnit, framst till 5G-niten och till ny arkitektur sasom Open-RAN, och
har genom PTS fortsatt att vara drivande i arbetet inom EU med genomférandet av
den s.k. verktygslidan med rekommenderade dtgirder f6r 5G-sikerhet.

Tillhandahallare av allminna elektroniska kommunikationsnit och allmint tillgingliga
elektroniska kommunikationstjinster dr skyldiga att rapportera sikerhetsincidenter,
som haft en betydande paverkan pd nit och tjinster samt integritetsincidenter till PTS.
Under 2022 registrerade PTS 365 rapporterade incidenter varav 28 var sidkerhets-
incidenter och 337 integritetsincidenter. Det dr nigot firre incidenter dn féregiende
ar. Inférandet av den nya lagen om elektronisk kommunikation och de nya foreskrifter
som PTS meddelat under dret bedéms ha paverkat rapporteringsbenigenheten. De tva
vanligaste grundorsakerna till rapporterade sikerhetsincidenter under 2022 var
systemfel (21 av incidenterna) och minskliga misstag eller felbeddmningar (4 av
incidenterna). For integritetsincidenter var de tvd vanligaste grundorsakerna minskliga
misstag eller felbedémningar (115 av incidenterna) och brister i organisatoriska rutiner
och processer (104 av incidenterna). Sedan den nya lagen om elektronisk
kommunikation tridde i kraft omfattas dven tillhandahallare av nummeroberoende
interpersonella kommunikationstjinster av rapporteringsskyldighet.
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Under 2022 och 2023 fortsatte PTS att arbeta utifrin den framtagna inriktningen for
myndighetens totalférsvarsplanering inom elektroniska kommunikationer f6r perioden
2020-2025. I syfte att stirka formagan inom sektorn for elektroniska kommuni-
kationer och post har PTS bl.a. arbetat med flera olika robusthetshéjande dtgirder och
atgirder for att forstirka forsérjningsférmagan vilket inkluderar 6vning samt
informations- och erfarenhetsutbyten med telekom- och postoperatérer. De medel
som efter forslag i propositionen Extra dndringsbudget £6r 2022 — Viridndringsbudget
f6r 2022 och stéd till Ukraina tillférts PTS arbete med civilt férsvar inom elektroniska
kommunikationer har resulterat i att flera dtgdrder har kunnat genomforas under éret,
exempelvis inférskaffandet av utrustning och materiel f6r sektorn som dr nédvindiga
vid hindelse av hojd beredskap, inklusive krig (prop. 2021/22:269, bet.
2021/22:FiUA49, rskr. 2021/22:469).

Pa informations- och cybersikerhetsomradet har samarbetet mellan PTS och 6vriga
myndigheter som deltar i det nationella cybersikerhetscentret (NCSC) fortsatt stirkts.
PTS deltog aktivt i centret bla. 1 arbetet med standardisering, nationell privat-offentlig
samverkan, samordning av incidenthantering och med att leverera anpassade ldges-
bilder till regeringen. Som ett led i PTS utbildnings- och &vningsstrategi genomférdes i
november 2022 Cyber Defence Exercise, en teknisk évning tillsammans med deltagare
fran sektorn for elektronisk kommunikation. Syftet med cyberférsvarsdvningen var att
6va incidenthantering, informationsdelning pa ett strukturerat sitt och samverkan
mellan aktorer £6r att 6ka den kollektiva f6rmégan att hantera cyberhot.

Atgarder for att framja inférandet av ett nytt internetprotokoll

PTS fick i regleringsbrevet for budgetaret 2021 1 uppdrag att inritta ett forum for
samtliga berdrda aktdrer i virdekedjan runt standarden f6r det nya internetprotokollet
IPv6. PTS beddmer att sdkerheten i ndt och tjanster kan pdverkas i negativ riktning
och konkurrenssituationen bland marknadsakt6rerna i Sverige férsimras om inte IPv6
inférs samt att detta kan hindra den pagaende digitaliseringen i samhillet. Nir det
giller den offentliga sektorns inférande av IPv6 har ca 24 procent av de statliga
férvaltningsmyndigheterna, ca 19 procent av kommunerna och ca fem procent av
regionerna genomfort dndringen.

4.3.2 Postmarknaden fortsatter att forandras

Under 2022 skickades det ca 1,35 miljarder brevférsindelser inom Sverige (se tabell
4.3). Cirka 1,3 miljarder av dessa var traditionella brev och ca 55 miljoner var
varufbrsindelser om 0-2 kg som ocksa hanteras och delas ut inom brevflédet s.k.
paketbrev.

Tabell 4.3  Utvecklingen totalt brevmarknaden

Ar Antal miljoner brev Index
2000 (index ar) 3 426,30 100
2018 2018,40 58,9
2019 1 805,50 52,7
2020 1 592,50 46,4
2021 1 505,90 44
2022 1352,00 39
Kalla: PTS.

Jamtort med féregiende dr minskade det totala antalet brevirsidndelser i termer av
volymer (antal brev) med 10 procent och i omsittning med 9 procent. Paketbrev
Okade i termer av volym (7 procent) men minskade i termer av omsittning

(5 procent). Den totala omsittningen pa brevmarknaden under 2022 var 8,4 miljarder
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kronort, varav traditionella brev stod £6r 7,1 miljarder kronor och paketbreven stod f6r
1,3 miljarder kronor.

Den 1 oktober 2020 beslutade regeringen att ge en sirskild utredare i uppdrag att
utreda méjliga finansieringsmodeller f6r den samhillsomfattande posttjinsten. Syftet
med uppdraget var att klargéra hur den samhillsomfattande posttjinsten ska
finansieras ndr den inte lingre kan vara fullt ut sjilvfinansierad. Uppdraget redovisades
1 betinkandet Posttjanst fér hela slanten (SOU 2023:4) som limnades till regeringen
den 30 januari 2023. Betinkandet har remitterats och bereds nu i Regeringskansliet.

Under 2022 fanns det 25 postoperatorer med tillstind att bedriva postverksamhet pa
den svenska postmarknaden. Postnord AB (Postnord) dr den storsta aktbren pa
marknaden for traditionella brevtjdnster. Bolaget hade under 2022 en marknadsandel
pa mellan 75 och 80 procent riknat i volym. Postnords stérsta konkurrent dr Citymail
Sweden AB (Citymail), med en marknadsandel pa mellan 20 och 25 procent. Jaimfort
med foregdende ar dr marknadsandelarna mer eller mindre oférindrade.

Postnord dr d4ven den storsta aktdren pa marknaden f6r paketbrev, med en
marknadsandel pd mellan 65 och 70 procent av volymerna. Jimfort med féregiende ar
minskade Postnords marknadsandel med 4 procentenheter 2022. Nist storst dr Early
Bird AB som har en marknadsandel pa mellan 25 och 30 procent. Citymail 4r det
tredje storsta foretaget for paketbrev med en marknadsandel mellan 5 och 10 procent.
Jamfort med foregaende ar dr marknadsandelarna fér paketbrev mer eller mindre
oférindrade.

Under 2021 distribuerades ca 358 miljoner paket pa den svenska marknaden, varav
55,5 miljoner paket hade avsidndaren i Sverige och mottagaren utomlands. Detta kan
jimféras med att det under 2020 distribuerades 295 miljoner paket, varav

ca 48 miljoner paket hade sin mottagare utomlands. Under 2021 vixte dirmed
paketmarknaden med 21,4 procent.

Sedan den 1 januari 2018 ska 95 procent av inrikes enstaka brev inom den
samhillsomfattande posttjdnsten delas ut inom tva arbetsdagar enligt bestimmelser i
postférordningen (2010:1049). Oberoende mitningar frin 2022 visar att Postnord, i
rollen som utsedd tillhandahéllare av den samhillsomfattande posttjinsten, for forsta
gangen inte nar upp till kravet. Postnord delade ut 94,7 procent av de brev som
limnats in 61 tvadagarsbefordran i tid under 2022. Motsvarande siffra f6r 2021 var
97,9 procent (se tabell 4.4).

Tabell 4.4  Andelen brev som inlamnats till Postnord for tvadagarsbefordran och
som delades ut inom tidsramen

Ar Arsmedel (procent)
2018 (tvadagarsbefordran introducerades) 98,6
2019 97,7
2020 98,1
2021 97,9
2022 94,7
Kalla: PTS.

For andra dret i rad 6kade under 2022 antalet postrelaterade frigor som kom in till
PTS. Under 2022 tog PTS emot 1 535 drenden, vilket motsvarar en 6kning med ca
14 procent jimfort med 2021, da antalet drenden uppgick till 1 344 (kénsuppdelad
statistik saknas). Cirka 90 procent av drendena utgjordes av klagomal. Under 2021
uppgick andelen sidana drenden till ca 85 procent. Av klagomélen 2022 kunde

ca 70 procent kopplas till Postnord, 4 procent till Citymail och 25 procent till icke
angivna postoperatorer.

104



Prop. 2023/24:1 Utgiftsomrade 22

Under andra halvaret av 2022 inkom flera klagomal till PTS gillande brister i
Postnords utdelningsverksamhet. Klagomalen handlade frimst om brev som nér
mottagaren forst ett par veckor efter att avsindaren skickat brevet. PTS beslutade
dirfor att inleda tillsyn med syfte att granska om Postnord bedriver en tillférlitlig
postverksamhet i enlighet med postlagen och bolagets tillstindsvillkor. PTS tillsyn av
Postnord pagar fortfarande.

4.3.3 Tillgangen till grundlaggande betaltjanster har
forsamrats

Linsstyrelserna beddmer i rapporten Bevakning av grundldggande betaltjinster 2022
att det under de senaste aren har skett en gradvis, men tydlig, fo6rsdmring av tillgdngen
till kontantbaserade och manuella betaltjinster.

I rapporten bedémer 15 av 21 linsstyrelser att tillgdngen till grundlidggande betal-
tjdnster inte dr tillfredstidllande. Detta dr en markant skillnad jaimfort med 2021 da
enbart 3 av 21 linsstyrelser gjorde samma bedémning,.

Kontantinfrastrukturen har férsvagats till £6ljd av att marknadsaktérer avvecklar
tjdnster och serviceplatser eller gar i konkurs. Ett exempel pd denna utveckling ér att
ClearOn AB under 2022 avvecklade tjinsten Kassagirot. Tjinsten méjliggjorde
kontantuttag, rikningsbetalning och dagskasseinsittning via ombud pa ca 150 platser
runt om i landet.

Liansstyrelserna kan bevilja stdd till ombud {61 att forbittra tillgangen till betaltjanster i
omriden dir tillgAngen ér bristfillig. Lansstyrelserna anger dock i rapporten att detta
blir allt svarare att genomféra pa grund av att firre aktorer erbjuder dessa tjdnster.

I december 2020 gav regeringen en sirskild utredare i uppdrag att gbra en bred
kartliggning av betalningsmarknadens utveckling och analysera hur statens framtida
roll bér se ut. Utredningen redovisade sitt uppdrag den 31 mars 2023 i betinkandet
Staten och betalningarna (SOU 2023:16). I betinkandet f6reslds bla. att det av
riksdagen beslutade malet om tillgang till grundliggande betaltjanster till rimliga priser
ska ersittas av ett mal om att alla i Sverige ska ha méjlighet att gbra betalningar till
rimliga kostnader, oavsett betalningssitt. Utredningens forslag bereds f6r nirvarande i
Regeringskansliet.

4.4 Regeringens bedéomning av maluppfyllelsen

Anvandningen av digitaliseringens méjligheter

Teknikutvecklingen 4r fortsatt snabb och anvindningen av digital teknik och data
fortsitter vara en central drivkraft f6r 6kad produktivitet och ekonomisk tillvéxt.
Teknikens omfattande konsekvenser innebir att digitaliseringspolitiken blir alltmer
sammanflitad med andra politikomriden som t.ex. geopolitik, handelspolitik och
sakerhetspolitik. Aven om manga linder investerar offensivt i forskning, utveckling
och innovationer presterar Sverige alltjamt 6ver snittet i EU och rankas fortsatt hogt 1
internationella mitningar av digitalisering. Anvindningen av digital teknik och digital
omstillning ar kritiska faktorer f6r Sveriges konkurrenskraft och en héllbar samhalls-
utveckling. Sverige placerar sig hdgt nir det kommer till att anvinda digitaliseringens
mojligheter men efter ledande linder som Danmark och Finland, sdrskilt vad galler
digitalisering inom den offentliga férvaltningen.

Digitaliseringen av den offentliga férvaltningen gar lingsammare 1 Sverige dn i
jimforbara linder. Det innebir att verksamheten inte bedrivs si effektivt och att
servicen inte 4r si enkel och smidig som den skulle kunna vara. Det finns manga statliga
myndigheter, regioner och kommuner som presterar bra, men det dr skillnader i
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servicenivaer mellan olika statliga myndigheter, mellan kommuner och dven mellan olika
verksamhetsomriden. Det riskerar att leda till olika servicenivéer i landet. Regeringen
bedémer dock att det dr positivt att antalet personer och féretag som anvinder tjansten
Mina meddelanden for att ta emot digital myndighetspost fortsatte att 6ka under 2022,
vilket bidrar till en férbittrad effektivitet i den offentliga férvaltningen.

En viss 6kning av Al-anvindningen har skett det senaste dret, bide inom niringslivet
och den offentliga f6rvaltningen. Anvindningen av Al ir storst bland de stérre

féretagen och storre verksamheter inom statliga myndigheter, regioner och kommuner
(med 250 eller fler anstillda).

Nir det giller digital kompetens star sig Sverige relativt vil jaimfért med EU:s Svriga
medlemsstater. Det finns fortsatt svarigheter att rekrytera personer med ritt kompetens
nir det giller digitalisering bdde inom offentlig férvaltning och for foretag.

Att andra linder lyckas bittre dn Sverige, trots att de har simre férutsittningar i form
av exempelvis ldgre digital kompetens och utbyggnad av bredband, visar att Sverige
fortfarande inte har lyckats anvinda digitaliseringens mojligheter fullt ut £6r att frimja
6kad konkurrenskraft och sysselsittning samt f6r ekonomisk, social och miljémassig
héllbar utveckling.

Regeringen bedémer dirfér att Sverige inte nar det 6vergripande malet med den
svenska digitaliseringspolitiken. Diremot finns det goda férutsittningar att i huvudsak
uppna malen i EU:s policyprogram fér det digitala decenniet 2030, beslut

(EU) 2022/2481.

Bredbandsstod ar viktigt for att na malet

Utbyggnaden av bredband fortgar i hela landet 4ven om takten minskat jamfért med
tidigare ar. Regeringen bedémer att stodet f6r bredbandsutbyggnad och andra dtgirder
som frimjar denna utbyggnad har varit viktiga och att det bidrar till méjligheten att na
malet f6r tillgang till bredband. Tilldelat bredbandsstéd per byggnad Skar i férhallande
till féregaende ar vilket indikerar att aterstdende byggnader blir allt dyrare att ansluta.
Samtidigt konstaterar regeringen att skillnaderna i tillgang till bredband mellan
titort/sméort och landsbygd fortsitter att minska. Bedomningen ér att det finns goda
torutsittningar att nd mélet om att alla hushall och féretag bor ha goda méjligheter att
anvinda sig av elektroniska kommunikationstjinster, inte minst bredband. Detta beror
till stor del p4 att tillgAngen till marknadsmissiga 16sningar f6r telefoni och internet-
anslutningar som medfor minst 10 Mbit/s dr mycket god.

Sakra och robusta elektroniska kommunikationer

Ett fortsatt aktivt och férutsittningsskapande arbete inom civilt férsvar och
informations- och cybersidkerhetsomradet ér viktigt £6r att uppna malen om sikra och
robusta elektroniska kommunikationer. Detta innefattar ett fortsatt behov av
beredskapsplanering och f6rmagehdjning inom sektorn. Vidare ér utbyggnad av 5G
och utveckling av 6G viktig f6r att uppnd malet om effektiva och sikra elektroniska
kommunikationer som motsvarar anvindarnas behov.

Utmaningar med den samhallsomfattande posttjansten

Regeringens samlade bedémning ér att mélen f6r postsektorn 1 huvudsak uppfylls men
att den svenska postmarknaden alltjimt fortsitter att befinna sig under ett stort
torindringstryck. Samhillets digitalisering har lett till stora f6rindringar i anvindarnas
kommunikationsvanor och dirmed behov av posttjanster. Okande e-handel innebir
att postutdelning i allt stérre utstrickning handlar om att dela ut paket i stillet for
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brevférsindelser. Regeringen konstaterar att det medfér utmaningar £6r tillhanda-
héllaren och som en f6ljd dven f6r anvindarna av den samhillsomfattande post-
tjansten.

Regeringen noterar att mitningen for 2022 visar att Postnord inte nar upp till kravet i
postférordningen att minst 95 procent av de inrikes brev som har limnats in f6r
tvadagarsbefordran ska ha delats ut inom tvd paféljande arbetsdagar, oavsett var i
landet breven har limnats in, vilket 4r bekymmersamt. Postnord delade i genomsnitt
ut 94,7 procent av de tvadagarsbefordrade breven i tid pd nationell nivd. Motsvarande
siffra f6r 2021 var 97,9 procent.

Grundldaggande betaltjanster paverkar digital delaktighet

Regeringens bedémning ér att uppfyllelsen av malen f6r politiken fér de grund-
liggande betaltjinsterna har férsimrats. Avvecklingen av Kassagirot bedéms ha haft
en negativ paverkan pa grundliggande betaltjanster och méjligheten att betala med
kontanter.

Det finns fa aktérer pd marknaden som kan ta del av det statliga stdet till grund-
liggande betaltjinster som administreras av linsstyrelserna. Statens roll att pa det
sittet stédja och komplettera marknaden forsvaras av att marknadsaktérer successivt
upphér med tjinster inom omradet.

Regeringen bevakar omradet. PTS har i samrdd med regeringen tillsatt en grupp som
ska genomfora en forstudie f6r att underséka férutsittningarna for att genomféra en
offentlig upphandling av grundliggande betaltjanster och inga avtal med en aktér som
kan tillhandahélla dessa tjanster.

4.5 Politikens inriktning

Okad digital motstandskraft och sikerhet i hela samhiillet

Det férsimrade sakerhetspolitiska liget understryker behovet av ett starkt civilt
térsvar och beredskap, sikerhet och robusthet i elektroniska kommunikationer och
annan digital infrastruktur, sdvil i fredstida kriser som i krig. Det krdvs att det civila
torsvaret har en sadan uthallighet och beredskap att det fungerar krigsavhallande.

Digitalt ledarskap for en hallbar digital omstéllning av samhallet

Den digitala omstillningen av samhillet 4r avgérande f6r Sveriges konkurrenskraft,
vilfird och hillbarhet. Digitaliseringspolitikens roll i denna omstillning dr att skapa
torutsittningar for privatpersoner, foretag, forskare och offentlig férvaltning att nyttja
digitaliseringens mojligheter. Samtidigt maste politiken sikerstilla att negativa effekter
motverkas och att ingen limnas utanfor. Digitaliseringspolitikens betydelse 6kar
avsevirt i vir omvirld, inte minst inom EU, och den vivs ofta samman med
geopolitiska fragor. Sverige presterar fortfarande relativt vil inom digitaliserings-
omradet och ligger i internationell jimférelse langt fram. Samtidigt pagar det en global
digital omstillning och médnga linder har hogre férindringstakt.

Den digitala omstillningen sker globalt och stiller krav pa fortsatta initiativ inom
forskning, utveckling och innovation. EU:s grundliggande virderingar behver
sikerstillas i utvecklingen och anvindningen av nya tekniker sasom Al Det ar
avgorande att ritt forutsittningar skapas for etisk och méinniskocentrerad Al-
anvindning, samtidigt som risker och utmaningar med en 6kad Al-anvindning ocksa
maiste hanteras.
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Al-baserade tjinster kan bl.a. bidra till bittre service och 6kad effektivitet och skapa
nya mojligheter for att klara framtidens vilfard. For att tillvarata dessa mojligheter
behéver sidker anvindning av digital teknik 6ka ytterligare inom savil den offentliga
forvaltningen som i samhillet i stort. Det stiller nya krav pa de offentliga aktérerna att
kunna anvinda digitala tekniker. Regeringen har gett Myndigheten f6r digital
forvaltning, E-hilsomyndigheten och Socialstyrelsen i uppdrag att erbjuda kompetens-
héjande insatser till kommuner som stéd i hur de pa ett andamdlsenligt och kostnads-
effektivt sitt kan anvinda Al inom socialtjansten (Fi2023/02301).

Den férvaltningsgemensamma digitala infrastrukturen, Ena, ska fortsitta att utvecklas
1 syfte att sikerstilla ett stoéd f6r digital verksamhetsutveckling till statliga myndigheter,
kommuner och regioner.

Tillgang till data och férmadga att dela data Skar i strategisk betydelse blir allt viktigare
for konkurrenskraft och utgér en férutsittning £for ny digital teknik. Dataférvaltnings-
férordningen omfattar villkor f6r vidareutnyttjande av vissa typer av skyddade data
fran offentliga myndigheter, en ram f6r anmilan av och tillsyn 6ver tillhandahallande
av dataférmedlartjinster, ett ramverk for frivillig registrering av och tillsyn &ver
dataaltruismorganisationer samt inrittande av en europeisk datainnovationsstyrelse.
Regeringen kommer att arbeta vidare med férberedelser f6r den svenska
tillimpningen av férordningen.

Arbetet med att 6ka tillgdngen till och anvindningen av digitala tjdnster dr fortsatt
viktigt for att alla ska ges méjlighet att vara delaktiga i det alltmer digitaliserade
samhillet. Det dr dven viktigt att nd dem som dnnu inte har internet eller som viljer att
inte anvinda det. Den privata och offentliga samverkansplattformen Digitalidag har
sedan 2019 arbetat f6r att engagera hela samhillet att ta tillvara pa digitaliseringens
moijligheter. Regeringen foljer frigan om det framtida ansvaret f6r Digitalidag
noggrant.

For det digitaliserade sambhillet dr det viktigt att befintliga tjinster som Mina drenden
samt nya tjinster som statlig e-legitimation och digital plinbok utvecklas och
tillgdngligo6rs. Det dr angeldget att privatpersoner, foretag, statliga myndigheter,
kommuner och regioner anvinder de digitala tjainster som redan dr etablerade, t.ex.
digital post via infrastrukturen Mina meddelanden. S4 méanga som mdojligt maste ges
moéjlighet att skaffa en siker e-legitimation. Regeringen avser att utveckla en statlig
e-legitimation och digital planbok i enlighet med den reviderade eIDAS férordningen,
COM (2021)281 i syfte att stirka samhillets sikerhet och motverka bedrigerier samt
Oka den digitala inkluderingen.

Det idr ocksé viktigt f6r Sverige att ansluta behoriga myndigheter till den EU-
gemensamma digitala ingangen som har beslutats i Europaparlamentets och ridets
forordning (EU) 2018/1724 av den 2 oktober 2018 om inrittande av en gemensam
digital ingdng for tillhandahéllande av information, férfaranden samt hjilp- och
probleml6sningstjanster och om andring av férordning (EU) nr 1024/2012 (SDG-
férordningen). For privatpersoner och féretag innebir ingdngen minskad
administration, eftersom de vid vissa grinséverskridande myndighetskontakter inom
EU behéver limna en uppgift endast en gang till en behorig myndighet inom EU och
direfter kan ateranvinda den vid kontakt med andra behoriga myndigheter i andra
medlemsstater. Regeringen fortsitter etableringen av den infrastruktur for det tekniska
bevissystemet som krivs for att uppftylla kraven 1 SDG-f6rordningen och i enlighet
med kommissionens genomférandeférordning (EU) 2022/1463 av den 5 augusti 2022
om faststillande av tekniska och operativa specifikationer f6r det tekniska systemet f6r
grinsoverskridande automatiskt utbyte av bevis och tillimpning av engangsprincipen i
enlighet med Europapatlamentets och ridets férordning (EU) 2018/1724.
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For anvindning av digitala verktyg och tekniker édr det dven nédvindigt att den
offentliga frvaltningen dr digitalt mogen samt att anvindarna har kompetens och
digital tillit. Det finns svarigheter att rekrytera personer med ritt kompetens nir det
giller digitalisering bade inom offentlig férvaltning och {6t féretag. Sverige behdver
sammantaget fler som studerar pa hégskolan inom de utbildningsomraden som samlas
under samlingsbegreppet STEM (Science, Technology, Engineering and Mathematics).
Diirtill behdver genomstrémningen pa dessa utbildningar férbéttras och andelen
kvinnor inom flera av dessa utbildningar bor 6ka. Regeringen paborjar dven arbetet med
att ta fram en STEM-strategi som spinner 6ver hela utbildningssystemet fran férskola
till forskarutbildning och forskare (utg.omr. 16 avsnitt 6).

Regeringen kommer att félja upp Europas digitala kompass inklusive de mal som
specificeras i EU:s policyprogram f6r det digitala decenniet 2030. Det finns 1 dag
manga insatser och pagiende initiativ som bidrar till den digitala omstéllningen i
Sverige och som uppfyller det riksdagsbundna malet, men det krivs mer £6r en hallbar
och etisk digital omstillning som leder till 6kad konkurrenskraft och effektivitet.

Ett digitaliseringsrad har tillsatts i syfte att forstirka regeringens méjligheter att
forankra strategiska policyforslag (Fi2023/01773). Digitalisering spanner Gver manga
politikomraden med varierade behov av atgirder. Regeringen avser att ta fram en
digitaliseringsstrategi som ska utveckla politiken inom exempelvis offentlig férvaltning
och konnektivitet. Fér att sikerstilla att Sverige som ledande forskningsnation,
avancerad industrination och ambitids valfirdsnation bittre ska tillvarata méjlig-
heterna och hantera risker med artificiell intelligens avser regeringen stirka arbetet

med Al

Betinkandet Siker och kostnadseffektiv it-drift (SOU 2021:97) bereds i Regerings-
kansliet. Regeringen verkar dirmed f6r sikra, samordnade och mer effektiva 16sningar
for statliga myndigheters it-drift.

Effektiv utbyggnad av infrastruktur som nar alla

En vil utbyged digital infrastruktur ger tillgang till digitala tjanster, vilket ligger
grunden for den digitala omstillningen i hela Sverige. Regeringens utgangspunkt f6r
bredbandsutbyggnaden ir att investeringar som gors av marknadsaktdrerna
kompletteras med offentliga insatser. Det kridvs fortsatta investeringar i utbyggnad av
niten for att méta behov hos konsumenter, naringsliv och offentlig verksamhet.

I delar av landet, sirskilt i glesbefolkade omraden, kan utbyggnad inte ske pa
marknadsmissig grund. Tillgang till god uppkoppling ir viktigt f6r likvirdiga
moéjligheter till féretagande, arbete, utbildning, boende och vilfird i hela landet. God
uppkoppling ir, i ett alltmer digitaliserat samhalle, dven viktigt f6r samhalls-
gemenskapen da personer annars kan hamna i ett digitalt utantérskap. Hela Sverige
ska fungera och alla hushall och féretag bor ha goda méjligheter att anvinda sig av
digitala tjanster och samhillsservice. Bredbandsstd har hittills utbetalats i férskott.
For att effektivisera anvindningen av avsatta medel Gvergar regeringen till en
efterskottsmodell £6r utbetalning av det bredbandsstéd som PTS ansvarar {or.
Aterkrav av utbetalda stod forvintas dirmed minska, vilket skapar forutsittningar for
Okad effekt av tilldelat stéd 1 form av fler utbyggda bredbandsanslutningar.

Milen i bredbandsstrategin “Sverige helt uppkopplat 2025 nirmar sig sina slutdatum.
For att avgdra om det finns behov av omprioriteringar av avsatta medel eller behov av
andra dtgirder arbetar regeringen med ett kunskapsunderlag f6r utformning av den
framtida politiken f6r konnektivitetsomradet. Regeringen arbetar f6r effektiva och
andamalsenliga EU-regler pd hela digitaliseringsomradet.
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4.6 Budgetforslag
4.6.1 2:1 Post- och telestyrelsen

Tabell 4.5 Anslagsutveckling 2:1 Post- och telestyrelsen
Tusental kronor

2022 Utfall 88 718 Anslagssparande 5575
2023 Anslag 119 362" Utgiftsprognos 121 202
2024 Forslag 152 689
2025 Beraknat 177 8842
2026 Beréknat 181 9823

" Inklusive beslut om andringar i statens budget 2023 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.
2 Motsvarar 172 706 tkr i 2024 &rs prisniva.
3 Motsvarar 172 706 tkr i 2024 &rs prisniva.

Andamal

Anslaget tar anvindas f6r PTS foérvaltningsutgifter i den mdn dessa inte finansieras
med avgifter.

Skalen for regeringens forslag

Tabell 4.6  Forandringar av anslagsnivan 2024—-2026 for 2:1 Post- och telestyrelsen
Tusental kronor

2024 2025 2026
Anvisat 2023' 119 862 119 862 119 862
Pris- och I6neomrakning? 2988 6671 9 586
Beslutade, foreslagna och aviserade reformer 29 839 51 351 52 534
varav BP24° 1905 1905 1905
— Justering av anslag till féljd av slopad avgift fér arlig
revision -587 -587 -587
— Genomférande av EU:s dataférvaltningsférordning 4 000 4 000 4 000
— Generell besparing i statsforvaltningen -1 508 -1 508 -1 508
Overféring till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/beraknat anslag 152 689 177 884 181 982

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2022 (bet. 2022/23:FiU10). Beloppet ar saledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

2 Pris- och Iéneomrakningen baseras pa anvisade medel 2023. Ovriga forandringskomponenter redovisas i l6pande
priser och inkluderar darmed en pris- och I1éneomrakning. Pris- och Idneomrékningen fér 2025—-2026 ar preliminar.

3 Exklusive pris- och I6neomrékning.

Anslaget 6kas med 4 000 000 kronor fr.o.m. 2024 f6r genomférande av EU:s
dataforvaltningsforordning.

Anslaget minskas med 1 508 000 kronor 2024 till £5ljd av en generell besparing och
berdknas fr.o.m. 2025 minskas med motsvarande belopp (se Forslag till statens
budget, finansplan m.m. avsnitt 1.4).

Regeringen foresldr att 152 689 000 kronor anvisas under anslaget 2:1 Post- och
telestyrelsen £6r 2024. For 2025 och 2026 beriknas anslaget till 177 884 000 kronor
respektive 181 982 000 kronor.
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Budget for avgiftsbelagd verksamhet
Tabell 4.7  Avgiftsfinansierad verksamhet vid Post- och telestyrelsen

Tusental kronor

Ack. Verksam- Verksam- Ack.

resultat hetens hetens resultat

t.o.m. Resultat intakter kostnader Resultat  utgaende

Verksamhet 2022 2023 2024 2024 2024 2024

Verksamheter dar intdkterna
inte disponeras

Offentligrattslig verksamhet
Totalférsvar 490 0 130000 130 000 0 490

Verksamheter dar intdakterna
disponeras och bidrar till att
finansiera verksamheten

Offentligrattslig verksamhet

Elektronisk kommunikation 14855 -15323 299 092 311431 -12340 -12808
Post -6 649 -1151 40 516 38418 2098 -5702
Radioutrustning 3584 -1 160 10 000 10 200 -200 2224
Utbyggnad av bredbandsnéat 7 580 -553 3 000 3 800 -800 6 227
Gransoverskridande

paketleveranstjanster 2280 -167 1500 1800 -300 1813
Betrodda tjanster 0 0 75 75 0 0

Kélla: PTS budgetunderlag 2024-2026.

4.6.2 2:2 Ersattning for sarskilda tjanster for personer med
funktionsnedsattning

Tabell 4.8  Anslagsutveckling 2:2 Ersattning for sarskilda tjanster for personer med
funktionsnedsittning

Tusental kronor

2022 Utfall 110 764 Anslagssparande 25514
2023 Anslag 131 278" Utgiftsprognos 112 669
2024 Forslag 131 278
2025 Beréknat 131278
2026 Beréknat 131278

" Inklusive beslut om andringar i statens budget 2023 och férslag till andringar i samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget far anvindas for utgifter fOr ersittning for sirskilda tjanster for personer med
funktionsnedsittning och personer med speciella behov och i syfte att trygga behovet
av effektiva elektroniska kommunikationer och posttjinster. Anslaget far anvindas fér
utgifter f6r utvecklingsprojekt med inriktning pa elektronisk kommunikation och it-
anvindning f6r personer med funktionsnedsittning och personer med speciella behov
t.ex. avseende tillginglighet till kommunikation, utbildning och medier.
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Skalen for regeringens forslag

Tabell 4.9  Forandringar av anslagsnivan 2024-2026 for 2:2 Erséattning for sarskilda
tjianster for personer med funktionsnedséttning

Tusental kronor

2024 2025 2026
Anvisat 2023' 131 278 131 278 131 278
Beslutade, foreslagna och aviserade reformer
Overforing till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/berdknat anslag 131 278 131 278 131 278

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2022 (bet. 2022/23:FiU10). Beloppet ar saledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

Regeringen foreslar att 131 278 000 kronor anvisas under anslaget 2:2 Ersattning for
sdrskilda tianster for personer med funktionsnedsdtining £6r 2024. For 2025 och 2026
berdknas anslaget till 131 278 000 kronor per ar.

Bemyndigande om ekonomiska ataganden

Regeringens forslag: Regeringen bemyndigas att under 2024 £6r

anslaget 2:2 Ersattning for sarskilda tianster for personer med funktionsnedsitining inga
ckonomiska dtaganden som inklusive tidigare ataganden medfér behov av framtida
anslag pa hogst 250 000 000 kronor 2025-2028.

Skilen for regeringens forslag: Bemyndigandet behdvs £6r att mojliggora att det f6r
verksamheten kan goras ekonomiska dtaganden som frimst avser flerarigt avtals-
tecknande vid upphandling. Regeringen bor dirfér bemyndigas att under 2024 £6r
anslaget 2:2 Ersattning for sarskilda tianster for personer med funktionsnedsétining inga
ckonomiska dtaganden som inklusive tidigare ataganden medfér behov av framtida
anslag pa hogst 250 000 000 kronor 2025-2028.

Tabell 4.10 Bestillningsbemyndigande for anslaget 2:2 Ersattning for sarskilda
tjianster for personer med funktionsnedséttning

Tusental kronor

Prognos Forslag Beraknat Beraknat Beraknat
Utfall 2022 2023 2024 2025 2026  2027-2028
Ingaende ataganden 238 149 163 329 142 572
Nya ataganden 43 294 80 902 205 903
Infriade ataganden -118 114 -101 659 -98475  -119 807 -83 662 -46 531
Utestdende ataganden 163 329 142 572 250 000
Beslutat/foreslaget
bemyndigande 300 000 300 000 250 000
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4.6.3 2:3 Grundlaggande betaltjanster
Tabell 4.11 Anslagsutveckling 2:3 Grundlaggande betaltjanster

Tusental kronor

2022 Utfall 20 989 Anslagssparande 7 048
2023 Anslag 25 037" Utgiftsprognos 19 846
2024 Forslag 25037
2025 Beraknat 25037
2026 Beraknat 25037

"Inklusive beslut om andringar i statens budget 2023 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget fir anvindas for utgifter fOr tillhandahallandet av grundldggande betaltjinster
pa de orter och den landsbygd dir behovet av tjdnsterna inte tillgodoses av
marknaden. Anslaget far anvindas for utgifter f6r tillhandahéllande av grundligeande
betaltjanster for dldre personer och personer med funktionsnedsittning boende i
landsbygd. Detta inbegriper upphandling av dessa tjinster. Anslaget fir anvindas for
utgifter for regionala stéd- och utvecklingsinsatser och post.

Skalen for regeringens forslag

Tabell 4.12 Forandringar av anslagsnivan 2024—-2026 for 2:3 Grundlaggande
betaltjanster

Tusental kronor

2024 2025 2026
Anvisat 2023’ 25037 25037 25037
Beslutade, féreslagna och aviserade reformer
Overféring till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/beraknat anslag 25037 25037 25037

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2022 (bet. 2022/23:FiU10). Beloppet &r séledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

Regeringen foreslar att 25 037 000 kronor anvisas under anslaget 2:3 Grandliggande
betaltjanster £6r 2024. For 2025 och 2026 beriknas anslaget till 25 037 000 kronor per
ar.

Bemyndigande om ekonomiska ataganden

Regeringens forslag: Regeringen bemyndigas att under 2024 {or

anslaget 2:3 Grundldaggande betaltjanster inga ekonomiska dtaganden som inklusive
tidigare ataganden medfér behov av framtida anslag pa hégst 40 000 000 kronor
2025-2028.

Skilen for regeringens forslag: Bemyndigandet beh6vs £6r att méjliggdra att det £6r
verksamheten kan gbras ekonomiska dtaganden som frimst avser flerarigt
avtalstecknande vid upphandling. Regeringen bér ddrfér bemyndigas att under 2024
tor anslaget 2:3 Grundlaggande betaltjanster ingd ekonomiska ataganden som inklusive
tidigare ataganden medfér behov av framtida anslag pa hégst 40 000 000 kronor
2025-2028.
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Tabell 4.13 Bestillningsbemyndigande for anslaget 2:3 Grundlaggande betaltjanster
Tusental kronor

Prognos Forslag Beraknat Beraknat Beraknat
Utfall 2022 2023 2024 2025 2026  2027-2028
Ingadende ataganden 26 297 32182 33 836
Nya ataganden 26 946 20 000 26 164
Infriade ataganden -21 061 -18 346 -20 000 -19 000 -19 836 -1 164
Utestdende ataganden 32182 33 836 40 000
Beslutat/foreslaget
bemyndigande 45 000 45 000 40 000
46.4 2:4 Informationsteknik och telekommunikation

Tabell 4.14 Anslagsutveckling 2:4 Informationsteknik och telekommunikation
Tusental kronor

2022 Utfall 101 085 Anslagssparande 3759
2023 Anslag 90 844" Utgiftsprognos 90 145
2024 Forslag 67 844
2025 Beréknat 67 844
2026 Beraknat 67 844

" Inklusive beslut om andringar i statens budget 2023 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget fir anvindas for utgifter f6r insatser som bidrar till att férverkliga maélet f6r

digitaliseringspolitiken, liksom uppfdljningar och utvirderingar av politiken. Anslaget
far dven anvindas for utgifter f6r bidrag och avgifter till internationella organisationer
inom digitalisering.

Skalen for regeringens forslag

Tabell 4.15 Forandringar av anslagsnivan 2024-2026 for 2:4 Informationsteknik och
telekommunikation

Tusental kronor

2024 2025 2026
Anvisat 2023’ 90 844 90 844 90 844
Beslutade, féreslagna och aviserade reformer -23 000 -23 000 -23 000
varav BP24 -23 000 -23 000 -23 000
— Indragning av digitaliseringsmedel -23 000 -23 000 -23 000
Overféring till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/berédknat anslag 67 844 67 844 67 844

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2022 (bet. 2022/23:FiU10). Beloppet &r séledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

Anslaget minskas med 23 000 000 kronor fr.o.m. 2024 till f6ljd av indragning av
digitaliseringsmedel, vilket bl.a. innebir en avveckling av stédet till de regionala
digitaliseringskoordinatorerna.

Regeringen foreslir att 67 844 000 kronor anvisas under anslaget 2:4 [nformationsteknik
och telekommunikation tor 2024. Fér 2025 och 2026 beriknas anslaget till
67 844 000 kronor per ar.
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4.6.5 2:5 Driftsdker och tillganglig elektronisk kommunikation

Tabell 416 Anslagsutveckling 2:5 Driftsédker och tillgénglig elektronisk
kommunikation

Tusental kronor

2022 Utfall 1635956 Anslagssparande 380
2023 Anslag 1549 014" Utgiftsprognos 1519 865
2024 Forslag 365414
2025 Beraknat 543 014
2026 Beraknat 832814

"Inklusive beslut om andringar i statens budget 2023 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget fir anvindas for utgifter for atgirder samt samordningsinsatser for driftsdkra
och tillgingliga elektroniska kommunikationer. Detta inbegriper stéd till utbyggnad av
elektroniska kommunikationer i omriden dir utbyggnad inte genomférs pd
marknadsmissig grund. Anslaget fir anvindas f6r utgifter f6r atgirder for driftsikra
och robusta elektroniska kommunikationer f6r att skydda kommunikationerna mot
allvarliga hot och péfrestningar i fredstid och vid héjd beredskap samt fér
samhillsomfattande tjdnster inom omrddet elektronisk kommunikation. Anslaget far
anvindas for dtgirder kopplade till civilt férsvar inom omradena elektroniska
kommunikationer och post. Anslaget fir anvindas for utgifter f6r administration av
tgirderna.

Skalen for regeringens forslag

Tabell 4.17 Forandringar av anslagsnivan 2024—-2026 for 2:5 Driftsdker och
tillganglig elektronisk kommunikation

Tusental kronor

2024 2025 2026
Anvisat 2023’ 1549014 1549014 1549014
Beslutade, féreslagna och aviserade reformer -1183 600 -1006 000 -716 200
varav BP24 -1180 600 -1015000 -48 200
— Overgang till efterskottsbetalning av bredbandsstédet -1180 600 -1015000 -48 200
Overféring till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/beraknat anslag 365 414 543 014 832 814

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2022 (bet. 2022/23:FiU10). Beloppet &r séledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

For att 6vergd till efterskottsbetalning av bredbandsstédet minskas anslaget med

1 180 600 000 kronor 2024. Foér 2025 beriknas anslaget minska med

1 015 000 000 kronor och for 2026 beridknas anslaget minska med 48 200 000 kronor.
Anslaget beridknas 6ka 2027-2031 motsvarande utgiftsminskningarna.

Regeringen foresldr att 365 414 000 kronor anvisas under anslaget 2:5 Driftsaker och
tillgianglig elektronisk kommunikation £6r 2024. For 2025 och 2026 beridknas anslaget till
543 014 000 kronor respektive 832 814 000 kronor.
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Bemyndigande om ekonomiska ataganden

Regeringens forslag: Regeringen bemyndigas att under 2024 {or

anslaget 2:5 Driftsaker och tillginglig elektronisk kommunikation inga ekonomiska ataganden
som inklusive tidigare dtaganden medfér behov av framtida anslag pa hogst

1302 000 000 kronor 2025-2034.

Skilen for regeringens forslag: Bemyndigandet behévs £6r att méjliggdra att det f6r
verksamheten kan gbras ekonomiska dtaganden som frimst avser flerdrigt avtals-
tecknande vid upphandling. Regeringen bor dirfér bemyndigas att under 2024 {6¢
anslaget 2:5 Driftsaker och tillginglig elektronisk kommunikation inga ekonomiska ataganden
som inklusive tidigare dtaganden medfér behov av framtida anslag pa hogst

1302 000 000 kronor 2025-2034.

Tabell 4.18 Bestéllningsbemyndigande for anslaget 2:5 Driftséker och tillganglig
elektronisk kommunikation

Tusental kronor

Prognos Forslag Beraknat Beraknat Beraknat
Utfall 2022 2023 2024 2025 2026 2027-2034
Ingédende ataganden 231 691 281 950 488 418
Nya ataganden 165 685 380094 1033192
Infriade ataganden -115426  -173626 -219610 -439443  -333624  -528 933
Utestdende ataganden 281950 488 418 1302 000
Beslutat/foreslaget
bemyndigande 540 000 531000 1 302000

4.6.6 2:6 Myndigheten for digital forvaltning
Tabell 4.19 Anslagsutveckling 2:6 Myndigheten for digital forvaltning

Tusental kronor

2022 Utfall 157 108 Anslagssparande 4978
2023 Anslag 161 910" Utgiftsprognos 165 362
2024 Forslag 171 784
2025 Beréknat 177 6572
2026 Beraknat 182 7883

" Inklusive beslut om andringar i statens budget 2023 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.
2 Motsvarar 168 590 tkr i 2024 &rs prisniva.
3 Motsvarar 168 590 tkr i 2024 ars prisniva.

Andamal

Anslaget fir anvindas f6r Myndigheten £6r digital forvaltnings férvaltningsutgifter.
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Skalen for regeringens forslag

Tabell 4.20 Forandringar av anslagsnivan 2024-2026 for 2:6 Myndigheten for digital
forvaltning

Tusental kronor

2024 2025 2026
Anvisat 2023' 162 410 162 410 162 410
Pris- och I6neomrékning? 8 282 17 462 22 657
Beslutade, foreslagna och aviserade reformer 1092 -2 215 -2 279
varav BP24° 3147 3147 3147
— Justering av anslag till foljd av slopad avgift for arlig
revision -167 -167 -167
— Genomférande av EU:s dataférvaltningsférordning 5000 5000 5000
— Generell besparing i statsférvaltningen -1 686 -1 686 -1 686
Overféring till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/berdknat anslag 171 784 177 657 182 788

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2022 (bet. 2022/23:FiU10). Beloppet &r séledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

2 Pris- och Iéneomrakningen baseras pa anvisade medel 2023. Ovriga férandringskomponenter redovisas i I6pande
priser och inkluderar darmed en pris- och I6neomrakning. Pris- och Iéneomrakningen fér 2025-2026 ar preliminar.

3 Exklusive pris- och I6neomrékning.

Anslaget 6kas med 5 000 000 kronor fr.o.m. 2024 f6r genomférande av EU:s
dataférvaltningsférordning,

Anslaget minskas med 1 686 000 kronor 2024 till £5ljd av en generell besparing och
beridknas fr.o.m. 2025 minskas med motsvarande belopp (se Forslag till statens
budget, finansplan m.m. avsnitt 1.4).

Regeringen foreslar att 171 784 000 kronor anvisas under anslaget 2:6 Myndigheten for
digital forvaltning £61r 2024. Fér 2025 och 2026 beriknas anslaget till 177 657 000 kronor
respektive 182 788 000 kronor.

Budget for avgiftsbelagd verksamhet

Tabell 4.21 Avgiftsfinansierad verksamhet vid Myndigheten for digital forvaltning
Tusentals kronor

Ack.
Ack. resultat
resultat Resultat Verksamhetens Verksamhetens Resultat  utgaende
Verksamhet t.o.m. 2022 2023 intakter 2024  kostnader 2024 2024 2024
Verksamheter dar
intdkterna
disponeras
Uppdragsverksamhet
Stod for larande och
uppdragsverksamhet 0 0 1500 1500 0 0
Digital identifiering
e-IDAS-noden -1 -1 23 23 0 -1
Auktorisationssystem - - 30 000! 30 000 0 0

' Auktorisationssystemet ar &nnu inte infort, det bedéms vara i kraft under 2024. Uppgifterna &r darfér osékra.

Kalla: Myndigheten for digital férvaltnings budgetunderlag for 2024-2026 och kompletterande underlag fran
Myndigheten for digital férvaltning.
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4.6.7 2:7 Digital forvaltning

Tabell 4.22 Anslagsutveckling 2:7 Digital forvaltning
Tusental kronor

2022 Utfall 162 742 Anslagssparande 33 252
2023 Anslag 215 744" Utgiftsprognos 204 557
2024 Forslag 213 894
2025 Beraknat 154 894
2026 Beraknat 109 894

"Inklusive beslut om andringar i statens budget 2023 och férslag till &ndringar i samband med denna proposition.

Andamal

Anslaget fir anvindas for utgifter fr styrning, samordning och uppféljning av
digitaliseringen av den offentliga férvaltningen samt for den forvaltningsgemensamma
digitala infrastrukturen och andra férvaltningsgemensamma tjdnster och funktioner.

Skalen for regeringens forslag

Tabell 4.23 Forandringar av anslagsnivan 2024—-2026 for 2:7 Digital forvaltning
Tusental kronor

2024 2025 2026
Anvisat 2023' 215744 215744 215744
Beslutade, féreslagna och aviserade reformer -1 850 -60 850 -105 850
varav BP24 60 000 60 000 15 000
— Etablering av tekniskt bevissystem 20 000 20 000 15 000
— Statlig e-legitimation 40 000 40 000
Overféring till/fran andra anslag
Ovrigt
Forslag/berédknat anslag 213 894 154 894 109 894

' Statens budget enligt riksdagens beslut i december 2022 (bet. 2022/23:FiU10). Beloppet &r séledes exklusive beslut
om andringar i statens budget.

Anslaget 6kas med 20 000 000 kronor 2024 f6r etablering av tekniskt bevissystem
enligt SDG-férordningen och kommissionens genomférandeférordning. Foér 2025
beriknas anslaget 6ka med 20 000 000 kronor och f6r 2026 beriknas anslaget 6ka
med 15 000 000 kronor.

Anslaget 6kas med 40 000 000 kronor 2024 {61 en statlig e-legitimation. Fér 2025
berdknas anslaget 6ka med 40 000 000 kronor.

Regeringen foreslar att 213 894 000 kronor anvisas under anslaget 2:7 Digital forvaltning
tor 2024. For 2025 och 2026 berdknas anslaget till 154 894 000 kronor respektive
109 894 000 kronor.
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