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Nordiska kommunikationer for okat
samarbete

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att i
infrastrukturplaneringen se 6ver Kvarkentrafikens betydelse for norra och mellersta
Skandinavien och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att 1
infrastrukturplaneringen se dver det nordiska samarbetet och tillkdnnager detta for
regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutséttningarna for elektrifiering av tvirbanan
Haillnds—Storuman och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Idag finns ett 6kat intresse for nordiskt samarbete. Samarbetet mellan de nordiska
landerna dr bland de dldsta och mest omfattande regionala samarbetena i vérlden. Det
politiska samarbetet bygger pd gemensamma vérderingar och en vilja att bidra till en
dynamisk utveckling och 6ka Nordens kompetens och konkurrenskraft.

Malet med det nordiska samarbetet dr bade att gora det attraktivt att bo, arbeta och
bedriva verksamhet i Norden och att stirka de nordiska ldnderna internationellt. Det gor
de nordiska ldnderna genom att samarbeta inom en 14ng rad omrdden som till exempel
forskning, miljo, vélfard och kultur.

Med basniringen som grund har ménga foretag utvecklats och etablerat sig pa den
nationella och internationella arenan. Universiteten i Norrbotten och Vésterbotten har
skapat en grogrund for utveckling och etablering av kunskapsintensiva foretag med
kopplingar runt om i varlden, inte minst i dst—véstlig riktning.

Naéringslivsstrukturen &r starkt kopplad till ravaruindustrin. Ett flertal industriforetag
finns dédrutdver etablerade, vilka producerar mot en internationell marknad. I hela norra
Sverige vaxer besoksniringens andel av néringslivsstrukturen. Norra Sverige har
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fortsatt industriell tillvixt och norra Sveriges basindustrier dr dessutom viktiga
leverantorer av produkter till konsumenter inom 6vriga EU och av insatsvaror for vidare
foradling vid industrier 1 hela varden. Gruvniringen och de skogsbaserade nédringarna
investerar nu for fullt. Boliden bygger t.ex. ut anrikningsprocessen for ca 250 miljoner
kronor och har under éret 6ppnat Kankbergsgruvan for brytning av guld och silver. Pa
energisidan sker stora investeringar inom bioenergi och vindkraft. I inlandet satsas pa
test verksamhet fornybar energi som vindkraft och bioenergi. Besoksnéringen har stora
planerade investeringar i Hemavan/Tarnaby, Kittelfjill och Borgafjéll. Export och
import hianger ihop.

De ldnder och regioner som vi exporterar mycket till tenderar ocksa att vara stora
avseende var import. Exportindustrin dr dessutom i hog utstrackning beroende av
importfléden for slutprodukten. Ravaror och produkter som exporteras, forddlas och
importeras dr beroende av snabba och effektiva transporter.

Flera funktionella arbetsmarknadsregioner vidgas. I norra delen av landet kan man
inte minst ur ett gruv- och besoksnaringsperspektiv se en framtida
arbetsmarknadsregion som inkluderar Finland, men ocksa Norge och i viss man
Ryssland. Resor och transporter 6kar ocksa over landgrénserna i nordligaste Sverige.
Besoksomrédena 1 norska och svenska fjéllvérlden blir allt mer sammanhéngande.

For utveckling av samtliga néringar ér infrastrukturen viktig. Inte minst finns det stora
mdjligheter for ndringslivet om de dst—véstliga kommunikationerna forbattrades. Den
smalaste delen av Bottniska viken dr Kvarken.

Avstandet fran kust till kust 4r 80 km och mellan de yttersta 6arna endast ca 25 km.
Det finns ett historiskt langt samarbete 6ver Kvarken. De tre Osterbottniska landskapen
har ca 450 000 invénare. Drygt 100 000 av dem har svenska som modersmal och ménga
av de 350 000 personer som har finska som modersmaél kan ocksé svenska. Den svenska
delen av samarbetsregionen omfattar 15 kommuner i Visterbottens 14n med 250 000
invanare och Ornskoldsviks kommun i Visternorrlands 1in med 60 000 invanare. I
Visterbotten har befolkningen koncentrerats till kusten med mycket gles bosittning 1
inland och fjalltrakten. Fjdlltrakterna har dock nérheten till de mera tatbefolkade delarna
1 Helgeland och Nordland som en mojlig tillvaxtfaktor.

For att na ytterligare forbattringar ar forbindelsen 6ver Kvarken en nyckelfraga.

Den finska regeringen har tillsatt en arbetsgrupp for att stirka arbetet och dven EU-
kommissionen har uttryckt stod och dr involverade i arbetet. Det vore péa sin plats att
Sveriges regering gjorde det samma.

I Osterbotten pagar ett patagligt arbete med att forbittra omlastningsméjligheter i
Vasa samt elektrifiering av jirnvdgen mellan Vasa och Seinejokk. Elektrifieringsarbetet
har fardigstillts, och berdknas ge forbattrade godsfloden. Farjetrafiken mellan Umea
och Vasa idr 1 dag starkt begrinsad, vilket gor att manga transporter mot Oststaterna och
det inre av Ryssland véljer lastbil via omvigen forbi Haparanda. Svenska
transportstodet motverkar hir underlaget for 6st—vistliga transportfléden.

Detta dr i vissa fall olyckligt da en betydligt storre transportméngd av ekonomiska
skél véljer hjulburna transporter med belastning pd végnét och milj6. En annan form av
regionalt ndringsstdd for transporter borde utarbetas dir omlastningscentraler och stod
till annan logistik underlattar en omstéllning till jarnvdg och bat. Trafiken dver Kvarken
har stor betydelse dven for vara norska vianner och for dess industri, fraimst
fiskeindustrin med deras marknader Osterut.

Umed kommun och Vasa stad har bildat ett gemensamt rederiaktiebolag for att
sakerstilla farjetrafiken 6ver Kvarken nu och i framtiden. Finska staten och region
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Visterbotten tillsammans med Umed kommun har tagit riskerna och kostnaderna medan
svenska staten mest har tittat pd. EU anser att projektet dr av stor vikt; darfor har
Kvarkentrafiken beviljats 6,1 miljoner euro. Pengarna dr &mnade for det forsta skedet,
da trafiken planeras. I nésta skede ska en ny farja upphandlas. Men det viktiga ar
stdllningstagandet fran EU. Beslutet gor att Kvarkentrafiken finns med pa listan med
godkénda projekt for flera ar framit. Att samarbetet kommit ldngt pd kommunal niva
visar att kommunerna vérderar trafiken hogt. Det 4r mycket bra att kommunerna driver
frdgan men trafiken &r av stor nationell betydelse och da borde svenska staten vara en
aktivare part. Farjan dr mycket viktig for bade gods- och persontrafik, for utbyte och
fortsatt samarbete dver region- och nationsgrinser. Féarjan mellan Vasa och Ume4 ar det
mest konkreta exemplet pd samarbete 6ver Kvarken. Det dr dnd4 inte helt enkelt,
landgrinserna &r ett hinder att dvervinna. Att samarbeta kring logistiken och
farjetrafiken har varit ett naturligt steg for Vasa och Umed. Nu funderar stdderna pa nya
samarbeten. Universitetsvirlden dr en samarbetsfraga och specialsjukvéarden en annan.

Ny férja planeras. Férjan ar en del av projektet Midway Alignment of the Bothnian
Corridor som ska forena Norden med 6vriga delar av Europa 1 st—vistlig riktning.
Projektet gar nu in i sin andra fas da bland annat férjan och den landbaserade
infrastrukturen byggs. Men det ror sig om stora pengar. Hela projektet gér pé cirka 150
miljoner euro. Vasa stad och Umea star for merparten av finansieringen, men ocksa
Finland och Sverige som stater forvéntas delta nu.

EU brukar vara med pa en 20-procentig andel, men kan i basta fall stiga till 30
procent eftersom det i projektet finns mervérden i form av bade miljovanlighet,
samarbete mellan olika parter och det faktum att projektet ar gransoverskridande.

Wairtsild torde forse fartyget med motor och kanske dessutom gé med som delégare i
rederiet ifall fartyget kan anvindas som mannekéng for den nya teknologin.

Kvarkenférjan om nagot kan kategoriseras som ett grinsoverskridande regionalt
projekt av mycket stor nationell betydelse. Norra och mellersta Skandinavien ar
beroende av fungerande person- och fraktforbindelser 6ver Kvarken, aret runt. For
ndringslivet kan spin-off-effekterna bli betydande. Detta borde avspeglas 1 lindernas
intresse att delta i finansieringen av den nya Kvarkenférjan.

Projektet gar nu in i sin andra fas da bland annat férjan och den landbaserade
infrastrukturen successivt byggs ut. Hela projektet gér pa cirka omkring 150 miljoner
euro. Finska regeringen har i september i1 ar meddelat att den kommer att medfinansiera
projektet med 25 miljoner. Region Visterbotten har limnat medfinansieringsintyg pé
10 miljoner euro. Fran EU-nivan finns en positiv instillning da projektet &r
gransoverskridande mellan flera lander och medfor en viktig komplettering av det
gemensamma TEN-systemet.

Tvarbanan

Det édr angelédget att lyfta fram behovet av att oka tillgdngligheten i strdket Umeé—
Vinnis—Vindeln—Lycksele—Storuman—Téarnaby.

Det finns stora samhéllsvinster i att mojliggora attraktiv persontrafik pa jarnvag, i
forsta hand pa strackan Umeéd—Lycksele som nu &r 1 trafik, for att senare utokas till att
dven innefatta Storuman och i forlangningen forbéttrade mojligheter mot Tarnaby och
vidare till Mo 1 Rana.

En stor fordel vore om man forbéttrade mojligheterna for gods till och frén den isfria
hamnen i Mo 1 Rana. Bade befintligt nytt gods pa strackan Héllnds—Lycksele—Storuman
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med sammankoppling av Inlandsbanan och stambanan med Botniabanan och sé snart
som mojligt en forldngning av Botniabanan skulle forbéttra godsfloden och skapa
forbéttrade kommunikationer 1 hela norra Skandinavien.

Tvidrbanan frén Storuman till Héllnds 1 Vindelns kommun saknar elektrifiering.
Strickan, som ér totalt 165 km trafikeras i dag med dieseltdg vilket inte kan matcha den
eldrivna tdgtrafikens tempo och tillforlitlighet och dérfor blir ett hinder ute pa
stambanan. Foljden blir negativa effekter for sdvil arbetspendling som godstransporter.

Pa Tvirbanan fraktas drygt 1,5 miljon ton gods per &r. Genom SCA:s
miljardinvesteringar i Obbola och Ostrand vintas stora volymdkningar p4 Tvirbanan de
ndrmaste aren ndr skogsuttaget kar. P4 stambanan, via Hillnds, fraktas 9 miljoner ton
gods per ar. En forbéttring av Tvirbanan har stora mojligheter att inte bara dverta
befintliga godstransporter frdn foretagen i1 lanet, utan ocksé skapa bittre
konkurrensmojligheter som direkt bidrar till fornyad utveckling och tillvéxt.

Tvidrbanan har alltsa en betydande funktion i lénets jirnvdgssystem och utgor en
viktig transportvég for Visterbotten. Tvirbanan dr dessutom en viktig del 1
infrastruktursystemet nér det géller arbetspendling. Tyvirr forsvaras mojligheterna da
Tvérbanan inte har kapacitet for att person- och godstransporter ska kunna nyttja
jarnvégen pa ett effektivt sitt. En elektrifiering skulle mojliggora att arbetspendlingen
blir mer attraktiv och effektiv utifrdn kompetensforsorjningsbehovet i vart 1an.

En samlad effektbedomning pa elektrifiering av Tvérbanan har gjorts av
Trafikverket med en positiv slutsats. Eldriven tagtrafik &r billigare och enklare &n
dieseldriven trafik. Att eldriven tagtrafik dessutom &r béttre for miljon och klimatet ar
en extra fordel 1 jamforelse med dieseldriven trafik. Det dr angeldget att kunna anvdnda
sig av Tvérbanans hela potential bade for person- och godstransport, eldriven tigtrafik
pa hela tviarbanan 6ppnar for nya transportlosningar for det befintliga néringslivet som
skapar utveckling och tillvéxt.

Vi anser att en elektrifiering av Tvédrbanan dr en mycket angeldgen investering som
skapar nya utvecklingsmojligheter for lanets foretag, bade for gods- och
persontransporter, samtidigt som det dr en viktig insats 1 forbéttringen av miljon. Mer
och bittre jarnvag.

Norge en del av regionen

Den stora utmaningen for att 6ka den 6st—vistliga rorligheten av varor och tjénster ar att
lyfta transportkorridoren, och pa sikt en genomgripande forbéttring av E12 mellan
Umeé och Mo i Rana samt Krutfjillsvagen riksvig 73, sdrskilt delen fran norska
gransen till E6 1 Trofors. Forbattringar av E6 inom Helgeland ar utlovade i den norska
nationella transportplanen och ar paborjad 1 sédra delen.

Det finns stora mdjligheter och &r ocksa viktigt for amerikansk export in i Ryssland,
Indien, Kina och andra befolkningstdta omrédden Gsterut.

Allt detta skulle gagna transporterna 6ver Kvarken. Det behdvs béttre standard pé
E12 och en studie om att forlénga jarnvagen till Norge eller fran Norge till Storuman.
Svensk politik behdver en nordlig dimension och en nordlig vision om hur vi kan
utveckla de nordligaste regionerna i Europa.

En storflygplats i Mo i Rana och farjeférbindelserna 6ver Kvarken ar viktiga for hela
norra Skandinavien, inte minst for vinterturismen med skidakning i Hemavan och
Térnabyomradet. Blir det dessutom nya gruvor i omradet skulle dven det vara en
tillvaxtfaktor.
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For att astadkomma forbéttrad sammanbindning mellan det norska och svenska
jarnvégssystemet och fa hog kvalitet pd det Ost—vistliga transportstriket krévs pé sikt en
ny jarnvagsforbindelse 1 regionen.

I det underlag som utarbetas for den nationella transportplanen 1 Norge har en sadan
koppling aktualiserats; det dr pa tiden att Aven Sverige gor det samma. Trafikverket bor
darfor fa 1 uppdrag att 1 sin planering lyfta in strategiskt viktiga kommunikationer med
norska Nordland och Helgeland.

I utvecklingen mot en avancerad, kunskapsbaserad ekonomi blir investeringar i
infrastruktur en allt viktigare konkurrensfaktor. En stabil forbindelse tvirs over
Skandinavien fran Finland genom Sverige dr en nddvindig satsning i det arbetet.

Ett okat nordiskt samarbete, saval nationellt som regionalt, i dessa fragor utgor en
viktig del i utvecklingen. Genom 6kad nordisk infrastruktur och samverkan kan vi driva
fram en gemensam linje f6r Sverige, Norge, Finland och Danmark.

En gemensam nordisk uppslutning for forbéttrad infrastruktur 1
var del av virlden

Samarbete 6ver grinserna dr nddvéndigt for att nd framgéng 1 det arbetet.

Regeringen behover lagga fram konkreta forslag for att forma de andra nordiska
landerna att arbeta mot gemensamt mal nér det géller fasta forbindelser 1 form av viktiga
vég- och jarnvégssatsningar.

P4 sa vis binder vi samman arbete pa nordisk och nationell nivd med lokala och
regionala initiativ i Osterbotten, svenska och finska Lappland, Visterbotten och
Helgeland och Nordlandsregionerna.

Nordiskt samarbete skall inte vara ndgot som pliktskyldigast skrivs in i
regeringsdeklarationer. Det skall ocksa aterspeglas 1 praktisk politik.

Isak From (S) Marie-Louise Ronnmark (S)



