Trafikutskottets betdnkande
2010/11:TU12

Vag-, fordons- och trafikfragor

Sammanfattning

| betankandet behandlar utskottet 47 motionsyrkanden frdn den allminna
motionstiden 2010 om bl.a. foérnybara drivmedel, atgarder inom taxi-
branschen, fordonsbesiktning, registreringsskyltar, digitala féardskrivare,
évergivna fordon och parkeringsfragor.

Med anledning av férslag om olika miljoatgarder inom trafikomradet
betonar utskottet att omstéllningen till ett langsiktigt héllbart transportsy-
stem &r en av de storsta utmaningarna inom transportpolitiken och konsta-
terar att en rad strategiska insatser har gjorts och att ytterligare
betydelsefulla atgarder aviserats. Rorande riksdagens tidigare tillkannagi-
vande om att regeringen bor se dver de konsekvenser som lagen om
skyldighet att tillnandahalla férnybara drivmedel har for mindre tankstéallen
i glesbygd ser utskottet med tillfredsstéllelse pa att regeringen meddelat
sin avsikt att inom en snar framtid aterkomma till riksdagen med férslag
som innebdr att dispenserna fran pumplagens sista steg ska permanentas.

Nér det géller taxitrafiken betonar utskottet vikten av att en sund konkur-
rens rader inom taxindringen. Utskottet konstaterar att ett inférande av
redovisningscentraler for taxindringen skulle kunna vara en verksam atgéard
for att framja taxibranschens utveckling. Darfor utgédr utskottet frén att
regeringen skyndsamt bereder aktuella taxifrégor och &terkommer till riks-
dagen med sin bedémning.

Med hanvisning till sina stallningstaganden och pdgaende beredningsar-
beten avstyrker utskottet samtliga motionsférslag.

I betdnkandet finns 14 reservationer.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

1. Atgarder inom taxibranschen

Riksdagen avslar motionerna

2010/11:T206 av Gunilla Carlsson i Hisings Backa och Mattias Jons-

son (bada S),

2010/11:T265 av Staffan Danielsson (C),

2010/11:T361 av Borje Vestlund (S),

2010/11:T363 av Krister Ornfjader (S) och

2010/11:T364 av Eva-Lena Jansson och Bdrje Vestlund (bada S).
Reservation 1 (S, MP, V)

2. Fornybara drivmedel
Riksdagen avslar motionerna
2010/11:T208 av Lars Gustafsson m.fl. (KD),
2010/11:T227 av Cecilia Widegren (M),
2010/11:T389 av Monica Green och Carina Ohlsson (bada S),
2010/11:T405 av Eva-Lena Jansson m.fl. (S) yrkandena 2 och 3,
2010/11:T409 av Penilla Gunther (KD) yrkande 11,
2010/11:T490 av Camilla Waltersson Gronvall (M) och
2010/11:N398 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 16.

Reservation 2 (S, MP, V)

3. Efterkonvertering av arbetsmaskiner m.m.
Riksdagen avslar motionerna
2010/11:T249 av Solveig Zander (C) och
2010/11:N398 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 4.
Reservation 3 (S, MP, V)

4. Bilbesiktningens reglering
Riksdagen avslar motionerna
2010/11:T212 av Carina Héagg (S),
2010/11:T370 av Isak From m.fl. (S),
2010/11:T473 av Staffan Anger (M) och
2010/11:N1 av Lars Johansson m.fl. (S, MP) yrkande 4.
Reservation 4 (S, MP, V)

5. Krav pa bilbesiktning
Riksdagen avslar motion
2010/11:T488 av Lars Isovaara och Josef Fransson (bada SD).
Reservation 5 (SD)

6. Overgivna fordon
Riksdagen avslar motionerna
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10.

11.

12.

13.

2010/11:T383 av Jan Ertsborn och Anita Brodén (bada FP),

2010/11:T455 av Gunnar Sandberg och Marie Nordén (bada S) och

2010/11:T469 av Eva Sonidsson och Ingemar Nilsson (béda S).
Reservation 6 (S, MP, V)

Parkeringsfragor
Riksdagen avslar motionerna
2010/11:T434 av Lars-Axel Nordell (KD),
2010/11:T449 av Per Bill (M),
2010/11:T450 av Lars-Arne Staxang (M),
2010/11:T502 av Maria Wetterstrand m.fl. (MP) yrkande 19,
2010/11:T504 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 14 och
2010/11:T507 av Marietta de Pourbaix-Lundin (M).
Reservation 7 (MP, V)

Entusiastfordon

Riksdagen avslar motionerna

2010/11:T217 av Lars Gustafsson (KD) och
2010/11:T480 av Isak From (S).

Registreringsskyltar pad motorcyklar
Riksdagen avslar motionerna
2010/11:T243 av Christer Winback (FP),
2010/11:T289 av Phia Andersson (S) och
2010/11:T506 av Marietta de Pourbaix-Lundin (M).
Reservation 8 (S, V)

Gron registreringsskylt for miljobilar
Riksdagen avslar motion
2010/11:T258 av Cecilia Widegren (M).

Vagskyltning
Riksdagen avslar motionerna
2010/11:T304 av Hans Rothenberg m.fl. (M) och
2010/11:T356 av Ann-Kfristine Johansson m.fl. (S).
Reservation 9 (S, MP, V)

Skoterpolitik
Riksdagen avslar motionerna
2010/11:C311 av Irene Oskarsson (KD) yrkande 8 och
2010/11:T457 av Gunnar Sandberg m.fl. (S).
Reservation 10 (S, V)

Anvéndning av végsalt
Riksdagen avslar motionerna
2010/11:T266 av Helena Lindahl och Staffan Danielsson (bada C) och
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2010/11:T302 av Jan Ericson (M).
Reservation 11 (MP, V)

14. Eluttag for motorvarmare
Riksdagen avslar motion
2010/11:T259 av Lars Mejern Larsson och Gunilla Svantorp (bada S).
Reservation 12 (S, V)

15. Avgift for av- och pastallning av fordon
Riksdagen avslar motion
2010/11:T297 av Jan Ericson (M).

16. Registrering av agare till bilar
Riksdagen avslar motion
2010/11:T375 av Anders Hansson (M).

17. Digitala fardskrivare
Riksdagen avslar motion
2010/11:T388 av Monica Green (S).
Reservation 13 (S, V)

18. Fordonsekipage
Riksdagen avslar motion
2010/11:T412 av Lars Beckman (M).

19. Fordonsutrustning
Riksdagen avslar motion
2010/11:T459 av Phia Andersson (S).
Reservation 14 (S, V)

Stockholm den 3 mars 2011

Pa trafikutskottets vagnar

Anders Ygeman

Foljande ledaméter har deltagit i beslutet: Anders Ygeman (S), Jan-Evert
Radhstrom (M), Eliza Roszkowska Oberg (M), Pia Nilsson (S), Malin
Lofsjogard (M), Lars Mejern Larsson (S), Sten Bergheden (M), Désirée
Liljevall (S), Lars Tysklind (FP), Leif Pettersson (S), Gunilla Carlsson i
Hisings Backa (S), Edward Riedl (M), Stina Bergstrom (MP), Annelie
Enochson (KD), Tony Wiklander (SD), Siv Holma (V) och Lotta Finstorp
(M).
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Redogorelse for drendet

Arendet och dess beredning

Detta betidnkande omfattar vissa vag-, fordons- och trafikfragor med utgangs-
punkt fran 47 motionsyrkanden fran den allminna motionstiden 2010.
Utskottet behandlar senare i var i ett sarskilt betankande motionsforslag
om trafiksakerhetsomradet (bet. 2010/11:TU18).

Utskottet har i samband med drendets beredning sammantraffat med fore-
tradare for Taxiforbundet. Motet dgde rum den 17 februari 2011.
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Utskottets 6vervaganden

Atgérder inom taxibranschen

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionerna om olika atgarder inom taxi-
branschen. Utskottet utgar fran att regeringen skyndsamt bereder
bl.a. fragan om anvandning av databaser och inférande av redo-
visningscentraler i syfte att frdmja utvecklingen inom taxi-
branschen.

Jamfor reservation 1 (S, MP, V).

Bakgrund
Tidigare behandling

Utskottet har i flera ssmmanhang tidigare behandlat fragor om taxiverksam-
het och understrukit i bred enighet att det ar vésentligt att komma till ratta
med den ekonomiska brottsligheten inom branschen. Vid utskottets senaste
behandling, i betankande 2008/09:TU13, understroks vikten av att fa en
val fungerande taxinaring som konkurrerar pd lika villkor. Utskottet note-
rade med tillfredsstallelse att det pagick ett brett arbete for att komma till
ratta med den ekonomiska brottsligheten inom taxinaringen. Utskottet sag
fram emot att ta del av resultatet av beredningsarbetet och eventuella for-
slag fran regeringen for att dtgarda olika missforhallanden som kravde
riksdagens stallningstagande. Vidare forutsatte utskottet att fragan om att
motverka den ekonomiska brottsligheten inom taxindringen skulle drivas
skyndsamt och ansdg inte att det pagdende beredningsarbetet skulle foregri-
pas, varfor de da aktuella motionsforslagen avstyrktes.

Ansvarig myndighet

Transportstyrelsen har det dvergripande myndighetsansvaret for yrkestrafik
pa vag, i vilket taxifrdgor ingar. Transportstyrelsen har ocksa det Gvergri-
pande myndighetsansvaret for korkortsregleringen. Nar det géller taxiverk-
samheten innebar detta att fragor om bl.a. korkortstillstand, aterkallelse av
tillstdnd och tillsyn hanteras av Transportstyrelsen.

Regelverket

Yrkestrafiklagen (1998:490) géller yrkesméssig trafik. Yrkesmassig trafik
kan drivas bl.a. som taxitrafik. Vidare innehdller lagen bestammelser om
vissa transporter i internationell trafik och — fr.o.m. den 1 april 2007 -
aven om otillaten taxitrafik. Yrkesmassig trafik far drivas endast av den
som har trafiktillstand, och ett sddant far ges endast till den som med han-
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syn till yrkeskunnande, ekonomiska férhallanden och gott anseende
bedéms vara lamplig att driva verksamheten. Lagen innehdller sirskilda
regler for taxiverksamhet, bl.a. krav pd taxiforarlegitimation. En taxiforarle-
gitimation ska &terkallas av provningsmyndigheten om innehavaren genom
en brottslig garning eller pa grund av andra missférhallanden har visat sig
olamplig att tjanstgéra som forare i linjetrafik eller taxitrafik. Straffbestam-
melser m.m. aterfinns i 6 kap. yrkestrafiklagen. En tillstdndshavare som
uppsatligen eller av oaktsamhet bryter mot villkor som har meddelats i till-
standet doms till béter (1 8). Bestammelsen om s.k. svarttaxi innebar att
den som uppsatligen utan tillstand till taxitrafik utfor en persontransport
med personbil eller latt lastbil mot ersattning efter erbjudande om kdrning
till allmanheten déms, om garningen inte ar straffbar enligt 1 §, for otilla-
ten taxitrafik till boter (1 a §).

Motionerna

I motion 2010/11:T206 anfér Gunilla Carlsson i Hisings Backa och Mat-
tias Jonsson (bada S) att det behdvs redovisningscentraler till vilka kérupp-
dragen och erséttningarna rapporteras for att framgangsrikt slutfora arbetet
mot skattefusk i taxibranschen. Motionarerna framhaller att dagens bestall-
ningscentraler kan skota denna funktion. Krav pa anslutning till en redovis-
ningscentral bor skrivas in som villkor for taxitillstand. Precis som i fraga
om certifierade kassaregister ska inforandet forberedas under en Gvergangs-
period. Motiondrerna yrkar darfor att krav pa anslutning till en redovis-
ningscentral ska skrivas in som villkor for taxitillstand.

I motion 2010/11:T265 framfor Staffan Danielsson (C) att svarttaxibilar
forekommer i betydande utstrackning i de stdrre stadderna. Detta ar negativt
ur manga synvinklar. Den svenska taxindringen star, enligt motionaren,
enad bakom forslaget att anslutning till redovisnings- och tdmningscentra-
ler ska kravas som en nodvandig atgard mot ekonomisk brottslighet. Vid
arsskiftet tog Transportstyrelsen 6ver ansvaret for tillstindsgivning for och
tillsyn av den yrkesmassiga trafiken pd vag. Motionaren framfor att detta
inneburit férandringar i arbetet, t.ex. minskad information till taxiférbun-
den. Motionaren yrkar att man bor Gvervaga att lata branschforbunden ta
del av varningar och &terkallelser av tillstind samt att krav ska inforas pa
anslutning till redovisnings- och témningscentraler.

I motion 2010/11:T361 pépekar Borje Vestlund (S) att det sedan avre-
gleringen av taxibranschen har blivit littare att fa tag i en taxi, men
situationen har blivit otryggare for passagerarna. Den tidigare socialdemo-
kratiska regeringen gjorde mycket for att forbattra situationen inom taxinar-
ingen. Den nuvarande regeringen har dock flera génger avvisat kravet pa
tomningscentraler med hanvisning till att “regelkranglet” skulle éka, fram-
héller motionaren. Taxibranschen i sin helhet, sdval taxiagare som chauffo-
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rer, efterfrigar regler som gynnar den seriésa taxibranschen. Motionaren
yrkar att regler om obligatorisk anslutning till en godk&nd témningscentral
for taxidgare ska inforas.

| motion 2010/11:T363 anfor Krister Ornfjader (S) att problem med pris-
sattningen av taxiresor har uppstatt efter avregleringen inom taxibranschen.
Som exempel kan ndmnas att en taxiresa mellan Stockholms innerstad och
Arlanda kan kosta upp till 2 000 kr for den enskilda resenéren. Detta ska-
par problem for manga seridsa taxibolag, for besoksnaringen och inte
minst for hotell och deras gaster. Svenska Taxiforbundet har bl.a. foresla-
git att det bor lagstiftas om obligatorisk tomning av taxametrar till en
godkand redovisningscentral. Motionaren papekar att Skatteverket sedan
tvd ar genomfor granskningar av taxibranschen. Myndigheten har da haft
god hjalp av uppgifter fran de bestallningscentraler som i praktiken funge-
rar som redovisningscentraler. Aven Ekobrottsmyndigheten och Konkur-
rensverket forordar ett system med redovisningscentraler. Det yrkas i
motionen att regler bor inféras om obligatorisk tdmning av taxametrar till
en godkand redovisningscentral.

I motion 2010/11:T364 framfor Eva-Lena Jansson och Borje Vestlund
(bdda S) att det fran taxibranschen, men ocksa fran enskilda medborgare,
rapporteras om att utlandska turister blivit lurade att betala helt orimliga
priser for en taxiresa. Det paverkar bilden av Sverige och den seridsa taxi-
naringen. Den nuvarande regeringen har flera ganger avvisat kravet pa
tomningscentraler med hanvisning till att “regelkranglet” skulle 6ka. | dag
ar merparten av taxidgarna anslutna till olika bestéllningscentraler. Ingen
uppfattar det som ett regelkrangel. Dessutom kan man gora en jamforelse
med det personalliggarsystem som minskar svartjobben och som skapar for-
utsattningar for en sundare konkurrens. Motiondrerna yrkar att regler om
obligatorisk anslutning till en godk&nd tomningscentral for taxidgare ska
inforas.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis betona vikten av att en sund konkurrens rader
inom taxinaringen. Utskottet har flera ganger tidigare uttalat sig om vikten
av att komma till ratta med missférhallanden inom taxinaringen, och utskot-
tet har inte &ndrat uppfattning. Enligt utskottets mening ar det vasentligt
att de insatser som genomfors ar genomtdnkta, kostnadseffektiva och i
ovrigt val avvagda i forhallande till de resultat som ska uppnés. |1 samman-
hanget vill utskottet framhalla att det ar betydelsefullt att ta vara pa de
erfarenheter som finns inom branschen.

Utskottet vill vidare lyfta fram att regeringen den 4 januari 2010 mottog
en utredning om bl.a. databaser for taxameterbesiktningsprotokoll for taxi,
SOU 2010:76 Transportstyrelsens databaser pa vagtrafikomradet. Remiss-
forfarandet for det betdnkandet pagar for narvarande. Darutdver bereder
Finansdepartementet, som svar pa en begaran fran Skatteverket, fragan om
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redovisningscentraler. Finansminister Anders Borg gav den 1 februari
2011 i en interpellation sin syn pa redovisningscentraler. Han uttryckte sig
positivt till férslagen i SOU 2010:76 men angav att det var for tidigt att
yttra sig narmare i fragan eftersom remissforfarandet fortfarande pagick.

Utskottet bedomer att de forslag som for nérvarande bereds om redovis-
ningscentraler och databaser &r intressanta. Enligt utskottets mening &r det
viktigt att det finns effektiva verktyg for att motverka olika former av fusk
inom taxibranschen. Samtidigt galler det att de atgarder som vidtas for sam-
héllets kontroll av enskilda foretag inte & mer ingripande an vad som é&r
nodvandigt. Darfor ar det viktigt att invanta resultatet av de utredningar
som ror fragan. | detta sammanhang forutsétter utskottet att regeringen nog-
grant bereder frdgan och att vederborlig hansyn tas till de asikter som fors
fram av berdrda remissinstanser.

Né&r det géller brottslighet inom taxindringen hanvisar utskottet vidare
till de kontroller som genomfdrs med jamna mellanrum, bl.a. vid Cent-
ralen i Stockholm och pa Bromma flygplats, dar polis agerar i samarbete
med berérda myndigheter, bl.a. Forsakringskassan, for att avsldja bidrags-
fusk och dylikt. Kontrollerna &ger rum ungefar tva till tre ganger per ar
och fungerar framfor allt i avskrackande syfte. Fragan om tillgang till upp-
gifter om aterkallelser av tillstdnd och varningar bereds i Regeringskans-
liet, och utskottet ser ingen anledning att foregripa denna behandling.

Utskottet vill slutligen pdminna om att Transportstyrelsen nyligen infort
nya regler om prisinformation. Fran och med den 1 februari 2011 galler
regler som ska gora det enklare for taxiresendrer att jamfora priser mellan
olika taxiforetag. Alla taxibilar i Sverige ska fore den 1 maj 2011 ha bytt
ut sina dekaler med prisinformation, och syftet ar att undvika oskéliga kost-
nader for en taxiresa.

Med hanvisning till det pagaende beredningsarbetet och det arbete som
bedrivs av berérda myndigheter avstyrker utskottet de hdr behandlade for-
slagen frdn motionerna 2010/11:T206 av Gunilla Carlsson i Hisings Backa
och Mattias Jonsson (b&da S), 2010/11:T265 av Staffan Danielsson (C),
2010/11:T361 av Bérje Vestlund (S), 2010/11:T363 av Krister Ornfjader
(S) och 2010/11:T364 av Eva-Lena Jansson och Borje Vestlund (bada S).

Fornybara drivmedel

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionerna. Utskottet konstaterar att omstall-
ningen till ett langsiktigt hallbart transportsystem &r en av de
storsta utmaningarna inom transportpolitiken och konstaterar att
en rad insatser har gjorts eller aviserats pa omradet.

Jamfor reservation 2 (S, MP, V).
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Bakgrund

Statistik

Under 2010 registrerades, enligt branschforeningen BIL Sweden, 116 036
miljobilar, vilket utgor drygt 40 % av det totala antalet nyregistrerade per-
sonbilar. Etanolbilarnas andel fortsétter att minska, fran 49 % ar 2009 till
drygt 30 % ar 2010. Andelen branslesnala dieselbilar 6kade markant under
samma tidsperiod, fran knappt 25 % till nara 47 %.

Definition av begreppet miljobil

Forordningen (2009:1) om miljo- och trafiksékerhetskrav for myndigheters
bilar och bilresor innehaller en definition av begreppet miljobil och krav
vid myndigheters inkdp, leasing och anvandning av bilar. Stockholm, Gote-
borg och Malmé tillampar en gemensam definition av miljéfordon. Defini-
tionen anvénds vid fordonsinkép samt vid utfardande av p-formaner i
Goteborg och Malmo (Stockholm har ingen p-férman for miljcbilar) och
Overensstammer med definitionen i den ovanndmnda forordningen. Andra
definitioner av begreppet miljobil forekommer bl.a. i frdga om triangsel-
skatt och formansbeskattning. Dessa ar dock tidshegransade till den
1 augusti 2012 respektive den 31 december 2011.

Pumplagen

Riksdagen beslutade i december 2005 (bet. 2005/06:TU6, rskr.
2005/06:134) att anta regeringens forslag till en ny lag, lagen (2005:1248)
om skyldighet att tillhandahélla férnybara drivmedel (den s.k. pumplagen).
Lagen innebér att de storsta bensinstationerna sedan den 1 april 2006 ar
skyldiga att tillhandahalla férnybara drivmedel som t.ex. etanol eller bio-
gas. Syftet med beslutet var att minska koldioxidutslappen genom att
forbattra tillgdngen pa fornybara drivmedel, framst mot bakgrund av att
tillgéngligheten har beddmts som ett av de stérsta hindren mot en dkad
anvandning av férnybara drivmedel.

Som ett led i trafikutskottets arbete med uppféljning och utvérdering av
fattade riksdagsbeslut beslutade utskottet den 3 juni 2008 att folja upp
genomfdrandet och konsekvenserna av inférandet av pumplagen. Rappor-
ten slutredovisades i februari 2010. | rapporten redovisas att antalet tank-
stillen i Sverige som varje ar laggs ned har okat sedan 2006. Det &r inte
mojligt att dra slutsatsen att det & pumplagen som ar orsaken till denna
utveckling; dock kan pumplagen ha paverkat i vissa fall.

Mot bakgrund av att nedlaggningen av tankstéllen i Sverige har okat
sedan 2006, tillkannagav riksdagen varen 2010 att regeringen borde se
over de konsekvenser som lagen om skyldighet att tillnandahélla fornybara
drivmedel har for mindre tankstéllen i glesbygd (bet. 2009/10:TU15, rskr.
2009/10:228). | sammanhanget borde, enligt riksdagen, en dversyn ske av
frdgan om tidshegransade dispenser, enligt bestimmelserna i lagen
(2005:1248) om skyldighet att tillhandahalla fornybara drivmedel (den s.k.
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pumplagen). Utskottet uttalade i betdnkandet som sin mening att det &r det
viktigt att en fortsatt utveckling av tillgdngen pa foérnybara drivmedel kan
forenas med att medborgarna dven i landets mer glest befolkade delar ges
ett rimligt utbud av drivmedelsstationer.

Pagaende beredningsarbete och projekt

Regeringen anger i budgetpropositionen for 2011 att satsningen péa ett
demonstrationsprogram for elfordon och supermiljobilspremien &r en del
av ett stdrre klimatpaket med fordonsfokus som omfattar dven en skérpt
miljobilsdefinition. Regeringen anger i budgetpropositionen vidare att den
har som reformambition att forlanga den tidsbegransade nedséttningen av
formansvardet for de bilar som ar utrustade med den senaste och bésta
tekniken for drift med elektricitet eller annan gas &n gasol. Regeringen
avser att aterkomma med ett detaljerat forslag under 2011 om vilka bilar
som nedsattningen kommer att omfatta.

Regeringen har uppdragit at Energimyndigheten, Energimarknadsinspek-
tionen, Végverket och Transportstyrelsen att delta i ett gemensamt projekt
med Norges Vegdirektorat, Transnova och NVE dér huvuduppgiften &r att
planera och genomféra ett gemensamt projekt for laddinfrastruktur for elbi-
lar. Med laddinfrastruktur menas laddplatser, skyltar och annan végvis-
ning, parkeringsplatser m.m. som gor det enkelt att kora elbilar mellan
Norge och Sverige. Projektet kan anvéndas till utprovning av ny teknik,
tex. for snabbladdning, samt bidra till att ge svar pa fragestallningar
knutna till standarder, sakerhet, betalningssystem eller andra omraden som
gruppen finner viktiga. Avrapportering har skett, och i rapporten foreslas
vissa atgarder. | ovrigt fortgar arbetet med projektet.

Motionerna

I motion 2010/11:T208 framfor Lars Gustafsson m.fl. (KD) att genomfo-
randet av pumplagen har inneburit att etanol E85, som medfor den billi-
gaste investeringen, blivit det vanligaste alternativet. Lagen genomfordes
etappvis och &r nu fullt genomférd. Alla fordonsbrénslestationer med en
arlig forsaljningsvolym som overstiger 1 000 kubikmeter ar skyldiga att
tillhandahalla ett fornybart bransleslag ur pump. Konsekvenserna har blivit
tydliga for den utsatta bransch dar marginalerna ar sma och kundunderla-
get ménga ganger pa gles- och landsbygden &r vikande. Ett stort antal
tankstallen, sarskilt i gles- och landsbygder, har lagts ned eller planeras bli
nedlagda. Ett flertal tankstéllen har kunnat &verleva tack vare dispenser.
Trafikutskottet har under foregdende riksdagsar uppmérksammat de nega-
tiva konsekvenser som lagen om skyldighet att tillhandahalla férnybara
drivmedel har. Motiondrerna yrkar att permanenta dispenser ska beviljas
for de drivmedelsstationer som omfattas av pumplagens fjarde steg och att
hansyn ska tas till forhallanden som riskerar att snedvrida konkurrensen.
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I motion 2010/11:T227 framfér Cecilia Widegren (M) att en omstall-
ning till ett mer klimatvéanligt samhélle kommer att ta tid. En viktig aspekt
i detta sammanhang &r att utvecklingen av elbilar ar pa frammarsch. An s
lange begrinsas dock anvandningsomradet till kortare distanser. Dessutom
behdvs tillgang till eluttag. E20 ar huvudstrdket mellan Stockholm och
Goteborg. Enligt motionaren framstdr E20 som en ideal projektvag for elut-
tag i Sverige. Det yrkas att mojligheten att utse E20 mellan Sveriges
forsta och andra stad till projektvag for eluttag bor ses dver.

| motion 2010/11:T389 anfér Monica Green och Carina Ohlsson (bada
S) att branslen som gas och olja anvands i mindre utstrdckning i Sverige
an i de flesta andra lander i Europa, tack vare Socialdemokraternas harda
miljolagstiftning pad 1980- och 1990-talen. Enligt motionarerna ar det i
transportsektorn som de stora vinsterna i form av mindre utslapp kan
goras. V&g E20 ar oerhort viktig for den svenska ekonomin och jobben,
framhaller motionarerna. Ett steg mot ett klimatvanligt samhalle ar att
utveckla mojligheterna for en fungerande infrastruktur for biogasbilar i Sve-
rige. Detta har redan paborjats i Vastsverige. Motionadrerna anger att steg
maste vidtas for tillverkning, efterfragan och fortsatt utbyggnad av biogas-
anlaggningar. Det yrkas i motionen att mgjligheten att utse E20 till projekt-
vdag for biogasanlaggningar ska ses dver.

I motion 2010/11:T405 anfor Eva-Lena Jansson m.fl. (S) att vagtrafiken
aven fortséttningsvis kommer att ha en stor andel av transportarbetet. Den
framtida vagtrafiken behdver vara langsiktigt héllbar, med avseende pé
séval halsa och sikerhet som miljo. Motionarerna papekar att det ar viktigt
att fordon drivs med fornybara drivmedel. De senaste drens utveckling av
motorer och fordon som helt eller delvis anvénder fornybara drivmedel &r
positiv, men gér fortfarande for langsamt. En avgorande forutsattning ar
att tillgang till fornybara drivmedel sikras. Producenter av dessa méste pa
olika satt stodjas, och tankstéllen maste finnas i hela landet. Det yrkas i
motionen att investeringar i vagar ska kombineras med att man stimulerar
till anvandning av fordon som drivs med férnybara drivmedel (yrkande 2)
och att atgarder ska vidtas for en rimlig tillganglighet till férnybara drivme-
del (yrkande 3).

I motion 2010/11:T409 framfoér Penilla Gunther (KD) att EU har beslu-
tat om maxtak for genomsnittsutsldppen av koldioxid fran personbilar.
Nyproducerade bilar inom EU far inte ha ett hdgre genomsnittsutslapp av
koldioxid &n 130 g/km fr.o.m. 2012 och max 95 g/km fr.0.m. 2020. Enligt
motionaren &r dessa granser en alltfor 13g mélsattning. Gransen for genom-
snittsutslappen av koldioxid frdn nyproducerade bilar inom EU bor sattas
till max 80 g/km fran och med 2020 och max 60 g/km frdn och med é&r
2025. Ett absolut maxtak, som ingen bilmodell far éverskrida, bor ockséa
inforas. Motionaren anser ocksa att ett forbud mot nyforséljning av bilar
som enbart kan drivas med fossila branslen bor inforas fr.o.m. ar 2015.
Det yrkas i motionen att ett forbud bor inforas fr.o.m. & 2015 mot nyfor-
séljning av bilar som enbart kan drivas med fossila brénslen (yrkande 11).
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| motion 2010/11:T490 pdpekar Camilla Waltersson Gronvall (M) att
enligt regeringens proposition 2008/09:162 En sammanhallen klimat- och
energipolitik — Klimat, bér Sverige 2030 ha en fordonsflotta som &r obe-
roende av fossila branslen. Den milj6bilspremie som inférdes under den
foregdende mandatperioden har varit en viktig del i detta. Enligt Transport-
styrelsen har antalet miljofordon okat kraftigt de senaste aren, fran totalt
ca 110 000 fordon i januari 2008 till 6ver 340 000 fordon i augusti 2010.
Forvisso har okningen av elbilar, elhybrider och biogasfordon varit tydlig,
men alltjgmt &r det bilar som drivs med etanol E85 som dominerar bland
miljofordonen. Enligt motionaren maste utvecklingen paskyndas, och det
papekas att elbilarnas stora svaghet ar de dyra batterierna. | en hért ansatt
fordonsbransch kan miljobilar pa sikt bidra till att sikra jobb. Det yrkas
att en sammanhallen strategi for att forma fler manniskor att valja en mil-
jobil med ett koldioxidneutralt drivmedel ska tas fram. Inom ramen for en
sadan strategi bor man ocksa se Gver och dvervaga atgarder sdsom mojliga
regelférenklingar riktade till producenter inom omradet. Det yrkas ocksa
att den skattefria perioden for elbilar ska forlangas till 10 ar och eventuellt
kombineras med slopande av skyldigheten att betala trangselskatt. Dess-
utom yrkar motiondren att omsorg ska laggas vid att sérskilda regler for
parkering vid laddningsstationerna infors.

I motion 2010/11:N398 anfor Stina Bergstrom m.fl. (MP) att i den utvar-
dering som trafikutskottet pad eget initiativ latit gora tillsammans med
riksdagens utredningstjanst konstateras det att pumplagen hittills inte kan
ségas vara orsak till den s.k. mackdoden. Det framgar ocksd, papekar motio-
nérerna, att lagen inte varit teknikneutral. Nar pumplagen revideras bor
malet vara att fler aspekter ska ingd i de kriterier framtidens branslen bor
uppfylla. Darfor bor det finnas ett krav pad successiv upptrappning sa att
Svanenmarkta brénslen finns att tillga pé alltfler mackar. Det yrkas i motio-
nen att pumplagen &ndras i syfte att se till att Svanenmarkta fordonsdriv-
medel ska finnas tillgangliga i samtliga svenska kommuner inom tre ar
och att mackarna med storst forsaljningsvolym ska klara kravet forst
(yrkande 16).

Utskottets stallningstagande

Omstallningen till ett langsiktigt hallbart transportsystem &ar en av de stor-
sta utmaningar som transportpolitiken star infor. For att framja en utveck-
ling i denna riktning har riksdagen bl.a. beslutat att godkanna pumplagen
och dess olika genomférandesteg med hansyn till att tillgangligheten till
fornybara branslen ar av avgorande betydelse for ett hallbart transportsy-
stem. Det ar givetvis viktigt att atgarder for att framja fornybara branslen
ar teknikneutrala och inte missgynnar olika regioner. Samtidigt kan det
vara oundvikligt att marknadsforutsattningarna vid varje given tidpunkt
kan gora ett alternativ mer fordelaktigt &n andra.
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Riksdagen tillkannagav mot denna bakgrund varen 2010 att regeringen
bor se dver konsekvenserna av lagen om skyldighet att tillhandahalla for-
nybara drivmedel, den s.k. pumplagen. Utskottet angav att i sammanhanget
bor en Gversyn ske av frdgan om tidshbegransade dispenser, enligt bestam-
melserna i lagen (2005:1248) om skyldighet att tillnandahalla fornybara
drivmedel (den s.k. pumplagen). Utskottet uttalade i betdnkandet som sin
mening att det ar viktigt att en fortsatt utveckling av tillgadngen pé& forny-
bara drivmedel kan férenas med att medborgarna &ven i landets mer glest
befolkade delar ges ett rimligt utbud av drivmedelsstationer. Utskottet kan
med tillfredsstallelse konstatera att frdgan nu bereds i Regeringskansliet
och att regeringen angivit att den ska vidta atgarder eller l1amna forslag
som innebar att dispenserna fran pumplagens sista steg ska permanentas.

Utskottet noterar vidare med tillfredsstéllelse att regeringen i budgetpro-
positionen for 2011 angivit att dess insatser for en fossiloberoende fordons-
flotta intensifieras. Saval demonstrationsprogram for elfordon och supermil-
jobilspremien som en skarpt miljobilsdefinition &r, enligt utskottet, viktiga
atgarder for att astadkomma ett hallbart transportsystem. Det nationella
demonstrationsprogrammet for elbilar och laddhybrider infors av reger-
ingen under 2011-2014 (50 miljoner kronor per ar) i syfte att underlatta
en storskalig marknadsintroduktion av fordon med eldrift. Insatsen inriktas
mot att stédja utvecklingen av standarder, normer m.m. som bidrar till att
skapa likvardiga forutsattningar for de aktorer som ansvarar for uppbygg-
naden av laddinfrastrukturen for elbilar och laddhybrider.

Utskottet anser att det &r positivt att regeringen avser att forlanga den
tidsbegransade nedsattningen av forméansvardet for de bilar som &r utrus-
tade med den senaste och basta tekniken for drift med elektricitet eller
annan gas &n gasol. Nedsattningen &r, enligt utskottet, viktig for att driva
fram den senaste och bésta tekniken vad galler miljéfordon. Det &r ocksé
gladjande att regeringen, genom férordningséndringar, &ven beslutat att det
ska vara mojligt for kommunen att reservera laddplatser for elbilar.

Utskottet kan med tillfredsstallelse konstatera att det inom omradet for-
nybara drivmedel pagér ett stort antal projekt som alla befinner sig i olika
faser. Ett projekt har inletts for upphandling av elbilar déar Vattenfall AB
och Stockholms stad samarbetar for att genomféra en gemensam teknikupp-
handling av elbilar och laddhybrider. Féretag och offentliga organisationer
i Sverige bjuds in att delta. Malet &r att underlitta 6vergangen till eldrivna
fordon i Sverige. Arbetet med upphandlingen av elbilar sker i flera steg
och pabdrjades 2010. Elbilarna och laddhybriderna kommer att bérja leve-
reras under 2011 och 2012. Elbilsupphandlingen siktar p& minst 6 000
fordon. Som stimulans far de forsta kparna ersattning for upp till 25 %
av merkostnaden, dock maximalt 50 000 kr per fordon. Ersattningen berak-
nas darmed récka till minst 1 000 elbilar.

Avseende biogas noterar utskottet att staten genom Energimyndigheten
bidrar med 222 miljoner kronor till ett stort biogasprojekt i Goteborg, kal-
lat GoBiGas. Det ar det storsta forsknings- och utvecklingsstod som
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svenska staten hittills bidragit med till ett projekt sedan Sverige gick med
i EU, och stodet maste godkannas av EU-kommissionen. Bakom projekten
star Goteborg Energi och Eon. Forsta etappen tas i drift 2012. Satsningen
omfattar narmare 900 miljoner kronor. Goéteborg Energi raknar med att ar
2020 leverera biogas motsvarande 1 TWh. Det motsvarar drivmedel till
100 000 bilar.

Nér det galler motionsforslaget om att utse vag E20 mellan Stockholm
och Goteborg som en sarskild projektvdg anser utskottet inte att det ar
lampligt att riksdagen pekar ut en sérskild vég eller en sérskild typ av mil-
jovanligt bransle fore nagot annat.

Med hénsyn till de dtgarder som redan vidtagits samt till pagaende bered-
ningsarbete avstyrker utskottet motionerna 2010/11:T208 av Lars
Gustafsson m.fl. (KD), 2010/11:T227 av Cecilia Widegren (M), 2010/11:
T389 av Monica Green och Carina Ohlsson (bada S), 2010/11:T405 av Eva-
Lena Jansson m.fl. (S) yrkandena 2 och 3, 2010/11:T409 av Penilla
Gunther (KD) yrkande 11, 2010/11:T490 av Camilla Waltersson Gronvall
(M) och 2010/11:N398 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 16.

Efterkonvertering av arbetsmaskiner m.m.

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionerna. Utskottet konstaterar att fragan om
efterkonvertering av traktorer har utretts av Energimyndigheten
som foreslagit att Transportstyrelsen ges i uppdrag att mojlig-
gora efterkonvertering av jordbrukstraktorer till metandrift och
att dven skapa regler for konvertering av lastbilar. Utskottet ar
inte berett att foregd den pagaende beredningen av forslaget.

Jamfor reservation 3 (S, MP, V).

Motionerna

I motion 2010/11:T249 framhéller Solveig Zander (C) att det i dag saknas
reella alternativ till fossila brénslen for arbetsfordon i de areella néring-
arna, sdsom skordare, skotare och traktorer. | budgeten for 2011 foreslar
darfor regeringen att agare till arbetsmaskiner ska fa en omstallningspre-
mie for att kunna konvertera fran fossila drivmedel till icke-fossila drivme-
del. Det 4r mycket angelaget att omstallningen fran fossila till icke-fossila
alternativ i arbetsmaskiner paskyndas. Motionaren yrkar att regeringen
skyndsamt ska ge ett uppdrag till Transportstyrelsen att mojliggora efter-
konvertering av jordbruksmaskiner till metandrift.

I motion 2010/11:N398 anfor Stina Bergstrom m.fl. (MP) att ett pro-
blem vid utveckling av biogaslastbilar, biogastraktorer och andra fordon ar
att det i dag inte finns nagot regelverk for dessa fordon att typgodkannas
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emot. Det finns i dag endast sdana regelverk fér biogasbussar och biogas-
bilar. Det yrkas i motionen att regelverk for typgodkénnande av biogaslast-
bilar, biogastraktorer och andra biogasfordon ska tas fram (yrkande 4).

Utskottets stallningstagande

Utskottet konstaterar att fragan om efterkonvertering av traktorer har ingatt
i det uppdrag frdn regeringen som Energimyndigheten fétt att presentera
en biogasstrategi. | slutrapporten foreslar Energimyndigheten att Transport-
styrelsen ges i uppdrag att mojliggora efterkonvertering av jordbrukstrakto-
rer till metandrift i enlighet med det férslag myndigheten utarbetat och
aven inkludera regler for konvertering av lastbilar. Fragan om efterkonver-
tering av dessa fordon &r saledes under beredning, varvid ett remissforfa-
rande pagér, och utskottet ser inte anledning att foregripa resultatet av
beredningsarbetet.

Angaende biogas som drivmedel anges i slutrapporten att det finns tek-
nik dar metan anvands samtidigt med dieselolja. Tekniken kallas dual-fuel-
alternativt metan-dieselteknik. Det finns flera tillverkare som erbjuder
tekniken globalt, men i inget tillampas den i fabriksbyggda fordon utan
det &r fraga om efterkonvertering.

Vidare har utskottet fatt veta att det ar mojligt att fa dispens fran Trans-
portstyrelsen for efterkonvertering av traktorer. Provningen hos Transport-
styrelsen sker fran fall till fall. Hittills har ett &rende provats, och en
ansokan om efterkonvertering av en traktor till biogasdrift har beviljats.
Arendet rérde en ansokan fran en tillverkare infor ett faltprov.

Med anledning av det nu sagda avstyrker utskottet motion 2010/11:
T249 av Solveig Zander (C) och motion 2010/11:N398 av Stina
Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 4.

Bilbesiktningens reglering

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionerna med hanvisning till att utskottet

anser att fordonshesiktningen pa en konkurrensutsatt marknad

kan utformas pa ett sdtt som battre gynnar konsumenterna.
Jamfor reservation 4 (S, MP, V).

Motionerna

I motion 2010/11:T212 papekar Carina Hagg (S) att bilbesiktningen avreg-
lerades den 1 juli 2010 och att farhdgor finns att priserna kommer att 6ka
till foljd av avregleringen. Innan statlig verksamhet privatiseras maste det
slas fast att det finns forutsattningar att skapa den sunda tavlan om kun-
derna som driver ned priserna och 6kar utbudet. Motiondren anfoér att om
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en obligatorisk besiktning kombineras med begrénsad konkurrens blir resul-
tatet ett kraftigt okat pris. Darfor yrkas att méjligheterna att dra tillbaka
reformen ska undersokas.

I motion 2010/11:T370 anfér Isak From m.fl. (S) att omregleringen av
bilprovningen &r en ny situation, som riskerar att bli dyr fér den enskilda
fordonsagaren. Annu syns ingen stor forandring i dkad tillganglighet utan-
for Stockholm. Norrbotten och Vasterbotten utgér 42 % av Sveriges yta
med langa avstand. Det ar av storsta vikt for foretagsutvecklingen och for
de enskilda i denna region att de latt kan besiktiga sina fordon. Det kré-
ver, enligt motionarerna, att bilar kan besiktigas inom ett rimligt avstand
utan onddig miljopaverkan och utan onddigt hoga kostnader for brukarna.
Enligt motionédrerna &r fordonsbesiktning myndighetsutévning som inte
kan konkurrensutséttas. Motionérerna anser vidare att staten ska ha ansva-
ret for tillgangligheten i hela landet. Det yrkas att det maste finnas mojlig-
het att besiktiga sitt fordon till en 1g kostnad utan att fardas langa strackor.

| motion 2010/11:T473 papekar Staffan Anger (M) att alltfler svenskar
arbetar utomlands eller tillbringar langre perioder utomlands av ndgon
annan anledning. Om de tar sin bil med sig, maste de dock fortfarande
kora till Sverige for besiktning. Under de senaste aren har Bilprovningen
erbjudit svenskregistrerade bilar besiktning i Spanien under 2 veckor per
ar. Att slippa kora sin bil till Sverige for besiktning bor vara en sjalvklar-
het, inte minst av miljoskal, anfoér motiondren. Det yrkas i motionen att
mojligheterna att bidra till Bilprovningens o¢kade samarbeten med
utlandska besiktningsforetag ska ses dver snarast mojligt.

I motion 2010/11:N1 anfor Lars Johansson m.fl. (S, MP) att avregler-
ingen av fordonsbesiktningen riskerar att leda till samre tillgénglighet pa
landsbygden. Besiktningspriserna kommer, enligt motiondrerna, med stor
sannolikhet att hojas i omraden dar utbudet &r begransat. Nagra forslag for
att sékerstélla en likvardig service i hela landet efter avregleringen har inte
lagts fram av regeringen. Det &r, enligt motionérerna, viktigt att avregle-
ringarnas konsekvenser for fordonsbesiktningsmarknaderna skyndsamt foljs
upp och utvarderas. Motionarerna yrkar att avregleringen av fordonsbesikt-
ningsverksamheten ska féljas upp och utvarderas (yrkande 4).

Utskottets stallningstagande

Riksdagen beslutade under det forra riksmotet att fordonsbesiktningen i
Sverige skulle omregleras och konkurrensutsattas fr.o.m. den 1 juli 2010
(prop. 2009/10:32, bet. 2009/10:TU8, rskr. 2009/10:161). Utskottet &r fort-
satt Gvertygat om att fordonsbesiktningen pa en konkurrensutsatt marknad
kan utformas pa ett satt som gynnar konsumenterna. Samtidigt kan hogt
stallda krav pd trafiksakerhet och miljokontroll uppnas lika val pa en omre-
glerad marknad.
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Utskottet vill ocksa lyfta fram att riksdagen, i syfte att gora det majligt
for Svensk Bilprovning AB att verka pa helt marknadsmassiga villkor,
bemyndigat regeringen att minska eller 6ka statens dgande i bolaget (prop.
2009/10:54, bet. 2009/10:NU10).

Enligt uppgifter frdn Svensk Bilprovning AB raknar foretaget med att 40—
50 konkurrerande provningsstationer kommer att etablera sig i Sverige det
kommande &ret. Detta baseras pa uppgifter om foretag som utbildar och
rekryterar personal och vad féretagen sjalva uttalat. Bilprovningen ser sig,
pa grund av konkurrensen, tvingad att utéka Gppettiderna. Priserna pa kon-
trollbesiktningar har inte hojts utan ligger kvar pa 300 kr, men daremot
har priset hojts pa registreringsbesiktningar pa grund av utokade kontroll-
krav fran Transportstyrelsen. Konkurrenten Carspect, som har generdsare
Oppettider, dr nagot dyrare dn Svensk Bilprovning AB. Svensk Bilprov-
ning AB har sedan avregleringen inte lagt ned nagon station. Daremot har
foretaget pd senare tid Gppnat nya stationer pa flera stallen, dven i gles-
bygd. | tatbebyggda omraden har stationer flyttats till platser som &r mer
attraktiva for kunderna. Nar det galler motionsforslag om olika servicefra-
gor vill utskottet tillagga att riksdagen inte &r skyldig att detaljreglera
vilka affarsstrategier ett foretag pa en konkurrensutsatt marknad ska tillampa.

Utskottet avstyrker darfor motionerna 2010/11:T212 av Carina Hagg
(S), 2010/11:T370 av Isak From m.fl. (S), 2010/11:T473 av Staffan Anger
(M) och 2010/11:N1 av Lars Johansson m.fl. (S, MP) yrkande 4.

Krav pa bilbesiktning

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionen med hanvisning till att utskottet
anser att den berdrda myndigheten bor ha till uppgift att bedéma
om eventuella forandringar av besiktningsintervallen bor ske
inom ramen for det géllande europeiska regelverket.

Jamfor reservation 5 (SD).

Motionen

I motion 2010/11:T488 framhaller Lars Isovaara och Josef Fransson (béda
SD) att den svenska personbilsparkens tekniska kvalitet generellt har for-
battrats. Statistik frdn Bilprovningen visar att for de yngre bilmodellerna
har andelen underkanda fordon vésentligt minskat mellan aren 2000 och
2009. De personbilar som nu underkénns har fel som i de flesta fall kan
hanforas till kategorin agarrelaterade fel. Dessa fel ror vanligtvis dack, stral-
kastare, positionsljus etc. Det finns darfor skél att forandra fordonsforord-
ningen i fraga om lépande kontroll av fordon. Det yrkas att forordningen
ska andras sa att bilar med en totalvikt av hogst 3,5 ton ska kontrollbesik-
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tas forsta gangen under den installelsetermin vars installelsemanad infaller
sedan 46 manader har gatt frdn den ménad da bilen togs i bruk for forsta
gangen.

Utskottets stallningstagande

Utskottet konstaterar att reglerna om kontrollbesiktning &r harmoniserade
pad EU-nivd genom vissa minimikrav, enligt direktiv 96/96/EG. | Sverige
ar regeln sedan lange att ett fordon med en totalvikt av hégst 3,5 ton besik-
tigas forsta gangen 34 manader efter att den forst tagits i bruk.

Utskottet bedémer att Transportstyrelsen, som ansvarig myndighet, bor
ha till uppgift att dvervaga och foresla eventuella férandringar inom ramen
for det gallande regelverket pa europeisk niva.

Utskottet avstyrker darmed motion 2010/11:T488 av Lars Isovaara och
Josef Fransson (bada SD).

Overgivna fordon

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionerna. Utskottet konstaterar att fragor om
overgivna bilar bereds inom Regeringskansliet och utgar fran att
saval miljo- som trafiksékerhetsaspekter i samband med detta
beaktas.

Jamfoér reservation 6 (S, MP, V).

Allméant

Fragan om overgivna fordon har beretts ett flertal ganger av utskottet. Vid
samtliga tillfallen har utskottet understrukit att overgivna fordon langs
vagarna och i naturen &r ett problem som maste tas pa allvar. Fragan har
baring pa de transportpolitiska delmalen nar det galler trafiksdkerhet, till-
ganglighet och miljo. Detta forhallande var ocksé skalet till att utskottet
tog initiativ till att folja upp fragan om flyttning av fordon, vilket har redo-
visats i en sarskild rapport (2006/07:RFR3). Med anledning av resultatet
av uppféljningen och motionsforslagen lyfte utskottet fram tva fragor. Den
ena géller behovet av samordning mellan de berérda myndigheterna nar
det galler flyttning av fordon. Den andra galler fragan om i vilken utstrack-
ning som kraven pd myndigheterna att flytta fordon bor skarpas.

Mot denna bakgrund s3g utskottet med intresse pa det uppdrag som Vag-
verket fatt av regeringen att i samradd med Naturvardsverket utreda fragan
om overgivna fordon. | uppdraget ingick att analysera hur en langsiktig
losning kan utformas nér det géller kostnaderna for transporter av uttjanta
bilar till bilskrotar och darmed hindra att uttjanta bilar dverges. Vid denna
tidpunkt, varen 2007, hade Véagverket nyligen redovisat att resultatet av
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uppdraget som bl.a. innehller forslag om att en kommun eller Vagverkets
region alaggs en skyldighet att utan dréjsmal flytta ett fordonsvrak. Den
finansieringsldsning som foreslogs av Vagverket ar att kommuner och Vég-
verkets regioner far ersittning for sina kostnader for att omhanderta ett
fordon genom fordonets trafikforsakring. En forutsattning ar att kostna-
derna inte kan tas ut av fordonets &dgare. Enligt forslaget kommer dven
erséattning att betalas ut for fordon som saknar trafikforsékring.

Néar det galler flyttning av fordon pa allmanna vagar dar staten ar vag-
héllare, t.ex. motorvagar, svarar Vagverkets regioner for flyttning av
sadana fordon. Vagverket har tagit fram interna riktlinjer for flyttning av
évergivna fordon. Dessa har varit foremal for en uppfoljning inom verket,
och man har funnit att tilldmpningen av riktlinjerna varierar mellan olika
regioner.

Motionerna

I motion 2010/11:T383 anfoér Jan Ertsborn och Anita Brodén (bada FP) att
det ofta utmed motorvdgar, andra végar och dven direkt i skog och mark
star dvergivna fordon. Gallande regler sager att polisen har ratt att beordra
flyttning av ett fordon endast om det ar uppstéllt pd sadant satt att det
utgor en omedelbar trafikfara. | annat fall &r Trafikverket skyldigt att fatta
beslut om flyttning av ett fordon nar detta Gvergivits pa eller intill en all-
man vag. Beslutet ska foregas av en utredning, vilket innebar en lang
handlaggningstid. De Overgivna fordonen kan orsaka saval olyckor som
miljoforstoring. Motionarerna papekar att Vagverket har foreslagit att en
uttalad skyldighet att flytta fordonsvrak sa snart som mojligt medfor ett
Okat incitament for kommuner och berérda myndigheter att flytta fordons-
vraken och kréva agaren pa kostnaderna samt att vagverket har foreslagit
att en sadan skyldighet bor inféras i férordningen om flyttning av fordon.
Motionarerna yrkar att regler ska inféras om att évergivna fordon pa och
utmed motorvégarna omedelbart ska forslas bort.

I motion 2010/11:T455 papekar Gunnar Sandberg och Marie Nordén
(bdda S) att hanteringen av ansvarsfragan for bilar som av olika anled-
ningar blir stdende pa privat mark och inte utgér négon trafikfara skapar
problem. Man far l4tt intrycket av att ingen har ansvaret for att de tas
bort. Motionarerna lyfter fram att det, enligt polisen, & Kronofogdemyndig-
hetens ansvar att, efter ansokan av en fastighetségare, ta bort bilen. Krono-
fogdemyndigheten kan begéra handréckning av polisen. Det yrkas i
motionen att en forenkling ska genomféras sa att polisen far dkade befo-
genheter att gripa in dven néar fordon inte utgor nagon trafikfara.

| motion 2010/11:T469 papekar Eva Sonidsson och Ingemar Nilsson
(bada S) att antalet dvergivna fordon i naturen 6kar. De utgér en risk fran
bade trafiksdkerhets- och miljosynpunkt samtidigt som de forfular boende-
miljon. Polisen har i dag ratt att beordra flyttning av ett fordon bara om
det ar uppstallt pa ett sadant satt att det utgér en omedelbar trafikfara. En
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1ang myndighetsprocess kan behovas innan fordonet kan fraktas bort. Om
ett fordon har dvergivits och dess dgare inte har gett sig till kdnna, eller
inte har kunnat spdras inom rimlig tid, bor polisen ha ratt att forsla bort
den Overgivna bilen, anfér motiondrerna. | Tyskland finns en lag med
detta innehéll, papekar motionarerna. Det yrkas att regelsystemet bor for-
enklas sé att polisen ska kunna forsla bort 6vergivna fordon.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis understryka att motiondrerna tar upp en angela-
gen fraga, namligen problemen med 6vergivna fordon langs landets végar.
Overgivna fordon &r béde ett miljéproblem och en trafiksikerhetsrisk som
fororsakar kostnader for saval staten som kommunerna. Processen med att
omhéanderta och att bortforsla évergivna fordon behdver darfor, enligt
utskottets mening, vara bade snabb och kostnadseffektiv for att oldgenhe-
terna ska kunna begrénsas.

Utskottet har fatt information om att fragan om 6vergivna fordon ar fore-
mal for beredning inom Regeringskansliet. Arbetet bedrevs tidigare inom
Né&ringsdepartementet, men ansvarigt departement & numera Miljodeparte-
mentet. Miljodepartementet har givit Naturvardsverket i uppdrag att utreda
frdgan om omhandertagande av fordon. Utredningen, som ska omfatta bl.a.
frdgor om &vergivna fordon men ocksa frdgor om producentansvar m.m.,
ska redovisas i juni 2011. Utskottet utgar fran att sdval miljo- som trafiksa-
kerhetsaspekter beaktas i den fortsatta beredningen av fragan. Med anled-
ning av det nu sagda avstyrker utskottet motionerna 2010/11:T383 av Jan
Ertsborn och Anita Brodén (bada FP), 2010/11:T455 av Gunnar Sandberg
och Marie Nordén (bada S) samt 2010/11:T469 av Eva Sonidsson och Inge-
mar Nilsson (bada S).

Parkeringsfragor

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionerna. Utskottet konstaterar att fragan om
registrering av handikapptillstand for funktionshindrade bereds
inom Regeringskansliet.

Jamfor reservation 7 (MP, V).

Motionerna

I motion 2010/11:T434 anfor Lars-Axel Nordell (KD) att ett parkeringstill-
stand innanfor rutan pa en bil ar stoldbegarligt. Det &r en krankning att
utséttas for inbrott. Sarskilt fornedrande &r det att veta att man utsatts for
detta brott p& grund av sin funktionsnedsattning. Motionéren betonar att
det i dag finns tekniska mdjligheter att undvika dessa brott. Med en hand-
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dator kan parkeringsvakterna omgaende fa kontakt med register for att
kontrollera vilket fordon de inspekterar. | registret framgar da bl.a. om det
ar ett fordon med handikapptillstdnd. En positiv bieffekt, framhéller motio-
naren, ar att parkeringsvakterna snabbt kan polisanmala eventuella stulna
eller efterlysta fordon. | nagra stader pagar ett arbete for att forenkla och
forbattra rutinerna och dar ar handikapptillstand i framrutan Gverflodigt.
Det yrkas att processen med att inte visa handikapptillstand innanfor bilru-
tan skyndas pa och harmoniseras inom Sverige samt pé sikt inom EU.

I motion 2010/11:T449 anfor Per Bill (M) att ca 14 kommuner i Sve-
rige sedan boérjan av 1990-talet har en s.k. sjudygnsregel som regleras i en
lokal trafikforeskrift. Denna lokala trafikforeskrift utméarks inte med vég-
marke. Den 1 juni 2007 antog regeringen den nya vagmaérkesforordningen
(2007:90) och samtidigt gjordes att antal foljdandringar i trafikforord-
ningen. En av féljdandringarna som gjordes i trafikférordningen var att pa
allman plats inom tattbebyggt omrade dar kommunen ar huvudman for hal-
lande av allménna platser samt inom vagomrade for allméan vég far fordon
inte parkeras under langre tid an 24 timmar i foljd pa vardagar, utom var-
dag fore son- och helgdag. D& Vagverkets nya foreskrifter antogs upphév-
des kommunernas stdd for att inte utmédrka den “allménna” lokala
trafikforeskriften om sju dygn. Motiondren anger att detta & mycket otill-
fredsstallande och att sdval Stockholms stad som Goteborgs stad papekat
detta i yttranden till Vagverket. Det framhalls i motionen att flera kommu-
ner av miljoskél inte vill att parkerade fordon ska flyttas var 24:e timme,
att en utmdérkning skulle leda till en omfattande utmérkningsflora och en
orimligt stor kostnad for kommunerna, att en uppstéllningstid ar ett gyn-
nande beslut samt att inga negativa konsekvenser har framkommit bland
de kommuner som inte utmarker tillaten parkering under sju dygn. Motio-
niaren anser det angeldget att Transportstyrelsen behandlar frdgan. Det
yrkas i motionen att Transportstyrelsen ska se 6ver méjligheterna till undan-
tag fran utmarkningsskyldigheten av den lokala trafikforeskriften om tilla-
ten parkering under hogst sju dygn.

| motion 2010/11:T450 framhaller Lars-Arne Staxang (M) att kommu-
ner och dven enskilda fastighetsagare har ratt att sjalva utfarda parkerings-
avgifter i stédllet for boter. Denna verksamhet har hela tiden 6kat, och det
ar nu en mycket omfattande affarsverksamhet som bedrivs av kommuner
och enskilda fastighetsdgare ofta med hjalp av vaktarbolag. En viktig anled-
ning till detta ar det stora behov som finns av parkeringsplatser i attraktiva
lagen. Det finns ocksé betydande problem eftersom verksamheten blivit en
viktig inkomstkalla for bade fastighetsagare och kommuner. Enligt motio-
naren vittnar manga manniskor om att de fatt parkeringsavgift trots att de
betalat rétt avgift. Det yrkas i motionen att lagstiftningen ska ses dver och
att den enskildes rattsskydd ska starkas pa det viset att bolaget eller kom-
munen far ett 6kat ansvar for de kostnader som finns i samband med en
domstolsprévning av en tvist om ett parkeringsarende.
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I motion 2010/11:T502 anfér Maria Wetterstrand m.fl. (MP) att manga
hamnar i ett ofrivilligt biltvdng. Det ar lampligare att anvanda taxi, hyrbil
eller bilpool for resor i staden. Det frigér parkeringsytor och leder till en
trevligare stad, anger motiondrerna. Om behovet av parkeringsplatser mins-
kar, exempelvis da fler anvéander bilpool och fler aker kollektivt, kan mer
yta frigoras till exempelvis gronomraden, lekplatser och kultur. | dagslaget
har kommunerna inte méjlighet att reservera parkeringar for bilpoolsbilar.
Det yrkas att hinder for kommunerna att stimulera bilpooler, t.ex. genom
att tillita kommunerna att reservera parkeringar for bilpoolsbilar, ska tas
bort (yrkande 19).

| motion 2010/11:T504 pépekar Stina Bergstrom m.fl. (MP) att det &r
viktigt att vidta atgarder som framjar bl.a. cykling framfor bilkorsel. Enligt
motiondrerna ar det bra att hoja priserna for att parkera bilen, och avgiften
som tas ut bor vara marknadsméssig. Vad géller garageparkering och tomt-
marksparkering ar det i dag inga problem att héja priserna, men kantpar-
keringar regleras i en gammal lag. Den &r problematisk eftersom den sager
att man bara far ta ut en avgift sa att trafiken inte stors; det handlar om
“trafikens ordnande”. Det yrkas att lagstiftningen ska &ndras genom att
den kompletteras med en miljoaspekt for att mojliggora en mer offensiv
parkeringspolitik (yrkande 14).

I motion 2010/11:T507 framhaller Marietta de Pourbaix-Lundin (M) att
det inte ar ovanligt att en bilagare far en paminnelse om en P-bot som
denne aldrig sett originalet till. De flesta parkeringsbéter delas ut av kom-
munala parkeringsbolag. Dessa har alla olika satt for att dokumentera
grunderna for sina parkeringsboter. Det innebér en inkonsekvens i myndig-
hetsutdvningen. Endast en del kommuner har ett system dér parkeringsvak-
terna tar ett fotografi av den felparkerade bilen. Med ny teknologi &r det
latt att sakerstalla och bevisa att nagon har felparkerat. Parkeringsvakten
kan anvédnda en handterminal med inbyggd mobiltelefon och kamera. Motio-
naren yrkar att parkeringsvakter 6ver hela landet ska lamna fotografibevis
tillsammans med parkeringsbéterna.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis betona att fragan om parkeringstillstand for
funktionshindrade &r viktig for att personer med funktionsnedsattning ska
fa en god tillganglighet. Utskottet har darfor forstéelse for de synpunkter
som framfors i motion T434 (KD) och &r inte heller omedvetet om att ett
handikapptillstind kan ha ett varde pa den “svarta marknaden”. Utskottet
noterar att enligt Transportstyrelsens foreskrifter TSFS 2009:73 1 kap 3 §
ska ett handikapptillstind for rorelsehindrade placeras i fordonets framre
del s& att det ar val synligt och lasbart utifrdn. For att helt komma bort
frdn synliga handikapptillstdnd i vindrutan kravs att Transportstyrelsen upp-
rattar ett centralt register dar rérelsehindrade registreras. Frdgan har nyli-
gen varit foremal for utredning (SOU 2010:76 Transportstyrelsens
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databaser pa vagtrafikomradet — integritet och effektivitet). | utredningen,
som overlamnades till regeringen for vidare behandling i november 2010,
foreslas att ett centralt register inte upprattas. Anledningen ar bl.a. att det
finns problematiska integritetsaspekter vid registerféring 6ver handikapp.
Eftersom fragan ar under beredning i Regeringskansliet ser utskottet ingen
anledning att ta ndgot initiativ i arendet.

Miljofragor aktualiseras dven i parkeringssammanhang och det ar darfor
enligt utskottet viktigt att parkeringsplatser utformas och regleras pa lamp-
ligt séatt. Enligt lagen (1957:259) om réatt for kommun att ta ut avgift for
vissa upplatelser av offentlig plats, m.m. far en kommun ta ut erséttning i
form av en avgift for ratten att parkera. Grunderna for berékning av avgif-
ten beslutas av kommunfullméktige. For néaringsidkare och andra med
sérskilda behov av att parkera i sitt arbete eller for dem som bor i ett visst
omrade att parkera inom omradet far avgifter tas ut efter sarskilda grunder
av dem som beslutet galler. Rorelsehindrade far befrias fran avgiftsskyldig-
het. Det kan konstateras att nagot sarskilt om miljéhansyn, t.ex. lagre
avgifter for bilpoolshilar som efterfragas i en motion, inte uttryckligen
ndmns i lagen. Samtidigt har utskottet uppgifter om att vissa kommuner
tolkar lagen pa sa vis att det ar tillatet att ta ut lagre avgifter for bilpools-
bilar och miljébilar. Utskottet kan &ven konstatera att regeringen, som
ndmnts ovan, har beslutat att géra det mojligt att reservera laddplatser for
elbilar. Utskottet finner att rattslaget i vissa delar ar oklart och att fragan
inte kommer att vara klargjord forrdn den provats i hogre instans. Det
synes olampligt att forega en rattslig provning av frdgan genom en lagand-
ring. Utskottet 4 mot denna bakgrund inte berett att ta ndgra initiativ i
arendet.

Nar det galler tilliten parkering i sju dygn kan utskottet konstatera att
den s.k. 24-timmarsreglen aterfinns i trafikférordningen. Denna ger ocksa
kommunerna méjligheten att genom lokala trafikforeskrifter meddela undan-
tag for regeln. Vidare framgar det att det finns vissa mojligheter till
undantag frén utmarkningsskyldigheten for meddelade lokala trafikforeskrif-
ter. Forutom de undantag som finns uppréknade i forordningen har Trans-
portstyrelsen majlighet att meddela undantag fran utmarkningsskyldighet.
Transportstyrelsen har vid prévning av denna typ av drenden funnit att ett
omfattande gatunat inte ar ett sérskilt skal som motiverar undantag. Motions-
yrkandet galler frdgan om utmarkningsskyldighet och beror inte i sig
frdgan om langden pa tillaten parkering. Utskottet kan konstatera att fra-
gan torde kunna regleras pa forordningsniva som ett angivet undantag eller
av Transportstyrelsen under myndighetens allménna prévning av undantag.
Utskottet ser darfor for sin del ingen anledning att ingripa i frgan. Att
trafikanter genom utmarkning halls val underrattade om vilka trafikregler
som galler &r enligt utskottet positivt &ven om utskottet har forstaelse for
de ekonomiska incitament och dylikt som kan ligga bakom 6nskemal om
en mindre tat utmarkningsflora.
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Vid en eventuell tvist som galler huruvida en felparkering dgt rum ar
det enligt svenska principer slutligen en domstol som ska avgdéra om den
pastadda handlingen, en felparkering, har begatts av svaranden, fordonsaga-
ren. Det ar, anser utskottet, inte lampligt att foreskriva hur nagon part ska
sékra bevisning infor ett eventuellt domstolsférfarande. Utskottet menar
ocksa att det ar olampligt med en sarskild reglering av rattegangskostnader
i samband med tvister i parkeringsdrenden utan att fragan bast loses
genom de regler som finns i rattegdngsbalken (1 kap. 3 d § rattegangsbal-
ken), som reglerar rattegdngskostnader dar tvisteféremalets varde inte
torde dverstiga ett halvt basbelopp.

Med hanvisning till pAgéende beredning i Regeringskansliet och till vad
som i Ovrigt framforts avstyrker utskottet motionsforslag 2010/11:T434 av
Lars-Axel Nordell (KD), 2010/11:T449 av Per Bill (M), 2010/11:T450 av
Lars-Arne Staxang (M), 2010/11:T502 av Maria Wetterstrand m.fl. (MP)
yrkande 19, 2010/11:T504 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 14 och
2010/11:T507 av Marietta de Pourbaix-Lundin (M).

Entusiastfordon

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionerna. Nar det galler utformningen av
registreringsskyltar for entusiastfordon hanvisar utskottet till att
denna fraga lampligast bereds pa myndighetsniva.

Motionerna

I motion 2010/11:T217 framhaller Lars Gustafsson (KD) att fordonshob-
byn i Sverige har en I&ng historia bakom sig och har bevarat och berikat
svensk fordonshistoria och trafikkultur. Motionéren belyser att en rad for-
andringar som &r negativa for fordonsentusiaster har inforts. EU-kommis-
sionen meddelade i november 2009 regler som paverkade Tullverkets
tillampning. Enligt de nya reglerna anses inte alla fordon fran 1950 &rs
modell och tidigare vara intressanta och darmed kunna betecknas vara av
samlarintresse. Detta pastdende bygger, enligt motionaren, pa ren okun-
skap da praktiskt taget alla originalfordon fran 1950 och bakat i tiden
maste anses unika. Motionaren yrkar att regelverket ska goras rimligt och
klart och tydligt och att man behaller villkor som framjar en fungerande
import. Det yrkas ocksa att den s.k. samlarimportstaxan pa 12 % maste
behallas for bilar som uppfyller 30-arsregeln samt att Sverige tar stallning
mot propder fran andra EU-lander som stravar efter en kraftig begransning
av fordonsimport. Slutligen yrkas att den rullande 30-arsgransen for
svenska fordon behalls.
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I motion 2010/11:T480 av Isak From (S) framhalls att 30-arsregeln om
skattefrihet for veteranbilar har varit bra ur ett motorkulturh&dnseende och
bidragit till att en ny kreativ ndring kunnat boérja blomstra samtidigt som
mycket krangel for den enskilde har kunnat undvikas. Det &r viktigt, anser
motionaren, att skilja valvardade s.k. entusiastfordon frdn gamla, rostiga
bilar som kors i dagligt bruk. Darfor borde entusiastfordon ha en viss typ
av nummerskyltar, med en stor frihet att satta text pd dem. Det finns i dag
ett antal entusiastférsékringar for bilar och motorcyklar som begrénsar for-
donsinnehavet. Man far bara ha en viss korstracka per ar och fordonet ska
vara i gott skick. Motionaren yrkar att en lamplig myndighet, i samrad
med motorhistoriska méarkesklubbar, ska ta fram en skylt som &r anpassad
for fordon som klarar motorklubbarnas kriterier som vérda att bevara och
berdrs av 30-arsregeln.

Utskottets stallningstagande

Tillvaratagandet av aldre fordon har, enligt utskottet, en kulturhistorisk
betydelse och kan dessutom vara en givande hobby for den enskilde. Mot
denna bakgrund ar det enligt utskottets mening viktigt att regelverket kring
fordonshobbyn utformas pa ett smidigt satt som gor att denna verksamhet
kan vidareutvecklas i goda former som inte star i konflikt med trafikséaker-
het och miljohansyn.

Avseende samlarimportstaxa och rullande 30-arsgrans kan utskottet, i lik-
het med motionéren, konstatera att yrkandena redan synes tillgodosedda av
géllande regler. For att klassificeras som samlarfordon, som ger tullfrihet
och 12 % i moms, maste fordonet uppfylla vissa EU-harmoniserade krav.
Ett forslag om att dndra skattebefrielsen for veteranfordon till att gélla for-
don av 1975 eller tidigare ars modell ingick i Vagverkets redovisning av
ett regeringsuppdrag om entusiast- och veteranfordon (N2007/9644/TR),
daterad den 26 november 2007. Forslaget har dock inte lett fram till ndgot
beslut.

Utskottet noterar att det redan finns mojlighet att, inom bestdmda ramar,
utforma en personlig fordonsskylt. Fragan om utformningen av registre-
ringsskyltar handlades tidigare av Véagverket. Verkets principiella instéll-
ning var att man skulle vara restriktiv med varianter av fordonsskyltar.
Sedan den 1 januari 2009 dr det Transportstyrelsen som ansvarar for hitho-
rande fragor. Enligt utskottets uppfattning bereds frdgan om fordonsskyl-
tars utformning lampligast pd myndighetsniva.

Med anledning av det sagda avstyrker utskottet motionerna 2010/11:
T217 av Lars Gustafsson (KD) och 2010/11:T480 av Isak From (S).
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Registreringsskyltar pa motorcyklar

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionerna. Utskottet ar medvetet om att s.k.
hastighetskameror inte registrerar motorcyklar da dessa saknar
registreringsskylt fram. Dock torde problemet kvarstd &ven vid
en registreringsskylt fram eftersom ansvar for hastighetsovertra-
delse krdver att agaren identifieras. Vidare kan ett svenskt info-
rande av krav pa registreringsskyltar fram uppfattas som ett
handelshinder inom EU. Né&r det galler utformningen av registre-
ringsskyltar anser utskottet att denna fraga lampligast bereds pa
myndighetsniva.

Jamfor reservation 8 (S, V).

Motionerna

I motion 2010/11:T243 pdpekar Christer Winback (FP) att fran den 1 janu-
ari 2010 kravs inget skattekvitto baktill pd fordons registreringsskylt.
Manga motorcyklister vill fasta en reflekterande dekal pa den platsen dar
kontrollmarket tidigare satt. Ett vanligt fel vid kontrollbesiktning ar namli-
gen att den bakre reflexen saknas. Ett enkelt satt att I6sa problemet med
avsaknad av bakre reflex pd motorcyklar och samtidigt 6ka sakerheten for
motorcyklister genom okad synbarhet bakat ar att tillita en reflekterande
dekal pa registreringsskylten. Ett argument emot detta har varit att det
skulle kunna minska lasbarheten vid kameradvervakning. Eftersom det &r
den framre skylten som avléses &r inte detta ett godtagbart skal. Motiona-
ren yrkar saledes att det ska bli tillatet att fasta en reflekterande dekal pa
registreringsskylten i en storlek som motsvarar det tidigare kontrollmérket
samt i ett material som uppfyller krav pa reflektion i EU-direktiv och ECE-
reglementen.

| motion 2010/11:T289 papekar Phia Andersson (S) att hég hastighet i
trafiken orsakar manga svara olyckstillbud pa landets vagar. Darfor har Tra-
fikverket satt upp hastighetskameror pd olycksdrabbade vagavsnitt. Ett
problem med hastighetskamerorna &r att de &r beroende av att registrerings-
skylten sitter fram. Motorcyklar déremot saknar registreringsskylt fram,
vilket i de flesta fall omd&jliggor identifiering av fordonet i en hastighetska-
mera. Motionéren yrkar att registreringsskyltar ska sitta fram pd motorcyklar.

I motion 2010/11:T506 papekar Marietta de Pourbaix-Lundin (M) att
polisen anvander olika medel for att sikerstalla att trafikanter héller t.ex.
tilldten hastighet. En effektiv metod &r hastighetsovervakningskameror.
Motorcyklar har inte en registreringsskylt framtill utan bara pa baksidan.
Detta innebar att foto inte kan anvandas for att koppla en mc och en
forare till en hastighetsdvertradelse. Fram till 1972 hade motorcyklar regi-
streringsskyltar bade fram och bak. Inférandet av hastighetsévervakningska-
meror aktualiserar frdgan. Vagverket anser det rimligt att jamfora
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motorcyklar med bil nér det géller méjligheten att identifiera fordonet och
vill se en utredning dar frdgan om teknisk I6sning och utformning klar-
gors. Det yrkas att frdgan om registreringsskylt fram pd motorcyklar ska
utredas.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis betona vikten av att fordons- och registrerings-
skyltar utformas pé ett lampligt satt. Inte minst ar detta viktigt ur trafiksa-
kerhetssynpunkt. Trafikdvervakning ar enligt utskottets mening ett viktigt
och effektivt verktyg i arbetet for en forbattrad trafiksdkerhet. Den automa-
tiska hastighetsovervakningen ar ett betydelsefullt komplement, som mdj-
liggor ett effektivare utnyttjande av polisens resurser. Utskottet ar
medvetet om att s.k. hastighetskameror inte registrerar motorcyklar da
dessa saknar registreringsskylt fram. Dock torde problemet kvarstd aven
vid en registreringsskylt fram eftersom ansvar for hastighetsovertradelse
kraver att dgaren identifieras.

Ett eventuellt krav pa registreringsskyltar fram pd motorcyklar kan bli
problematiskt satillvida att det kan uppfattas som handelshinder. Det finns
reglerat inom EU vilket utrymme som ska finnas p& motorcyklar for att
dessa ska fa tilltrade till EU-marknaden. Denna reglering utgar fran att skyl-
ten sitter baktill pa fordonen.

Nér det galler skyltarnas ndrmare utformning hanvisar utskottet till Trans-
portstyrelsen som &r den myndighet som ansvarar for utformningen av
fordonsskyltar. Utskottet finner sammanfattningsvis att det inte i frdmsta
ledet avilar riksdagen att besluta hur skylten bor utformas. Narmare beslut
om detta bor i stéllet fattas av behdrig myndighet. Det fortjanar &ven i
detta sammanhang att nd&mnas att registreringsskyltar i sig ar reflekterande
och att ett reflekterande klistermarke fast pa skylten inte torde ha nagon
maérkbar effekt.

Med hénvisning till vad som sagts ovan avstyrker utskottet motionerna
2010/11:T243 av Christer Winbéack (FP), 2010/11:T289 av Phia Andersson
(S) och 2010/11:T506 av Marietta de Pourbaix-Lundin (M).

Gron registreringsskylt for miljobilar

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionerna. Utformningen av registreringsskyl-
tar ar enligt utskottet en fraga som lampligast bereds pd myndig-
hetsniva.
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Motionen

I motion 2010/11:T258 framfor Cecilia Widegren (M) att alliansregeringen
p& ménga satt arbetar for att fa fler att byta till miljévanligare bilar. Om
registreringsskyltarna pa miljobilar var grona skulle det, enligt motionaren,
lta dem som kér miljobilar visa upp sitt val som ett gott exempel, tydlig-
gobra variationerna av miljobilar, synliggora det vaxande antalet miljobilar
och underlatta for bildgarna att f& “miljoférmaner”. Med anledning av
detta yrkar motionaren att mojligheten att lata registreringsskylten pa miljo-
bilar vara grénfargad bor ses over.

Utskottets stallningstagande

Fragan om utformningen av registreringsskyltar handlades tidigare av Vag-
verket. Verkets principiella instéllning var att man skulle vara restriktiv
med varianter av fordonsskyltar. Sedan den 1 januari 2009 &r det Transport-
styrelsen som ansvarar for dessa fragor.

Utskottet beddémer att Transportstyrelsen bor vara val skickad att ta
ansvar for fordonsskyltars utformning och anser inte att fargen pd skyl-
tarna &r en fraga for riksdagen att narmare besluta om.

Med anledning av det sagda avstyrker utskottet motion 2010/11:T258 av
Cecilia Widegren (M).

Véagskyltning

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionerna med forslag om utbyggd vagskylt-
ning. Utskottet framhaller att det numera finns mojlighet att
anvanda ett vagmarke som upplyser om végnara service. Utskot-
tet utgar fran att det nya vagmarket kommer att tillgodose bade
trafikanters och andra gruppers intressen.

Jamfor reservation 9 (S, MP, V).

Motionerna

I motion 2010/11: T304 anfor Hans Rothenberg m.fl. (M) att konsumtionen
frdn den utlandska turismen genererar stora inkomster till saval svenska
foretag som staten och tillfor hundratusentals jobb till néringen. Det &r dér-
for, enligt motiondren, viktigt med en internationalisering av skyltningen
och den information som finns tillganglig i anslutning till vara kommunika-
tionsmedel. Detta skulle 6ka tillgangligheten for utlandska besokare. Motio-
naren yrkar att det ska ses dver hur informationen om och tillgangligheten
till svenska besoksmal kan forbattras for utlindska besokare.
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I motion 2010/11:T356 framfor Ann-Kristine Johansson m.fl. (S) att Tra-
fikverkets och kommunernas policy och reglementen standigt ger upphov
till nya frdgor som handlar om hur viagvisningen stoder, eller inte stoder,
den regionala utvecklingen i glesbygden. Déar ar det ofta langt mellan ser-
vice och naringsidkare, och for manga mindre foretag ar tillfalliga beso-
kare och turister helt avgdérande for mojligheten att bedriva verksamhet.
Vagverket och kommuner som vaghallare i glesbygden bér darfor, i sam-
rdd med de boende och lokala néringsidkare, utarbeta en differentierad
policy som ar mer generds till sin karaktdr mot glesbygden och som
genom vagvisning stoder en regional utveckling. Motionarerna yrkar att en
differentierad vagvisningspolicy som verkar for regional utveckling i gles-
bygden ska inforas.

Utskottets stallningstagande

Inledningsvis vill utskottet framhalla att det &r vasentligt att véagskylt-
ningen genomfors i former som framjar trafiksékerhet och tillganglighet.
Samtidigt ar det onskvart att man forsoker tillgodose onskemal fran det
lokala néringslivet och turismen. Regeringen beslutade 2007 om en ny vag-
maérkesforordning som innebér en anpassning till det internationella regel-
verk som kommit till uttryck genom en FN-konvention fran 1968 om
vagmarken och signaler. Vissa fragor har darmed flyttats fran forordning
till myndighetsforeskrifter. Utskottet har tidigare framhallit att det ar posi-
tivt att den nya vagmaérkesforordningen innebdr en minskad grad av detalj-
styrning pa forordningsniva och att de nuvarande kraven pa trafiksakerhet
uppfylls.

Det finns mgjlighet att anvénda ett vdgmarke som upplyser om végnéra
service for att tydligt och i god tid informera om service som &r beldgen i
nara anslutning till vagen. Ambitionen &r att i 6kad omfattning tillmotesga
krav och énskemal om utmérkning och vagvisning. Utskottet utgar fran att
anvéndningen av det nya vagmarket kommer att bidra till en mer enhetlig
hantering frdn ansvariga vaghéllare sa att bade trafikanternas och andra
gruppers intressen tillgodoses.

Darfor avstyrker utskottet motionerna 2010/11:T304 av Hans Rothen-
berg m.fl. (M) och 2010/11:T356 av Ann-Kristine Johansson m.fl. (S).
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Skoterpolitik

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionerna. Utskottet lyfter fram att Trafikver-
ket, Naturvardsverket, Rikspolisstyrelsen, Sametinget, snoskoter-
organisationer m.fl. har traffat en dverenskommelse om samar-
bete kring snoskoterfragor. Visionen for samarbetet ar att
snoskotertrafiken ska bedrivas utan att manniskor, djur, miljo
och egendom skadas eller stors.

Jamfor reservation 10 (S, V).

Motionerna

I motion 2010/11:T457 framhaller Gunnar Sandberg och Marie Nordén
(bdda S) att politiken bor understodja den frihet som fordonet skotern ger.
Det som krévs av regeringen &r att man skapar en miljo dér samverkan
mellan politiker och skoterorganisationer stérks. | dag ar skoterklubbarna
en folkrorelse i de regioner dér skotertrafiken &r etablerad. Motionarerna
anfor att ett av de viktiga malen med den framtida skoterpolitiken bér vara
en tydlig finansiering av sdkra och turistvanliga skoterleder. Det krdvs
breda och naturskéna leder. Sakerheten pa lederna handlar om sakra Gver-
farter dver vattendrag och végar. Det yrkas att samverkan mellan politiker
och skoterorganisationer ska starkas, sdkra och turistvanliga skoterleder
ska anlaggas samt att en myndighet ska fa det samlade uppdraget for hela
terrangtrafiken.

| motion 2010/11:C311 framhaller Irene Oskarsson (KD) att sndskoterak-
ning under de senaste decennierna har blivit alltmer popular. Manga skoter-
foreningar och ledbolag har knappa resurser for att klara av underhall och
preparering av leder. Motionaren framhaller att det finns ett behov av en
langsiktig finansiering for att snoskoterleder ska kunna upprattas och under-
héllas. Med anledning av det sagda yrkar motionaren att en langsiktig
finansiering av snoskoterlederna ska sékerstéllas (yrkande 8).

Utskottets stallningstagande

Utskottet ser med tillfredsstallelse pa att Trafikverket, Naturvardsverket,
Rikspolisstyrelsen, Sametinget, sndskoterorganisationer m.fl. har tréffat en
overenskommelse om samarbete kring snoskoterfragor. For att styra och
folja upp arbetet kring Gverenskommelsen har ett nationellt snoskoterrad
tillsatts. Syftet med Gverenskommelsen &r att utveckla en hallbar snéskoter-
trafik genom att férena néringsverksamhet och allas naturupplevelser. Visio-
nen for samarbetet &r att snoskotertrafiken ska bedrivas utan att
maénniskor, djur, miljo och egendom skadas eller stors.
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Med hénvisning till detta avstyrker utskottet motionerna 2010/11:C311
av Irene Oskarsson (KD) yrkande 8 och 2010/11:T457 av Gunnar Sand-
berg m.fl. (S).

Anvandning av vagsalt

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionerna. Utskottet konstaterar att det pagar
ett aktivt arbete for att minska anvandningen av véagsalt. Vidare
forutsatter utskottet att regeringen vidtar de atgarder som kréavs
for att inte formella hinder ska begransa méjligheterna till miljo-
hansyn vid halkbekampning pa véagarna

Jamfor reservation 11 (MP, V).

Bakgrund

Vintervaghallning bestar av snorgjning, saltning och sandning. Salt smélter
sno och is ned till minus 18 grader. Saltet kan darmed géra vagen fri fran
snd och is, aven nédr det ar minusgrader. Oavsett vilket medel som
anvands for att téa upp isen pa vagbanan, kommer det i kombination med
dubbdack att ge upphov till den slaskiga massa som smetar ned vindrutor
och bidrar till allman otrivsel i vagmiljon. Ar medlet som anvinds dess-
utom ett salt, leder det ocksa till 6kade rostangrepp pa bilarna. Forebyg-
gande saltning &r en mycket effektiv metod. Den innebar att sma mangder
saltlosning eller fuktat salt sprids pa vagen alldeles innan halka upp-
star. Halka kan forutses med hjalp av olika 6vervakningssystem.

Det finns medel som kan ersatta salt. Att helt 6vergd till dessa skulle
dock, enligt Trafikverket, dka statens kostnader for vintervaghallning dra-
matiskt. Dessutom skulle andra negativa konsekvenser uppsta; vissa medel
leder t.ex. till att vagbanan halls fuktig.

Végverket har fort statistik pa sin saltspridning sedan 1976. Vintern
1976/77 spreds ca 125 000 ton salt. Under manga ar var spridningen uppe
i drygt 200 000 ton vagsalt varje ar, med ett maximum vintern 1993/94 pa
drygt 410 000 ton. Fran vintern 1993/94 till vintern 1996/97 minskade Vag-
verkets saltanvdndning med néstan 50 %.

De senaste vintrarna har varit sndrika. Det har lett till att den totala
anvandningen av vagsalt okat ndgot. Vintern 2008/09 anvandes 203 000
ton och vintern 2009/10 anvéndes 226 000 ton. Trafikverket har dven ett
index for att kunna mata saltanvandningen i férhallande till vaderlek m.m.
Indexet utgar fran siffran 1,0, och om saltningen pa grund av andra atgar-
der har kunnat minskas blir siffran lagre &n 1,0. F6r vintern 2008/09 var
indextalet 0,805 och for vintern 2009/10 var indextalet 0,807.
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Motionerna

I motion 2010/11:T266 framfér Helena Lindahl och Staffan Danielsson
(bdda C) att det varje vinter sprids stora mangder salt pd véra svenska
vagar for att oka trafiksakerheten. Saltanvandningen har manga negativa
aspekter, framhaller motionarerna. Den leder till stora miljoproblem dar
klorider sprids okontrollerat i var natur, den orsakar en ¢kad anvandning
av losningsmedel for att rengdra fordon, den leder till en 6kad risk for
olyckor da vilda djur lockas upp pa vagarna samt bidrar ocksa till omfat-
tande rostangrepp pa bilar. Saltanvandningen skulle kunna minskas genom,
informationsspridning och med ratt sorts diack. Man kan ocksa préva
andra, mer miljovanliga halkbekdmpningsmedel &n salt. Motionérerna
yrkar att en strategi ska tas fram for minskad saltanvandning pa vagarna i
omraden med vintervaglag och att denna ska kombineras med 6kad anvénd-
ning av véaghyvlar, sand och sandningsgrus.

| motion 2010/11:T302 anfér Jan Ericson (M) att véagsalt under manga
ar har varit det fraimsta medlet for halkbekdampning pa vara vagar. Samti-
digt medfor anvandningen av vagsalt manga oonskade effekter. Motiona-
ren anfor att det skadar véxtlivet langs végarna, fororenar vattendrag,
lockar ut vilda djur pa vagbanorna vintertid med péaféljande risk for vilt-
olyckor, ger dalig luft i tatbebyggda omraden samt medfér korrosion pa
fordon, broar och andra konstruktioner. Det yrkas i motionen att mer forsk-
ning ska bedrivas om alternativ till vagsalt.

Utskottets stallningstagande

Utskottet noterar att Trafikverket, och tidigare Véagverket, sedan manga ar
tillbaka arbetar for att minska anvandningen av salt vid halkbek&mpning.
Detta framgdr inte minst av det ovan presenterade indexet dar anvand-
ningen av vagsalt forra vintern understeg indextalet 1,0. Strategin for att
minska saltanvandning i vintervaghallningen valkomnas av utskottet mot
bakgrund av de miljostorningar, framst i grundvattnet, som saltningen ger
upphov till. Vidare ser utskottet positivt pa att Trafikverket kontinuerligt
arbetar for att utveckla vintervaghallningen.

Enligt utskottets uppfattning &r det viktigt att olika metoder och 16s-
ningar utvecklas for olika delar av landet eftersom forutsattningarna kan
variera sa starkt dem emellan. Utskottet har erfarit att Trafikverket har pro-
vat en metod dar en salt-sockerblandning anvéands i stallet for rent salt.
Trafikverket uppger att blandningen ur miljésynpunkt &r positiv och ur tra-
fiksakerhetssynpunkt likvardig. Det gér att ersitta 30 % av saltet med
socker. Ett problem &r att Trafikverket inte har fatt tillatelse att importera
rasocker eftersom EU-lagstiftningen inte kanns vid import av socker med
halkbekdmpning som syfte. | stillet har vitt socker anvants, vilket &r
dyrare. Det vita sockret ar sex ganger sa dyrt som salt. Om halkbekamp-
ning skulle klassas som verksamhet som tillits anvanda industrisocker,
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skulle kostnaden bli lagre. Sammanfattningsvis &r det i nuldget, enligt Tra-
fikverket, alltfor kostsamt att anvdnda socker-saltblandningen till storre
stréckor.

Utskottet kan konstatera att det pagar ett aktivt arbete for att minska
anvandningen av vagsalt. Samtidigt ser utskottet att vissa formella hinder
kan leda till att miljohénsyn inte kan tas fullt ut i den utstrackning som
skulle vara 6nskvart. Med anledning av det forutsatter utskottet att reger-
ingen vidtar de atgarder som kravs for att underlatta anvandningen av
miljovénliga halkbekdmpningsmetoder.

Utskottet avstyrker ddarmed motionerna 2010/11:T266 av Helena Lindahl
och Staffan Danielsson (bada C) samt 2010/11:T302 av Jan Ericson (M).

Eluttag fér motorvarmare

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionen. Enligt utskottets mening uppnas en
okad tillgang till motorvarmaruttag lampligast pa marknadsmas-
siga grunder.

Jamfor reservation 12 (S, V).

Motionen

I motion 2010/11:T259 anfor Lars Mejern Larsson och Gunilla Svantorp
(bdda S) att for att klara klimatmalen, och aven i andra avseenden fa en
battre miljo, behover utslappen fran fordonstrafiken minska. En kallstartad
motor forbrukar betydligt mer energi &n en varm motor. Om 250 000 bilar
startas utan motorvdrmare en kall vintermorgon blir bensinforbrukningen
ca 22 000 liter mer jamfort med om bilarna hade varit uppvarmda med
motorvérmare. Motionérerna yrkar att forutsdttningarna for att stilla krav
pa agare till parkeringsplatser att tillhandahalla eluttag for motorvarmare
ska provas.

Utskottets stallningstagande

Utskottet konstaterar inledningsvis att motorvérmare ar ett bra sétt att
minska ett fordons energiférbrukning under den kalla arstiden. Dessutom
kan motorvdrmaruttag anvéndas som en framtida infrastruktur for elbilar.
Enligt utskottets mening &r det emellertid inte lampligt att fran statens sida
reglera tillgangen till motorvarmaruttag. | sammanhanget kan namnas att
det finns en mangd olika typer av parkeringsplatser, sdval centralt belagna
som mer svartillgangliga platser i glesbygden. P& en del parkeringsplatser
erbjuder &garen till platsen motorvdrmare och andra faciliteter medan
andra erbjuder mycket begrénsad service. Avgifterna for att utnyttja parker-
ingsplatsen kan variera fran avgiftsfritt anvandande till tusentals kronor per
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manad. Enligt utskottets mening uppnds en 6kad tillgang till motorvarmar-
uttag lampligast pd marknadsmassiga grunder genom att brukarna av par-
keringsplatser efterfrigar sddana genom att vara beredda att betala mer for
en parkeringsplats med motorvarmaruttag. Utskottet noterar med detta att
det i Sverige redan finns en stor andel parkeringsplatser med eluttag for
motorvarmare vilka tillkommit utan statlig reglering.

Med anledning av det nu sagda avstyrker utskottet motion 2010/11:
T259 av Lars Mejern Larsson och Gunilla Svantorp (bada S).

Avgift for av- och pastéllning av fordon

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionen. Utskottet anser att det ar rimligt att
den merkostnad som uppstar for myndigheten vid hantering av
fordonsfragor ocksa bekostas av fordonséagaren.

Motionen

I motion 2010/11:T297 framhéller Jan Ericson (M) att manga stiller av
sina fordon under vintern eller under andra perioder. Varje avstallt fordon
minskar utslappen och belastningen p& miljon. Transportstyrelsen tar
numera ut en avgift av den som staller pé sitt fordon efter att detta varit
avstallt en tid. Kostnaden for myndigheten att registrera en avstéllning
eller pastallning torde vara forsumbar i dagens digitala samhille, papekar
motionaren. Det yrkas i motionen att avgiften for av- och pastallning av
fordon ska avskaffas.

Utskottets stallningstagande

Utskottet konstaterar att pastallningar ar avgiftsbelagda fran den 1 januari
2008. Avgiften ar 50 kr och tas ut samtidigt som fordonsskatten. Om for-
donet &r skattebefriat tas endast avgiften ut. Avgiften &r avsedd att tacka
de merkostnader som uppstar vid av- och péstéllning av fordon. Pastall-
ningsavgiften tas inte ut for fordon som stalls pd for forsta gangen.
Méojligheten for statliga myndigheter att ta ut avgifter regleras genom
avgiftsforordningen (1992:191). Denna innebér bl.a. att avgifterna ska vara
kostnadsbaserade. Det dr, enligt utskottet, rimligt att den extra merkostnad
som uppstar for myndigheten vid hantering av fordonsfragor ocksa bekos-
tas av fordonsdgaren.

Med anledning av det som nu angivits avstyrker utskottet motion 2010/11:
T297 av Jan Ericson (M).
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Registrering av agare till bilar

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsférslag om registrering av bilagare.

Motionen

I motion 2010/11:T375 anfor Anders Hansson (M) att en person i dag kan
vara registrerad som &gare till ett obegrénsat antal bilar. Det utnyttjas av
personer som av olika skal inte vill std som &gare till den bil som de anvan-
der. En av de vanligare orsakerna &r, enligt motiondrerna, att bilen kan
parkeras hur som helst. Eventuella parkeringsavgifter och felparkeringsav-
gifter, avkravs &garen och inte brukaren. Agaren &r en person utan ekono-
miska tillgdngar som ofta ar skuldsatt. Pengarna som den s.k. mélvakten
far for att std som &gare till andras bilar blir en del av den svarta ekono-
min, papekar motioniren. Saval Kronofogdemyndigheten som Skatteverket
ar angelagna om att detta kryphal ska téppas till. Motionaren yrkar att moj-
ligheten att forhindra personer att skriva over sin bil pa nagon annan i
syfte att komma undan béter, skatter och andra avgifter ska ses dver.

Utskottets stallningstagande

Utskottet konstaterar att fragan om s.k. fordonsmélvakter bereds i Reger-
ingskansliet och en proposition med lagforslag i fragan beraknas ges in till
riksdagen under varen 2011. Utskottet forutsatter att syftet med motionen
kan komma att tillgodoses genom den aviserade propositionen.

Med anledning av pagaende beredning avstyrker utskottet motion
2010/11:T375 av Anders Hansson (M).

Digitala fardskrivare

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionen. Utskottet konstaterar att Sverige
inom EU arbetar for att forenkla och fortydliga regler om férd-
skrivare. Ett arbete inom EU har paborjats som kan komma att
resultera i en forandrad teknisk specifikation for en ny typ av
fardskrivare.

Jamfor reservation 13 (S, V).

Motionen

I motion 2010/11:T388 anfor Monica Green (S) att den nya tekniken med
digitala fardskrivare var tankt att forbattra konkurrenssituationen for den
seriosa akerinaringen. Den skulle skapa rimliga villkor for forarna nar alla
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skulle kunna folja arbetstid, kor- och vilotidsreger. Enligt motionéren har
utvecklingen gétt &t det motsatta héllet. Den digitala fardskrivaren &r obli-
gatorisk och har tyvarr visat en stor mangd felkéllor i redovisningen fran
fardskrivaren. Motionaren namner att forare har blivit atalade och bétfallda
for att de tagit en minut for lite i rast, trots att fardskrivaren givit gront
ljus till foraren. Tekniken &r behaftad med allvarliga tekniska problem och
kvalitetsnivan pa kontrollerna ar alldeles for 14g. Det yrkas i motionen att
en Oversyn av hur de digitala fardskrivarna fungerar, hur de efterféljs och
hur akare och yrkesforare upplever sin situation ska genomforas.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis betona att reglerna om kor- och vilotider fyller
flera viktiga syften, saval trafiksakerhetsmassigt som arbetsmiljomassigt.
Det finns emellertid, vilket utskottet ar val medvetet om, vissa fragor
kring saval regelverket som teknikutvecklingen. | de genomférandekommit-
téer som kopplas till EU-rattsakterna arbetar Sverige, mot bl.a. denna
bakgrund, for att forenkla och fortydliga forutsattningarna for forarna.
Utskottet ser med tillfredsstallelse att detta arbete har pabérjats inom EU
som kan komma att resultera i en forandrad teknisk specifikation for en ny
typ av fardskrivare som da blir ett alternativ for fordonstillverkarna. | sam-
manhanget bor ocksa, enligt utskottet, lyftas fram att tillverkarna av fard-
skrivare har ett stort ansvar nar det galler att se till att det finns tydliga
manualer och att fardskrivarna utformas sa att de ar anvandarvanliga och
kan anvandas pa ett rimligt satt i forhallande till de regler som galler.
Dérfor avstyrker utskottet motion 2010/11:T388 av Monica Green (S).

Fordonsekipage

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionen. Utskottet anger att hdjningen i det
nya korkortsdirektivet av totalvikten till 4 250 kg for fordons-
kombinationer som far dras med B-korkort ar angelagen men
konstaterar att de nya bestdmmelserna inte kan borja tillampas
forrén i januari 2013.

Bakgrund

Regler for slapvagnskombinationer aterfinns i tva lagstiftningsomréaden,
dels fordonslagstiftningen, dels korkortslagstiftningen. Gréanserna for hur
tunga ekipage som far framforas med B-korkort & gemensamma i EU och
styrs av Europaparlamentets och radets direktiv 2006/126/EG av den 20
december 2006 om korkort, tredje korkortsdirektivet. Direktivet tradde i
kraft i borjan av 2007. Dérefter ska bestammelserna i EG-direktivet inforli-
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vas i de nationella rattsordningarna inom sex ar. Det nya korkortsdirektivet
innehdller regler for att underlatta den fria rorligheten for fordonsforare
inom EU, starka trafiksékerheten och forhindra bedrégerier. Av direktivet
framgdr bl.a. att den hogsta tillatna totalvikten for att dra fordonskombina-
tioner (dragbil och slap) med korkortsbehérighet B hojs fran 3 500 kg till
4 250 kg.

Fragan om slapvagnsvikter har utretts inom ramen for 2007 ars korkorts-
utredning och presenterats i ett sdrskilt delbetdankande (SOU 2007:33).
Utredaren konstaterade att det inte &r tillatet att tillimpa de nya reglerna
tidigare an den 19 januari 2013 eftersom det skulle innebéra ett avsteg
fran de nu harmoniserade bestammelserna i det andra korkortsdirektivet.

Motionen

I motion 2010/11:T412 anfér Lars Beckman (M) att den vikt som star i
registreringsbeviset ofta inte Overensstammer med fordonets totala vikt.
Konsekvensen av detta kan bli att forare gor sig skyldiga till ett trafik-
brott. Motionaren anger att grunden till problemet ar att det inte pa ndgot
satt ar olagligt att salja husvagnar och husbilar med extremt lag lastvikt.
Det yrkas i motionen att regelverket som galler husvagnar och husbilar
med for 13g lastformaga ska ses Gver.

Utskottets stallningstagande

I en husvagns tjanstevikt ingar sadan utrustning som ar nodvandig for boen-
defunktionen, sdsom sangar, bord, handfat, vask och avlopp. Utéver detta
kan dgaren — upp till den faststallda totalvikten — montera in merutrustning
av olika slag. Hur tung merutrustning som monteras in styrs i dag i prakti-
ken av vilken korkortsbehorighet &garen har. N&r de nya reglerna infors
innebér det att den sammanlagda totalvikten for en bil och sldpvagn kan
vara 4 250 kg i stéllet for 3 500 kg, dvs. 750 kg mer. Om de nya reglerna
leder till att husvagnarna registreras med en hogre totalvikt genom omre-
gistrering, kommer det i manga fall ocksa att kravas tyngre bilar for att
dra dem. Majoriteten av husvagnségarna i dag kan antas ha bilar som inte
far dra mer 4n ca 1 600 kg. Det innebar att méanga personer som vill
utnyttja de nya reglerna ocksd maste skaffa sig en draghil med hogre tilla-
ten slapvagnsvikt an vad de redan har. Dessutom maste de forvarva den
utdkade B-behdrigheten.

Utskottet anser att hojningen i det nya korkortsdirektivet av totalvikten
till 4 250 kg for fordonskombinationer som far dras med B-korkort ar ange-
lagen. Enligt det utredningsarbete som nyligen gjorts i frdgan synes dock
inte de nya bestimmelserna i korkortsdirektivet kunna bérja tillampas av
medlemsstaterna forran i januari 2013. Utskottet & mot denna bakgrund
inte nu berett att vidta ndgon atgard med anledning av det aktuella motions-
forslaget och avstyrker darfér motion 2010/11:T412 av Lars Beckman (M).
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Fordonsutrustning

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionen. Utskottet betonar att tillgang till,

och rétt kunskap att hantera, forstahjalpen-utrustning kan radda

liv. Att foreskriva viss typ av forstahjalpen-utrustning i alla bus-

sar samt utbildning av personalen skulle, enligt utskottets férme-

nande, vara att lagga alltfor langtgaende krav pa bussforetagen.
Jamfor reservation 14 (S, V).

Motionen

I motion 2010/11:T459 anfér Phia Andersson (S) att tiotusentals méanni-
skor dagligen reser med bussar. Det ar inte ovanligt att en bussresenar
rakar ut for en akut sjukdom. Situationen kan vara livshotande om det inte
finns sjukvardskunnig personal ombord och om det ar en Iang vég till nar-
maste samhalle. | Stockholm finns det taxibilar med hjartvaskor och forare
som har utbildats i livraddning. Detta upplevs som positivt av chaufforer
och passagerare. Det yrkas i motionen att alla bussar ska forses med forsta
hjalpen-vaskor och att personalen pa bussarna ska utbildas i hur man han-
terar apparaturen i vaskorna.

Utskottets stallningstagande

Utskottet delar motionarens uppfattning att tillgang till, och ratt kunskap
att hantera, forstahjalpen-utrustning kan radda liv. Samtidigt bor framhallas
den stora méngd bussforetag som finns i Sverige och de olika sétt en buss-
resa kan genomféras pa. En busstur kan stracka sig Over nastan hela
landet saval som ett antal kilometer inom lokalorten. Ofta ar busschauf-
foren ensamt ansvarig i bussen. | bussar finns ocksa redan i dag olika
former av raddningsutrustning som t.ex. brandslackare, larm, foérbandsvas-
kor m.m. Att foreskriva viss typ av forstahjélpen-utrustning i alla bussar
samt utbildning av personalen skulle, enligt utskottets férmenande, vara att
lagga allfor langtgdende krav pa bussforetagen. Enligt vad utskottet erfarit
frén foretradare frdn bussbranschen bedéms dock frégan som intressant
och det beddms att enskilda bussforetag kan komma att vara intresserade
av att inforskaffa t.ex. defibrillator. Tekniken ar emellertid annu tdmligen
ny, och flera fragor, bl.a. prisfragor och kvalitetsfrgor éterstar att losa.
For bussforetagen skulle tillgang till livraddningsutrustning samt personal
utbildad i frégorna innebara en trygghet séval for personal som fér passa-
gerare, vilket kan motivera bussféretag att sjdlvmant inféra forstahjalpen-
utrustning pa bussar.

Utskottet ar mot denna bakgrund inte berett att foresld riksdagen nagot
initiativ i &rendet och avstyrker darfor motion 2010/11:T459 av Phia
Andersson (S).



Reservationer

Utskottets forslag till riksdagsbeslut och stallningstaganden har foranlett
foljande reservationer. | rubriken anges vilken punkt i utskottets forslag till
riksdagsbeslut som behandlas i avsnittet.

1. Atgarder inom taxibranschen, punkt 1 (S, MP, V)
av Anders Ygeman (S), Pia Nilsson (S), Lars Mejern Larsson (S),
Désirée Liljevall (S), Leif Pettersson (S), Gunilla Carlsson i Hisings
Backa (S), Stina Bergstrom (MP) och Siv Holma (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2010/11:T206 av Gunilla Carlsson i Hisings Backa och Mattias Jonsson
(béda S),

2010/11:T265 av Staffan Danielsson (C),

2010/11:T361 av Borje Vestlund (S),

2010/11:T363 av Krister Ornfjader (S) och

2010/11:T364 av Eva-Lena Jansson och Barje Vestlund (bada S).

Stallningstagande

Det behovs kraftfulla atgarder mot fusket inom taxibranschen. Det forslag
som ladmnas i den statliga utredningen SOU 2010:76 &r inte tillrackligt for
att forhindra ekonomisk brottslighet och astadkomma sunda villkor for taxi-
foretagen. Sedan avregleringen har taxipassagerarna blivit otryggare. En
mangd problem har uppstatt, bl.a. forekommer skattebrott och problem
med prissattningen av resor.

Vi anser att det behdvs redovisningscentraler till vilka koruppdragen
och ersattningarna rapporteras. Denna asikt delas av ett flertal myndighe-
ter, bl.a. Skatteverket. Krav pa anslutning till en redovisningscentral tycker
vi bor skrivas in som villkor for taxitillstand. Det gar att minska kostna-
den med inférande av redovisningscentraler genom att anvanda befintliga
bestallningscentraler. Krav pa redovisningscentraler har av Alliansen tidi-
gare avvisats som “regelkrangel”. Emellertid & majoriteten av taxiakarna i
dag anslutna till bestallningscentraler utan att det upplevs som krangligt.
Vi vill betona att den kostsamma delen av anslutning till bestéliningscen-
traler ror tjanster som telefonvaxel m.m. och riskerar inte att falla pa de
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dkare som endast ansluter sig till centralen i form av redovisningscentral.
Vi har givetvis forstaelse for att forslaget kan behova en viss tid att genom-
fora, och darfor anser vi att en Gvergangsperiod ska forbereda inforandet.

Nér det géller prissattningen av resor kan ndmnas att en taxiresa mellan
Stockholms innerstad och Arlanda kan kosta upp till 2 000 kr fér den
enskilde resenaren. Detta skapar problem for manga seridsa taxibolag lik-
som for besoksnaringen.

Vi vill sammanfattningsvis att krav pd anslutning till redovisningscentra-
ler infors och att méjligheten for taxiférbunden att ta del av varningar och
aterkallelser utokas.

Vad vi nu anfort bor riksdagen tillkannage for regeringen som sin mening.

2. Fornybara drivmedel, punkt 2 (S, MP, V)
av Anders Ygeman (S), Pia Nilsson (S), Lars Mejern Larsson (S),
Désirée Liljevall (S), Leif Pettersson (S), Gunilla Carlsson i Hisings
Backa (S), Stina Bergstrom (MP) och Siv Holma (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion

2010/11:T405 av Eva-Lena Jansson m.fl. (S) yrkandena 2 och 3,
bifaller delvis motion

2010/11:N398 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 16 och
avslar motionerna

2010/11:T208 av Lars Gustafsson m.fl. (KD),

2010/11:T227 av Cecilia Widegren (M),

2010/11:T389 av Monica Green och Carina Ohlsson (bada S),
2010/11:T409 av Penilla Gunther (KD) yrkande 11 och
2010/11:T490 av Camilla Waltersson Gronvall (M).

Stallningstagande

Den framtida vagtrafiken behdver vara langsiktigt hallbar, med avseende
pa sdvél halsa och sakerhet som miljo. Vi anser att det ar mycket viktigt
att fordon drivs med fornybara drivmedel. De senaste arens utveckling av
motorer och fordon som helt eller delvis anvénder férnybara drivmedel &r
positiv, men gar annu for langsamt. For att uppna en hogre andel forny-
bara drivmedel kréavs att tillgdngen pa dessa sakras. Vi vill harmed lyfta
fram att det i den utvardering trafikutskottet pa eget initiativ latit gora till-
sammans med riksdagens utredningstjanst konstateras att pumplagen hit-
tills inte kan ségas vara orsak till den s.k. mackddden. Det framgar ocksa i
utredningen att lagen inte varit teknikneutral. N&r pumplagen revideras
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anser vi att malet bor vara att fler aspekter ska ingd i de kriterier framti-
dens bransle bor uppfylla. Darfor bor det finnas ett krav pé successiv
upptrappning sa att Svanenmaérkta branslen finns att tillga pé allt fler mackar.
Vi vill stimulera till anvandning av fordon som drivs med férnybara driv-
medel och att dtgarder vidtas for att trygga en rimlig tillganglighet till
fornybara drivmedel.
Vad vi nu anfért bor riksdagen tillkannage for regeringen som sin mening.

3. Efterkonvertering av arbetsmaskiner m.m., punkt 3 (S,
MP, V)
av Anders Ygeman (S), Pia Nilsson (S), Lars Mejern Larsson (S),
Désirée Liljevall (S), Leif Pettersson (S), Gunilla Carlsson i Hisings
Backa (S), Stina Bergstrom (MP) och Siv Holma (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion

2010/11:N398 av Stina Bergstrém m.fl. (MP) yrkande 4 och

bifaller delvis motion

2010/11:T249 av Solveig Zander (C).

Stallningstagande

Ett problem vid utveckling av biogaslastbilar, biogastraktorer och andra for-
don &r att det i dag inte finns néagot regelverk for dessa fordon att
typgodkannas emot. Det finns i dag endast for biogasbussar och biogasbi-
lar. Frdn manga héll, bl.a. frdn fordonstillverkare, framfors att typgodkan-
nande av biogasdrift méste galla fler typer av fordon.

Vi vill darfor att ett regelverk for typgodkannande fér biogaslastbilar,
biogastraktorer och andra biogasfordon ska tas fram.

Vad vi nu anfért bor riksdagen tillkannage for regeringen som sin mening.

4. Bilbesiktningens reglering, punkt 4 (S, MP, V)
av Anders Ygeman (S), Pia Nilsson (S), Lars Mejern Larsson (S),
Désirée Liljevall (S), Leif Pettersson (S), Gunilla Carlsson i Hisings
Backa (S), Stina Bergstrom (MP) och Siv Holma (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna
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2010/11:T212 av Carina Hégg (S),

2010/11:T370 av Isak From m.fl. (S) och

2010/11:N1 av Lars Johansson m.fl. (S, MP) yrkande 4 och
avslar motion

2010/11:T473 av Staffan Anger (M).

Stallningstagande

Avregleringen av bilbesiktningen kommer med stor sannolikhet att leda till
samre tillganglighet pd landsbygden. Dessutom kommer priserna troligen
att 6ka i de omraden dar utbudet ar begrinsat. Vi befarar att obligatorisk
besiktning kombinerat med begréansad konkurrens kommer att leda till kraf-
tigt 6kade priser. Enligt var asikt ar det av storsta vikt for foretagsutveck-
lingen i landets glest befolkade delar att det gar smidigt att besiktiga
fordon. Det kraver bilbesiktning péa rimligt avstand sé att det kan ske utan
onddig miljépaverkan och utan onddigt hoga kostnader for brukarna.
Naégra forslag for att sakerstélla en likvardig service i hela landet efter avre-
gleringen har inte lagts fram av regeringen. Tillgangligheten i hela landet
ar, anser vi, ett statligt ansvar. Vi anser ocksa att statlig verksamhet inte
bor privatiseras innan det slagits fast att det finns forutsattningar att skapa
den sunda tdvlan om kunderna som driver ned priserna och 6kar utbudet.
Harvid vill vi ocksa lyfta fram att fordonsbesiktning ar myndighetsutov-
ning som, enligt var mening, inte bor konkurrensutsattas.

Vi vill darfor att avregleringen av fordonsbesiktningsverksamheten ska
foljas upp och utvarderas. | uppféljningen ska mojligheterna att dra till-
baka reformen undersokas. Vi vill ocksa att regler ska finnas som sakerstal-
ler att det finns mojlighet att besiktiga sitt fordon till en 1ag kostnad utan
att fardas langa strackor.

Vad vi nu anfort bor riksdagen tillkédnnage for regeringen som sin mening.

5. Krav pa bilbesiktning, punkt 5 (SD)
av Tony Wiklander (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion
2010/11:T488 av Lars Isovaara och Josef Fransson (bada SD).

Stallningstagande

Den svenska personbilsparken har generellt blivit battre ur en teknisk kva-
litetsaspekt. Jag vill lyfta fram att statistik frAn Bilprovningen visar att
andelen underkanda fordon for de yngre bilmodellerna har vasentligt mins-
kat mellan aren 2000 och 2009. De personbilar som nu underkéanns har fel
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som i de flesta fall kan hanforas till kategorin &garrelaterade fel. Dessa fel
beror vanligtvis dack, stralkastare, positionsljus etc. Darfor anser jag att
det finns skal att forandra forordningen angéende I6pande kontroll av fordon.

Jag vill att fordonsférordningen ska éndras sa att bilar med en totalvikt
av hogst 3,5 ton ska kontrollbesiktas forsta gdngen under den installelseter-
min vars installelsemanad infaller sedan 46 manader har gatt fran den
manad da bilen forsta gangen togs i bruk.

Vad jag nu anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin
mening.

6. Overgivna fordon, punkt 6 (S, MP, V)
av Anders Ygeman (S), Pia Nilsson (S), Lars Mejern Larsson (S),
Désirée Liljevall (S), Leif Pettersson (S), Gunilla Carlsson i Hisings
Backa (S), Stina Bergstrom (MP) och Siv Holma (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2010/11:T383 av Jan Ertsborn och Anita Brodén (béda FP),

2010/11:T455 av Gunnar Sandberg och Marie Nordén (béda S) och
2010/11:T469 av Eva Sonidsson och Ingemar Nilsson (bada S).

Stallningstagande

Andelen 6vergivna fordon utmed vdgarna och i naturen dkar. Vi anser att
de utgor en risk utifran bade trafiksakerhets- och miljosynpunkt samtidigt
som de forfular boendemiljon och naturen. Géllande regler for vem som
ska ansvara for att ett 6vergivet fordon ska forslas bort ar for oklara och
krdngliga. Handlaggningstiderna &r, enligt var mening, oacceptabelt langa.
I praktiken leder reglerna manga ganger till att ingen myndighet ser sig
som direkt ansvarig, med foljd att fordonen inte bortforslas. Vi anser att
om ett fordon har dvergivits och dess &gare inte gett sig till kdnna, eller
gatt att spara inom rimlig tid, bor polisen ha ratt att forsla bort den Gver-
givna bilen. | detta sammanhang vill vi som exempel lyfta fram att det i
Tyskland finns en lag med detta innehall.

Vi vill darfor att regler om att 6vergivna fordon pa och utmed motorva-
garna omedelbart ska forslas bort ska inféras. Vi vill ocksa att en forenk-
ling ska genomfdras sd att polisen far O6kade befogenheter att gripa in
oavsett om fordonet utgor en trafikfara.

Vad vi nu anfért bor riksdagen tillkannage for regeringen som sin mening.
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7. Parkeringsfragor, punkt 7 (MP, V)
av Stina Bergstrom (MP) och Siv Holma (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2010/11:T502 av Maria Wetterstrand m.fl. (MP) yrkande 19 och
2010/11:T504 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 14 och

avslar motionerna

2010/11:T434 av Lars-Axel Nordell (KD),

2010/11:T449 av Per Bill (M),

2010/11:T450 av Lars-Arne Staxang (M) och

2010/11:T507 av Marietta de Pourbaix-Lundin (M).

Stallningstagande

Vi tycker att det ar viktigt att stadens yta anvands till gronomraden, lek-
platser och kultur. For resor i staden anser vi att det &r béttre att anvdnda
taxi, hyrbil eller bilpool an att anvanda egen bil. Det ar ocksa viktigt att
vidta &tgarder som framjar bl.a. cykling framfor bil. Det frigor parkerings-
ytor och leder till en trevligare stad. Vi anser att det &r ett problem att
kommunerna i dag inte har mojlighet att reservera parkeringar for bilpools-
bilar. Vi tycker att priserna for att parkera bilen ska hdjas och bli mark-
nadsmassiga. Nar det géller kantparkeringar ar priserna reglerade pa sa satt
att det bara &r tillatet att ta ut en avgift sd att trafiken inte stors, vilket,
enligt var mening, inte ar tillrackligt.

Vi vill att hinder fér kommunerna att stimulera bilpooler, t.ex. genom
att tillita kommunerna att reservera parkeringar for bilpoolsbilar, ska tas
bort och att lagstiftningen ska dndras genom att den kompletteras med en
miljoaspekt for att mojliggdra en mer offensiv parkeringspolitik.

Vad vi nu anfért bor riksdagen tillkannage for regeringen som sin mening.

8. Registreringsskyltar pa motorcyklar, punkt 9 (S, V)
av Anders Ygeman (S), Pia Nilsson (S), Lars Mejern Larsson (S),
Désirée Liljevall (S), Leif Pettersson (S), Gunilla Carlsson i Hisings
Backa (S) och Siv Holma (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 9 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna
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2010/11:T289 av Phia Andersson (S) och

2010/11:T506 av Marietta de Pourbaix-Lundin (M) samt
avslar motion

2010/11:T243 av Christer Winback (FP).

Stallningstagande

Hastighetskameror &r effektiva verktyg mot for hdga hastigheter. Ett pro-
blem som vi vill lyfta fram &r att denna kontroll inte fungerar om registre-
ringsskylten inte sitter fram pa fordonet. Motorcyklar saknar registrerings-
skylt fram, vilket i de flesta fall omojliggor identifiering av fordonet i en
hastighetskamera. Tidigare hade motorcyklar registreringsskylt bade fram
och bak. Vagverket har ocksa foreslagit att krav pa registreringsskylt fram
pa motorcyklar ska inforas. Enligt var mening skulle det vara bra ur flera
aspekter, bl.a. vad galler méjligheten till hastighetskontroll, om registre-
ringsskylt aven skulle finnas fram pa motorcyKklar.

Vi vill darfor att frigan om registreringsskylt fram pa motorcyklar ska
utredas.

Vad vi nu anfért bor riksdagen tillkannage for regeringen som sin mening.

9. Vagskyltning, punkt 11 (S, MP, V)
av Anders Ygeman (S), Pia Nilsson (S), Lars Mejern Larsson (S),
Désirée Liljevall (S), Leif Pettersson (S), Gunilla Carlsson i Hisings
Backa (S), Stina Bergstrom (MP) och Siv Holma (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 11 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen mation

2010/11:T356 av Ann-Kristine Johansson m.fl. (S) och

avslar motion

2010/11:T304 av Hans Rothenberg m.fl. (M).

Stallningstagande

I glesbygd &r det ofta I&ngt mellan service och néringsidkare, och for
manga mindre foretag ar tillfalliga besdkare och turister helt avgorande for
mojligheten att bedriva verksamhet. Vi anser att Trafikverkets och kommu-
nernas policy och reglementen fér vagvisningen inte i tillracklig utstrack-
ning stdder den regionala utvecklingen i glesbygd. Darfor tycker vi att
Trafikverket och kommuner som vaghallare i glesbygd bér, i samrad med
boende och lokala néaringsidkare, utarbeta en differentierad policy som ér
mer generds i sin karaktdr i glesbygd och som genom végvisning stoder
en regional utveckling. Vi vill siledes att en differentierad vagvisningspo-
licy som verkar for regional utveckling i glesbygd ska inforas.
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Vad vi nu anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin mening.

10. Skoterpolitik, punkt 12 (S, V)
av Anders Ygeman (S), Pia Nilsson (S), Lars Mejern Larsson (S),
Désirée Liljevall (S), Leif Pettersson (S), Gunilla Carlsson i Hisings
Backa (S) och Siv Holma (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 12 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2010/11:C311 av Irene Oskarsson (KD) yrkande 8 och

2010/11:T457 av Gunnar Sandberg m.fl. (S).

Stallningstagande

Vi anser att politiken bor understddja den frihet som fordonet skotern ger.
Enligt var mening bor ett av de viktiga malen med den framtida skoterpo-
litiken vara en tydlig finansiering av sakra och turistvénliga skoterleder.
Manga skoterforeningar och ledbolag har knappa resurser for att klara av
underhéll och preparering av leder. Det finns ett behov av en langsiktig
finansiering for att snoskoterleder ska kunna upprattas och underhallas.
For att uppnd malen med sakra och turistvinliga skoterleder kravs det att
lederna ar breda och naturskdna. Sikerheten pd lederna Gver vattendrag
och vagar maste ocksa prioriteras.

I dag &r skoterklubbarna en folkrérelse i de regioner dar skotertrafiken
ar etablerad. Vi vill se en miljo dar samverkan mellan politiker och skoter-
organisationer starks. Det som krévs av regeringen &r att man skapar en
miljo dar samverkan mellan politiker och skoterorganisationer starks.

Vi vill att samverkan mellan politiker och skoterorganisationer ska stér-
kas, sékra och turistvénliga skoterleder ska anldggas samt att en myndighet
ska fa det samlade uppdraget for hela terrangtrafiken. Darutéver vill vi att
en langsiktig finansiering av snoskoterlederna ska sakerstallas.

Vad vi nu anfért bor riksdagen tillkannage for regeringen som sin mening.

11. Anvéndning av véagsalt, punkt 13 (MP, V)
av Stina Bergstrom (MP) och Siv Holma (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 13 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna
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2010/11:T266 av Helena Lindahl och Staffan Danielsson (bada C) och
2010/11:T302 av Jan Ericson (M).

Stallningstagande

Varje ar sprids stora mangder salt pa vara svenska véagar vintertid for att
oka trafiksikerheten. Saltanvandningen har dock manga negativa aspekter.
Den leder till stora miljoproblem dar klorider sprids okontrollerat i var
natur, den skadar véxtlivet langs vdgarna, den fororenar vattendrag, den
orsakar en 6kad anvandning av l6sningsmedel for att rengéra fordon, den
leder till 6kad risk for olyckor d& vilda djur lockas upp pé végarna, ger
dalig luft i tatbebyggda omrdden samt medfor korrosion pa fordon, broar
och andra konstruktioner. Jag ar dvertygad om att saltanvandningen skulle
kunna minskas pa olika sitt, bl.a. genom informationsspridning, ratt sorts
dack samt anvandning av andra, mer miljovanliga halkbekdmpningsmedel,
an salt.

Mot denna bakgrund bor en strategi tas fram for minskad saltanvénd-
ning for vagar i omraden med vintervaglag. Strategin bor kombineras med
Okad anvéndning av véghyvlar, sand och sandningsgrus. Dessutom bor en
utékad satsning ske péa forskning om miljévanliga alternativ till vagsalt.

Vad jag nu anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin
mening.

12. Eluttag for motorvarmare, punkt 14 (S, V)
av Anders Ygeman (S), Pia Nilsson (S), Lars Mejern Larsson (S),
Désirée Liljevall (S), Leif Pettersson (S), Gunilla Carlsson i Hisings
Backa (S) och Siv Holma (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 14 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion
2010/11:T259 av Lars Mejern Larsson och Gunilla Svantorp (bada S).

Stallningstagande

For att klara klimatmalen, och adven i andra avseenden fa en béttre miljo,
behdver utslappen fran fordonstrafiken minska. Vi vill lyfta fram att en
kall motor forbrukar betydligt mer energi an en varm motor. Om 250 000
bilar startas utan motorvarmare en kall vintermorgon blir bensinforbruk-
ningen ca 22 000 liter mer jamfért med om bilarna hade varit uppvarmda
med motorvarmare. Har finns séledes potential for miljoforbattrande atgar-
der. Det kan gdras genom krav pad motorvarmare pa parkeringsplatser.

Vi vill sdledes att frdgan om att stilla krav pa dgare till parkeringsplat-
ser att tillhandahalla eluttag for motorvarmare ska provas.
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Vad vi nu anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin mening.

13. Digitala fardskrivare, punkt 17 (S, V)
av Anders Ygeman (S), Pia Nilsson (S), Lars Mejern Larsson (S),
Désirée Liljevall (S), Leif Pettersson (S), Gunilla Carlsson i Hisings
Backa (S) och Siv Holma (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 17 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion
2010/11:T388 av Monica Green (S).

Stallningstagande

Den digitala fardskrivaren var tankt att forbéttra konkurrenssituationen for
den seridsa akerindringen, men tyvarr har foljden blivit den motsatta.
Meningen var att den digitala fardskrivaren skulle skapa rimliga villkor for
forarna nar alla skulle kunna folja arbetstid, kor- och vilotidsreger. Vi vill
framhélla att redovisningen fran fardskrivaren troligen ar behaftad med en
stor mangd felkallor. Vi vet att forare har blivit dtalade och botfallda for
att de tagit en minut for lite i rast, trots att fardskrivaren givit gront ljus
till foraren.

Vi vill darfor att en dversyn genomfors av hur de digitala fardskrivarna
fungerar, hur de efterféljs och hur dkare och yrkesférare upplever sin situa-
tion.

Vad vi nu anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin mening.

14. Fordonsutrustning, punkt 19 (S, V)
av Anders Ygeman (S), Pia Nilsson (S), Lars Mejern Larsson (S),
Désirée Liljevall (S), Leif Pettersson (S), Gunilla Carlsson i Hisings
Backa (S) och Siv Holma (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 19 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion
2010/11:T459 av Phia Andersson (S).
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Stallningstagande

Varje dag reser tiotusentals manniskor med bussar. Vi vill betona att det
inte ar ovanligt att en bussresenar rdkar ut for en akut sjukdom. Situatio-
nen kan vara livshotande om det inte finns sjukvardskunnig personal
ombord och om det &r en lang vég till narmaste samhélle. Vi vill lyfta
fram att det i Stockholm finns taxibilar med hjéartvaskor och férare som
har utbildats i livraddning. Detta upplevs som positivt av chaufférer och
passagerare.

Vi vill att alla bussar ska forses med forsta hjalpen-vaskor och att perso-
nalen pé& bussarna ska utbildas i hur man hanterar apparaturen i véskorna.

Vad vi nu anfért bor riksdagen tillkannage for regeringen som sin mening.
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Forteckning 6ver behandlade forslag

Motion vackt med anledning av skrivelse 2009/10:140

2010/11:N1 av Lars Johansson m.fl. (S, MP):

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att avregleringen av fordonshesiktningsverk-
samheten bor féljas upp och utvérderas.

Motioner fran allmanna motionstiden hdsten 2010

2010/11:C311 av Irene Oskarsson (KD):

8. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om behovet av att sakerstélla en langsiktig finan-
siering av sndskoterlederna.

2010/11:T206 av Gunilla Carlsson i Hisings Backa och Mattias
Jonsson (bada S):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om redovisningscentraler for taxibranschen.

2010/11:T208 av Lars Gustafsson m.fl. (KD):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att bevilja permanenta dispenser for de drivmedelsstationer
som omfattas av pumplagens fjarde steg och att ta hansyn till forhallanden
som riskerar att snedvrida konkurrensen.

2010/11:T212 av Carina Hagg (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om bilprovningen.

2010/11:T217 av Lars Gustafsson (KD):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om villkoren for import av entusiastfordon.

2010/11:T227 av Cecilia Widegren (M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att se éver mojligheten att utse E20, huvudvégen mellan Sve-
riges forsta och andra stad, till projektvag for eluttag.
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2010/11:T243 av Christer Winbéack (FP):

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en reflex pa den bakre registreringsskylten pa motorcyklar.

2010/11:T249 av Solveig Zander (C):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att skyndsamt ge Transportstyrelsen i uppdrag att méjliggdra
efterkonvertering av traktorer och andra jordbruksmaskiner till metandrift.

2010/11:T258 av Cecilia Widegren (M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att inféra grona registreringsskyltar for miljobilar.

2010/11:T259 av Lars Mejern Larsson och Gunilla Svantorp (bada S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att préva forutsattningarna for att stalla krav pa &gare till
parkeringsplatser att tillhandahélla eluttag fér motorvarmare.

2010/11:T265 av Staffan Danielsson (C):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att foérsvara den svarta taxiverksamheten.

2010/11:T266 av Helena Lindahl och Staffan Danielsson (bada C):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att en strategi for minskad saltanvéndning bor tas fram for
vagar i omraden med vintervéglag.

2010/11:T289 av Phia Andersson (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att registreringsskyltar ska sitta fram p& motorcyklar.

2010/11:T297 av Jan Ericson (M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att avskaffa avgiften for av- och pastéllning av fordon.

2010/11:T302 av Jan Ericson (M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att se Gver alternativen till salt for halkbekdmpning pa véra
vagar.

2010/11:T304 av Hans Rothenberg m.fl. (M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att se dver hur informationen om och tillangligheten till
svenska besoksmal kan forbattras for utlandska besokare.
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2010/11:T356 av Ann-Kristine Johansson m.fl. (S):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att inféra en differentierad végvisningspolicy som verkar for
regional utveckling i glesbygd.

2010/11:T361 av Borje Vestlund (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av obligatorisk anslutning till en godkénd témnings-
central for taxiagare.

2010/11:T363 av Krister Ornfjader (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om redovisningscentraler.

2010/11:T364 av Eva-Lena Jansson och Borje Vestlund (bada S):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av obligatorisk anslutning till en godkénd témnings-
central for taxidgare.

2010/11:T370 av Isak From m.fl. (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om ratt till bilprovning inom rimligt avstand.

2010/11:T375 av Anders Hansson (M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att forhindra personer att skriva dver fordon pd nagon annan
i syfte att komma undan béter, skatter och andra avgifter.

2010/11:T383 av Jan Ertsborn och Anita Brodén (bada FP):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att infora foreskrifter om att Gvergivna fordon pa och utmed
motorvéagarna omedelbart ska forslas bort.

2010/11:T388 av Monica Green (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om digitala fardskrivare.

2010/11:T389 av Monica Green och Carina Ohlsson (bada S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att se dver mojligheten att utse E20, huvudvégen mellan Sve-
riges forsta och andra stad, till projektvag for biogasanlaggningar.



FORTECKNING GVER BEHANDLADE FORSLAG BiLaca

2010/11:T405 av Eva-Lena Jansson m.fl. (S):

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att investeringar i vagar kombineras med att
stimulera till anvandning av fordon som drivs med férnybara driv-
medel.

3. Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om atgarder for en rimlig tillganglighet till forny-
bara drivmedel.

2010/11:T409 av Penilla Gunther (KD):

11.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att ett forbud bor inféras fr.o.m. ar 2015 mot
nyforséljning av bilar som enbart kan drivas med fossila branslen.

2010/11:T412 av Lars Beckman (M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att se Over de regelverk som galler husvagnar och husbilar
med for 13g lastformaga.

2010/11:T434 av Lars-Axel Nordell (KD):

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om ett utvecklat skydd for den som tilldelats ett handikapptill-
stand for parkering.

2010/11:T449 av Per Bill (M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om undantag fran utmarkningsskyldighet av lokal trafikforeskrift
om tillaten parkering under hogst sju dygn.

2010/11:T450 av Lars-Arne Staxang (M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om foretag eller myndigheter som skriver ut parkeringsavgifter
till enskilda medborgare.

2010/11:T455 av Gunnar Sandberg och Marie Nordén (bada S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om &tgarder for att tillvarata 6vergivna fordon.

2010/11:T457 av Gunnar Sandberg m.fl. (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om skoterpolitik.
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2010/11:T459 av Phia Andersson (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om forsta hjélpen i turistbussar och kollektivtrafik.

2010/11:T469 av Eva Sonidsson och Ingemar Nilsson (bada S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om 6vergivna fordon i naturen.

2010/11:T473 av Staffan Anger (M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att underlétta besiktning av svenskregistrerade bilar utomlands.

2010/11:T480 av Isak From (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om registreringsskyltar for veteranfordon.

2010/11:T488 av Lars Isovaara och Josef Fransson (bada SD):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om &ndring i 6 kap. 5 § fordonsordningen (2009:211).

2010/11:T490 av Camilla Waltersson Gronvall (M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en koldioxidoberoende fordonsflotta 2030.

2010/11:T502 av Maria Wetterstrand m.fl. (MP):

19.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att undanréja hinder for kommunerna att sti-
mulera bilpooler, t.ex. genom att tillita kommunerna att reservera
parkeringar for bilpoolsbilar.

2010/11:T504 av Stina Bergstrom m.fl. (MP):

14.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen bor foresla hur Lagstiftning
KAL 1954 kan kompletteras med en miljoaspekt for att mojliggora
en mer offensiv parkeringspolitik.

2010/11:T506 av Marietta de Pourbaix-Lundin (M):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av att klara ut fragan om likhet infor lagen i trafi-
ken nér det galler anvdndandet av hastighetsovervakningskameror.

2010/11:T507 av Marietta de Pourbaix-Lundin (M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om fotografibevis vid parkeringsboter dver hela landet.
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2010/11:N398 av Stina Bergstrom m.fl. (MP):

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om behovet av regelverk for typgodkénnande for
biogaslastbilar, biogastraktorer och andra biogasfordon dar sadana
saknas.

16. Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att pumplagen &ndras i syfte att se till att
Svanenmérkta fordonsdrivmedel ska finnas tillgangliga i samtliga
svenska kommuner inom tre ar och att mackar med storst forsalj-
ningsvolym ska klara kravet forst.

Tryck: Elanders, Vllingby 2011
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