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Europakorridoren

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att ta fram detaljerade
kostnadskalkyler for de olika etapperna i Europakorridoren sé att denna kan
uppforas.

Motivering

Nar regeringen presenterade sin infrastrukturproposition forra mandatperi-
oden sa fanns inte nagot forslag om Europakorridoren med. Regeringens
utredare skriver i betdnkandet "Hoghastighetsbanor — ett samhéllsbygge for
stirkt utveckling och konkurrenskraft”, som presenterades 2009, att nyttan
med hoghastighetstag Overstiger investeringarna. For varje satsad krona far
man tillbaka 1,15 kronor.

I utredningen konstateras att tvd banor bor byggas: Go6talandsbanan, som
stracker sig mellan Stockholm och Goéteborg, samt Europabanan, mellan
Stockholm och Malmo. I bdda fallen rér det sig om separata dubbelspar for
persontrafik. Tdgen kommer att ga 320 kilometer i timmen.

Totalt handlar det om cirka 70 mil spar som i sé fall ska byggas. Kostna-
den uppgar enligt berdkningar till cirka 125 miljarder kronor. Men det skulle
vara virt investeringen. Hoghastighetstdgen innebér bland annat att man 1at-
tare kan bo i en stad och jobba i en annan. Fran Jonkoping skulle man kunna
ta sig till bade Stockholm och Kdépenhamn pé ungefér en timme.

Snabbtag i Europa

Runt om i Europa laggs mil efter mil med jarnvig for hoghastighetstag till
redan befintliga spar. I Frankrike, dir hoghastighetstag rullat i 40 &r, fordubb-



Fel! Okint namn pa

lar man nu antalet jarnvigsmil. Hoghastighetstaget har hér konkurrerat ut
flyget pa flera strickor. Att kunna fardas i 350 kilometer i timmen utan att
belasta miljon pa det sétt som flyg- och bilresande innebér gor taget till en
investering for framtiden.

Det kostar manga miljarder pa en redan het marknad att bygga, men det
kostar ocksa att inte bygga. Det ar trangt pa sparen idag dir gods- och person-
tdg fastnar i véntan pé att koder ska 16sas upp. Miljomalet om att minska ut-
sldppen med 20 procent till & 2020 betecknas som mycket svért att uppna.
Hoghastighetstagen ér trots sin snabbhet mindre energikrdvande dn &ldre tag
och binder samman regioner sé att deras arbetsmarknader forstoras. Det blir
mojligt att pa ett helt nytt sitt bo i Linkdping och pendla till Goteborg eller
Malmo. De nya spéaren ger ocksa utrymme for dkad godstrafik pa de idag
overfulla banorna diar X2000 nu trdngs med regional- och godstag.

Finansiering

I likhet med Spanien bor Sverige kunna finna EU-finansiering for uppemot
hélften av de 125 miljarder kronor Europakorridoren berdknas kosta. I det
transeuropeiska transportnitet TEN-T ligger Europabanan och Gotalandsba-
nan hogt prioriterade. Dessutom kan OPS (offentlig-privat samverkan), dir
privata intressenter dr med och finansierar, komplettera som finansieringsme-
tod. I Europa dr OPS-samarbeten vanliga och mojliggor flera stora projekt,
och Sverige har redan fatt forfragningar for Europakorridorens olika strickor.
Den vanliga koncessionstiden brukar landa pa 25 ar.

Sverige dr en del av Europa

I den utredning som Banverket gjort vill man bygga for 300 kilometer i tim-
men. Prisskillnaden for att bygga for 350 kilometer i timmen ar dock margi-
nell och innebér att vi bygger for samma standard som 6vriga Europa. Sverige
tjéinar ingenting pa att vara en séregen avkrok av Europa utan kontaktpunkter
med kontinenten. Den positiva effekt Oresundsbron haft for regionen talar sitt
tydliga sprék. Den investering som nu behdver goras ér stor, samtidigt fortsit-
ter man runtom i Europa att uppfora ménga mil med réls eftersom det dr bade
samhills- och foretagsekonomiskt l6nsamt. Det behdvs for ndrvarande ett
tydligare beslutsunderlag for regeringen att ta stillning till. Regeringen bor
darfor uppdra &t Trafikverket att ta fram detaljerade kostnadskalkyler for de
olika etapperna i Europakorridoren s att Europakorridoren kan uppforas.
Detta bor ges regeringen till kinna.

Stockholm den 25 oktober 2010

Yvonne Andersson (KD)
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