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1989/90:T313 
av Sigge Godin (fp) 
Vägnätet i Västernorrland 

Västl!rnorrlands lan har i regionalpolitiska kommitten utpekats �om t'tt av 

de län som behöver väsentligt höjda regionalpolitiska insatser. Enligt utred­

ningens bedömning är satsningar på kommunikationer några av de mest he­

tyddsdulla insatser som kan göras från regionalpolitisk synpunkt. Efter�om 

Västernorrlands län är ett glesbygdslän med stora avstånd så är också kollek­

tivtrafiken mycket begrän�ad. med framför allt låg turtäthet. Därmed blir 

bilen och goda vägförbindelser avgörande för utvecklingen av länet. 

Utöver de skogstransporter som sker via järnvägen så har. sedan flott· 

ningen på älvarna upphörde. en mycket stor del av skogstransporterna över­

förts till det bristfälliga vägnätet. Västernorrland har en synnerligen expan­

siv skog�industri och därmed blir de tunga transporterna av skogsråvaran till 

fabrikerna många och långa. Sliraget på vägarna blir därför mycket stort. 

Eftersom det kollektiva transportnätet är omöjligt att upprätthålla i till­

räcklig omfattning blir arbetsresorna med egen bil avgörande för att stora 

delar av länets befolkning skall kunna förvärsarbeta. l ett glesbygdslän med 

långa avstånd blir arbetsresorna långa och betungande. på grund av det un­

dermaliga vägnätet. 

Skall de s.k. rambetingelserna (infrastrukturen) ha ett avgörande infly­

tande pa den regionala utvecklingen krävs att standarden på Västernorr­

lands vägar upprätthålls och att eftersläpningen beträffande underhållet 

upphör. l Västernorrland är eftersläpningen av underhållet så påtaglig <lit 

det inte längre iir försvarbart. Länets vägar har hamnat på efterkälken och 

därmed ocksaskapat problem i den regionala utvecklingen. Inte minst i lä­

nets inlandsdelar ar nedgången av sysselsättningstillfällen och avflyttningen 

markant. Detta bor ges regeringen till känna. 

Västernorrlands topografi. Höga kusten och älvdalarna. har inte beaktats 

när medel fördelats till investeringar och underhåll. Inte heller beaktas Väs­

ternorrlands geologi. förhållandena efter inlandsisen m.m. Det är grundför­

hållanden med �tora anhopningar av lera. vilket omöjliggör vägbyggnad och 

undahall efter normala kriterier. Därtill skall lägga� glesbygd�länens låga 

trafikfloden. �om 1 1d medelsfördelning ger låga vinden. Norrlandslänen har 

också att tillföra de kostnadsökningar som uppstår pa grund av att vägarna 

ligger pa tjiilfarliga marker. Sammantaget ligger merkostnaderna i storlek�­

ordningcn 20-25 r;. Självklart får saclana merko�tnader på l{mg sikt orimliga 
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konsekven�er. Inget annat län i landet har sammantaget så många fördy­

rande komponenter all väga in vid ko�tnadsberakningen av underhåll och 

n� byggnad av sina vägar. 

Nuvarande ituation 

Va�ll.:rnorrland har i dag ell behov av 80 milj. kr. för att upprätthålla nuva­

rande �tandard. Tilldelningen av medel för innevarande period kommer san­

nolikt all �iinka� till en tredjedel. FörulOm dryga underhållskostnader �kall 

man ock�a lägga till de krav som följer av de s. k. EG-bestämmelserna. De 

an�variga 1 Jane t har beslutat all i första hand satsa på de funktionellt viktiga 

regionala �tnmviigarna. Dc övriga belagda vägarna repareras i fortsättningen 

enda�t �a länge det iir företagsekonomiskt lönsamt. De görs sedan om till 

gru�vagar. Av de 300 mil belagda vägarna är ca en tredjedel i farozonen. För 

narvarande reparera l r;. av det lagtrafikerade vägnätet. Det innebär att 

mka &--7 mil av det belagda vägniitet kommer att övergå till gruwägar. Detta 

ar 'amhallsekonomiskt slö�eri och kan inte accepteras. Samtidigt kan note­

ra� att �tora �k i linader råder mellan olika läns möjligheter till beläggning av 

'ina vagar. Vasternorrland har 67 Iii av vägarna belagda. Samtidigt har 

andra län över 90 '« belagda vägar och de har dessutom målsättningen att 

före 'ekcbk1ftet fa JOO Ck av vägarna belagda. Rimligen bör alla län ha lika 

manga procent av vagarna belagda innan medel tillför till en 100-procentig 

bdäggning. Detta hor ges regeringen till känna. 

Skall O\ erhuvudtaget nilgon som helst hänsyn tas till de uttalanden som 

rcgeringl'n. vid Cll flertal tillfällen. gjort samt den planering som kommer att 

leda till nya riktlinjer för regionalpolitiken. nämligen att infrastrukturen och 

darm.:d vägarna har en avgörande betydelse för utvecklingen i gle�bygdslä­

nen'.' Om �a är fallet kräv� av samhällsekonomiska skäl att Västernorrland 

tillför� okade vägmedel för att komma upp i riksgenom�nittet. Detta bör ges 

regeringen till känna. 

Redm·i�ad �ituation kräver dessutom att kriterierna för fördelning av väg­

medel ändra� sa all större vikt lägges vid tillstånd och funktion på belägg­

mngar i förhallande till trafik. Ett av kriterierna vid fördelning av medel är 

tjäla' <;tangn111gar. Detta finns med både vid bastilldelningen och vid stödom­

radc�tillddningen. Kriteriet tjälavstängningar bör i sin helhet föras över till 

stödomrade�tilldelningen å att alla medel. för tjälproblem. tillför� län som 

har uppenbara tjälskador. är det gäller investeringar måste besvärlig topo­

grafi och geologi vagas in. Ä ven detta bör ges regeringen till känna. Med 

nuvarande fördelningskriterier ökar eftersläpningen av underhållet i Väster­

norrland. vilket betyder att länet aldrig kommer ifatt. 

Landets vagnät är samhällsekonomiskt och företagsekonomiskt av ytter­

sta vikt. Regionalpolitiskt kommer investeringar och underhåll av vägnätet. 

framför allt i �ko g ·länen. att vara av avgörande betydelse för sysselsätt­

ningen. Skall Västernorrlands läns inland leva vidare och även framdeles till­

föra landet om helhet viktig råvara samt sysselsätta den arbetsföra befolk­

ningen. krävs att nya fördelningskriterier skapas som tar hänsyn till de regio­

nalpolitiska olikheterna. 

Mot. 1989/90 
T313 

2 



Hemställan 

Med hänvisning till det anförda hemställs 

l. att riksdagen som sin mening ger regeringen till känna vad i mo­

tionen anförts beträffande Västernorrlands läns regionalpolitiska be­

hov av bättre vägar. 

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till känna vad i mo­

tionen anförts om ändrade kriterier vid fördelning av väganslag. 

Stockholm den 22 januari 1990 

Sigge Godin (fp) 
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