Motion till riksdagen
1988/89:T210

av Agne Hansson och Marianne Jonsson (badac)
Kommunikationernai Kalmar lan

I denna motion foreslar vi att statsmaktcrna lever upp till malsiattningen om
en tillfredsstallande transportforsorjning i alla delar av landet. Viforeslar att
Kalmar ldans vagnat tillfors extra medel utéver nuvarande vaganslag med 250
milj. kr. Bl.a. bor lanets samtliga grusvagar belaggas inom den narmaste

S-arsperioden.
Vi foreslar atgarder for att behalla och utveckla samtliga lanets jarnvags-

linjer.

Vi foreslar vidare att staten skall ta ctt ekonomiskt dclansvar for
@skarshamns och Hultsfreds flygplatser och att regeringen skall vidta
atgarder som framjar en overforing av mer transporter pa sjon for att framja
lanets kustsjofart.

Den trafikpolitiska malsiittningen

En malsattning for den statliga trafikpolitiken ar att tillgodose en tillfredsstal-
lande transportforsorjning i alla delar av landet. Transportférsorjningen
intar darmed en framtradande plats vid samhillsutformningen i stort.

Vad som hander pa transportomradet paverkar direkt strukturforandring-
ar inom ndringslivet och fordandringar 1 samhillet som helhct. Samtidigt
skapar dessa forandringar i sin tur nya utvecklings- och marknadsbetingelser
for olika slag av transporter. Déarav foljer att goda kommunikationer dr en
livsviktig forutsattning for att en region cller ett lan skall kunna utvecklas pé
ett brasatt. Inte minst ur rattvise- och jamlikhetssynpunkt ar det viktigt att
staten lever upp till malsattningen om att tiligodose en tillfredsstallande
transportforsorjning i landets alla delar.

I dag finns tendenser som tyder pa att satsningarna pa den statliga
transport- och trafikapparaten dventyrar den uppsatta malsattningen. Det
galler t.ex. en alitmer koncentrerad satsning pa stora motorvagsbyggen som
far till foljd att stora delar av landet i dvrigt far kraftigt minskade vaganslag.
Den ovintat stora trafikOkningen innebdr ocksd hogre slitage framst i
storstadsomradena som har gjort att mer av vagpengarna tas i ansprak dar.
Det galler ocksa betraffande jarnvagstrafiken dar endast de stora stambanor-
na behdlls av staten medan ansvaret for mindre banor laggs Over pa
regionerna. Pa flygets omrade satsas det pa de storre flyglinjerna och
flygplatserna medan kommunerna 1 glesbygdsomradena sjalva far bara
kostnaderna for de mindre flygplatserna.

Skall en tillfredsstallande transportforsorjning kunna tillgodoses kravs det



en rattvis fordelning av viaganslagen 6ver landet. Det kravs att staten tar ett
storre ekonomiskt ansvar for jarnvags- och flygtrafiken i de omraden av
landetdér underlaget for trafiken att bdra sina egna kostnader drsvagt. Skall
en transportforsorjning i alla delar dessutom kunna ske till ldgsta mojliga
samhillsekonomiska kostnad kravs en effektiv samordning av de olika
transportslagen och en sammanvigning av de miljébetingade och samhills-
ekonomiska faktorerna i &vrigt som paverkas av transportapparatens
uppbyggnad och utformning.

Fordelaktiga utgangspunkteri Kalmar lan

Kalmar ldn har mycket goda forutséttningar att pa ett miljoriktigt, samhalls-
ekonomiskt riktigt och transportekonomiskt I6nsamt och effektivt satt
smiélta in i den av statsmakterna uppsatta malsattningen om en tillfredsstél-
lande transportforsorjning till ligsta mojliga samhéllsekonomiska kostnad i
alla delar av landet. Det forutsitter att de nuvarande koncentrationstenden-
serna avbryts och att stravan verkligen gar ut pa att uppfyila innehdllet i
malsédttningsformuleringarna.

Kalmar lidn har ett mycket rikt férgrenat viagnit som 6ppnar mojligheter
till snabba och effektiva kommunikationer i alla delar av linet. Av ldnets
totala aliminna vdgnit pd 4 035 km ar 3 018 km lokala lansvdagar. Dessutom
finns ett statsbidragsberattigat enskilt vdgnat péd totait 3 986 km. Det ar
forhallandevis bland det mesta i landet. Tilldet kommer 173 km statskommu-
nala végar.

636 km ar riksvagar och 381 km ar genomgaende lansvégar. I och genom
lanet finns sdledes mojlighet att avlanka den tunga snabba genomgéngstrafi-
ken p& minst tre huvudvigar for att minska miljopaverkan fran trafiken och
nd en trafiksakrare miljo. Det géller dels langs kusten pa E 66. Dels giller det
vagvalet frdn Malmé. Vixjé och riksvdag 23 mot Oskarshamn och vidare
norrut. Dels giller det Dackeleden med mojlighet att avlanka genomfartstra-
fiken pa E 4 fran soder 6ver Vixjo, Hultsfred, Vimmerby, Linkoping.

Med obetydliga resurser i forhéllande till de tusentals miljoner som i dag
planeras satsas pa stora motorviagsbyggen skulle det g& att bygga upp en
mycket effektiv och ur alla synpunkter god trafiklésning. Hela Kalmar léns
vignat skulle behéva mindre resurser under en hel tio&rsperiod till detta dn
vad det kostar att i dag bygga tva mil motorvig vid Uddevalla.

Pé jarnvagsomradet har Kalmar lan fortfarande ett strategiskt jarnvagsnat
som tacker huvudresestrommarna genom ldnet. Det ér jarnvégsstrackorna
Kalmar - Alvesta, Oskarshamn — Hultsfred - Néssj6, Oskarshamn -
Hultsfred - Linkoping och Vistervik — Linkoping.

Kalmar lan har 13 dagliga flygforbindelser med huvudstaden i vardera
riktningen fran tre flygplatser i lanet. Dessutom finns forbindelser med flera
andra viktiga knutpunkter. Forutsdttningarna att for statsmakterna pa ett
ekonomiskt mycket effektivt sitt nd ytterst férdelaktiga samhéllsekonomiska
resultat genom positiv regional utveckling och effektiva och miljévinliga
kommunikationer ar saledes mycket goda i Kalmar lin. Det forutsatter
emellertid att de nuvarande koncentrationsinriktade trafikpolitiska satsning-
arna avbryts och att stravan verkligen blir att fran statens sida uppfylla
innehallet i malsattningen med transportpolitiken.
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Trafikpolitiska satsningar i Kalmar lan i ett perspektiv

En koncentrationsinriktad satsning kommer att fa svara samhallsekonomis-
ka konsekvenser och blir dessutom orattvis ur férdelningspolitisk synpunkt.
For Kalmar lan berdknas enligt vagverkets planer vaganslagen for byggande
av riksvagar halveras fér den kommande tiodrsperioden till 250 milj. kr. mot
dryga 500 milj. kr. for tiodrsperioden narmast fore. Driftsanslagen har pa de
senaste tre aren minskat med 15 %. Samtidigt 6kar anslagen kraftigt till
storstadsomradena. Av den narmaste femarsperiodens totala vaganslag pa
3 237,7 mily. kr. gar 1 276,7 milj. kr., dvs. 40 % till Stockholms, Malméhus,
Goteborgs och Bohus lan.

Vaganslagen for lansvagar har ocksa begransats fér Kalmar lans vidkom-
mande. Foér de ca 35 milj. kr. som lanet tilldelats fér narmaste tiodrsperioden
for flera hundra mil vidgar motsvarar ungefar kostnaden for byggande av 1 km
motorvag utanfér Uddevalla.

Lanets jarnvagsnat har mer an halverats genom tidigare nedlaggningar. Nu
har kostnadsansvaret for nastan hela aterstoden av jarnvagsnatet pa lanet
lagts lokalt. Om inte staten svarar upp med statsbidrag hotas lanet av
ytterligare jarnvagsnedlaggningar.

Pa flygtrafikens omrade kan konstateras att det genom de statliga regler
och beslut som fattats dr dyrare att flyga mellan Kalmar och Arlanda dndet ar
att flyga mellan Viax;jo och Arlanda trots att avstdnden i friga ar lika langa.
Medan staten tar ett ekonomiskt ansvar for driften av de stora flygplatserna
far t.ex. Hultsfreds, Vimmerby och Oskarshamns kommuner sjalva ta det
ekonomiska ansvaret for resp. flygplatser i lanet.

Forslag till offensiva satsningar

Vagarna

Det ar enligt var uppfattning hog tid att statsmakterna nu lever upp till
malsattningen att tillgodose en tillfredsstallande transportforsérjning i alla
delar av landet.

I budgetpropositionen finns upptaget ett 6kat anslag for vagbyggande med
500 milj. kr. och for drift SO0 milj. kr. Totalt upptas ett anslag for
vaghallningen pa 9,5 miljarder kronor mot av vagverket askade 14 miljarder
kronor.

Enligt vagverkets i Kalmar bedomningar finns en efterslapning vad galler
viagunderhallet p4 200 milj. kr. och for byggande p4 100 milj. kr. Mot
bakgrund harav och med hanvisning till den sneda fordelning mellan
storstadslanen och 1an som Kalmar bor den i budgetpropositionen anvisade
anslagsokningen prioriteras for 1an som fatt st tillbaka for den storre andel
som storstadsregionerna fatt.

Vi foreslar darfor att Kalmar lan anvisas ett sarskilt anslag med 250 milj.
kr. utdéver de ordinarie vaganslagen for upprustning av lanets vagar. Dessa
pengar bor fordelas pa riksvagar, lansvagar och det enskilda vagnatet i lanet.
Malsattningen boér vara att lanets aterstiende 903 km lansvagar som ar
grusvagar kan belaggas under den narmaste femarsperioden.
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Den s k Dackevigen Aseda — Virserum — Hultsfred - Vimmerby —
Linkoping bor ocksé snabbt byggas om och upprustas till en genomfartsled i
nord-sydlig riktning som avlankning av E 4:ans trafik.

Detsamma giller riksvdag 23 liksom att prioritet ges at att bygga bort
aterstdende flaskhalsar p& E 66.

Jarnvdgarna

Lénets befintliga jarnvagslinjer méste ges garantier och forutsattningar att
fungera som effektiva transportlinjer i lanet. Enligt det senaste trafikpolitis-
ka beslutet tillhor jarnvdagen Kalmar — Alvesta - Goteborg stomlinjenatet.
Ovriga jarnvigar ar klassade som lansjarnvigar.

Jarnvagen Kalmar — Alvesta — Goteborg eller kust-till-kust-banan gar
genom sex lan dar det sammanlagt bor en miljon ménniskor och dar 14 % av
landets industrisysselsatta arbetar. Med detta breda underlag i botten &r
kust-till-kust-banan en stor tillgéng for landet och fo6r regionen. Banan gar
genom ett omréde som tillhor de mest forsurningshotade i landet. Genom att
fora 6ver mer transporter till banan och genom en upprustad, moderniserad
och val utbyggd jérnvégsled kan de férsurande utsldppen minskas radikalt.

Kust-till-kust-banan ar ur regionalpolitisk synpunkt en foérutséttning for
s&val nadringsliv som befolkningsutveckling i Kalmar lan och sydéstra
Sverige.

Vagnmaterialet bor bytas ut mot modernare slag som erbjuder hogre
service. En upprustning av banan dr nodvandig. Det far inte rdda nagon
tvekan om viljan frdn statens sida att satsa p& den enda jarnvagslinjen med
stomlinjestatus i1 Kalmar ldn.

Tveksamhet fran SJ:s sida i samband med upphandlingen av trafiken med
transportradet for de narmaste &ren har emellertid visat sig. Det har skapat
oro i regionen. Mot bakgrund hidrav ar det viktigt att transportraddet och
staten avsatter tillrackligt med resurser av det totala anslaget som anslagits
till transportrddet for kop av trafik fr&n SJ for att kunna fortsitta och
vidareutveckla trafiken pa kust-till-kust-banan. Ar det inte mojligt att
tillgodose kust-till-kust-banans medelsbehov maste transportrédets anslag
for detta andamél okas. Detta bor ges regeringen till kdnna.

Lénsjarnvdgarna

Jarnvégslinjerna Niassjo — Oskarshamn, Hultsfred — Linkdpingoch Vistervik
~Linkoping klassas som lansjarnvagar. Fr.o.m.den 1 julii &r 6vertar dirmed
Kalmar lans trafik AB trafikeringsrdtten medan statens banverk skoter
banorna. Kalmar ldns trafik AB har darvid att ersdtta banverket for
nyttjandet av banorna efter 6verenskommen taxa. Lanshuvudmannen har
ocksa att svara for investeringar och upprustning av banorna enligt gillande
riksdagsbesiut. Lanshuvudmannen fér statsbidrag till lanstrafikanlaggningar
vilket skalltacka sdval investeringar i lansjarnvagarna som vagnatet. For drift
av lanstrafiken utgar ocksa ett gemensamt statsbidrag.

Lanshuvudmannen Kalmar lans trafik AB har utrett forutsattningarna for
jarnvégstrafiken infor Overtagandet. Den visar bl.a. att ett omedelbart
upprustningsbehov i investeringar p& minimum 150 milj. kr. och maximum
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326 milj. kr. foreligger for att f& hogsta banstandard. Detta raknat pa
narmaste tiodrsperiod. Staten ger dirmed linshuvudmannen i detta fall de
sdmsta tankbara forutsdttningar att driva trafiken vidare utan att samtidigt
stora Overviltringar av kostnader fran staten till linets kommuner och
landsting sker.

Detsamma galler betraffande driften. Det driftsbidrag som nu fastlagts
tacker endast sjalva trafiken pa banorna. Daremot racker inte driftsbidragen
till for att tacka kringkostnader i ovrigt for trafiken. Skall jarnvdgsstationer
behallas och bemannas och personal som ansvarar for sakerheten finnas fari
sd fall lanshuvudmannen betala det genom forlusttackning. Detta ar ett
skandalost handlande frén statens sida.

Genom att ge Kalmar ldns trafik AB simsta tdankbara ekonomiska villkor
for att arbeta upp och gora jarnvagstrafiken attraktiv for ett 6kat jarnvagsre-
sande, ldgger staten 6ver det moraliska ansvaret for ett nedlaggningsbeslut
p& lanshuvudmannen som i praktiken framtvingas av staten. Samtidigt
minskar SJ godstrafiken pd dessa banor. Detta dr skandalost i ett lage da
jarnvagstrafik borde prioriteras framfor andra trafikmedel.

For Kalmar lan ar det viktigt att de jarnvdgar som nu finns kan behéllas,
utvecklas och goras till attraktiva kommunikationsmedel. Det ar forst d& de
har sitt fulla och sjalvklara berattigande. D& kan de avlasta vagtrafiken och
bidraga till sakrare trafikmiljo och minskad olycksfrekvens. Med fulla tag
och utvecklade motorer blir ocksé dieseldrivna jarnvagsvagnar miljévanliga-
re jamfort med motsvarande trafikmangd med landsvdgsbuss. En fortsatt
jarnvégsdrift garanterar ocksd mojligheten till utveckling och snabbare
transporter i framtiden nar lage ges for 6kadeinvesteringar. En ersattningav
jarnvégsdrift med buss l&ser mojligheterna till utveckling av trafiken vad
géller snabbhet och komfort i stort sett p& nuvarande laga niva. Det vore inte
forutseende och allra minst framsynt.

Staten maste ta sitt ansvar for att jarnvagarna i lanet kan utvecklas till ett
konkurrenskraftigt trafikmedel.

Vi foreslar darfor att det verkliga investeringsbehovet laggs till grund for
medelstilldelningen till Kalmar ldns trafik AB, dvs. att minimum 150 milj. kr.
tillférs lanshuvudmannen i ldnet for investeringar i lansjarnvagarna under
narmaste tiodrsperiod.

Vi foreslar vidare att de anslag frén staten till lanshuvudmannen for driften
av trafiken pd jarnvdg utgdr forstarkt att anvandas endast for tagtrafik.
Négon mojlighet att flytta medlen till busstrafik bor inte finnas. Sarskilda
anslag bor sdledes utgd till busstrafik och jarnvigstrafik for att garantera
fortsatt jarnvdgsdrift och klarlagga statens ansvar, dven for ldnsjarnvagarnai
linje med den trafikpolitiska malsattningen inledningsvis berord.

For det tredje bor taxan for lanshuvudmannens utnyttjande av banan
sattas till ett 1agt — narmast symboliskt — belopp. Den far inte innehalla
kvalitetsklassificeringar som innebar att de samsta bandelarna ocksé blir de
dyraste att trafikera for lanshuvudmidnnen. Detta bor ges regeringen till
kdnna.
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Lansflyget

Kalmar lan har reguljira flygforbindelser fran flygplatserna i Kalmar,
Hultsfred och Oskarshamn.

Som statens ansvar for driften av flygplatsernai dag dr fordelat innebér det
atten orattvis stor kostnadsandel faller lokalt pa berérda kommuneri ldnet.

Luftfartsverket investerade 1987/88 76 kr. per invanare i Stockholm mot
endast 8 kr. per invanare i Kalmar lan. Under samma tid fick t.ex. Hultsfreds
kommun med ungefar 17 000 invénare satsa 6ver 2 milj. kr. eller 117 kr. per
invanare for att halla Hultsfreds flygplats i gang.

I det provisoriska systemet for resultatutjamning mellan flygplatser finns
krav om att passagerarvolymen for att fa del av stodet skall uppga till minst
100 00® per ar. Enligt var jamlikhetsuppfattning ar det i foérsta hand
flygplatser med mycket smd passagerarvolymer som borde fa del av
resultatutjamningen. Den nedre passagerargransen bor darfor tas bort.
Regeringen bor snarast lagga fram ett nytt system for resultatutjamning med
beaktande av vad som ovan sagts. Fortsdttningsvis bor staten ta ett
ekonomiskt delansvar for samtliga flygplatser i ldnet.

Prisskillnaderna frdn Kalmar och Vixjo till Stockholm bor elimineras.
Detta bor ges regeringen till kanna.

Kustsjofarten

Kalmar lin med Oland ar det 1an som har den lingsta kuststriackan av alla lan.
For Kalmar lan spelar darfor kustsjofarten en viktig roll. Fran boérjan
byggdes ldnets kommunikationssystem upp med kustsjéfarten som bas. Det
ar forklaringen till att lanet saknar en kustjarnvag fr&n Blekinge och genom
lanet langs kusten till Norrkoping.

Genom foregaende ars riksdagsbeslut har kustsjofarten fatt battre beting-
elser. Det ar dérfor viktigt att sjofarten kan utvecklas i Kalmar lan och bli en
integrerad del av ldnets transportsystem.

Kustsjofarten dr ett miljovinligt och sikert transportmedel. Det ligger
darfor i hela nationens intresse att transporter kan lyftas 6ver fran framfor
allt vagarna till kustsjofarten. Detta ar miljoriktigt och samhallsekonomiskt
I6nsamt. Staten bor darfor ta ett ansvar for att trafikpolitiken utformas pé ett
sadant sitt som gor att en Overforing till mer transport med kustsjofart blir
naturligen sjalvklar.

Hemstallan

Med hanvisning till vad som anforts hemstalls
I. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anférs om statens ansvar for att leva upp till den av
riksdagen uttalade mélsattningen om en tillfredsstédllande transport-
forsorjning i landets alla delar,
2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anférs om behovet av ytterligare 250 milj. kr. i sdrskilda

vaganslag for upprustning av lanets riks-, lins- och enskilda vagar,
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3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i Mot. 1988/89
motionen anférs om behov av 6kade jarnvagspolitiska insatser for att  T210
behdlla och utveckla Kalmar lins samtliga jarnvégslinjer,
4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anférs om forstarkningar for flygtrafiken 1 Kalmar lin,
5. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i
motionen anfors om att fraimja kustsjofarten i Kalmar lan.

Stockholm den 18 januari 1989

Agne Hansson (c) Marianne Jonsson (c)
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gotad 16477, Stockholm 1989



