Motion till riksdagen

1988/89:F6704

av Claes Roxbergh m.fl. (mp)
Transport av farligt gods

Under 1970-talet sjonk i stort sett antalet skadade och dodade i trafikolyckor
for varje ar. Under 1980-talet har trenden daremot narmast varit uppatgaen-
de igen. Detta sammanhénger sannolikt med att de viktigaste trafiksiaker-
hetshojande &tgarderna som enkelt kan dstadkommas hade astadkommits
under 1970-talet, men vagtrafiken har samtidigt 6kat, i synnerhet under
1980-talet.

Trafikskadorna kan férmodligen minskas en del genom ytterligare siker-
hetshéjande atgarder i sdval motorfordonen som i vagkonstruktionerna.
Men mycket talar for att ytterligare sddana &tgarder endast kan f& marginell
effekt. Da framstér en battre trafikutbildning, &terkommande krav pé tester
for att korkortet ska fa behéllas och allmanna informationskampanjer for en
battre och sakrare trafikmiljo.

Men som framgar av ovanstidende ar det den 6kande vagtrafiken som ar
den huvudsakliga underliggande orsaken till att trafikskadorna 6kar. Denna
vagtrafikokning sker dessutom till stor del i storstaderna dar kollektivtrafik
finns tillganglig for flertalet. Darfor torde det ur trafiksakerhetssynpunkt
vara ytterst angelaget att minska biltrafiken, framst i storstadsomradena. Det
kan ske genom att kollektivtrafiken forbattras och byggs ut, samtidigt som
restriktioner som biltullar och bilfria innerstader inrattas. Det kan ocksa ske
genom att man underléttar for bilisterna att ansluta till kollektivtrafiken
genom t.ex. bekvama bilparkeringar i anslutning till pendeltagsstationer och
busstationer.

Generellt sett behdver den miljovanliga och trafiksakra kollektivtrafiken
framjas Over hela landet p& vagtrafikens bekostnad. Jarnviagarna maéste
utvecklas genom satsningar pa nya banstrackningar, béttre tagtyper och 6kad
tillganglighet for fler manniskor. D4 kan saval gods- som persontrafik flyttas
bort fr&n de trafikfarliga vagarna.

Det ar ocksé i hog grad motiverat att gynna en samhallsutveckling som inte
kraver ett lika stort trafikarbete som det nuvarande. Det kan ske genom att
samhillsplaneringen inriktas p& korta avstdnd mellan bostad, arbete och
serviceinrattningar. Det kan ocksd ske genom att sdvil arbetskraft som
lagerhallning skattemassigt gynnas mer an landsvagstransporter.

Transport av farligt gods

Till trafiksakerhetsproblematiken kan ocksé problematiken kring transport
av farligt gods fogas. Under 1988 beriaknas 15 miljoner ton gods ha
transporterats pad vdra vagar! Med jamna mellanrum rapporteras det om



transporter med farligt gods som har havererat, och inte sillan visar det sig att
de kommunala beredskapsplanerna for detta inte racker for att fa snabba och
tillrackliga &tgarder. Manga av de farliga transporterna gar langs vattentak-
ter och rakt igenom tattbefolkade omrédden pé& ordinara, och ibland
trafikfarliga, vagar.

Dessa miljofarliga godstransporter pd vag kors i hog utstrackning pa
ackord, dvs. chaufforen tjanar pengar pé att kora fortare och genare.

Ménga av de farliga godstransporterna kommer per lastbil frén utlandet,
uppskattningsvis mellan 20 00050 000 lastbilar arligen. De ar ofta bristfal-
ligt méarkta. Enligt tullen har hittills ingen utomnordisk felmarkt miljofarlig
transport botfallts! Chaufforen frikanns d& han inte kanner till lastens
innehall! Detta visar tydligt att bestammelserna behover skarpas sdval har
hemma som utomlands.

[ miljopartiets allmanna partimotion om trafikpolitiken kravs bl.a. hastig-
hetssankningar pd vagarna och omfattande satsningar pa trafiksiakrare
kollektivtrafik som t.ex. jarnvagarna. Har stalls mer specifika trafiksiker-
hetskrav.

Hemstallan

Med anledning av vad som ovan anforts foreslar vi

1. att riksdagen beslutar att vagar som upplats for transport av
trafikfarligt gods ska forses med sarskild skyltning och att saddana
transporter inte far gd pa andra végar,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna att
sakerheten och olycksberedskapen langs vagar som upplatits for
transport av farligt gods ska forbittras,

3. att riksdagen beslutar att forbjuda ackordslon for forare av
fordon lastat med miljofarligt gods,

4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna att
kontrollen av markning av miljofarligt gods som fors in i landet bor
skarpas,

S. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kanna att
mojligheterna att stoppa och straffa felaktigt markta miljofarliga
transporter fran bl.a. utlandet bor utredas,

{att riksdagen som sin mening ger regeringen till kanna att
mélsattningen for biltrafikens omfattning i landet skall vara att den
minskas med minst 25 % till &r 1995, riknat fran 1988 4rs niva,']

[att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna att
hastigheterna pa vara vigar och gator bor sankas med hénsyn till saval
trafiksakerhet som milj6,]

[att riksdagen som sin mening ger regeringen till kanna att
dterkommande kérkortstest bor inféras,']
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[att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna att skarpta Mot. 1988/89
straff, t.ex. i form av konfiskation av fordonet, bor kunna kommai F§704
fraga vid grova trafikforseelser som innebar betydande trafiksaker-
hetsrisk, sdsom att kora en bil i mer an 80 km/h inom tattbebyggt
omrade.?]
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