Kommittémotion
Motion till riksdagen 2015/16:3057
av Jessica Rosencrantz m.fl. (M)

Utgiftsomrade 22 Kommunikationer

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen anvisar anslagen for 2016 inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer
enligt forslaget i tabell 1 i motionen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att investera 300
miljoner kronor arligen under atta ar sd att tyngre lastbilar, upp till 74 ton, ska
kunna trafikera vara vigar, och riksdagen tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om 1,4 miljarder kronor till
drift och underhall av jirnvégen och tillkdnnager detta for regeringen.

4. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utoka Trafikverkets

anslagskredit &r 2016 och tillkédnnager detta for regeringen.

Sammanfattning

En fungerande infrastruktur dr en forutsdttning for att Sverige och svenska foretag ska
kunna sta sig vél i den globala konkurrensen och lidgger grunden for fler jobb. Nar
manniskor enkelt och smidigt kan arbetspendla ldngre avstind, och nér foretag tryggt och
snabbt kan frakta sina varor frdn norr till soder Oppnar det arbetsmarknader, skapar

arbetstillfallen och binder samman landet. Darfor prioriterar Moderaterna infrastruktur.
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Anslagsanvisning

Tabell 1 Moderaternas forslag till anslag uttryckt som differens gentemot regeringens

forslag (miljoner kronor).

Anslagsforslag 2016 for utgiftsomrade 22 Kommunikationer

Tusental kronor

Ramanslag Regeringens Avvikelse frin
forslag regeringen (M)
1:1  Utveckling av statens transportinfrastruktur 23 454 645 —209 000
1:2  Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur 20973 147 +185 000
1:3  Trafikverket 1297 029
1:4  Erséttning for sjordddning och fritidsbatséndamaél 388 308
1:5  Ersattning for viss kanal- och slussinfrastruktur 162 284
1:6  Ersattning avseende icke statliga flygplatser 82513
1:7  Trafikavtal 831 000
1:8  Viss internationell verksamhet 25 837
1:9 Statens vég- och transportforskningsinstitut 48 224 -1 000
1:10  Fréan EU-budgeten finansierade stdd till Transeuropeiska 348 500
néitverk
1:11  Trangselskatt i Stockholm 1388 536
1:12  Transportstyrelsen 2 042 605
1:13  Trafikanalys 67270
1:14  Tringselskatt i Géteborg 1011019
1:15  Sjofartsstod 1 604 000
2:1 Post- och telestyrelsen 28 087
2:2  Erséttning for sdrskilda tjanster for personer med 140 278
funktionsnedséttning
2:3  Grundlidggande betaltjénster 35600
2:4  Informationsteknik och telekommunikation 12 094
2:5  Driftsdker och tillgdnglig elektronisk kommunikation 126 014
2:6  Gemensamma e-forvaltningsprojekt av strategisk 55 046
betydelse
Summa 54 122 036 —25 000

Politikens inriktning

Med en hirdnande internationell konkurrens behdver vi viarna om konkurrenskraften i

bade industrin och handeln. En effektiv, hallbar och pélitlig infrastruktur &r en central

forutsittning 1 dessa sektorer. Vilutvecklade och kostnadseffektiva logistik- och

godstransportsystem dr grundldggande for att kunna producera och silja varor pa ett

konkurrensmissigt sitt. En investering i bittre transporter dr en investering i industrijobb.

Regeringens politik riskerar 1 flera avseenden att sl& mot bade industri och handel.

Forsenade infrastrukturinvesteringar, hojd dieselskatt, dyrare energiproduktion och hotet

om en lastbilsskatt slir alla mot industrijobben. Det dr en politik som Sverige inte har rad

med. Efterfragan pa godstransporter forvéntas att 6ka med drygt 50 procent fram till 2030

enligt analyser fran Trafikverket. Samtidigt behover industrin och handeln béttre och

billigare transporter for att kunna konkurrera internationellt.



Genom kloka infrastrukturinvesteringar kan vi bygga ett mer héllbart samhille
samtidigt som Sverige blir mer ssmmankopplat och mer konkurrenskraftigt. Nya tekniska
l16sningar och innovationer hjdlper oss att nd dit, och Moderaternas politik tar sin
utgangspunkt i detta. Vi tror inte att straffskatter som hindrar manniskors mobilitet ar rétt
vag att ga, vi tror 1 stillet pad dagens och framtidens teknik, dér vi kan fortsitta resa och
fortsitta frakta varor fast pa ett klimatsmart sitt.

Att tillita tyngre lastbilar, upp till 74 ton, &r en viktig reform for jobben, miljon och
for industrin i Sverige. Detta har gjorts i till exempel Finland, som dérmed har fitt en
viktig konkurrensfordel jamfort med Sverige 1 skogsindustrin. Moderaterna vill darfor
investera 2,4 miljarder kronor under atta ar for att géra det mojligt for tyngre lastbilar att
trafikera véra végar. Tyngre lastbilar leder till att samma transporter som gors 1 dag kan
goras av farre lastbilar, vilket dr bra for sdvil miljon som industrins konkurrenskraft. De
utviarderingar som har gjorts visar att tyngre och lidngre lastbilar sinker CO,-utslédppen
per transporterat ton med cirka 10 procent, dkar foretagens produktivitet med 20-25
procent och sdnker deras kostnader med 8-15 procent. Alliansregeringen gav
Transportstyrelsen i uppdrag att ta fram forslag pa hur lastbilar upp till 74 ton ska kunna
trafikera véara vigar, och dessa finns nu pé regeringens bord. Trots att Socialdemokraterna
tidigare varit positiva till att tillata tyngre lastbilar har regeringen valt att begrava fragan
1 ytterligare en utredning. Vi vill gd fram med det forslag som tagits fram, for att vérna
svensk konkurrenskraft och bidra till mer miljovénliga transporter pd véra végar. De
prioriterade strickorna dr E6, E4, E10, E18, E20 och delar av riksvégarna 40, 50, 55 och
56. Pa dessa végar gar cirka tva tredjedelar av vigtrafikens godstransporter. Satsningen
inkluderar att stirka vigar och broar for att kunna hdja maxvikten for lastbilar upp till 74
ton. Taget gér inte Overallt och da kan tyngre lastbilar vara ett viktigt komplement som
minskar utsldppen, 6kar lonsamheten och effektiviserar vigtransporterna.

Bade minniskor och foretag maste viga anvidnda sig av taget, dagens situation ar
ohallbar. Alliansregeringen drvde en infrastruktur i omfattande behov av nya satsningar.
Bland annat var jarnvigsunderhéllet mycket eftersatt. Alliansregeringen valde att
fordubbla pengarna till drift och underhall av jarnvig samtidigt som vi genomforde flera
rekordstora infrastruktursatsningar. I den nationella transportplan som Alliansen tog fram
for 20142025 ska 86 miljarder kronor ga till drift, underhall och reinvesteringar i statliga
jarnvédgar. Men mer aterstér att gora for att Sveriges infrastruktur ska ha den standard som
krdavs. Darfor vill Moderaterna satsa ytterligare 1,4 miljarder kronor arligen pa extra
jarnvigsunderhall. En investering 1 béttre transporter och en béttre jarnvdg &ar en
investering 1 fler arbetstillfdllen. Svenska foretag, framfor allt industrin, maste kunna lita
pd att jirnvdgen fungerar. En 6kad satsning pa en fungerande jirnvdg mojliggér for

foretag att vara mer klimatsmarta och samtidigt vara trygga i att kunna leverera sina varor.
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Trafikverkets anslagskredit &r till for att tdcka oforutsedda utgifter. I regeringens
regleringsbrev till Trafikverket minskade regeringen anslagskrediten dmnad till
investeringar, anslag 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur. Alliansen har
tidigare haft en anslagskredit som varit 10 % av anslaget. Regeringen valde att minska
den till 3 % av anslaget. Minskningen frdn 10 % 1 anslagskredit till 3 % 1 anslagskredit
innebdr en minskning med drygt 1,5 miljarder kronor. Regeringen sédger sig prioritera
jarnvdgen men denna minskning har stor pdverkan pad Trafikverkets arbete med
jarnvdgen. Darfor anser vi att regeringen for ar 2016 ater ska hoja Trafikverkets

anslagskredit for anslag 1:1 till 10 % av hela anslaget.

Minskad upprikning av forvaltningsanslag
For att finansiera prioriterade satsningar gors en justering fran &r 2017 och framéit av de
anslag som berdrs av PLO-uppriakning. Effekten blir att upprakningen av vissa anslag blir

ndgot lagre jaimfort med regeringens forslag.
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