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Ett fungerande och rattvist bilstod

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att fvervdga en dversyn av
bilstodet och dér beakta bonus malus-systemets utformning samt sdkerstilla
ansvarsforhallandet mellan inblandade myndigheter, och detta tillkinnager riksdagen
for regeringen.

Motivering

I Sverige finns det ett stod for personer som behdver bil pa grund av en funktions-
variation. Bilstdd kan den f4 som har en varaktig funktionsnedsittning och stora
svarigheter att forflytta sig eller att aka kollektivt. Bilstodet bestar av olika bidrag for att
kdpa eller anpassa ett fordon efter ens behov. Det finns tre olika bidrag for att kopa bil:
grundbidrag, anskaffningsbidrag och tilldggsbidrag.

Formanen bilstdd ér en liten men véldigt viktig reform for de som lever med nagon
form av funktionsvariation. I ménga fall kan tillgangen till en egen anpassad bil vara en
absolut forutséttning for delaktighet i samhaillet. For berorda kan den ménga génger vara
lika viktig som 6vriga hjalpmedel och dr vidare ett viktigt instrument for den som avser
arbeta for sin forsorjning.

De fordndringar som infordes den 1 januari 2017, via proposition 2016/17:4, hade 1
grunden goda syften. Dock har inte utfallet blivit vare sig det onskade eller det vintade.

2018 anvindes endast drygt 99 miljoner kronor av anslaget om 263 miljoner kronor
for &andamaélet. Vi far gd langt tillbaka i historien for att hitta motsvarande 14ga nivéer.
Samtidigt har det konstaterats att handlaggningstiderna dkat sedan implementeringen av
fordndringarna 2017. I Forsékringskassans drsredovisning for 2018 skrivs det att bilstod
ar en av de forméner som har sett de storsta 6kningarna avseende handldggningstiden
under dret. Det vill séga att mer utredningstid gér at per drende, trots att de utbetalade
bidragen alltsé blir bade farre och mindre ekonomiskt omfattande.

2017 infordes nya krav, vilka skulle sdkerstdlla att bilarna var béttre 1dmpade for den
s0kandes behov, redan fran fabrik, for att dirigenom undvika onddiga efteranpass-



ningar. Vidare finns en tydlig ambition att alltid efterstrdva de mest kostnadseffektiva
anpassningsdtgirderna, relativt behovet.

Det dr hir en stor del av reformeringens potential gar forlorad genom nuvarande
ansvarsfordelning. Det dr Forsdkringskassan som dr ensam huvudman {or reformen
bilstod. Trafikverket figurerar forvisso 1 merparten av de drenden dér efteranpassningar
erfordras, men dd i egenskap av extern expert.

Forsékringskassan hor Trafikverket avseende vilka atgérder som erfordras inom
ramen for anpassningsbidraget, tilliggsbidrag B och tilliggsbidrag C, eftersom
Forsédkringskassan inte har den tekniska kompetens som krévs for att sjdlvstandigt
utreda frdgorna.

Trafikverket har redogjort for en omsténdlig process vid uppréttande av de doku-
ment som Forsdkringskassan erfordrar for sitt beslutsfattande, i svaret pa regerings-
uppdraget att f6lja upp de administrativa konsekvenserna av det reformerade bilstodet.

I detta svar beskrivs ett orimligt rorigt informationsutbyte de bada myndigheterna
emellan som &r 1 det ndrmaste uteslutet for den enskilde att granska/folja.

Naturligtvis skulle vi erhalla en effektivare handlidggning av varje enskilt drende, om
Trafikverket, de som redan idag anlitas for sin expertis, ges mandatet att fatta ett mer
sjalvstindigt beslut i de frdgor de utreder.

Det ér uppenbart vilka fordelar det ger, att den som besitter de tekniska kunskaperna
ocksa fattar de beslut som ror de tekniskt komplicerade fragorna. Risker for miss-
forstand i informationsutbytet myndigheterna emellan skulle utraderas. Tiden for det
omfattande informationsutbytet uteblir helt. Fér den sokande skulle det ocksé betyda att
hen har kontakt med en representant for den beslutande myndigheten, istéllet for en
konsult at beslutande myndighet.

Genom en ansvarsfordelning, likt ovan foresprékat, dar Trafikverket utreder och
beslutar kring tekniska aspekter och Forsdkringskassan utreder vem som har rétten till
bilstdd och vilka ekonomiska ramar Forsdkringskassan kan bevilja, s& erhalls ocksa ett
betydligt mer transparent bilstdd. Okad transparens inom bilstddet skulle ocks4 bidra till
okad rattssidkerhet for den enskilde.

Du kan som enskild funktionsnedsatt {4 bilstdd om du har en varaktig funktions-
nedsdttning och stora svarigheter att forflytta dig eller att &ka kollektivt. Bilstodet bestar
av olika bidrag for att kdpa eller anpassa ett fordon efter dina behov.

En ny svérighet som drabbar funktionsnedsatta dr att nya och stora anpassade fordon
for den med funktionsnedséttning kan fi en arsskatt pa 20 000 kronor enligt
bonus malus-systemet. Organisationen DHR menar att det slar hart mot en redan utsatt
grupp.

Behovet maste styra. Det &r ju inte sjalvvalt att kopa en sén bil och helel- eller
hybridbilar i den hér storleken finns inte, vilket drabbar en grupp som ofta redan
tidigare kan ha en utsatt ekonomi.

Om en person tjdnar mindre dn 220 000 kronor om &ret kan han eller hon f3 ett
anskaffningsbidrag. Bidraget ar fran 4 000 kronor och upp till 40 000 kronor. Om det
stdlls sarskilda krav pa bilen som personen ska kdpa kan man fa tilliggsbidrag. Man kan
fa:

— 50 000 kronor om man behdver kdpa en bil som maste anpassas pa grund av ens
funktionsnedséttning



— 60 000 kronor om man behover kdpa en bil 1 vilken man ska sitta kvar 1 rullstol
under resan, behover flytta fran rullstol till bilséte inne 1 bilen eller ta med motor-
driven rullstol eller jimforbart hjalpmedel

— bidrag for vissa anordningar nér bilen behdver vara utrustad med dessa for att man
ska kunna anvédnda den; bidraget varierar beroende pé vilka anordningar man
behover.

En person som tjdnar mindre dn 220 000 kronor om aret och behdver en stor bil blir
sedan den 1 maj i ar straffad med en extra fordonsskatt pa 40 000 kronor per ar. For de
personer som har en funktionsvariation far dagens system med bonus malus mycket
stora negativa ekonomiska konsekvenser, och for stora grupper blir mdjligheten att
investera i en egen bil mycket begridnsad. En barnfamilj som efter den 1 maj 2021
behover en stor minibuss kan f4 40 000 kronor 1 anskaffningsbidrag for att kopa en bil
men ska samtidigt under tre ar betala 120 000 kronor i extra fordonsskatt.

Ur saval ett samhaéllsperspektiv som ett individperspektiv ér det av storsta vikt att
regeringen i sitt arbete beaktar bade klimatnytta samtidigt som man sdkerstiller ett
stodsystem som ger den behovande funktionsnedsatte tillgang till ett fungerade bilstod.

Isak From (S)



