Motion till riksdagen
1989/90:T302

av Agne Hansson och Marianne Jonsson
(badac)
Extra véaganslag till Kalmar lan

I denna motion foresldr vi att Kalmar lans vagnat tillfores extra medel utover
nuvarande viaganslag med 300 milj. kr. Yrkandet har stod i de forslag som
lagts fram av den regionalpolitiska utredningen SOU 1989:55.

Bra végar livsviktigt for Kalmar lan

Fungerande kommunikationer ar en forutsattning for en regional utveck-
ling. Huvuddelen av Kalmar lans kommunikationsnét dr uppbyggt kring vig-
visendet sedan 6ver 50 mil jarnviég lagts ner i ldnet genom aren. Ett vignit
i fullgott skick ar darfor helt avgérande for fortsatt utveckling av Kalmar lan.
Vigarna ar i de alldeles 6vervagande fallen ocksé det enda alternativet att
skapa sd internt goda forbindelser i lanet som mojligt.

Den trafikpolitiska malsattningen

En maélsattning for den statliga trafikpolitiken ar att tillgodose en tillfreds-
stdllande transportforsorjning i alla delar av landet. Transportforsorjningen
intar diarmed en framtradande plats vid samhéllsutformningen i stort.

Vad som hiander pa transportomradet paverkar direkt strukturférand-
ringar inom ndringslivet och férandringar 1 samhéllet som helhet. Samtidigt
skapar dessa forandringar i sin tur nya utvecklings- och marknadsbetingelser
for olika slag av transporter. Diarav f6ljer att goda kommunikationer ar en
livsviktig forutséttning for att en region eller ett 1an skall kunna utvecklas pa
ett bra sdtt. Inte minst ur rattvise- och jamlikhetssynpunkt ar det viktigt att
staten lever upp till malsdttningen om att tillgodose entillfredsstallande tran-
sportforsorjning i landets alla delar.

Ett av de fem delmélen i den 6vergripande trafikpolitiska malsattningen
ar fraimjandet av regional balans. [ dag finns tendenser som tyder pa att sats-
ningarna pa den statliga transport- och trafikapparaten aventyrar den upp-
satta malsattningen. Det giller inte minst delomrddet om regional balans.

I dag sker en alltmer koncentrerad satsning p& stora motorvagsbyggen
som far till foljd att stora delar av landet i 6vrigt far kraftigt minskade vagan-
slag. Den ovintat stora trafikokningen innebar ocksa hogre slitage framst i
storstadsomradena som har gjort att mer av vagpengarna tas i ansprak dar.
Det innebir i sin tur att delmalen om effektivitet, siakerhet och god miljo



forfelas i de delar, typ Kalmar lan, dar resurser till vagsatsningar ar klart
otillrackliga.

Skall en tillfredsstallande transportforsorjning kunna tiligodoses kravs det
en rattvis fordelning av vaganslagen 6ver landet.

Fordelaktiga utgangspunkter i Kalmar ldan

Kalmar lan har mycket goda forutsattningar att pa ett miljoriktigt, samhalls-
ekonomiskt riktigt och transportekonomiskt l6nsamt och effektivt satt
smalta in i den av statsmakterna uppsatta malsattningen om en tillfredsstal-
lande transportforsorjning till lagsta mojliga samhéallsekonomiska kostnad i
alla delar av landet. Det forutsatter att de nuvarande koncentrationstenden-
serna avbryts och att stravan verkligen gar ut pa att uppfylla innehallet i mal-
sattningsformuleringarna.

Kalmar lan har ett mycket rikt forgrenat vigniat som oppnar mojligheter
till snabba och effektiva kommunikationer i alla delar av lanet. Av lanets
totala allmanna vagnat pa 4 035 km ar 3 018 km lokala lansvagar. Dessutom
finns ett statsbidragsberattigat enskilt vagnat pa totalt 3 986 km. Det ar for-
héllandevis bland det mesta i landet. Till det kommer 173 km statskommu-
nala vagar.

636 km ar riksvagar och 381 km ar genomgdende lansvagar. I och genom
lanet finns sdledes mojlighet att avlanka den tunga snabba genomgéngstrafi-
ken pa minst tre huvudvagar for att minska miljopaverkan fran trafiken och
na en trafiksakrare miljo. Det galler dels langs kusten pa E 66, dels giller
det vagvalet fran Malmo, Viax)o och riksvag 23 mot Oskarshamn och vidare
norrut. Dels géller det Dackeleden med mojlighet att avlanka genomfarts-
trafiken pa E 4 fran soder 6ver Vixjo, Hultsfred, Vimmerby, Linkoping.

Med obetydliga resurser i forhallande till de tusentals miljoner som i dag
planeras satsas pa stora motorvagsbyggen skulle det g& att bygga upp en
mycket effektiv och ur alla synpunkter god trafiklosning. Hela Kalmar lans
vagnat skulle beh6va mindre resurser under en hel tioarsperiod till detta an
vad det kostar att i dag bygga tvd mil motorvag vid Uddevalla.

Trafikpolitiska satsningar i Kalmar lin i ett perspektiv

En koncentrationsinriktad satsning kommer att fa svara samhallsekono-
miska konsekvenser och blir dessutom oréttvis ur fordelningspolitisk syn-
punkt. For Kalmar lan beraknas enligt vagverkets planer vaganslagen for
byggande av riksvagar halveras for den kommande tioarsperioden till 250
milj. kr. mot dryga S00 milj. kr. for tiodrsperioden narmast fore. Driftsansla-
gen har pa de senaste tre dren minskat med 15 %.

I nu gallande flerdrsplaner for vaginvesteringar uppgar planeringsramen i
Kalmar lan till ca 45 milj. kr. per ar. Som jamforelse kan namnas att under
perioden 19781988 byggdes nya vigar i lanet for ca SO milj. kr. per ar. En
klar tendens med kraftigt nedskurna vaganslag till Kalmar lan star alltmer
tydlig, samtidigt som behovet ar i klart vaxande. Detta ar djupt otillfredsstal-
lande.

Samtidigt 6kar anslagen kraftigt till storstadsomradena. Av den narmaste
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femarsperiodens totala vaganslag pa 3 237.7 milj. kr. gar 1 276.7 milj. kr.,
dvs. 40%. till Stockholms, Malmohus, Goéteborgs och Bohus lan.

Viaganslagen for lansvagar har ocksa begransats for Kalmar lans vidkom-
mande. For de ca 35 milj. kr. som lanet tilldelats for den narmaste tiodrspe-
rioden for flera hundra mil vagar, motsvarar ungefar kostnaden for byggande
av | km motorviag utanfor Uddevalla.

Okade olycksrisker

Det minskade vagunderhallet borjar nu fa aterverkningar i allt fler trafik-
olyckor pa lanets vagar. Trafikolyckorna i Kalmar lan 6kade under 1989 med
160 stycken i jamforelse med 1988. Totalt dodades 8 och skadades 446 perso-
ner under 1989 mot 7 déda och 377 skadade under 1988.

Antalet dodade och skadade vid singelolyckor 6kade fran 3 déda och 129
skadade under 1988 till 6 dodade och 189 skadade under 1989. Totalt har
antalet dodade och skadade personer 1 Kalmar lan 6kat med en fjardedel
under 1989 mot 1988. Det ar en oacceptabel utveckling. Den ar aven forva-
nande da 1989 var ett mitt och snofattigt &r med fa dagar med vintervaglag.

Det hoga antalet singelolyckor och ett stigande antal olyckor under ett ar
med bra vintervaglag tyder pa att vagarnas standard kan utgéra en alltmer
bidragande faktor till 6kningen av antalet olyckor pa vdgarna i lanet.

Forslag till offensiva satsningar

Det ar enligt var uppfattning hog tid att statsmakterna nu lever upp till mal-
sattningen att tillgodose en tillfredsstallande transportforsorjning i alla delar
av landet.

I budgetpropositionen fors ett oforandrat anslag upp till vagvasendet. Det
ar otillfredsstallande mot bakgrund av de 6kade askanden fran vigverket
som finns. En sarskild proposition aviseras till varen. Det ar viktigt att de
Okade behov av anslag som har patalas for Kalmar lan beaktas av regeringen
i samband med att den senare propositionen laggs.

Enligt vagverkets i Kalmar bedomningar finns en efterslapning vad galler
vagunderhallet pa 200 milj. kr. och for byggande pa 100 milj. kr. En av lans-
styrelsen upprattad objektslista for byggande enbart av riksvagar under pe-
rioden 1991 —-2000 framgéar ett investeringsbehov for byggande av enbart de
angeldgnaste riksvagarna till en total investering av 740 milj. kr.

De totala investeringsbehoven for lanstrafikanlaggningar - dar saval inve-
steringarna i lansjarnvagarna ingdr som investeringarna i lansvagnatet och
de statskommunvagar som ej ar riksvagar samt investeringar i kollektivtra-
fikanlaggningar — uppgar till 550 milj. kr. eller drygt 55 milj. kr. per &r under
samma tiodrsperiod. Det sammanlagda nddviandigaste investeringsbehovet
uppgar saledes till 1.3 milj. kr.

Mot bakgrund héarav och med hénvisning till den sneda férdelningen mel-
lan storstadslanen och lan som Kalmar bér den i budgetpropositionen anvi-
sade anslagsokningen prioriteras for 1an som fatt sta tillbaka for den storre
andel som storstadsregionerna fatt.

Vi foreslar darfor att Kalmar lan anvisas ett sarskilt anslag med 300 milj.
kr. utdver de ordinarie vaganslagen for upprustning av lanets vagar. Dessa
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pengar bor fordelas pa riksvagar, lansvagar och det enskilda viagnatet i lanet.
Malsattningen bor vara att lianets aterstaende 897 km lansvagar som ar grus-
vagar kan belaggas under den narmaste femérsperioden.

Den sk. Dackeviagen fran Aseda—Virserum—Hultsfred— Vimmer-
by—Linkoping bor ocksa snabbt byggas om och upprustas till en genomfarts-
led i nord-sydlig riktning som avlankning av E 4:s trafik.

Detsamma giller riksvdg 23 liksom att prioritet ges at att bygga bort ater-
stdende flaskhalsar pa E 66.

Yrkandet har stdd 1 den regionalpolitiska utredningen som foreslagit att
300-350 milj. kr. anvisas for upprustning av vagnatet i sydostra Sverige.

Det cnskilda vignatet

Samtidigt som vidganslagen till lansvédgar och riksvdagar minskats har bidra-
gen till det enskilda vagnatet forsamrats. Den regeldndring som innebér en
differentiering och sdankning av bidragsprocenten i de flesta fall ar olycklig.

Vi foreslar att bidragsprocenten aterstalls till vad den var fore 1983. Vi-
dare foreslar vi att reglerna justeras sa att intagning av nya vagar kan ske i
storre utstrackning och att barigheten aven pé dessa kan okas.

Hemstillan

Med hénvisning till vad som anforts hemstalls

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i mo-
tionen anforts om statens ansvar for attlevaupptill den av riksdagen
uttalade malsattningen om en tillfredsstallande transportforsorjning i
landets alla delar,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i mo-
tionen anforts om behovet av ytterligare 300 000 000 kr. i sdrskilda
véganslag for upprustning av ldnets riks-, ldns- och enskilda végar,

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i mo-
tionen anforts om statsbidrag till enskilda vigar.

Stockholm den 15 januari 1990

Agne Hansson (c) Marianne Jonsson (c)
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