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Motion till riksdagen
2024/25:3297

av Malin Osth m.fl. (V)

med anledning av prop. 2024/25:76
Kompletterande bestimmelser till EU:s
forordning om anviandning av fOornybara
och koldioxidsnala branslen for sjotransport

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen beslutar att nivdn pa sanktionsavgifterna som regleras i 10 § i forslaget
till lag om anvéindning av férnybara och koldioxidsnala brénslen for sj6transport
justeras till att vara minst 5 000 kronor och hogst 150 000 kronor.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfdrs 1 motionen om att regeringen bor se till
att Transportstyrelsen far tillrackliga forutséttningar att klara sdvil det nya
uppdraget som vriga uppgifter som ligger pa myndigheten och tillkédnnager detta
for regeringen.

Motivering

I propositionen foreslar regeringen en ny lag om anvéndning av férnybara och koldi-
oxidsnala branslen for sjotransport som bl.a. innehaller kompletterande bestaimmelser
till EU:s forordning om just anviandning av fornybara och koldioxidsnala brénslen for
sjotransport. Lagforslaget innebdr ocksa att regeringen far meddela foreskrifter om
sanktionsavgifter for 6vertradelser av EU-forordningen som inte kan leda till straff-
avgift.

Det finns relevant och viktig kritik mot att férordningen inte gér tillrdckligt langt och
heller inte gér tillrackligt fort fram. Enbart storre fartyg omfattas av de nya kraven,
vilket utgdr 55 procent av alla fartyg. Méanga fartyg omfattas saledes inte, men traff-
sdkerheten dr dnda relativt stor eftersom de stora fartygen stér for ca 90 procent av
koldioxidutsldppen. Vinsterpartiet anser i likhet med flera remissinstanser att Sverige i
ndsta steg behdver vara drivande for en skdrpning och krédva att ocksa mindre fartyg
omfattas samt att Sverige bor g fore och skérpa utsldppskraven, sirskilt for vissa



sirskilt sarbara miljder sdsom Ostersjon, tringa farvatten och dricksvattentikter.
Vinsterpartiet avser att aterkomma i dessa fragor.

Vad det giller det aktuella lagforslaget anser Vénsterpartiet i likhet med remiss-
instanserna Goteborgs hamn och 2030-sekretariatet att sanktionsavgifterna bor ligga pa
hogre nivéer. Nivan pa avgiften behover vara sa pass hog att den har en faktisk av-
skrackande effekt och stimulerar sjofarten att vilja legala och héllbara brénslen.

Nivan pa sanktionsavgifterna som regleras i 10 § i forslaget till lag om anvéndning
av fornybara och koldioxidsnala brénslen for sjotransport, ska justeras till att vara minst
5 000 kronor och hogst 150 000 kronor. Detta bor riksdagen besluta.

En annan viktig aspekt for att efterlevnaden av lagen ska vara god &r en vél funger-
ande tillsyn. I propositionen anges att regeringen har utsett Transportstyrelsen till
tillsynsmyndighet samt att kostnaden for tillsynen bor tickas genom avgifter. Vénster-
partiet befarar att det nya uppdraget som kommer att aligga Transportstyrelsen medfor
ett sadant Okat resursbehov att det inte kan tas inom ram utan att det menligt paverkar
ovrig verksamhet. Atminstone initialt bor tillrickliga resurser déirfor tillforas myndig-
heten, déirefter aterstdr att se hur vil avgifterna ticker kostnaden for tillsynen. Tran-
sportstyrelsen lyfter dessutom sjdlva i sitt remissvar att myndigheten redan har en
mycket anstrangd ekonomi och att det kommer att inverka negativt pa det nya uppdraget
och andra obligatoriska uppgifter samt myndighetens mojlighet att bidra till uppfyll-
elsen av de transportpolitiska malen om det inte tillfors tillrackliga medel till
myndigheten.

Regeringen bor tillse att Transportstyrelsen ges tillrdckliga forutséttning for att klara
savil det nya uppdraget som Ovriga uppgifter som aligger myndigheten. Detta bor
riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kdnna.
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