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Motion till riksdagen
2005/06:Kr217

av Eva Flyborg (fp)

Ostindiefararen Gotheborg

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motion-
en anfors om att sidkerstélla projektet Ostindiefararen for framtiden.

2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som i motion-
en anfors om att dokumentation av all den kunskap och erfarenhet som
framkommit under hela projekttiden for Ostindiefararen maste utforas.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motion-
en anfors om att regeringen skyndsamt bor prova fragan om att inom ra-
men omfordela resurser s att projektet Ostindiefararen erhaller tillrédck-
ligt anslag i syfte att marknadsfora Sverige i Kina.

Motivering

I nadens ar 2005 hissas seglen for Ostindiefararens jungfrufard och den histo-
riska resan till Kina. Rutten kommer s ndra som mojligt att folja Ostindiefa-
rarnas ursprungliga resor. Ostindiefararen Gotheborg kommer dock att gora
flera stopp och ligga langre tid i varje hamn, till glidje fér manga nyfikna
askadare.

Jungfrufarden 2005

Ostindiefararen byggs for att kunna seglas under minst 20 ar framdver. Farty-
get kommer att ha plats for ca 80 personer ombord. Manga har redan nu an-
milt sitt intresse for att vara med under seglatsen. 30 personer kommer att
vara utbildad besittning med specialfunktioner som kapten, maskinchef och
styrman. 50 personer kommer att vara elever som far mojligheten att segla
med pa delstrickor under den spannande resan pé virldshaven.

I september 2007 berdknas Ostindiefararen segla in i Goteborgs hamn
igen. Da kommer hon att fortdjas vid sin egen pir pa Eriksberg vid Norra



Fel! Okint namn pa

Alvstranden. Sagan om den nya Ostindiefararen r en resa genom historien,
nutiden och framtiden. Den handlar om att forverkliga drommar och att ateri-
gen segla till Kina med ett historiskt handelsskepp i all sin storslagna prakt.

Seglats over varldshaven

Den 12 september 1745 siktade Ostindiefararen Gotheborg hemmahamnen,
efter néra tva ars seglats over vérldshaven. Skeppet var hart ansatt av stormar
och resan hade varit full av strapatser. Strommar och vindar hade fort skeppet
pa villovégar, vilket ledde till en forsening i tidsplanen, och de missade syd-
monsunen som skulle ha fort skeppet fran Java till Kanton. Istdllet fick de
vinda tillbaka till Java for att vénta i sex méanader pé de rétta vindarna. Denna
langa véntan innebar ett hart liv for beséttningen, och flera sjomén avled
innan avfarden. Vil i Kanton lastades skeppet tungt innan kursen sattes hem
mot Sverige. P4 hemresan stotte man aterigen pa svarigheter. Stormar och
hard vind skadade riggen, och omfattande reparationer krdvdes innan skeppet
slutligen kunde nérma sig Goteborg.

Vintad triumfartad dterkomst byttes till
katastrof

Med lots ombord och infor 6gonen pa tillskyndande goteborgare, rinde skep-
pet pa grund mitt i Goteborgs hamninlopp. Hon sjonk med hela sin last, vérd
lika mycket som davarande svenska nationalbudgeten!

1700-talets Ostindiefarare glomdes bort tills en dykare 240 ar senare ater-
upptéckte henne. Marinarkeologiska utgravningar paborjades dé vid vrakplat-
sen. Detta ledde sa sméningom till idén att paborja ett gigantiskt modellbygge
iskala I:1.

Ostindiefararens kol stracktes den 11 juni 1995. Produktionen av spanttill-
verkningen (spanten dr skeppets revben) startade ett ar senare, och i november
1998 var samtliga spant pé plats tillsammans med for- och akterstiv. Darefter
paborjades arbetet med bland annat in- och utvindig forstirkning, och 1999
borjade arbetet med bordldggningen.

Fullriggare

Hon blir en sa kallad fullriggare med tre master: fockmast, stormast och mes-
anmast. Stormasten dr 25 meter lang och pa det tjockaste stéllet 73 centimeter
1 genomskédrning. Den tillverkas av 18 olika furustammar sammanfogade med
hakningsteknik. De olika delarna hélls ihop av jérnringar och surrat tagvirke.
Riggens hogsta h6jd kommer att vara 47 meter, och den gors bland annat efter
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historiska ritningar samt genom att studera andra liknande segelfartygs riggar.
Skeppet byggs sa langt som mdjligt enligt traditionella hantverksmetoder.
For att bygga Ostindiefararen G6theborg anvinds bland annat

— 4 000 kubikmeter utvald ek och fur,

— 50 ton jarn som smids till 56 000 spikar och 10 000 bultar,
— 25 ton tagvirke samt 9 ton ankarkabel,

— 2000 kvadratmeter handsydda segel av linneduk,

— 1000 handgjorda block av alm.

Projektet maste lyftas till nationell niva

Projektet har under hela sin fantastiska historia levt under sma eller inga mar-
ginaler alls. Totalt har hittills ca 350 miljoner kronor lagts ned i projektet.
Dessa pengar har genererats genom egna besoksintdkter och konferensar-
rangemang, sponsorer, arbetsmarknadsétgirder, frivillig arbetskraft, donat-
ioner m.m. Projektet dgs av en stiftelse och &r icke vinstdrivande, och alla
intékter gar séledes tillbaka in i bolaget och anvinds till att bygga och under-
halla skeppet.

Det finns all anledning att nu lyfta projektet till nationell nivd. Detta dr en
riksangeldgenhet idag, precis som pd tiden det begav sig. Kina dr vérldens
snabbast vixande marknad, och vi har all anledning att bejaka detta gyllene
tillfalle att sprida goodwill och kunskap om Sverige. Denna héndelse kommer
att bevakas av hundratals journalister, flera TV-bolag och miljoner kineser.
Sverige har, genom olika officiella uttalanden, starkt knutit Ostindiefararen
till den officiella Sverigebilden. Detta bidrar i hog grad till att projektet nu
maéste sdkerstillas genom ett rejélt tillskott fran statskassan i storleksordning-
en 100 miljoner kronor. Enligt min mening &r detta ett unikt tillfalle att sélja
Sverige, och svenska foretag, till den snabbast vixande marknaden i virlden.
Vissa saker i livet far helt enkelt inte ga snett. Detta &r ett sadant tillfdlle.

Manga ars erfarenheter vad géller det genuina hantverket har ocksa sam-
lats hos projektets deltagare — kunskaper som haller pa att do ut. Jag anser
ocksé att det dr viktigt att all dokumentation, kunskap och erfarenheter som
framkommit under hela projekttiden bevaras for att i framtiden kunna for-
medla ett svenskt kulturarv.

Stockholm den 23 september 2005
Eva Flyborg (fp)
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