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Sammanfattning

Den 13 maj 2026 presenterade kommissionen det s.k.
resenarspaketet som syftar till att forenkla planering for och
bokning av regionala, ldngvaga och gransoéverskridande resor,
sarskilt for tagresor som involverar flera operatorer. Paketet
innehéaller bland annat forslag till forordning om multimodala

bokningstjanster respektive forordning om jarnvagsbiljetter.

Forordningen om multimodala bokningstjanster har som mal att
framja en digital biljettmarknad i alla trafikslag genom att framja

tillgangen till mobilitetsdata genom konkurrensneutrala
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avtalsvillkor mellan berdrda foretag. Vidare syftar forordningen till
att framja konkurrensneutral information om multimodala
biljettjanster som till exempel innehaller uppgifter om priser,
resetider, utslapp av vaxthusgaser och tillganglighet for personer

med funktionsnedséattning.

Forslaget till forordning om jarnvagsbiljetter syftar till att
underlatta resande pa jarnvag, bland annat genom att framja
marknaden for tillhandahéllandet av biljettjanster med sérskilda

krav pd dominerande leverantorer.

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstalla en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet.
Regeringen valkomnar syftet med forslagen som ar att gora det
enklare for resendrerna att hitta lampliga resealternativ, liksom att
boka och kopa biljetter i ett eller flera trafikslag genom digitala

|6sningar.

Regeringen valkomnar att kommissionen foreslar dtgarder som
syftar till att I6sa de utmaningar som finns gallande tillgang till
biljetter till passagerartrafik pa jarnvag, sarskilt for [Angre
distanser och Over landsgranserna. Forslaget kan bidra till 6kad
rorlighet for manniskor och foretag pa den inre marknaden, starkt

konkurrenskraft samt minskade utslapp av véxthusgaser.
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Regeringen beddmer att EU behdver ett visst matt av
gemensamma regler for utveckla marknaden for biljett- och
bokningstjanster i konkurrensneutral inriktning. Det géller fram for
allt regler for att utveckla marknaden for tagbiljett- och
bokningstjanster pa langre distanser och dver grdnserna samt for

att minska hindren for nya aktorer pa jarnvagsmarknaden.

Déaremot ser regeringen att forslagen innebar en omfattande
reglering som staller en rad nya krav pa saval foretag som

myndigheter.

Det ar en prioritering for regeringen att foretagens regelbdrda ska
minska och att foretagen inte ska belastas med kostsam byrakrati.
Overreglering och onddiga krav pa foretag bor undvikas i enlighet
med regeringens och EU:s forenklingsagenda. Likasa &r det av stor
vikt att effekterna ar noga balanserade utifran huvudsyftet att
underlatta resande framfor allt pa langre distanser och over
landsgranser, och att reglerna ar hallbara bade pa kort och langt

sikt ur ett offentligt-finansiellt perspektiv.

Regeringen avser att verka for ett EU-regelverk som gor det
enklare for resenarer inom EU. Marknaden for informations- och
biljettjanster bor ges forutsattningar for att utvecklas och bidra till
samhallsekonomisk effektivitet. Det ar viktigt att reglerna ar

teknik- och konkurrensneutrala samtidigt som foretagens och
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myndigheternas regelbdrda och informationslamnande ska

minimeras.

1. Forslaget

1.1 Arendets bakgrund

Kommissionen aviserade resendrspaketet i den Europeiska grona
given som lades fram 2019 och syftar till att géra EU:s ekonomi,
energi, transporter och industrier mer héallbara. Vidare aviserade

kommissionen paketet i sina politiska riktlinjer for 2024-2029.

Transportsektorn har en nyckelroll for att uppna klimatmalen
samtidigt som det finns en rad utmaningar i marknaden for
passagerartrafik. Kommissionen konstaterar att det finns brister i
bland annat konkurrensvillkor, transparens och multimodalitet pa

biljettmarknaden.

Vad géller utvecklingen av biljettjadnster for persontrafik pa
jarnvag, inte minst ifrdga om langre distanser och dver
landsgranserna, har utvecklingen gatt langsammare dn inom andra
trafikslag, som exempelvis inom luftfart. Dominerande
tagoperatorer begransar bland annat delning av reseinformation
vilket exempelvis leder till att mindre tagoperatorer far svart att
komma in pd marknaden. Det blir ocksa svart for medborgare att
hitta resealternativ och kombinera en resa med hjalp av flera

operatorer, inklusive multimodala alternativ. Ett effektivt



2025/26:FPM93

biljettsystem ar enligt kommissionen nédvandigt for marknaden for
passagerartrafik pa jarnvag ska kunna utvecklas. Darfor har
kommissionen valt att lagga fram ett sarskilt initiativ for

jarnvagsbiljetter.

Initiativet om multimodal bokning och upphavande av férordning
(EC) No 80/2009 ger ett ramverk till ovanstadende forslag om
jarnvagsbiljetter for en effektiv digital biljettmarknad i samtliga

trafikslag.

Vad galler multimodal bokning konstaterar kommissionen att det
ar svart att jamfora, kombinera och boka resealternativ med olika
trafikslag. Marknaden for digitala biljettjdnster behdver vara
konkurrensneutral och transparent. Detta bidrar i sin tur till en mer

konkurrenskraftig, hallbar och multimodal transportsektor.

1.2 Forslagets innehall

Forslaget till forordning om multimodal bokning och aterkallande
av forordningen (EU) No 80/2009 syftar tillsammans med forslaget
till en forordning om tagbiljetter och den foreslagna éversynen av
forordningen om tagresenarers rattigheter, till att bemota de
utmaningar som identifierats i de politiska riktlinjerna for

kommissionen 2024-2029.

Forordningen om multimodala bokningstjanster ger en ram till
forordningen om tagbiljetter genom att framja tillgdngen till

mobilitetsdata i alla trafikslag genom konkurrensneutrala
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avtalsvillkor mellan berdrda foretag. Vidare har forordningen som
mal att framja en digital multimodal biljettmarknad dar resenéarer
kan hitta alla tillgadngliga alternativ. Bade distributionen av biljetter
pa marknaden och konkurrenskraften pa
transporttjanstmarknaden kommer att forbattras darmed, menar

kommissionen.

Forslaget omfattar bade leverantérer av multimodala
mobilitetstjanster som vander sig till konsumenter och leverantorer
som arbetar enbart mot andra féretag med multimodal information.
Undantaget ar sddana tjanster som ror urbana omraden inklusive
tatorter. Sméa och medelstora foretag samt sokmotorer omfattas

inte.

Forordningen staller krav pa att multimodala tjansteleverantorer
varje ar ska rapportera till kommissionen och medlemsstaten om
sin verksamhet, inklusive vardet pa och antalet biljetter sélda per
trafikslag. Om en sadan leverantor uppfyller de gransvéarden som
anges i bilaga |, ska denne anses som en dominant marknadsaktor.
Nationella myndigheter ska notifiera kommissionen om dessa

dominanta aktorer.

Forslaget lagger fast villkoren for avtal mellan ovan
transportoperatérer och dominanta tjansteleverantorer, eller

leverantorer som riktar sig enbart mot andra foretag, i linje med
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principerna om rattvisa, rimliga och icke-diskriminerande villkor, sa

kallade FRAND-villkor.

Néar data ska processas eller informeras om transporttjanster ska
dessa listas pa ett konkurrensneutralt satt. Informationen ska
innehalla: slutligt pris, resetid, utsldpp av vaxthusgaser,
avgangstider och byten samt information om tillgédnglighet for
personer med funktionsnedséattning. Férordningen innehaller ocksa
krav pa att berérda myndigheter ska ha ratt att begara aggregerad
och anonymiserad data om passagerarvolymer fran multimodala

tjansteleverantorer.

Regler foreslas ocksa om icke-diskriminerande villkor for
flygoperatorer i tredje land. Varje medlemsstat ska utse en
ansvarig myndighet for genomférande av forordningen. | detta
innefattas att hantera klagomal och eventuella sanktioner for

Overtradelser av regleringen.

Kommissionen far delegerad befogenhet att &ndra i troskelvardena
for dominerande multimodaltjdnsteleverantor i bilaga |, samt
forslag lamnas om en genomforandekommitté med radgivande

funktion.

Forslaget till férordning om tagbiljetter COM (2026) 232 riktar sig
till samtliga jarnvagsoperatorer - inklusive till behoriga
myndigheter som de regionala kollektivtrafikmyndigheterna, samt

till aterforséaljare av jarnvagsresor. Férordningen omfattar all
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jarnvagstrafik med undantag for sparvég, tunnelbana, museitrafik

och avskilda jarnvagslinjer.

Jarnvéagsoperatorer och behdriga myndigheter foreslas bli skyldiga
att pa begaran av en aterforsaljare av jarnvagsresor teckna ett
avtal om att leverera uppgifter som majliggdr visning, distribution
eller forsaljning av jarnvagsresor. Avtalen ska folja principerna om
rattvisa, rimliga och icke-diskriminerande villkor, s kallade
FRAND-villkor. Kraven omfattar bland annat de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna som kan bli skyldiga att aven sélja
tagresor utanfor sitt geografiska verksamhetsomréade. Bland
villkoren ingar ratten for en aterforséaljare av tagbiljetter att
kombinera biljetter fran flera operatorer givet att sarskilt
faststéllda tider for tagbyten iakttas. Forordningen innehaller
tidsfrister for begéran dar férhandlingar ska inledas inom tva
méanader och avtal slutas inom atta manader fran begéran, om

inget annat avtalats.

For aterforsaljare av tagbiljetter som &r vertikalt integrerade med
ett jarnvagsforetag med en dominerande stallning med mer édn 50
procents andel av det totala antalet personkilometer inom landet
galler ytterligare krav pa att foretaget darutdver i sina sokresultat
maste visa all tillganglig jarnvagstrafik inom landet. Uppfyllandet
av skyldigheten att informera om all tillganglig trafik ska
mojliggdras genom nyttjande av information tillganglig via de

nationella atkomstpunkter som inrattats under delegerad
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forordning om multimodala reseinformationstjanster (EU)
2017/1926. Den nationella atkomstpunkten for Sverige

administreras av Trafikverket.

Det infors ett krav pé att aterforsaljare av tagbiljetter maste salja
biljetter med minst fem méanaders framférhéallning férutsatt att

avgangarna finns med i en faststalld tagplan.

Bestdmmelserna i férordningen foreslas std under tillsyn fran
samma regleringsorgan som hanterar tillsyn enligt direktiv
2012/34/EU (SERA-direktivet). | Sverige hanteras detta av
Transportstyrelsen som darmed skulle &dldggas nya uppgifter som t
ex. hantering av klagomal inom ramen for férordningen.
Transportstyrelsen férvantas bl.a. vid klagomal riktade mot
biljettjdnster eller operatorer ga in och faststalla avtalsvillkor om

inte 6verenskommelse kan nas mellan parterna i drendet.

Medlemsstaterna ska dven ta fram ett regelverk med

sanktionsavgifter for att sédkerstalla efterlevnaden av forordningen.

1.3 Gallande svenska regler och forslagets effekt pa dessa
Sammantaget beddmer regeringen att de bagge forslagen paverkar
en rad olika svenska regler i Sverige. Ytterligare analys behovs for
att berdkna omfattningen. Preliminéart ser regeringen att
exempelvis lagen om nationella jarnvagssystem (2022:368),
forordning om nationella jarnvagssystem (2022:419),

jarnvagstekniklagen (2022:366) och den tillhérande
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jarnvagsteknikférordningen (2022:417), marknadsféringslagen
(2008:486), jarnvagsmarknadslagen (2022:365) och den tillhérande
jarnvagsmarknadsforordning (2022:416), lagen (2010:1065) om
kollektivtrafik, konkurrenslag (2008:579) och konsumentkdplagen
(2022:260) kan paverkas. Det kan inte heller uteslutas att lagen
(2014:1344) med kompletterande bestammelser till EU:s tag-,
fartygs- och busspassagerarférordningar paverkas. Vidare kan
rattsakter som ror sarskilda trafikslag exempelvis luftfarten
paverkas. De tva forslagen lagger en rad nya uppgifter pa
myndighetsniva vilket i sin tur kan komma att paverka en rad olika

svenska regelverk.

1.4 Budgetara konsekvenser och konsekvensanalys
Kommissionen bedémer i sin konsekvensanalys SWD (2026) 300
final, att den ytterligare administrativa boérdan for foretag och
myndigheter i EU uppgar till totalt 1,95 miljoner euro per ar pa EU-
niva, varav 0,06 miljoner euro for foretag for de bagge forslagen

tillsammans.

Kostnaderna ar bade av engdngskaraktar och aterkommande
kostnader. De storsta kostnader bedémer kommissionen héarror
fran kravet pa multimodala tjansteleverantorer att dela
anonymiserad mobilitetsdata till myndigheter och fran uppféljning
av kraven i forslaget om multimodal bokning. Insatser fran
nationella myndigheter for att 16sa tvister uppskattas till 1,53

miljoner euro per ar fran och med 2028. Engangskostnader for

10
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nationella myndigheter i samband med skyldigheten att behandla
anmalningar fran plattformar med betydande marknadsinflytande

och rapportera till kommissionen uppskattas till 3,1 miljoner euro.

Forslagen formodas leda till en rad positiva effekter som inte har
kvantifierats i konsekvensanalysen. Kép av biljetter forenklas vilket
Okar bekvamligheten, transparensen och effektiviteten for
konsumenterna. Persontransporter blir effektivare och
kommissionen raknar med 6,4 miljarder euro i besparingar pa
trangselkostnader under 2028-2050. Fragmentering av regler och
villkor for biljettdistribution minskar och forbattrar darmed den inre
marknadens funktion vilket ger positiva dynamiska effekter i

samhallsekonomin.

Kommissionen uppger ocksa att uppfdljningen av férslaget om
multimodala bokningstjanster krdver resurser i form av tva

heltidsanstéallda p4 kommissionen.

Kommissionens granskningsnamnd har granskat
konsekvensanalysen och har vid en andra granskning gett
forslagen ett positivt omddéme, med vissa reservationer. Bland
annat har ndmnden synpunkter pa att analysen inte tillrackligt har
analyserat effekterna pa konkurrens och férdelningen mellan

kostnader och fordelar mellan olika marknadsaktorer.

Regeringen avser att forsoka fa klarhet i hur kommissionen

berdknat ovan effekter i konsekvensbeskrivningen. Vidare

11
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beddmer regeringen att forslagen innebar tkade kostnader for de
nya uppgifter som tillkommer for berérda myndigheter. Det ror
exempelvis uppféljning, behandling av data, rapportering samt
mottagning av klagomal och hantering av sanktioner som kan bli
aktuella att utdoma. Regeringen utesluter inte att de dkade
kostnaderna hos operatdrer och forsaljningsplattformar kan dka

kostnader for konsumenterna.

For foretagen, som tadgoperatorer och forséljningsplattformar,
beddmer regeringen i likhet med kommissionen, att forslagen
kommer att resultera i bade engangs- och dterkommande
kostnader. Detta med anledning av de avtal och anpassningar som
avses bli en foljd av de nya reglerna i forslagen. Ett tydligt exempel
pa 6kad belastning for foretagen i branschen ar kravet pa arlig

rapportering av verksamheten.

De samhéllsekonomiska vinster som kan bli en f6ljd av ett enklare
och effektivare transportsystem fér medborgarna till féljd av battre
rese- och multimodala informationstjédnster ar inte kvantifierbara.
De bor vagas upp emot de kostnader som myndigheter och

berérda foretag med kommer att fa med anledning av férslagen.

12
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2. Standpunkter

2.1 Preliminar svensk standpunkt

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sakerstalla en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportférsdrjning for medborgarna och naringslivet i hela landet.
Regeringen valkomnar de évergripande syftena med
kommissionens forslag om dels tagbiljetter, dels multimodala
bokningstjanster. Det ar positivt om transportsystemet kan goras
mer tillgangligt for resenéarer genom att det blir lattare att soka
resealternativ, boka och kdpa biljetter i ett eller flera trafikslag och
genom effektiva digitala [6sningar. Forslaget kan ocksa bidra till
okad rorlighet for manniskor och féretag pa den inre marknaden,

starkt konkurrenskraft samt minskade utslédpp av vaxthusgaser.

Regeringen delar kommissionens bild av att det finns sarskilda
utmaningar inom EU fér resor med tag, dar dominerande
tagoperatorer i stor utstrdckning har begrédnsat informationen om
andra resealternativ och valt att formedla biljetter till foretag som
sarskilt kompletterat deras eget utbud av tjdnster. Regeringen
beddémer darfor att det finns ett behov av ett visst matt av
gemensamma regler for att utveckla marknaden for biljett- och
bokningstjanster i positiv inriktning. Det géller sarskilt for

tagbiljetter for langre distanser och 6ver granserna.

13
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For regeringen ar det ocksa viktigt att mindre operatorer inte moter
oproportionerliga hinder for marknadsintraden samt att
utvecklingen av digitala bokningstjanster underlattas. Vidare ar det
positivt att information om tillgdnglighet for funktionsnedsatta om

tillganglighet i resandet ska finnas i hela EU.

Samtidigt konstaterar regeringen att forslagen skulle innebéra en
omfattande reglering och stalla en rad nya krav péa saval foretag
som myndigheter. Det ror exempelvis krav pa formedling av
biljettjanster, avtalsvillkor, och delning av data och andra uppgifter
som tidigare bland annat reglerats pa frivillig vag. Ett av dessa krav
innebar att alla jarnvagsoperatdrer och behdriga myndigheter
sasom de regionala kollektivtrafikmyndigheterna vid begéran ska
teckna avtal med en aterforséljare av biljettjdnster som kan vara
ett konkurrerande jarnvagsforetag. Vidare stalls omfattande krav
pa rapportering fran leverantorer av multimodala biljettjanster som
anforts ovan. Regeringen avser att verka for att kraven utformas sa

att kostnaderna star i rimlig proportion till regelverkets nyttor.

Det ar en prioritering for regeringen att foretagens regelbdrda ska
minska och att foretagen inte ska belastas med kostsam byrakrati.
Overreglering och onddiga krav pa foretag bor undvikas i enlighet
med regeringens och EU:s forenklingsagenda. Likaséa ar det av stor
vikt att effekterna ar noga balanserade utifrdn huvudsyftet att

underlatta resande framfor allt pa langre distanser och over

14
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landsgranser, och att reglerna ar hallbara bade péa kort och langt

sikt ur ett offentligt-finansiellt perspektiv.

Regeringen avser att verka for ett EU-regelverk som gor det
enklare for resenarer inom EU:s inre marknad och kan bidra till
den fria rorligheten fér medborgare och foretag inom EU samt
minskade vaxthusutslapp. Marknaden for informations- och
biljettjanster bor ges forutsattningar for att utvecklas och bidra till
samhallsekonomisk effektivitet. Det ar viktigt att reglerna ar
teknik- och konkurrensneutrala samtidigt som foretagens och
myndigheters regelbdrda och informationslamnande ska

minimeras.

2.2 Medlemsstaternas standpunkter

Dessa ar annu inte kdnda.

2.3 Institutionernas standpunkter

Europaparlamentet har inte annu avgett sitt yttrande.
2.4 Remissinstansernas och andra intressenters standpunkter

Regeringen har for avsikt att snarast remittera forslaget.

3. Forslagets forutsattningar

3.1 Rattslig grund och beslutsforfarande
| bagge rattsakterna hanvisar kommissionen till artikel 91 (1) och

artikel 100 (2) av avdelning VI.1. Artiklarna i férdraget om

15
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Europeiska unionens funktionssatt (EUF-férdraget), ger EU ratt att
faststélla regler som bidrar till unionens gemensamma

transportpolitik och ger mandat att ta fram lampliga regler.

3.2 Subsidiaritets- och proportionalitetsprinciperna

Enligt artikel 4.2.g i EUF-fordraget rader det delad kompetens
mellan unionen och medlemsstaterna péa transportomradet, varfor
subsidiaritets- och proportionalitetsprincipen i artikel 5.1 i
fordraget om Europeiska unionen aktualiseras for det aktuella

forslaget.

Kommissionen menar att bade forslaget om multimodala
bokningstjanster och forslaget om tagbiljetter uppfyller
subsidiaritetsprincipen. Medlemsstaterna kan inte pa egen hand
komma till ratta med utmaningarna i transportsystemet vad géller
tillgang till tagbiljetter samt tillgang till multimodala

mobilitetstjanster.

Nar det inledningsvis galler forslaget om multimodal bokning
framhaller kommissionen att EU-omfattande atgarder behdvs
sarskilt nar det géller information om och biljetter till
gransoverskridande trafik i alla trafikslag och pa langre distanser.
Det finns for stora skillnader mellan medlemsstaterna vad géller

utbudet av multimodala mobilitetstjanster.

Regeringen bedomer i likhet med kommissionen att det finns

brister i tillgang till, och omfattning av, multimodal reseinformation

16
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och mobilitetstjanster inom EU. Resande, séarskilt dver
landsgranser och pa lang distans inom Europa, kan bli effektivare
genom forbattrad information och 6kad multimodalitet. For detta
andamal kravs ett visst matt av gemensam reglering for att
uppratthalla effektiv konkurrens och gynnsamma forutséattningar
for utveckling av innovativa mobilitetstjanster. Regeringen
bedomer darfor att forslaget om multimodal bokning uppfyller

subsidiaritetsprincipen.

Regeringen anser dock att forslaget utgdér en omfattande reglering
som staller en lang rad krav pa bade féretag och myndigheter som
medfér bade kostnader och administrativt krdngel utan att dessa
har motiverats av kommissionen. Regeringen anser vidare att
forvantad nytta i forhallande till kostnaderna som regelverket ger

upphov till behover ytterligare analyseras.

Regeringen kommer darfor i det fortsatta arbetet med forslaget
verka for att subsidiaritets- och proportionalitetsprinciperna

respekteras.

Nar det géller forslaget om tagbiljetter menar kommissionen att
gransoverskridande och langdistansresor med jarnvag kraver
atgarder pa EU-niva for att sakerstalla harmoniserade regler for
bade operatdrer, myndigheter och biljettforséljare. Lagstiftning pa
EU-niva sékerstéller att tillgadngligheten for tagbiljetter blir battre

for EU-medborgare samt att nya aktorer pa jarnvdgsmarknaden

17
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synliggors. Kommissionen menar att tydliga och harmoniserade
EU-regler kommer att gora tdgresor mer attraktiva, vilket i sin tur

stodjer EU:s mal att gora transportsektorn gronare.

Regeringen beddémer i likhet med kommissionen att den
europeiska marknaden for biljettjanster pa langvaga distanser pd
jarnvag har brister nar det géller tillgangliggdrande av
reseinformation. For att komma ratta med dessa
marknadsmisslyckanden bedomer regeringen att kompletterande
EU-reglering kravs for att framja resande dver granserna och
forbattra konkurrensen pa marknaden. Sammantaget bedémer
regeringen att forslaget om jarnvagsbiljetter ar forenligt med

subsidiaritetsprincipen.

Regeringen anser samtidigt att den foreslagna forordningen ar en
omfattande reglering av en marknad som till stora delar har
reglerats nationellt eller pa frivillig vag. Kraven som stélls att
tillhandahalla reseinformation och forsaljning ar langtgaende,
sarskilt vad géller dominerande aktorer pd marknaden men dven
ovriga berorda marknadsaktorer. Vidare leder regleringen till en
rad nya uppgifter for nationella myndigheter som medfor
kostnader. Regeringens prelimindra beddomning ar att forslaget i
sin nuvarande utformning inte fullt ut kan anses vara forenligt med

proportionalitetsprincipen.
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4. Ovrigt

4.1 Fortsatt behandling av drendet

Ordforandeskapet har presenterat forslagen i berord
radsarbetsgrupp. Det ar for narvarande oklart hur
ordférandeskapet avser att behandla forslagen fortséattningsvis.
Det finns ingen information om nar Europaparlamentet kommer att

behandla forslaget.

4.2 Fackuttryck och termer
- Transporttianst ar en passagerartransport med flyg,
jarnvag, buss eller annat fordon eller farja, tillganglig for

allmanheten och enligt med en offentlig tidtabell.

- Multimodala mobilitetstignster foretag till foretag ar en
tjanst som gors tillganglig digitalt till foretag genom en
funktion som tillhandahéaller kodad trafik- och

reseinformation som tidtabeller, tjanster och priser.

19



	Förordningar om multimodala bokningstjänster och tågbiljetter
	Dokumentbeteckning

	Sammanfattning
	1.    Förslaget
	1.1    Ärendets bakgrund
	1.2    Förslagets innehåll
	1.3    Gällande svenska regler och förslagets effekt på dessa
	1.4    Budgetära konsekvenser och konsekvensanalys

	2.    Ståndpunkter
	2.1    Preliminär svensk ståndpunkt
	2.2    Medlemsstaternas ståndpunkter
	2.3    Institutionernas ståndpunkter
	2.4    Remissinstansernas och andra intressenters ståndpunkter

	3.    Förslagets förutsättningar
	3.1    Rättslig grund och beslutsförfarande
	3.2    Subsidiaritets- och proportionalitetsprinciperna

	4.    Övrigt
	4.1    Fortsatt behandling av ärendet
	4.2    Fackuttryck och termer


