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Nr 800

av herrar Svanstrom och Andersson i Nybro
om okat anslag till vigbyggande i Kalmar lin,

Kommunikationernas betydelse for ett omrades ckonomiska utveck-
ling torde vara hojt Gver varje tvivel. | slutet av forra seklet kom
jarnvagarnas anliggande och strickning att tfu den stirsta betydelsen {61
olika landsdelars blivande utveckling, For t.ex. Kulmur iins vidkom-
mande innebur det forhallundet att nagon genomgaende, normulsparig
jaravig ¢ kom till utforande av allt att déma en stugnation av
utveckltingen pa alla omriden av linets niringsliv. Det {ortjiinar fram-
hillas att lincts hittills stérsta invanarantal registrerades omkrning ar
1880, och efter 90 ir kvarstar befolkningstalet pa ungefir samma niva,
medan invanarantalet i andra lan i manga fall har férdubblats.

Den nuvarande standarden pi vignidtet 1 Kalmar lin ldmnar fortfaran-
de mycket dvrigt att dnska. Detta gdller siviil riksviigar som genomgiende
linsvigar och {ramfor allt bygdeviigar.

Inte minst {6r inlandet 1 Kalmar lin med av de allminnua konjunk-
turerna och de speciella niringarnas  t. ex. glasindustring samt mdbel-
och triindustrins - mera langsiktiga svirigheter och redan hart pressade
foretagsamhet betyder daliga transportmdjligheter kanske ofta droppen
som far bigaren att rinna over. Bland de genomgacende linsvigar som
linge har varit angeligna objekt for omedelbar nybyggnad kan nimnas
vig nr 135 Gamleby Kisa 1 de delur den berdr Kalmar fin, Som ett par
exempe! pd bygdevigur tér angeligen upprustning kan namnas vigen
Ruda Allgunnen och riksvig 15 -Loftahammar.

I det senare fallet tramstar byggandet av ¢n bro vid Bjursund som en
angeligen atgird for att underlitta tratiken till Loftahuinmar, dir bl. a.
en betydande industri | bageribranschen mahiinda tvingas att flytta frin
orten, oin icke ett brobygge cller annan effektiv [dsning av landsvigs-
transporten fOr dess ravaror och ftirdiga produkeer, frimst djupfrysta
opriddade wienerbrod, kommer till stind med det allry snaraste. Nir
vederbOrande fOretagare etablerade sig 1 Loftabammar ar 1963 blev han
enligt egen uppeift utlovad snar forbittring av vigfdrhallendena. Nagon
som helst saduan forbittring har innu ej verkstallts,

Di vi anser att hdr toreliggande f8rhallande dr ett mycket belysande
exempel pid hur besvirligs kommunikationer kan dventyra cn tor
glesbygden synnerligen angeligen industrilokalisering vill vi lite nirmare
redogdra fir en trebetygsuppsats i téretagsekonomi som 1972 avlimna-
des vid Linkdpings hogskola av pol. mag. Uif Joakim Skog i Lofta-
hammar. Av bilaga 1 framguar de olika i betygsuppsatsen angivoa orternas
beligenhet.

Ettersom det sdkert finns tlera motsvarigheter pd andra hall i landet
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fortjdnar hithérande problem en ingiende behandling i riksdagen.
Kommunikationernas betydelse f6r ndringsliv och turism i en skiirgirds-
socken som Loftahammar — numera ingir Loftahammar i Visterviks
kommun - dr helt ostridig. Hir forekommer betydande pendling av den
bofasta arbetskraften till i Overum och Gamleby befintlig tung industri.
Behovet av sysselsdttning for kvinnlig arbetskraft Gkar sjalvkiart diri-
genom 1 hemsocknen,

Inledningsvis berdrs i uppsatsen de lokala forhillandena.

"Loftahammar kominun, som ligger 1 nordéstra Kalmar fin (bil, 1),
hade 4r 1970 1031 invinare varav 450 personer i sjilva samhillet.
Befolkningsprognosen fram till 1990 visar en mycket liten minskning.
(bil. 2}

Det finns ndgra industrier, som exempelvis Wienerbagaren Djupfryst
AB och Vistervikortens mejeriférening ¢k. for. Stor del av befolkningen
ar sysselsatt med jordbruksarbete, skogsavverkning och servicearbeten.
Turismen under sommarmanaderna utgor en betydande inkomstkilla for
hela orten. Marken run! Loftahammar ir mycket eftertraktad som
fritidsomrade och som tomter till sommarstugor. Turisterna kommer till
storsta delen frdn Stockholm. Norrkdping och Linkdping samt kring-
liggande kommuner. Det dr ett naturskdont omrade, som verkligen har
mojlighet att bjuda pd omvéixlande rckreationsmaojligheter.

Den bista kommunikationsleden for att na Loftahammar dr for
nirvarande viigen Bjdrsholm Bjursund Loftahammar. (bil. 1). Den dr 7
meter bred, belagd med asfalt, rak och gar inte genom nagra titthebyggda
omraden, varfor man kan hilla en hig medcelhastighet, med undantag av
vissa mindre avsnitt inom sjilva samhillet Loftahammar. Denna vig-
stracka kommer inom den ndrmaste S-arsperioden att byggas ut f6r 0.5
milj. kr. Vi kan saledes konstatera att med nuvarande belastning
forelipger inga tringsclkostnader pd sjiilva vigstrickan. Vigens flaskhals
4r en fidrja vid Bjursund. Sundet dr ca 250 m lingt och utgdr cn farled till
Syrsanviken. Vid Syrsans norra dnde ligger Helgenis 1 vilken del
trivaruindustrier dr beligna. En viss yrkesmissig battrafik férekommer
till och frin en av dessa. | dvrigt utpdr fritidsbitarna den huvudsakliga
trafiken genom sundet. En dubbelkopplad firja trafikerar sundet enligt
en faststilld tidtabell. Den rymmer ungetiir 20 personbilar, men nér
storre lastbilar transporteras krymper fiirjans kapacitet givetvis avseviart.
Under sommarméinaderna och da sdrskilt under semester och helger
uppstar kder av bilar och trots ait tidtabellen di upphdr att gilla kan
verfarten i extremfall ta upp till en timme. For reparation och
underhillsarbeten dr firjun avstingd ungefir 14 dagar/far. (1969: 14
dagar, 1970: 14 dagar).

Fran Loftahammar norrut mot Hulta finns en mindre grusvig, vig nr
874. Trafikanter, som inte vili anviinda fiirjan, kan aka den véigen. Den ir
mycket smal och krokig, vilket inte gér det mojligt for personbilar att
motas oberoende. Vid moéte med stérre fordon uppstar uppenbara
komplikationer. Vigen dr for nirvarande 15,8 kin lang och mynnar ut péa
en storre asfalterad vig., En férutsidttning for att denna vdp skall kunna
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anvindas pa ctt tillfredsstitlande sitt shsom ett alternativ till firjan ir att
en nystrickning foretas.™

I fortsdttningen lamnas en historik. Dir sigs bl. a.:

"'l alla aktioner och opinionsyttringar under tiden 1940—-1966 har de
kommunala myndigheterna i Loftahammar varit ense om att en bro dver
Bjursunds strém vore den mest angeligna atgirden {Or att f&rbiittra
kommunens kommunikalioner,

Kommunalfullmiktige har atskilliga ginger, hos linsstyreisen, linets
vigforvaltning m. fl. patalat behovet av att en bro byggs for att
underlitta transporterna. Linsstyrelsen menar sig inse betvdelsen av ¢n
bro, men har inte kunnat ta stiflning till nar brobygget skulle kunna
pahorjas.

Under temtiotalet togs [rigan upp till behandling tlera ginger och
1955 wvar divarande kommunikationsministern i Loftahammar och
besiktigade firjeldget. Trots minga anstringningar erhdlls aldrig nigon
1&sning av problemet.

[ bdrjan av 1967 igangsattes cen aktion for vig nr 874, den s k.
Hellerdvigen. Somliga menade sig vara villiga att avstd [rin forbindelsen
dver Bjursunds strém och hiivdade att det vore bittre att helt satsa pd att
bygga ut viig nr 874. Denna intressefrskjutning syns vara mer betingad
av att aktionerna for en bro ¢j givit nigot resultat, in ¢en omprovning av
angeligenhetsgraden.

I januari 1968 besidot vagforvaltningen 1 Kalmar lan att fr. o, m.
februari samma 4ar gora vissa inskrinkningar i farjetrafiken. Det gillde
specielit under nattetid mellan kl. 01.00 05.00, di turerna inte skulle bli
sa tidta som under dagtid, Inskrinkningen skulle betraktas som en
besparingsatgiird.”

Fore 1968 fanns ingen tidtabell, utan fiirgan gick s snart som en eller
flera trafikanter anlinde. Genom tidtabelien Okade resendrernas vintetid
patagligt, vilket medfdrde stor irritation.

Forfattaren anfor tvd olika alternativ:

A-alternativ: Vig nr 874 byggs ut till en normalvig med 7 meters
kérbana.

B-alternativ: Fdrian ersidtts med en bro.

Om firetrafiken upphdr, kemmer all den trafik som tidigare skeppats
dver att dverforas pd den nya vigen nmot Vraka. Den storsta vinsten med
en sadan atgird dr tidsvinsten trafikanterna gér genom att slippa den
langsamma och irriterande fdrjedverfarten. Dessutom bortfaller kostna-
derna for firjan. Den nya vigstrickan kommer da att bli 13,2 km lingre
for de trafikanter som vill nd centralorterna Gamleby och Vistervik.

Befolkningen antas vilja bo kvar, och dirfdr bér tillfurterna forbiittras
enligt nagot av alternativen {6r att ej hindra kommunens framtida
utveckling.

Befolkningsutvecklingen inom Loftahammar férvintas bli stabil, och
nigon kraftig in- eller utllyttning vidntas ej ske (bil. 2). Nigon stdrre
{6rdndring 1 lokaliseringspolitiken forutsitts ej intridffa, och sysselsitt-
ningsmdjligheterna antas bli konstanta. Turismen vintas dka, och
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ytterligare fritidsomridden och sommarstugor kommer att upprittas di
efterfrigan 4r mycket stor. Som tidigare ndmnts antar vi ocksa att om vig
nr 874 byggs ut, kommer firjan helt att liggas ned, och om en bro byggs,
forbittras ej vig nr 874 och firjan forsvinner.

Med hinsyn till nimnda [6rutsitiningar skulle en kalkyl for varje ar fa
foljande utseende.

Vigbypget medfor tidsvinster och paverkar ej sjofarten men medfor
kostnader f&r investering i vig, dkade underhdllskostnader och &kade
fordonskostnader, Okade externa effekter och dkade olycksrisker,

Brobygget medfor tidsvinster och inbesparade firjekostnader men
ocksa investeringskostnader for bro och paverkar sjofarten,

Liksom vid alla kostnads- och intiktskalkyler ir ofta kostnadssidan
littare att uppskatta, emedan intidkterna ofta blir gissningar. Da den
storsta intidktsposten f6r vart problem utgdrs av tidsvinster fordrar denna
sak ett nagot utforligare resonemang.

"Tid &r pengar” dr ett gammalt ordsprik. Men tiden kan knappast
enhetligt virderas for olika minniskor. Vi har dérfor valt att indela
trafikanterna i tre kategorier:

a) yrkestrafikanter,

b} pendeltrafikanter,

¢) turisttrafikanter,

Med yrkestrafikanter menar vi dd de som har betalt eller i sitt arbete
utnyttjar arbetstiden for att ika till eller frin Loftahammar. Denna grupp
kan bestd av yrkeschaufforer pa varubilar, bussar samt hantverks- och
reparationspersonal, tjanstemin m. m.

Till pendeltrafikanterna riiknar vi inte bara de som varje dag reser till
och frin sina arbeten och dd miste anviinda sig av firjan utan ocksd de
som gor sina inkodpsresor eller utfér andra férrdttningar av privat™ natur
i centralorten eller p4 andra orter. Denna kategori bestdr huvudsakligen
av den dret runt bofasta befolkningen, dvs. de som dagligen dras med
problemet.

Ett stort antal bofasta sommargister, vilka till storsta delen kommer
frin Link6ping, Norrképing och Stockholm, utgdr en betydande del av
befolkningen pa sommaren, Badgister, campare och semesterfirare ir
andra som vi vill hanf6ra till kategorin turisttrafikanter.

Om intjinad tid kan omsiittas i annat produktivt arbete, foreligger en
fortjinst inte enbart f8r féretaget utan dven ur samhillsekonomisk
synvinkel. [ ett sidant fall &r 16nekostnaden ett matt péd virdet av vinsten.
Om dédremot den intjinade tiden omvandlas till annan improduktiv
sysselsdttning, tillkommer frtjiinsten enbart individen. I det linga loppet
ar, daven vid sma tidsvinster, lonekostnaden till yrkestratikanterna ett
adekvat matt pa hur mycket den intjdnade tiden dr vird for dessa. En
vigd medelldon forutsdtter kdnnedom om vilka olika yrkeskategorier som
trafikerar strickan, Svirigheterna hir dr uppenbara, varfdr vi anvinder
oss av 16nen for transportarbetare som et! generellt matt, eftersom denna
beddms vara den storsta kategori som trafikerar strickan. Ar 1972
uppgick fonen till 12:25 kr/tim enligt gillande avtal. Ackordskoining,
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overtidsersdttningar, 16ncglidningar m. m. gor att medeltimlonen utgdrs
av ungefiir 14:50 kr/tim. For foretagen tillkommer sociala kostnader,
arbetsgivaravgift, ATP m. m.. vilka utgdr med olika belopp beroende pa
arbetstagarkategori. Generellt anvinder vi oss av 25 procent paligg pa
lénesumman (inkl. 4 procent arbetsgivaravgift). Ur samhillets synvinkel
atgir silunda resurser till ett virde av 18:10 krftim. Betydligt svarare ar
det att virdera virdet av inbesparad tid f6r pendeltrafikanterna. Utan att
forstka att finna pd rationella argument f&r vart val av ersittning till
pendeltrafikanterna faststiller vi dess viirde till 6 kr/tim.

Individen virderar sin fritid pa olika sidft bercende pi nir den infaller i
hans dygnsrytm. Vi (Orutsitter att en individ under semester eller
liknande rekreation inte alls dr lika hirt bunden eller starkt beroende av
ett tidsschema somy under den dagliga girningen. Helt godtyckligt
uppskattar vi dirfér de semestrandes tid till ett virde som dr halften av
pendeltrafikanternas, dvs, 3 krftim.

Utéver det nagot omstindliga momentet med av- och palastning fran
firjan miaste man 4ven inbegripa de {orberedelser en trafikant maste gora
foére avfirden. Fodr de dagliga resendrerna, som yrkestrafiken och
pendlarna utgdr, ir sikerligen den genomsnitiliga vintetiden mindre dn
for turisttrafikanterna. Med kiinnedon om restider och turlista {6r firjan
anpassar de bida fOrstndmnda kateporierna sina avfirder for att vintan
vid sjalva firjeliget skall bli sd liten som mdjligt. De maste dock
forbereda sin avfird och dérvid berdkna vissa marginaler f&ér att vara siikra
pd att hinna med. Om vi i vintetiden d& inrdknar det faktum att
reseniiren ofta far "'std dver’” en firja ("'nu hinner jag inte med firjan sa
jag kan sitta en kvart till"”), den nidgot lingsamma Sverskeppningen (3 4
min.}, marginaltider samt eventuell kébildning, torde den genomsnittliga
tidsférlusten vid firjan f6r dessa bada kategorier snarare Sverstiga dn
understiga 10 min./farjedverfart - (i jimf&relse med vad motsvarande
vipgstricka tagit),

Turistrafikanterna har mera sdllan kdnnedom om fidrjans turer. De
langa resvigarna med svérigheter att helt anpassa sin fart och avfird sa att
den staimmer med tidtabellen och de vid vissa tider linga kderna gor att vi
vigar uppskatta den genomsnittliga vintetiden {6r denna trafikantgrupp
till 20 min. med beaktande av att ovanstiende argument ocksa giller for
denna grupp.

Dé det giller att kvantifiera antalet personminuter méaste vi utgl fran
den enda tillgdngliga statistiken som endast utvisar antalet fordon, Under
1969 genemfordes en  trafikrikning som visade att under 30973
farjeturer Overskeppades 146 546 fordon totalt (bil. 3). Fér 1968
fordelar sig trafiken enligt foljande:

Yrkestrafiken: 12 600 fordon

Pendeltrafiken: 30 000 fordon

Turisttrafiken: 53 700 fordon.

Den yrkesmissiga trafiken fir antas tili stérsta delen utgd frin
Gamleby och Vistervik. Dirifran rekvireras hantverkspersonal, skol-
bussar, allminna kommunikationer, varubilar esv. En mindre del sdsom
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varutransporter frdn Wienerbagarens AB, virkestransporter och cn del
varubilar har sina viigar norrut, varfdr vi antar att 25 procent av
yrkestrafiken har fordel av en foérkortad vigstricka norrut och 75
procent sdderut, till centralorten,

Motsvarande siffror for pendeltrafiken antas vara lika fordelad.

Den rena turisttrafiken tycks huvudsakligen komma norrifrian, men da
en stor del av dessa ar "bofasta’™ sommargéster kan man anta at{ en del
inképsresor gérs under sommarménaderna till centralorten. Vi uppskattar
dédrfér denna trafikstrdms inriktning till 50 procent it vartdera hallet.
For trafik fran Linkdping dr de bada alternativen likvirdiga,

Direfter féljer 1 uppsatsen en berdkning av antalet personer av de olika
kategorierna i varje fordon, en jimtdrelse mellan de aktuella vigstrickor-
na och mojlig hastighet pa dessa. Forfattaren kommer fram till att
tidskostnaden kan uppskattas till 434 000 kr. per r, riknat i 1972 irs
penningvirde for dem som trafikerar firjan. Denna kostnad skulle helt
bortfalla vid ett brobygge. Den nuvarande driftkostnaden for vigverket
uppges vara 415 000 kronor. Siledes en sammanlagd beriknad arlig
kostnad av 849 000 kronor. Broalternativet skulle vidare ge en arlig,
279 000 kronor ligre fordonskostnad in det langre viigalternativet, anser
uppsatsforfattaren. Hans slutsats blir saledes att det vil skulle 16na sig att
bygga en bro.

| uppsatsen hivdas vidare att battrafiken dr si obetydlig till Helgenis
att denna utan nackdel helt kan upphdra och bron utfdras som lighro.
Gissningsvis skulle denna med berikning av motsvarande kostnad som
ligbrodelen pa (landsbron snarare kosta 3 miljoner kronor in 5 miljoner,
anser fdrfattaren. Med de berikningar som han har utfért skulie
broalternativet komma att ge en avkastning pa 12 17 procent pd ¢n
uppskattad investeringssumma,

Vi har velat anféira dessa intressanta synpunkter frdn en ung
studerande. En allvarligt syftande utredning borde med det snaraste
verkstillas och ett brobygge si snart som mojligt genomforas fér att
hindra en fortsatt avfolkning i denna skirgirdsglesbygd.

Krav pa okade viganslag har framférts i partimotion fridn centern och
det dr vir forvissning att si stor del av dessa skall kunna anvisas till
Kalmar lin att for linet angeligna vigférhallande snabbt skall kunna
forbattras.

Vi dr medvetna om att motsvarande Onskemal om bittre viigar kan
resas i flera lin, men del torde vara ofrinkomligt att statsmakterna, efter
flera 4rs entrigna framstiliningar pa olika sdtt, uppvaktningar, skrivelser,
pressopinion, hot om skolstrejker m. m., dntligen inser allvaret i det av
befolkningen, kommunala myndigheter och linsmyndigheter framférda
kravet pa snabba forbittringar.
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Med anledning av det anforda hemstills
att riksdagen vid behandling av frigan om viganslag for niista
budgetar uttalar att Kalmar lidn tillerkinns anslag i sidan
omfattning att vigstandarden snabbt kan forbidttras och en

bro byggas vid Bjursunds strém.

Stockholm den 23 januari 1974

IVAN SVANSTROM (c¢) GOSTA ANDERSSON (c¢)
i Nybro
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Bilaga 2

Lansstyrelsen i Kalmar lin den 15.2.1972

Befolkningsprognos [6r Loftahammar frdn 1970 till 1990

Befolkning_ 1‘)79 1980 B 1990
Totalt 1031 985 850
Min 545 512 493
Kvinnor 486 473 463

Lars Hemmendorff
1 byrasckreterare
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Bilaga 3
STATENS VAGVERK Datum
Vigforvaltningen i Kalmar lin 21.2.1972

Drifltkontoret

PM
angdende [fdrjled dver Bjursundssirom jémie tillfartsvagar il lofra-
hammar

Ar 1969 rdknudes den med finan over Bjursundsstrom overskeppade
trafiken.

Antal dverskeppade [ordon var 146 536

Antal dagar med farjdrift 351

Antal turer 30971

FFordon per irsmedeldygn 412

Fordan per tur 4.67

Hyra 61 farja 4r 1972 120 000 kr.
Forarloner 276 000 kr.
Firjligen 19 000 kr.

415 000 kr.

Nirmare upplysningar om hyresberikning kun erhiillas av DAe,
Statens Vigverks Centralfosrening.

Nigon statistik Over underhaliskostnader fdres ej per viig utan cadast
per arbetsomride. Ur det berdrda arbetsomridets statistik har underlag
himtats for beriikning av underhillskostnader for foljande viigar.

Bidrsholmy - Loftahammar 14,8 ko 420 dmd 1963

Underhallskostn, per ir ca 63 700 kr.
Underhillskostn. per km vig och dr ca 4 300 kr.
Hulta — Loftahammar 16,2 km 100 dmd 1969

Grusning, flickning, dammbindn,, dikesrensn, m, m, 35 000 kr.
Sandning 7 200 kr.
Plogning 10 000 kr.
Underhillskostnad per ar 52300 kr.
Underhallskostnad per km och ar 3 200 kr.
Billsjo (15) — Hulta 3,2 km 320 amd 1969

Underldlskostnad per dr ca 11 8OO kr.
Undverhitllskostnad per km och ar Cu 3700 kr.

I femdrsplanen f{or foérstirkningsarbeten har dessutom medtagits
forstirkning av strickan Bjursund Loftahammar till c¢n kostnad av
510 000 kr.
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