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av Lars Werner m.fl. (vpk)
Kollektivtrafiken

Modernisera och bygg ut kollektivtrafiken i tatort!

Vpk foreslar ett omfattande trafikpolitiskt industriprogram for kollektiva
trafiksystem.

Kollektivtrafiken maste miljéanpassas, moderniseras och byggas ut for att
kunna motsvara manniskors behov av bra transporter. Flera olika transport-
losningar maste kunna komplettera varandra och knytas samman till
fungerande system.

Vpk har i partimotionen *’Ny lokal och regional kollektivtrafik™ (1987/
88:T67) pekat pa framtidsinriktade satsningar, som gjorts i olika lander i
Europa. I drets motion gar vi vidare och koncentrerar intresset pa tva olika
forslag, som dessutom skulle ge manga nya jobb i tillverkningsledet.

Pakort tid har insikten slagit igenom hos allmdnheten om att dieseltrafiken
innebdr sdrskilda hilso- och miljorisker. I dag finns det ingen acceptabel
reningsteknik inom riackhall. Detta har snabbt skapat problem kring den
dieseldrivna kollektivtrafiken i titorterna —utdver dess ekonomiska problem
till f6ljd av den svara bilkonkurrensen. En vdxande opinion kraver, att
dieselbussarna skall bort fran stadskiarnor och bostadsgator. Darmed finns
det ocksa en risk for att kollektivtrafikens allmanna och ekonomiska stallning
ytterligare forsimras, om inte andra l6sningar tas fram.

Fragan om alternativa drivmedel har aktualiserats i en rad svenska stader.
Forvirringen dr stor bland allmanhet, politiker och berérda tjansteman.
Manga olika alternativ har diskuterats, men inget har utkristalliserats som
nagon l6sning. Somliga alternativ som lattdiese!, metanol eller tryckkam-
marsystem anses inte ge tillrickliga miljovinster. Andra, som vatgasdrift
eller elbatterier, bedoms inte som mogna for omfattande anvandning inom
en nara framtid. Mycken tid och kraft forspills pa splittrade utredningar och
diskussioner.

Maingden av kommuner, som star infor samma problem, talar for likartade
l6sningar. Omfattningen och samordningsvinsterna talar for att staten maste
spela en aktiv roll. Uppgiften ar att samtidigt bade férnya, bygga ut och
miljéanpassa kollektivtrafiken, om den skall kunna motsvara manniskors
behov.



Fran ord till handling for en béttre tatortstrafik

1. Tusen tradbussar

Det finns, vid sidan av de dyrare sparsystemen, egentligen bara ett garanterat
miljovanligt och samtidigt beprovat system for kollektiv tatortstrafik. Det ar
den elektriskatrddbussen. Det finns i varlden ca 33 000 trddbussar i narmare
350 stader — och antalet vaxer. Enligt uppgift finns de flesta trddbussarna i
Osteuropa, medan de tekniskt mest utvecklade finns i Visteuropa.

De tidigare trddbusslinjerna i Goteborg och Stockholm ar nedlagda.
Linkoping har dock efter omfattande utredningar beslutat om investeringar
for en forsta utbyggnadsetapp. Linkoping genomfoérde nyligen en tradbuss-
konferens, som viackte stort intresse bland representanter frdn andra
kommuner.

Vpk foresldr, att regeringen far i uppdrag attinomett ar utarbeta ett trafik-
och industripolitiskt program for tillverkning och anvédndning av tusen
tradbussar for anviandning i storre svenska stader.

Vi bygger vart forslag pa att tusen trddbussar skall kunna ersétta dieseln pa
sammanlagt hundratalet linjer, vilket avsevart skulle forbattra luftmiljon och
bullersituationen i de berorda tatorterna.Internationellt vet vi, att trddbussar
ar uppskattade av allmanheten, varfor kollektivtrafiken som sadan skulle
vinna pa ett inforande.

Genom ett industriprogram av denna karaktar skulle staten garantera, att
en stor svensk trddbusstillverkning kom till stind. Dessutom skulle inkops-
priserna for kommunernas del kunna hdllas nere, inte minst tack vare
gemensamma utvecklingskostnader och den priskonkurrens som den attrak-
tiva ordern skulle utldsa bland komponenttillverkarna.

Eftersom besluten ute i kommunerna bradskar, ar det viktigt att man i
princip viljer befintliga och beprovade system. Flera finns att vilja pd. Den
svenska karossbyggeriteknikens framskjutna stéllning garanterar frén borjan
god reskomfort for resendrerna och en bra arbetsmiljo for forarna.

2. Automatiska spérsystem

I de storsta stiderna racker trddbussen inte till som komplement till
pendeltdgstrafiken. Stockholm och Malmo saknar idag sparvagnar, medan
man i Goteborgs kommun planerar for en utbyggnad av spdrvagnstrafiken.

Turtatheten ar avhangig av forarkostnaderna, som utgor ca 70 % av den
lokala kollektivtrafikens driftkostnader (annu mer pé kvallstid), och ndgon
typ av automatiska, forarlosa system bor provas. Sddana finns i drift i
Frankrike och Kanada och de positiva erfarenheterna darifran har lett till
beslut om utbyggnad i ytterligare ett antal stider. En stor férdel med ett
automatiserat system ar att vagnar, bansystem och stationer kan goras
smaskaliga, samtidigt som en hog kapacitet blir féljden. En liten vagn med 20
passagerare varje minut klarar lika mycket som ett stort sparvagnstag, vilket
gar tio génger s sallan.

Smaskaligheten gor att systemet passar bra in i befintlig bebyggelse.
Trafiken fir hog medelhastighet genom den optimala acceleration och
inbromsning, som garanteras genom den automatiserade driften. Systemet
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skulle kunna bli ett viktigt alternativ i Sverige for att f& en storre mangd
manniskor i vara stader att stalla upp pa en radikal f6randring, som drastiskt
minskar bildkandet.

Systemet har snabbt blivit populért dar det provats. I Lille i Frankrike
okade kollektivresandet tva och en halv gang utmed den korridor, dar det
nya systemet sattes. Problemen med vandalism har varit sma och enkater har
visat, att ménniskor i allmanhet inte hyser nagon réadsla for att &ka med de
personallosa fordonen ens under 1agtrafiktid.

Vpk foreslar ett svenskt projekt f6r automatiskt sparsystem. I en forsta
etapp bor det innebara, att systemet far fungera for halvcentrala periferifor-
bindelser, som knyter samman viktiga bostads- och arbetsomraden.En viktig
uppgift ar ocksé att knyta samman de aldre radiella forbindelserna.

Det har visat sig att det redan finns ett kommunalt intresse i flera storstader
for det beskrivna sv-.ic met, men for Sverige ror det sig om en ny teknik med
stora initialkostnader, vilket betyder att det dven har krédvs ett statligt
engagemang fOr att ett projekt skall bli mojligt. Vpk foreslar darfor att 50
milj. kr anslas till transportforskningsberedningen, som ges i uppdrag att
forbereda insatser for det nya systemet.

Hemstallan

Med hénvisning till det anforda hemstalls
1. att riksdagen hos regeringen begar forslag i form av ett trafik- och
industripolitiskt program om ett kollektivtransportsystem for tusen
trddbussar i enlighet med motionens forslag,
2. att riksdagen beslutar om ett anslag pa 50 milj. kr till transport-
forskningsberedningen i syfte att forbereda inforande av automatiskt
sparsystem.

Stockholm den 24 januari 1989
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