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2 Forslag till riksdagsbeslut

1.

10.

11.

12.

13.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen genom
fordndrad styrning av Jernhusen AB senast till bolagsstimman 2020 bor tillse att
bolagets stationsbyggnader drivs med resenirsperspektivet i centrum och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
aterkomma med ett férslag som innebér att SJ AB ges foretrdde till kommersiell
persontrafik pa stambanorna och att dvriga aktorer ges tillgdng i man av
kapacitetsutrymme och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
aterkomma med samhaéllsuppdrag f6r SJ AB som stérker bolagets samhéllsnytta och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
aterkomma med foridndrat avkastningskrav for SJ AB senast till bolagsstimman
2020 och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att SJ AB:s dgardirektiv
bor dndras senast 2020 sa att trafikeringsratten for SJ AB ocksé innebédr en
skyldighet att genom plikt bidra till att uppratthélla en vél fungerande trafik pa
jarnviag 1 hela landet och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att en tidssatt fardplan
med forslag pa atgérder och utredningar for att drift och underhall, inklusive
reinvesteringar, genomfors pa det statliga jairnvagsnatet i statlig regi genom
Trafikverket bor tas fram och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
offentliggdra statens kostnad for att med optionsritt 16sa ut A-Train som operator
och Overta ansvaret for driften pa Arlandabanan och tillkénnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor vidta
atgdrder for att forbattrade och samordnade informationsinsatser till resendrerna
sker vid tagstorningar samt stirka krav pa transparens och noggrannhet géllande
orsaker till tgforseningar och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
aterkomma med forslag pa nollvision mot tagstorningar och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor vidta
atgarder enligt de forslag som presenteras i rapporten Forbéttrad
kunskapsforsorjning om jarnvégstransporter — slutredovisning av regeringsuppdrag
(Rapport 2018:10) och tillkénnager detta for regeringen.

Riksdagen stiéller sig bakom det som anfors 1 motionen om ett nationellt enhetligt
biljettsystem for tag- och kollektivtrafik och tillkénnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att SJ AB bor dldggas
skyldighet att sdlja internationella tagbiljetter inklusive Interrailkort och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att SJ AB bor éldggas att
1 samarbete med andra operatdrer utveckla nattdgstrafik till kontinenten och till
Norge samt persontrafik till Finland och tillkdnnager detta for regeringen.



14. Riksdagen stéller sig bakom det som anfOrs 1 motionen om att ett nationellt
trafikforsorjningsprogram for tdg bor inforas och tillkdnnager detta for regeringen.

3 Samhallsnytta framfor avreglering av jarnvagen

For att uppna ett ekologiskt hdllbart transportsystem maste andelen resor med kollektiv-
trafik 6ka. For att na vara klimatmal krdvs dessutom en utveckling mot ett mer transport-
effektivt samhille. Enligt Trafikverkets beddmning i Kapacitetsutredningen (2012)
innebar detta minskad biltrafik, samtidigt som kollektivtrafiken och resandet med cykel
fordubblas till 2030. Utsldppen av véxthusgaser fran inrikes transporter fortsétter att
minska nagot men 1 alltfor lag takt for att vi ska uppna Sveriges etappmal om att senast till
2030 minska utsldppen frén inrikes trafik exklusive luftfart med minst 70 procent jamfort
med 2010 (Trafikanalys, Uppfoljning av de transportpolitiska malen, Rapport 2018:8). Ett
okat resande med kollektiva fardmedel kriaver en utbyggd, tillginglig, prisvérd och vil
fungerande jarnvag i ett sammanhallet system.

Inom bade jarnvdg och regional kollektivtrafik har tidigare sammanhillna system
styckats upp. Pa jarnvdgssidan har SJ:s ensamritt att trafikera stambanorna tagits bort
och de senaste decennierna har préglats av stegrande marknadsanpassning, bolagisering
och privatisering inom jarnvagssystemet.

Vinsterpartiet utgdr i stillet frn att resendren maste fa tillgéng till ett sammanhéllet
tillgédngligt system med god 6verblickbarhet och dir det &r latt och smidigt att byta
mellan linjer och fa information frdn en och samma kélla. Jarnvidg och regional
kollektivtrafik dr klimatsmarta gemensamma nyttigheter som kréver stabilitet och
palitlighet for att vara effektiva och resenirstillvianda. Vi motsitter oss den avreglering
som lidnge varit radande inom transportpolitiken och som lett till en bristande helhet.

Vi anser att det dr den enskilda resendren som ska vara i1 fokus nér ett transportbehov
ska 16sas inom persontrafiken. Till exempel ar tillgdngligheten till stationer, bytes-
punkter och héllplatser av stor betydelse for att 6ka intresset for att resa kollektivt.

Vinsterpartiets vision for tagtrafiken ar ett sammanhallet system dér resendren ges
hog tillgidnglighet, bekvamlighet och punktlighet. Att ett sddant system &r mojligt ar
Schweiz ett tydligt exempel pad da man inte avreglerat jarnvdgen som 1 Sverige. Niar man
miter kvaliteten pé servicen for resendren i europeiska undersokningar klassas ocksa
Schweiz som det i sirklass bésta landet i1 de flesta undersdkningar. Tégen har dar
mycket hog punktlighet och satsade pengar resulterar i béttre service.

For att mojliggora klimatsmarta resor over hela landet krivs satsningar bade for att
starka befintliga jarnvégsspéar och bygga moderna spar som ger forutséttningar att binda
samman vara storstdder med forlangning till kontinenten med snabba tdg som formar
konkurrera med flyget. Ett europeiskt hoghastighetsnit vaxer fram i en rad ldnder som
Tyskland, Belgien och Nederldnderna och Sverige bor vara del i detta europeiska bygge
av moderna, snabba och miljovinliga persontransporter dver nationsgrénserna.

Resendren dr i forsta hand inte intresserad av vem som utfor en tjdnst utan av att
trafiken fungerar, dr prisvdrd och av god kvalitet. Individer vill kunna bestélla en resa
som en helhet, inte uppdelad pa olika operatdrer. Resenédren blir lidande nir informa-
tionen inte fungerar mellan olika aktorer och ménga upplever det som ett stort problem
att informationen mellan alla aktorer pé jarnvégen fungerar mycket knapphéndigt efter
avregleringen. Manniskor maste kunna lita pa att kollektivtrafiken fungerar och ar



tillforlitlig nér de vill ta sig till jobbet/utbildningen eller vid fritidsresor, annars blir det
svart att fa fler att resa kollektivt och pa s sétt minska miljo- och klimatbelastningen.
Staten har ett ansvar att stirka individens réttigheter och tillgédnglighet inom jarnvig och
ovrig kollektivtrafik samtidigt som miljo- och klimatmal uppnés.

Vinsterpartiet foreslar i motionen ett antal atgarder for en sammanhallen jirnvag
med resendren i1 centrum for en starkt persontrafik.

I Vénsterpartiets motion 2017/18:1142 Sammanhallen jarnvags- och kollektivtrafik
finns dven véra forslag for att forbéttra tillgédngligheten for personer med funktions-
nedsittning.

4 Mer demokrati — mindre avregleringar

Avreglering ar i praktiken att gora ett land mindre styrt av lagar, dvs. bokstavligen mer
svarstyrt. Detta minskar demokratin da lagstiftare ersitts med for individen opéaverkbara
krafter. Samhillsviktiga funktioner som ett lands infrastruktur bor hanteras under
demokratisk kontroll. Men det handlar d&ven om att avreglering forsvarar mdjligheten att
Oka andelen kollektivresande eftersom priser och utbud kan forsdmras. Detta dr oroande
eftersom det dr viktigt av bade sociala och ekologiska skél att fler kan éka kollektivt.

Vinsterpartiet anser att det dr nodvandigt att 6ka andelen resande med kollektiva
fardmedel som jarnvig. En forbéttrad kollektivtrafik stirker jamlikheten och
jamstélldheten inom transportsektorn.

Eftersom kvinnor i storre utstrackning anvénder sig av kollektiva fardmedel leder
satsningar inom denna sektor till att kvinnor i sin vardag far en béttre transportsituation.
Det ar viktigt att kvinnor och méin far samma makt att styra dver sitt eget resande och att
anvindandet av héllbara transportsystem mojliggors i hogre grad for bdde min och
kvinnor. Méns hogre inkomster ér en av forklaringarna till att de oftare fardas i bil. Med
en starkt kollektivtrafik kan bade kvinnor och mén anvénda sig av ett ekologiskt hallbart
transportsystem i hogre grad. Viktigt att komma ihdg &r dock att jamstilldhetsarbetet
inom trafiksektorn maste inriktas pé systemfériandrande atgarder som béde forandrar
sektorn och bidrar till férdndring av samhallet i stort.

5 Avreglering ger inte battre utbud med lagre priser

Borttagandet av SJ:s ensamritt pa stambanorna medforde inte ett nyttjande av jirnvigens
kapacitet pa ett samhallsekonomiskt effektivt sitt. Utgdngspunkten méste vara en helhet
som tillgodoser samhillets intresse av person- och godstransporter pa jairnvigen. Kort-
siktiga ekonomiska perspektiv som minskar mdjligheten till miljovénliga transporter i
hela landet kan aldrig vara till gagn f6r samhillet.

De borgerliga regeringarna hivdade att en 6kad konkurrens, dvs. fler operatorer pa
jarnvigen och inom 6vrig kollektivtrafik, leder till forbattrad och utokad trafik. Under
lang tid har det varit ett alltfor stort fokus pd att konkurrensutsétta s& mycket som
mdjligt. Inom jarnvégstrafiken ér det stora problemet inte att vi har for fa operatorer
utan att vi dels har kapacitetsbrist i form av {or fa spér, dels eftersatt banunderhall med
bristande styrning. Fler operatdrer kommer pa intet sétt att leda till att det blir lattare att
f4 fler tigavgangar, béttre punktlighet och 6kad tillgédnglighet. Vi kan dock atgérda



kapacitetsbrister genom att bygga fler jairnvégar, forbattra banunderhallet och stirka
SJ:s samhallsuppdrag. Det dr en politik som Vinsterpartiet 1dnge drivit och avser att
fortsatta att driva.

6 Bytesresor med tag forsvaras

Avreglering av jarnvégen leder till forsdmrade mojligheter att bedriva nationell
jarnvégstrafik. Nar SJ AB forlorat trafikeringsrétten blir det svarare att nd miljo- och
klimatmal eftersom den icke-kommersiella jairnvagstrafiken far svérare att verka och
kvaliteten hotas i form av sdmre tider och mindre utbud.

Det ér viktigt att anldgga en systemsyn pa tagtrafik, dvs. att manga trafikanter ar
beroende av att kunna byta linjer for att genomfora hela resan. Med operatorer som
plockar russinen ur kakan pa kommersiellt lonsamma strackor blir det svart att
upprétthalla trafik pé de strickor som ensamma kanske inte dr [onsamma men &r sé 1
kombination med andra strackor. Det dr viktigt att &ven komma ihag att det forekommer
omfattande bytesresor mellan trafikslagen och inte minst mellan tadg och buss. Med
manga fler operatorer pa spar att ta hdnsyn till kan bytesmdjligheterna forsvaras och
forsdmras for resendren. Viansterpartiet vill se en lagstiftning som tillser att resenédren
kommer fram 1 tid utan merkostnader. Vi anser att EU:s pdgaende revidering av
tdgpassagerarforordningen ér betydelsefull for en sddan inriktning. I ett system med
samre utbud, hogre priser och svérare overblick véljer manniskor annars andra
trafikslag, exempelvis bil och flyg, for att kunna resa. Det missgynnar resurssvaga
grupper och forsvarar mojligheter att uppna klimat- och miljomal.

I riksdagens transportpolitiska mél ska de samhéllsekonomiskt mest effektiva
metoderna anvidndas. Det som &r foretagsekonomiskt Ionsamt dr dock inte per automatik
det bésta sett ur ett samhéllsekonomiskt perspektiv. Inom jarnvégstrafiken finns det
mycket tydliga ndtverkseftekter, dvs. att olika delar av ett nitverk fungerar som
komplement till varandra dér ett foretagsekonomiskt olonsamt kapilldrnit kan vara
forutséttningen for I6nsamhet pé ett storre strdk. Det hir understryker att Ionsamhet
maste ses 1 ett helhetsperspektiv men ocksd med insikten om att vad som &r
foretagsekonomiskt olonsamt kan vara samhillsekonomiskt I6nsamt 1 ett storre
perspektiv.

7 Jarnvagen bor aterregleras

Det ar avgorande att sétta den enskilde resenéren och transportkdparen 1 centrum nér
man funderar pa hur man ska l9sa ett transportbehov hallbart. Till exempel ér
tillgangligheten till stationer, bytespunkter och hallplatser av stor betydelse for att 6ka
intresset fOr att resa kollektivt. Men individens beteende respektive transportkoparens
behov ir ocksa ett uttryck for radande struktur inom transportsystemet. Finns det ingen
kollektivtrafik maste sjdlvklart individen fardas med bil. Utifran det perspektivet kan
individen anse att det dr viktigt att satsa mer pa vigtrafik. Nar en foretagare vill
transportera en vara till en kund dr hen sjilvklart rationell 1 sitt agerande och viljer den
logistiklosning som dr bast, smidigast och/eller billigast. Om det da exempelvis inte
finns mojlighet att redan fran borjan frakta varor pa ett industrispar som leder ut till



stambanan kan det vara rationellt for foretagaren att vilja lastbil hela vagen till kunden.
I detta fall kan foretagaren da anse att det finns ett stort behov av att satsa pa vagtrafik.

Den enskilda individen och den enskilde foretagaren utgar fran sina egna behov och
kan inte forvintas se helheten i de transportpolitiska och miljopolitiska mal som riksdag
och regering arbetar utifran. Det &r hdr det politiska systemet kan mdjliggora for
individer och foretag att transportera pa ett ekologiskt och socialt héllbart satt. For att
minska vixthusgasutsldppen till 2030 med 70 procent dr detta forhallningssétt
nddviandigt.

Den ena delen av en statlig politik &r att infora ekonomiska styrmedel som styr mot
de méal som dr uppsatta. Den andra delen bestér 1 att mojliggora att transportsystemet
lever upp till bade god tillgdnglighet och en struktur som leder till att de nationella
madlen nas. Satsningar pa infrastruktur kan inte bara stodja ett samhalle i utveckling utan
kan ocksé utveckla ett samhélle. D4 ar avreglering med fler operatdrer inom
jarnvégstrafiken och en méingd aktorer inom jarnvagsunderhdllet inte ett effektivt sétt att
frimja samhaéllsnyttan 1 6kad och tillforlitlig jarnvégstrafik.

SJ AB maste fé tydliga mél som prioriterar samhillsnyttan. Avregleringar och
privatiseringar inom jarnvdgen maste ersittas med ett gemensamt och sammanhallet
jarnvégssystem som sdtter resendren och transportkdparen i centrum. Jarnvigen bor
darfor aterregleras och samhéllet ta ett helhetsansvar for jarnvagssystemet.

I dag dr det Jernhusen AB som dger och driver majoriteten av alla verkstédder och
depaer for fordon. Det ar viktigt att det finns ett tillrdckligt antal verkstdder och depéer
men dven att tilltrade till dessa sker pd ett sa optimalt sdtt som mojligt utifran ett
samhaéllsekonomiskt perspektiv. Jernhusen AB har darutdver en viktig roll 1 arbetet med
att 6ka kombigodstransporterna pa jirnvdg genom att bade utveckla teknik och forbittra
affarsmojligheter for omlastning till och fran jarnvég i terminaler. Vi ser darfor behov
av fordndringar nér det géller omfattning och dgande av verkstider, depder och
terminaler och att Jernhusen AB:s uppdrag i detta hdanseende tydliggors for att uppna
storst samhallsnytta for jarnvégstrafiken.

Det ar viktigt med god service, hog tillgdanglighet, trygghet och en trevlig atmostar
om vi vill 6ka det kollektiva resandet. Tyvérr finns det manga exempel pd daligt skotta
och for reseniren avskrickande tagstationer. Vi anser att stationerna har en
nyckelfunktion i jirnvagssystemet och ser ingen anledning till att ha ett bolag som
Jernhusen AB vars syfte ar att enbart tjana pengar pa sitt fastighetsbestdnd. Det kan leda
till bristande underhall, daligt 6ppethédllande och/eller forséljning av stationsbyggnader.
En risk finns exempelvis att kommersen vid véra tagstationer prioriteras framfor
sittplatser for vintande resendrer. Regeringen bor genom fordndrad styrning av
Jernhusen AB senast till bolagsstimman 2020 tillse att bolagets stationsbyggnader drivs
med resendrsperspektivet i centrum. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge
regeringen till kdnna.

8 Styr och stark SJ AB for okad samhallsnytta

8.1 Konkurrensen ger nationella och regionala effekter pa utbudet

Med avreglering avhiander man sig delvis mdjligheten att géra samhéllsekonomiskt
kloka prioriteringar av trafikutbudet.



Sedan 1990 kan trafikhuvudméannen upphandla den lokala och regionala kollektiv-
trafiken. Tidigare var man enbart hinvisad till SJ AB som leverantdr av tagtrafik.
Forandringen innebar ett kat regionalt inflytande och pa manga linjer resulterade det i en
forbattrad tillgénglighet. I dag samarbetar ett flertal kollektivtrafikmyndigheter vilket
inneburit att den regionalt upphandlade jérnvégstrafiken har 6kat och i manga fall bedrivs
langt 6ver ldnsgrianserna. Det 6kande regionala ansvaret over spartrafiken har diarutdver
starkt samordningen med 6vrig kollektivtrafik och darmed stéarkt forbindelserna dver hela
resan for manga resendrer. Vinsterpartiet anser att mojligheten till upphandlad regional
spartrafik inneburit en forbattring jamfort med det tidigare forhdllandet nir trafikhuvud-
ménnen som enda alternativ hade SJ att samarbeta med. Det har ddrmed inneburit bade en
starkt decentraliserad styrning och stérkt resenérsperspektiv.

Det innebir dock inte att det 4r oproblematiskt att jirnvédgsnatet trafikeras av
subventionerad (delvis skattefinansierad) trafik 1 de regionala kollektivtrafikmyndig-
heternas regi. | ett 14ge dir trafikeringen av sparen dr konkurrensutsatt kan trafikering av
osubventionerad interregional (Ingviga) trafik frdn SJ AB missgynnas och ge negativa
effekter for fjérresendrerna dd den ldngviga trafiken inte ldngre dr 16nsam att bedriva.
Den fria konkurrensen inom den interregionala trafiken kan pa4 motsvarande sitt ge
negativa effekter for de regionala kollektivtrafikmyndigheternas strivan att forbattra
tillgangligheten for arbetspendlarna inom regionen. Ett tydligt exempel pa detta ar nér
flera aktorer vill bedriva trafik pa de mest 1onsamma fjarrstrackorna vilket dirmed
riskerar att forsdmra tillgdngligheten for arbetspendlarna regionalt. Den 6kade trafiken
med flera operatdrer pd Vistra stambanan mellan Stockholm och Goéteborg ger dven
negativa effekter for den regionala arbetspendlingen. Gnestapendeln &r i detta
sammanhang ett tydligt exempel pa trafikering som missgynnas p.g.a. att konkurrerande
fjarrtdg erbjuds gynnsammare taglagen én den regionala Gnestapendeln.

SJ bor fa ett tydligare ansvar for rikstrafiken och de regionala aktorerna for den
regionala trafiken. Denna utveckling maste med nddvéandighet ske parallellt med dkade
investeringar i nya spir samt atgérder for att hindra den kostnadspress som sker i1 de
regionala upphandlingarna pa bekostnad av de anstélldas arbetsvillkor.

Den regionalt upphandlade jarnvégstrafiken har vixt och har 1 vissa fall d&ven skapat
battre tagforbindelser for ménga resenirer. Utmaningen i framtiden ligger i att forena
lokalt och regionalt ansvar med stérkt samordning for ett storre helhetsansvar for en
okande andel hallbara persontransporter. Viktigt i det sammanhanget &r att vdrna de
regionala banor som Trafikverket definierar som lagtrafikerade. Varje ar gors néstan
4 miljoner resor pad de regionala jirnvigarna. Utmed dessa banor bor det mer én
2 miljoner ménniskor vilket innebér att det finns potential for 6kat resande.

8.2 Ge SJ AB foretrade pa stambanorna

Den avreglerade jarnvigstrafiken missgynnar i manga fall den enskilda individen och
leder till en forsdmrad och mer svardverblickbar jarnvigstrafik. Den riskerar att fler
manniskor kénner sig tvingade att ta bil eller flyg i1 brist pa héllbara alternativ. Det
betyder dven att de milj6- och klimatmal som &r uppsatta blir svarare att nd. De privata
operatorerna inom persontrafiken soker sig av naturliga skél till de mest Ionsamma
fjérrstrackorna som exempelvis Stockholm-Goteborg. Forutom att det riskerar att
forsamra tillgédngligheten for resenérer regionalt sa dranerar det potentiella inkomster
for SJ AB som bolaget kunde anvinda till att bedriva samhéllsnyttig trafik pé strackor
med sdmre ekonomisk l6nsamhet.



Regeringen bor aterkomma med ett forslag som innebir att SJ AB ges foretrade till
kommersiell persontrafik pd stambanorna och att vriga aktorer ges tillgdng 1 man av
kapacitetsutrymme. Detta bor riksdagen stilla sig bakom och ge regeringen till kénna.

8.3 Fordndra SJ:s avkastningskrav

SJ AB ér av staten élagt att skapa foretagsekonomisk vinst och har dédrutdver ett avkast-
ningskrav som innebdr att staten kriaver utdelning till statskassan pa den redovisade
nettovinsten. Avkastningskravet leder till starkt fokus pa att skapa vinst. SJ AB tvingas
diarmed se till marknadsandelar och sndv vinstmaximering. Det gor att resenérers behov
prioriteras ner. P4 senare tid har bolaget exempelvis beslutat att ta bort forséljning av
utlandsresor 6ver disk och genomfort begransningar 1 nattagstrafiken. Jarnvagssystemets
uppsplittring har generellt lett till en méngd olika bolag vars drivkraft dr vinstmaximering
for varje enhet. Med ett sddant system kan avisningslokaler for tigen prissittas s att de
inte anvands optimalt och plogtig hyras ut som godstag for att det 16nar sig béttre.
Sambhéllsnyttan dr ingens ansvar och med radande situation riskerar skattebetalarna att pa
sikt fa bara de kostnader som aktorerna kan undkomma.

Avkastningskravet missgynnar dven den regionala utvecklingen eftersom SJ tvingas
prioritera bort lagtrafikerade strackor. Ménga resenirer maste darfor vélja flyg eller bil
1 stéllet. Effekten &r helt orimlig om vi vill minska klimatpaverkan. Om SJ inte hade
haft ett avkastningskrav skulle SJ kunna sénka priserna péa biljetter och forbéttra
servicen och ddrmed prioritera samhéllsnyttan. I stillet for att ge avkastning till staten
bor pengarna anvéndas i verksamheten med en séddan inriktning.

Vinsterpartiets mal ar att det 6verskott SJ gor pa sin verksamhet ska anviandas for att
forbattra servicen och sidnka biljettpriserna. Det skulle da bidra till att fler kan ka
kollektivt och minskad milj6- och klimatpaverkan.

Regeringen bor dterkomma med ett samhéllsuppdrag som starker bolagets
samhdllsnytta samt ett fordndrat avkastningskrav for SJ AB senast till bolagsstimman
2020. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kdnna.

8.4 Kombinera SJ AB:s foretradesrétt med en trafikeringsplikt

Vi anser att SJ AB ska ges trafikeringsritt och foretrddesrétt att bedriva lansgranséver-
skridande trafikforsorjning vilket i forsta hand ska ske genom jarnvégstrafik pa
kommersiella villkor. Men SJ bor dven bedriva trafik pa foretagsekonomiskt
olonsamma strackor nér det &r samhéllsekonomiskt forsvarbart.

Om trafikens stridcka i dag anses vara viktig kan den upphandlas av Trafikverket.
Om SJ AB ges ett storre mandat utifran ett samhéllsansvar att bedriva nationell
tdgtrafik, kan strackor som Trafikverket upphandlar 6verflyttas till andra annu mindre
lonsamma strickor eller sd kan omfattningen av Trafikverkets arbete minskas.

Nar SJ AB tidigare hade ensamritt till stambanorna hade det ingen skyldighet att de
facto trafikera en linje. Detta var en orimlig ordning. Det ledde i praktiken till att SJ] AB
avstod fran att kora pa vissa strackor och satte avkastningen och inte resendrerna i forsta
rummet. Ett av de viktigaste skélen till statligt 4garskap av samhéllsviktiga
verksamheter, exempelvis en fungerande kollektivtrafik pa jarnvig, ar att anvdnda
bolaget for att uppna demokratiskt beslutade mal. En sadan inriktning ar enligt var



uppfattning fullt mojlig utan att det hindrar utvecklande av den regionala jarnvags-
trafiken.

SJ AB:s dgardirektiv bor dndras senast 2020 sa att trafikeringsritten for SJ AB ocksa
innebdr en skyldighet att genom plikt bidra till att uppritthélla en vél fungerande trafik
pa jarnvég i hela landet. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till
kénna.

9 Sammanhallet och effektivt banunderhall 1 statlig regi

Under lang tid har del efter del i jirnvégssystemet styckats av, delats upp och ofta
privatiserats trots att jirnvagstrafik &r ett naturligt monopol dir de olika delarna ar
intimt forknippade och beroende av varandra for att skapa en fungerande helhet. Pa
underhallssidan har konkurrensutséttningen lett till att det i dag ar avsevart farre
anstéllda &n vad som var fallet for 15 &r sedan. Det finns alltsd mycket férre personer
som arbetar ute i sparen vilket blir synligt ndr det &r sndiga vintrar. Sékerheten brister pa
ett oacceptabelt sitt for sdvil resendrer som dem som arbetar pd sparen. Trafikverket
utfor sedan 2010 inget underhéll 1 egen regi utan samtliga underhall sker numera genom
entreprenadkontrakt. P4 marknaden finns i dag huvudsakligen 3—4 aktdrer som i sin tur
anlitar ett stort antal underentreprendorer.

2013 uppdagades tydliga brister pa dtgirder i underhallet pa vara jarnvéigar (SVT
Ostnytt 20 november 2013). Av 61 stora ursparningar sedan 2008 var bristerna kinda pa
over 20 av olyckplatserna men dnda inte atgidrdade. Larmet kom bara dagar efter att ett
ursparat godstég 1 Stockholm lamslagit trafiken trots att brister i underhéllet hade
patalats pa den aktuella striackan tidigare. Bristerna var dock inte Gverraskande for
flertalet verksamma inom jarnvdgen som upplever hur en allt storre underhéllsskuld
byggts upp i vart jarnvagssystem. Vinsterpartiet bedomer att for att upprétta en
fungerande tagtrafik for resenidrer och foretag kriavs ett sammanhallet system dér
nddvindigt banunderhall och kontroll av detsamma sker i statens egen regi. Vi ser det
darfor som ett stort framsteg att vi natt en dverenskommelse med regeringen om att
staten ska ta det samlade ansvaret for kontroll och utférande vid underhall av de svenska
jarnvédgarna. Regeringen tog ett viktigt beslut 1 januari 2017 nér det beslutades att
Trafikverket ska gora leveransuppfoljning och underhéllsbesiktning av jdrnvigen i egen
regi. Beslutet innebér att Trafikverket far battre koll pa sina egna anldggningar och att
det som har bestillts verkligen levereras. For att staten ska ta det samlade ansvaret krivs
nu atgdrder for att &ven utforande av underhall ska ske i statlig regi. Vi vialkomnar att
regeringen och Vénsterpartiet i mars 2018 kom 6verens om att tillsétta en utredning i
syfte att basunderhéllet, dvs. det dagliga underhallet, som 1 dag utfors av det statliga
bolaget Infranord AB ska Overforas till Trafikverket. En sadan atgérd stérker
Trafikverkets ansvar och kunnande och ger forutsittningar for ett mer effektivt
jarnvigsunderhall. Men for att vi ska {4 tdg som gér i tid behdver mycket mer gdras nir
det géller underhallet. Vansterpartiet anser att hela Infranords verksamhet bor inforlivas
1 Trafikverket, inte bara dess basunderhall.

En tidssatt fardplan med forslag pé atgarder och utredningar, for att drift och
underhéll inklusive reinvesteringar ska genomfGras pa det statliga jirnvégsnatet i statlig
regi genom Trafikverket bor tas fram. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge
regeringen till kinna.



10 Arlandabanan — kostsam privatisering for klimat och
resenar

Arlandabanan tydliggdr att privata vinstintressen star 1 konflikt med att bedriva
infrastruktur med storst samhallsnytta och med resenéren i centrum. Arlandabanan dr
det forsta och hittills enda storre nationella infrastrukturprojekt som genomforts i
offentlig-privat samverkan (OPS) och togs i drift 1999. Arlandabanan byggdes av det
privata foretaget A-Train AB som ocksa finansierade en del av investeringen men staten
har tagit en betydande del av bade kostnaden och riskerna med bygget. Arlandabanan
ags av det statliga bolaget Arlandabanan Infrastructure AB (AIAB) medan A-Train har
nyttjanderétten till Arlandabanans spar och stationer och driver Arlanda Express.
Nyttjanderitten innebdir bl.a. att A-Train bestimmer 6ver biljettpriserna pa Arlanda
Express. Detta har resulterat i att biljettpriserna ar s hogt satta att manga 1 stéllet véljer
att resa med bil eller buss med resultatet att utsldppen av vixthusgaser blir avsevirt
hogre dn om fler valt att aka Arlanda Express. Maximal vinst for dgarna styr 1 vilken
utstrackning kapaciteten med Arlandabanan nyttjas.

OPS-konstruktioner kan betraktas som en form av avreglering. Arlandabanan ér
diarmed ett tydligt exempel pa nér privata dgares vinstintresse star i motsattning till att
driva infrastruktur med hog samhillsnytta och lag belastning pa miljoé och klimat. OPS-
projektet for Arlandabanan har begrénsat tillgdngen pa miljovénliga transporter till och
frdn Arlanda till rimliga biljettpriser. Antalet resenérer pa strackan har enligt
Riksrevisionen varit ldgre dn vad som forutsags 1 de prognoser for resandeutveckling
som 1ag till grund for riksdagens beslut gillande Arlandabanan. Statens vdg- och
transportforskningsinstitut (VTI) har pa Riksrevisionens uppdrag beridknat vilken
potentiell samhéllsnytta som skulle kunna realiseras vid andra nivaer pa biljettpriset.
Berdkningarna bygger pa antagande om att priset for att fairdas med Arlanda Express
skulle motsvara priset for motsvarande tjanst frdn Oslo Flyghavn till Oslo, dvs. ett
reducerat pris som var 36 procent lagre dn ddvarande enkelbiljett som kostade 280
kronor vid fullt pris. Detta skulle enligt VTI kunna 6ka resandet med Arlanda Express
med 25 procent for tjdnsteresor respektive S0 procent for privatresor. Det skulle ge ett
totalt okat resande med Arlanda Express som uppgér till 1,2 miljoner resor per dr. En
radikal omlaggning av prispolitiken skulle med andra ord ha en betydande potential att
bide forbéttra resendrers situation och minska klimatpaverkan frén transporterna.

I och med OPS-konstruktionen for Arlandabanan har staten kraftigt begrénsat
mojligheterna att pdverka prissittningen pa biljettpriserna s att fler aker tdg i stéllet for
bil eller buss pa strackan samt att 6ka dess kapacitet. Forutom att OPS-konstruktionen
ger A-Train utrymme att ta ut oskéligt hdga biljettpriser tvingas aktdrer som SL och SJ
att hoja biljettpriset pd Arlandaresor for att inte ta for stora marknadsandelar.

Vinsterpartiet anser att ett dverforande av trafikeringen pd Arlandabanan till staten
skulle innebira storre mojligheter att na samhéllsekonomiska och samhillspolitiska mal.
Regeringen har dock inte visat ndgot intresse for att ta initiativ i1 en sddan riktning. Ett
forsta steg bor enligt var uppfattning vara att offentliggora vad ett overforande av
trafikeringen pa Arlandabanan till staten skulle kosta.

Regeringen bor offentliggora statens kostnad for att med optionsrétt 16sa ut A-Train
som operator och Overta ansvaret for driften pa Arlandabanan. Detta bor riksdagen stélla
sig bakom och ge regeringen till kénna.
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11 Tég 1 tid och resenédren 1 fokus

Schweiz och Japan édr exempel pa ldnder som har betydligt mindre tagforseningar dn
vad Sverige har. Gemensamt for dessa ldnder &r att en 1dngsiktig planering av
tagtrafiken sker med tét samverkan mellan ansvariga samt att det finns en sammanhéllen
kompetensforsorjning och utveckling inom systemet. I bade Schweiz och Japan kan
tdgen kora titare dd man har en avsevart battre punktlighet i tagtrafiken. Vart
avreglerade och uppstyckade jarnvéigssystem motverkar, som vi redogjort tidigare 1
motionen, ett sammanhallande system som har hog tillforlitlighet med resendren i fokus.
Det finns dock en rad atgédrder som kan vidtas inom nuvarande organisering for att
forbéttra vardagen for tdgresendrerna.

11.1 Forbattrade informationsinsatser till resenirerna

Vi anser att samtliga aktorer inom jérnvigen ska ta ett utdkat gemensamt ansvar for
tdgresande genom att samordna informationen till resendrerna, nir forseningar intraffar
av nagon anledning. Okningen av antalet operatorer pa sparen har lett till simre
information och svérare overblickbarhet. Resenérerna ska inte behdva fundera pa vad
eller vem som orsakat forseningen; de efterfragar att sa snabbt som mojligt fa korrekt
information exempelvis om tidsforluster och om vilka &tgédrder som vidtagits for att
minimera skadan, exempelvis erséttningstrafik, rétt till ersdttning m.m. Resenédrer mots
darutover ofta av otydliga besked om orsak till férseningen.

Regeringen bor vidta atgérder for att forbittrade och samordnade informations-
insatser till resendrerna sker vid tagstorningar samt starka krav pa transparens och
noggrannhet gillande orsaker till tdgforseningar. Detta bor riksdagen stélla sig bakom
och ge regeringen till kdnna.

11.2 Anta en nollvision for tdgforseningar

Téagforseningar och instéllda tdg orsakar kostnader for samhallet i miljardbelopp. Dartill
orsakar det stor stress och osdkerhet i vardagen for ett stort antal resendrer som pendlar
for arbete eller studier. Sedan Sverige 1997 i riksdagen antog en nollvision for
dodsolyckor i végtrafiken involverades en stor del av samhéllet for denna vision och det
foranledde en rad dtgirder bade fran regering och riksdag. I dag har Sverige 1 jimforelse
med ménga andra ldnder en hog trafiksdkerhet och man kan péa goda grunder formoda
att den antagna visionen hade betydelse for denna positionering. P4 samma sétt skulle
en tydlig nollvision for tagstorningar kunna medverka till ett stirkt arbete fran alla
aktorer att minimera tdgstorningar till en niva som innebér att Sverige tillhor de framsta
landerna 1 pélitlighet, 1 paritet med Schweiz och Japan.

Trafikanalys méter regelbundet punktligheten pd jarnvég. I statistiken for 2017 var
persontagens tillforlitlighet 90 procent. Det innebér dock inte att 90 procent av
persontagen kom i tid. I denna statistik rdknas sidvil tdg som kommer till slutstation med
en forsening som dr mindre &n 5 minuter som tdg som kommer i tid. Endast 66 procent
av tagen anlénde till slutstation fore eller pé utsatt tid. Generellt visar statistiken att ju
langre distanser taget kor desto sdmre blir tidshallningen.

Vinsterpartiet anser att nuvarande nivaer for punktlighet, trots okad trafik, inte ar
acceptabel for vare sig resendrer eller godstrafik. Vinsterpartiet anser att det krévs en
méngd dtgirder och 1dngsiktigt arbete for att Sverige ska ha en av virldens mest
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palitliga jirnvégar. En nollvision som syftar pé att atminstone 97 procent av tigen
kommer i tid bor vara en rimlig vision som kan bidra till 6kade atgérder frin aktorer,
myndigheter och riksdag och regering.

Regeringen bor dterkomma med forslag pa en nollvision mot tadgstdrningar. Detta
bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kdnna.

11.3 Stark resendrsperspektivet vid tdgstorningar

For nérvarande finns statistik for punktlighet for tag vilket redovisats 1 foregéende
stycke. Dock saknas 1 dag statistik for hur tdgresenédrerna 6ver tid drabbas av alla
tagstorningar. Vi har i dag alltsa kunskap om i vilken omfattning enskilda tdg kommer i
tid till sin slutdestination men vi vet inte i vilken omfattning resenirerna drabbas av
tagforseningar. En resenér kan kdpa en biljett som innebér att personen i frdga ndr sitt
resmal genom att stiga av pd en ort som inte ar tgets slutdestination och darmed
drabbas av en tdgforsening som inte syns i statistiken da tget senare tar igen den
uppkomna forseningen till slutdestinationen. P4 samma sétt kan en tdgresendr vid kop
av resa som innebér byten drabbas av forsening till sin slutdestination som inte
synliggors 1 statistik. Med andra ord saknar Sverige 1 dag brukarperspektivet i det
kunskapsunderlag som ska utforma och utveckla vért jarnvégssystem. Vénsterpartiet
anser att detta dr en oacceptabel ordning som maéste atgiardas om jarnviagens potential
for resendrer och klimatet ska forverkligas.

Med anledning av ett regeringsuppdrag presenterade Trafikanalys under varen 2018
rapporten Forbattrad kunskapsforsorjning om jarnvégstransporter — slutredovisning av
regeringsuppdrag (2018:10). Rapporten foreslér fyra atgirder for att utveckla
kunskapsunderlagen om jarnvégstransporter. Dessa forslag skulle bl.a. atgirda ett
betydande problem som i dag finns med att operatorer pa jirnvagen inte alltid vill delge
uppgifter som ror resendrer péd deras tadg da det enligt deras uppfattning skulle kunna
innebdra réjande av affarsdata. Trafikanalys foreslér bl.a. att Trafikverket bor ges
mojlighet att utfirda foreskrifter for att inhdmta transportuppgifter frén jarnviagsforetag
med tilldelat taglige, samt sanktionsuppgifter om informationen som ldmnas éar felaktig
eller uteblir. Da Danmark 16st detta behov av detaljerade kunskapsunderlag om
jarnvégstransporter till nationell analys- och prognosverksamhet s ér det fullt mojligt
dven for Sverige att 16sa. Genom att genomfora de fyra forslag som Trafikanalys
foreslar 1 rapporten skulle Sverige fa ett underlag som ger oss en vilbehovlig kunskap
om hur resenirerna paverkas av forseningar och dédrmed skulle vi battre och mer
malmedvetet kunna vidta atgérder som gagnar personresande.

Regeringen bor vidta atgarder enligt de forslag som presenteras i rapporten
Forbattrad kunskapsforsorjning om jarnvagstransporter — slutredovisning av
regeringsuppdrag (Rapport 2018:10). Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge
regeringen till kénna.

11.4 Nationellt enhetligt biljettsystem bor inforas for all tdg- och
kollektivtrafik

For att det ska vara attraktivt for ménniskor att resa kollektivt maste det vara enkelt att
fa information om utbud och l4tt att boka biljett. Da skapar vi forutsittningar for att fler
valjer tag eller buss 1 stillet for bil samt att mojligheten att resa starks for ekonomiskt
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svaga grupper. Att det finns en miangd olika operatorer pé lokal, regional och nationell
niva fér inte forhindra att det finns en nationellt samordnad och lattillgéinglig betalning
for biljetter, arskort etc. for bade tdg, bussar och 6vrig kollektivtrafik. Darfor vill vi att
det ska finnas ett nationellt enhetligt biljettsystem i form av ett nationellt kollektivtrafik-
kort som kan laddas pa oavsett var i landet reseniren vill resa kollektivt. Om kollektiv-
trafikforetag och andra operatorer inte frivilligt vill tillhandahélla biljettforsédljning och
information genom nationell atkomst bor regeringen vidta atgérder sa att detta krav blir
mojligt att infora pa aktorerna.

Vad som ovan anfors om nationellt enhetligt biljettsystem for tdg- och kollektiv-
trafik bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kinna.

11.5 Stérk tagresandet till utlandet

Det gamla Interrailkortet 1drde en géng i tiden en generation svenskar att resa med tag
fran Sverige till kontinenten. I dag dr dock forutséttningarna att med tag resa till
utlandet sdmre. Detta trots att klimatforandringarna kréver att ménniskor i 6kad
utstrdckning kan resa utan att flyga eller kora bil. For reseniren ér servicenivén lag bade
ndr det géller tillgang till att kopa internationella tagbiljetter Gver disk och for att fa
hjélp med praktiska tidtabellsfragor. SJ har sedan nagra ar tillbaka lagt ned sin
biljettforséljning till 1ander utanfér Skandinavien. I dag siljer SJ pé sin hemsida endast
biljetter till sina egna tag. Det gor det svért for en resendr som vill 8ka léngre strackor
dar flera olika nationella och privata tdgbolag ar inblandade. Samtidigt dr det hur enkelt
som helst for en resendr att bestilla flygbiljetter. Vénsterpartiet menar att detta &r en
ordning som inte kan accepteras nér vi har ett statligt tigbolag som vi bor nyttja for
storsta mojliga samhallsnytta och 6kat resenérsperspektiv. SJ AB bor éldggas skyldighet
att sdlja internationella tagbiljetter inklusive Interrailkort. Detta bor riksdagen stélla sig
bakom och ge regeringen till kiinna.

Det finns ett 6kat intresse, inte minst i skuggan av klimathotet, av att resa till
kontinenten med tag. Resandet till kontinenten har dock dven allvarligt férsvarats rent
praktiskt de senaste fyra aren da nattagstrafiken lagts ned fran Sverige till kontinenten. I
dag efterfragas bl.a. dagliga nattdg frdn Stockholm till exempelvis Berlin och Hamburg,
men dven fordelarna med att snabbt kunna na Koéln. Behov finns dven av nattagstrafik
till Norge och persontrafik till Finland. Vénsterpartiet ser ett stort behov av att den
svenska nattdgstrafiken utvecklas for att minska behovet av bil och flyg for den aktuella
resan. Vi dr inforstddda med att det foreligger en del rent praktiska hinder for SJ:s
nuvarande tdgvagnpark for en sddan utveckling men anser det vara av yttersta vikt att SJ
1 samarbete med andra operatdrer snarast inleder samarbete for en sddan inriktning. SJ
AB bor aldggas att i samarbete med andra operatorer utveckla nattagstrafik till
kontinenten och till Norge samt persontrafik till Finland. Detta bor riksdagen stélla sig
bakom och ge regeringen till kdnna.

11.6 InfOr ett nationellt trafikforsdrjningsprogram

Enligt vad som tidigare framforts i motionen framgér att konkurrensen pé vara spar ger

negativa effekter for resenédren. For att kompensera dessa brister maste staten ta ett kat
ansvar. I dag finns regionala trafikforsorjningsprogram men det saknas en nationell plan
for var interregionala jarnvégstrafik. Det ar statens ansvar och uppgift att skapa regler
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och stod for att fa ett fungerande jarnvégssystem for bade resendrer och godskunder.
Det krivs dérfor okat samspel mellan de nationella transportmélen och de regionala
malen for att optimalt anvénda jarnvagsnétet. Vinsterpartiet anser att ett nationellt
trafikforsorjningsprogram bor tas fram med detta syfte. I programmet ska det
tydliggoras vilket basutbud som ska finnas samt hur utveckling av nya linjer och nya
fordon i enlighet med brukarbehovet kan ske. Det skulle for persontrafiken stirka
forutséttningarna att utveckla hela landet genom att dven resenérer dr de som avgor vad
som dr attraktivt. Trafikforsorjningsprogrammet bor av naturliga skal vara flerdrigt med
mojlighet till revidering varje ar. Enligt var uppfattning ar det lampligt att det i
programmet ges ensamritt till SJ AB att bedriva grundliggande systemtrafik med
trafikplikt.

Ett nationellt trafikforsorjningsprogram for tg bor inforas. Detta bor riksdagen
stdlla sig bakom och ge regeringen till kinna.
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