Motion till riksdagen

1988/89:Ub569

av Hans Lindblad (fp)
Tillgdngen pa flygldrare for hela landet

Flygtrafikens stora 6kning har lett till att skandinaviska och svenska flyg-
bolag haft en stor pilotrekrytering under senare ar. Detta har i sin tur lett till
stora avgdngar av forare frdn flygvapnet. Riksdagen har med anledning
darav fattat beslut om inrattandet av en trafikflygarhogskola liksom om
andra atgirder for att forsvaret lattare ska kunna behdlla sin flygande
personal.

Det finns ett behov att utbilda fler yrkespiloter. Det i sin tur forutsétter
tillgdng pa flyglarare. Sddana utbildas sedan ett antal ar vid hogskolan for
lararutbildning i Stockholm. Utbildningsplanen (en variant for industri- och
hantverkslararlinjen) faststilldes av universitets- och hogskoleambetet
1983. Utbildningen bestar av tre veckors introduktion, darefter tre veckor i
skolbdank och sex veckor med flygning. Efter detta 27 veckors praktik vid
nagon flygskola. Avslutning och examinering sker under en avslutande
teoretisk utbildning i en vecka.

Antalet platser i flyglararutbildning har utokats till 16 innevarande ar. Till
den senaste kursen fanns omkring 100 sokande.

Utbildningen anses ha hog kvalitet. En klar erfarenhet under senare ar ar
att en betydande del av de utbildade - ibland direkt efter flyglararut-
bildningen — anstills som piloter vid flygforetag. Det ar naturligtvis en
dterspegling av bristen pé utbildade piloter.

Att utbildade flygldrare i sd stor utstrdckning viljer alternativet att bl
yrkespiloter gor att det fortfarande ar svart att fa tag i flyglirare. Manga
som genomgar flyglararutbildning var yrkespiloter redan innan, och efter
utbildningen far de ofta mer attraktiva erbjudanden som yrkespiloter. De
soker sig darfor inte till flygskolor som flyglérare.

Sarskilt stora problem att ticka behovet av flyglirare finns i manga av
landets 40 flygklubbar med motorflygskolning. En yrkespiloti regionen kan
1 och for sig samtidigt vara flyglarare i en klubb. Men det ar ofta svart,
eftersom yrkespiloten ofta ar borta frdn hemorten. Kombinationen yrkes-
pilot/flyglarare ar heller inte sarskilt realistisk pd de manga orter dar det
finns flygklubb men inte nagot flygbolag. I forsta hand klubbar p& nagot
mindre orter kan darfor inte garna rikna med att 16sa sina flyglararproblem
den vigen. Samtidigt har en flygklubb pd en sddan ort heller inte en
utbildningsverksamhet som mdjliggor en heltidsanstalld flyglarare.

Min egen erfarenhet nar jag tog A-certifikat (i Gavle i borjan av 70-talet)
var att utbildningen spreds ut under ungefar ett ar. I stort sett varannan
planerad flyglektion fick instéllas, p grund av vider, av att flygplanet pa ett
eller annat satt blev upptaget eller indisponibelt, av att lararen fick for-
hinder eller av att jag inte kunde stilla upp den bestimda tiden for lektio-
nen ifraga.



Det vanliga vid en normal svensk flygklubb ér att det finns en eller 1 bista
fall tva—tre ldarare som kan disponeras pa olika satt. Oftast dr det personer
med ett helt annat yrke i botten. Flyglarararbetet utfors pa fritud.

I vissa fall kan flera klubbar dela pa en heltidsanstalld ldarare, som da far
resa mellan klubbarna. Genomgaende gors Iosningar utgidende fran vad
man kan astadkomma med enskilda personer som har nagon knytning till
orten och regionen.

Det sdger sig sjalvt att flyglarartjansten vid en svensk flygklubb — som
kanske utbildar 3-8 motorflygare ett ar - ekonomiskt sett inte har nagra
likheter med de 16ner som betalas till piloter vid t.ex. SAS och Linjeflyg.

Flygklubbarnas problem att fa tag i flyglarare har funnits linge. Mot-
svarande problem finns t.ex. 1 Norge. Pa 60-talet bedrevs flygldararkurser vid
Linkopings flygklubb. Den verksamheten togs sedan over och utvidgades av
Kungl. Svenska Aeroklubben (KSAK). Man niarmade sig hogskolan for att
fa in mer av pedagogisk expertis. Flyglararkurserna var i stor utstrackning
anpassade till flygklubbarnas behov och forhallanden.

Numera ar alltsa flyglararutbildningen koncentrerad till lararhogskolan i
Stockholm. Den 25-30-aring som gatt igenom den utbildningen erbjuds
alltsa ofta arbete som yrkespilot. Vill vederborande ha flyglararjobbet pa
heltd finns de kommersiella flygskolorna och mdjligen de storsta flyg-
klubbarna som tankbara arbetsgivare.

For landsortens flygklubbar dr den ideala 16sningen att som ldrare ha
personer som finns och stannar i regionen. oftast med ett annat yrke i
botten.

Fran KSAK har framforts att man med tanke pa flygklubbarnas behov
bor medge nagot andra intradeskrav an de som finns for dagens flyglararut-
bildning. Den yrkesmassige flyglararen ska sjalvfallet ha trafikflygarcertifi-
kat (B-certifikat). Men for flygldraren pa fritid borde det vara tillrickligt
med A-certifikat. | stdllet skulle man kunna krdva liangre erfarenhet, t.ex.
ett krav pa 700 flygtimmar (mer dn dubbelt mot vad som kravs infor dagens
utbildning). Flyglarare avsedda for flygklubbarna borde i forsta hand re-
kryteras bland personer i aldern #)—50 ar. alltsa 6ver den alder dar flyg-
bolagen rekryterar piloter. Det dr genomgaende att flygklubbarnas larare
ofta varit personer med manga ars erfarenhet. Den psykologiska lamplig-
hetsprovningen maste vara densamma for alla som vill bli flyglarare. Det ar
viktigt av flygsdkerhetsskal.

De hittillsvarande flyglararna vid flygklubbarna har aterfunnits i mangder
av yrken. Ingenjorer, egna foretagare. grundskoleldrare etc. Nar flygvapnet
var numerart stort och anvinde korttidsutbildade féltflygare som sedan gavs
civil yrkesutbildning kom den vagen atskilliga som sedan valde att bl
flyglarare pa heltid eller fritid, men den rekryteringsmojligheten har undan
for undan forsvunnit for flygklubbarna.

Det vore olyckligt om svarigheterna att finna flyglarare skulle leda till att
ett antal klubbar skulle finna sig nédsakade att upphora med motorflygut-
bildningen. Det skulle i sin tur innebira att manga manniskor skulle férlora
mojligheten att skaffa sig en flygutbildning pa hemorten. Att skaffa sig
sadan utbildning pa annat ort blir avsevart dyrare. Utbildning i lokala
klubbar, som drivs utan forvirvssyfte, ar enda mojligheten for en over hela
landet spridd flygutbildning.

Mot. 1988/89
Ub569



Jag vet att flygklubbar, sarskilt i glesbygdsregioner. uttryckt okande oro
for verksamhetens framtid, darfor att svarigheterna att fa tag pa flyglarare
lett till att man kanske flera ar i rad tvingats avsta fran att ta elever. Klubben
far dirmed inget nytt blod.

Om en region forlorar sin flygklubb faller en aktivitetsform for intressera-
de minniskor. Bade for den enskilde och for samhillet vore detta olyckligt.
Flygklubbarna bildar basen for bl.a. brandflyget och frivilliga flygkaren som
framst star till civilforsvarets forfogande. Att unga manniskor kan skaffa sig
flygutbildning lokalt har ocksa stor betydelse for rekryteringen till yrkes-
flyget.

Mot den hir bakgrunden menar jag att det ar angelaget att KSAK,
luftfartsverket och ldararhogskolan i Stockholm gemensamt soker komma
fram till I6sningar som tillgodoser flyglararbehovet hos landets flygklubbar.

Hemstillan

Med hanvisning till ovanstaende hemstalls
att nksdagen som sin mening ger regeringen tll kdnna vad i mo-
tionen anforts om behovet av flyglarare for alla delar av landet.

Stockholm den 20 janauri 1989

Hans Lindblad (fp)
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