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Overlatelse av vigh&llaransvar till
vagsamfallighet

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att nivén pa ekonomiska
schabloner vid overlatelse av vighallaransvar for enskilda vigar maste revideras
och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att dvervéga att pausa
Trafikverkets padgaende handldggning av indragningsidrenden samt dverlatelser av
vighallaransvar till dess att en réttssdker nationell modell har implementerats och
tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att Trafikverket méste
hantera fragor om overlételse av vdghallaransvar likvérdigt dver landet och
tillkdnnager detta for regeringen.

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att overlételse av
vighallaransvar maste ske réttssdkert och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

En liknande motion vicktes forra riksmotet 2019/20 utan att forslagen besvarades. Dér-
emot dr det uppenbart att fragor om Overlatelser av vighallaransvar oroar manga leda-
moter. Det ar darfor gladjande att konstatera dels att utskottet manar om saken, dels att
infrastrukturministern tydligt anfor att staten inte har for avsikt att 6verfora offentliga
vagar till enskilda for att spara pengar. Samtidigt talar verkligheten ett delvis annat sprak
vilket framgar av denna motion.

Linsvig 801 i Ostergdtland r ett talande exempel pa ovanstaende. Dir har Trafik-
verket foreslagit att vigen ska foras dver i enskild regi och dverlatas till en vigsamfallig-
het. Skélet som har angetts vid samradsforfarandet ar att myndigheten méste spara
pengar och att végstrickan dr lagt trafikerad. D4 det sistndmnda ifrdgasattes visade det
sig inte stdimma. Da uttalandet kontrollerades visade tvartom Trafikverkets egna mét-



ningar att lansvagen ar klassad som hogtrafikerad. Indragningsédrendet och den
efterfoljande hanteringen blir diarfor markliga. Det &r ocksa mirkligt att en statlig
myndighet anger som skal att vighéllningen ska lamnas &ver i enskild regi for att
myndigheten i sig méste spara pengar. Detta dessutom stick i stiv med det uttalande
infrastrukturminister Eneroth alltsa har gjort.

Rutinen vid indragningsérenden av allmént underhdll dr ocksd mérklig. Det kan
niamligen ske pé initiativ av enskild tjinsteman och

e utan att ndgon “’ledningsgrupp” ldgger forslag om att en vég ska dras in,

e utan en férunders6kning som tar stéllning till om vigen behdvs for det allmidnna
eller ej och

e utan att utreda om indragningen innebér “mer &n ringa oldgenhet for bygden”.

Det visar sig ocksa att den schablon for statsbidrag, raknat per meter, som Trafikverket
anvinder, nidppeligen kan anvédndas for alla enskilda vagar, da vigar med mycket trafik
och hogre standard kostar mer i underhall 4n da det géller att underhélla smala grusvig-
ar. Detta miste darfor ses over.
Det ar som “vdgkdmparna” Ingegerd och Hans Edman 1 S6derkdping brukar séga:
Att Gverlata vighallaransvaret till oss pa landet for att vi ska hélla dessa sérskilda
végar 6ppna for allmdnheten och ”stockholmare pé semester” rimmar illa med alla
politiska uttalanden om att virna landsbygden. Nér landsbygdsbefolkningen trottnar
pa att halla sina sérskilda vigar 6ppna for ”allminheten” med allt vad det innebér av
kostnader, arbetsinsatser och ansvar som staten véltrar 6ver pd landsbygden, och

borjar privatisera sina vigar — da dr det svenska infrastrukturnitet illa ute. Da ar vi
snart tillbaka 1 grindslantens tidevarv ...

Trafikverkets nuvarande agerande och handldggning av indragningsdrenden samt dver-
latelser av véighéllaransvar dr inte likvardigt och méste pausas till dess att en réttssdker
rutin har implementerats. Detta métte riksdagen ge regeringen tillkénna.
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