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Enskild motion

Motion till riksdagen
2017/18:721

av Marie Olsson m.fl. (S)

Trafikplikt Mora-Siljan flygplats

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att i infrastrukturplaneringen
se over mojligheterna till trafikplikt for Mora-Siljan flygplats samt om flygplatsen kan
f4 tillgang till flygtrafik upphandlad av Trafikverket och tillkdnnager detta for
regeringen.

Motivering

Mora-Siljan flygplats dr en 6ppen trafikflygplats byggd 1979 med en 1,8 km lang start-
och landningsbana som ligger strategiskt placerad nistan mitt i Dalarna, ca 33 mil frn
Stockholm. Flygplatsen dgs av Mora kommun men sjilva flygplatsdriften skots av AB
Dalaflyget som dgs av Mora kommun, Borlinge kommun, Falu kommun samt
Landstinget Dalarna. Dalaflyget AB driver ocksé Dala Airport i Borlidnge.

Mora-Siljan flygplats betjanar i praktiken de fem nordligaste kommunerna i
Dalarna, Mora, Orsa, Alvdalen, Vansbro och Malung-Silen. Ett landomrade stdrre 4n
Stockholms och Uppsala ldn tillsammans, med en inhemsk befolkning pa drygt 50 000
invénare.

Har finns en omfattande tillverkningsindustri, nagra stora foretag med internationellt
dgande, men framfor allt ménga foretag med unika produkter och omfattande
exportforsiljning. Aven trivarubranschen som ir stor i omridet exporterar bortit 80 %
av sina produkter.

Alla dessa foretag ér for sin lokalisering helt beroende av tillgéng till snabba och
tillforlitliga forbindelser med utlandet. Det handlar om att kunna ta sig fran Mora och
befinna sig i London, Paris eller Berlin strax efter lunch, och helst tvirt om.
Besoksnéringen i Siljansomradet, ddr Mora utgor centralort, dr dartill mycket
omfattande. Det géller sdvidl sommar som vinter, med en stor andel internationella
besokare. Naringen omsitter hér cirka 3 mdr kronor arligen (2015) och &r den starkast
bidragande orsaken till att Dalarna dr det 4:e storsta besoksldnet i Sverige efter
Stockholms, Skane och Vistra Gotalands lan.
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Reguljartrafiken ger ocksa underlag for hog beredskap pa flygplatsen for organ- och
blodtransporter och den nu etablerade ambulanshelikopterverksamheten. Verksamheter
som dr av vital betydelse for Mora lasaretts status och attraktionskraft som akutsjukhus
for norra och vistra Dalarna och delar av Hérjedalen.

Flygtrafiken pd Mora-Siljan flygplats

P& Mora-Siljan flygplats har det funnits reguljar flygtrafik till Arlanda med 1-3
dubbelturer sondag—fredag, augusti—juni, i princip frin det att flygplatsen togs i drift
1979 med ett avbrott mars—november 2015. Fram till november 2011 uppréttholls
flygtrafiken med olika grad av ekonomiskt stod frdn Mora kommun.

Fréan november 2011 fram till bérjan av mars 2015 trafikerades flygplatsen av
flygbolaget Avies, utan nadgot ekonomiskt stdd frdn Mora kommun, genom att
Trafikverket medgav att Avies mellanlandade pa Mora-Siljan pa den av Trafikverket
upphandlade flyglinjen Sveg—Arlanda. Den 6 mars 2015 brot emellertid Trafikverket
med omedelbar verkan alla sina avtal med Avies.

Det bolag som sedan direktupphandlades for att driva flyglinjen Sveg—Arlanda
”arvde” Avies ritt att mellanlanda i Mora men kunde inte av logistiska och
tidtabellsméssiga skél utnyttja denna mdjlighet. Mora, och dédrmed hela norra Dalarna,
stod dérfor utan reguljar flygtrafik. AB Dalaflyget inledde dérfor en process for att
upphandla flygtrafik mellan Mora-Siljan flygplats och Arlanda med finansiering fran
Mora kommun.

Upphandlingen vanns med stor marginal av Flexflight, som fran och med november
2015 pa Trafikverkets uppdrag trafikerar linjen Sveg—Arlanda, med mojlighet att
mellanlanda i Mora. Flygtrafiken i Mora uppritthalls darfor, nu med stor regularitet, av
Flexflight. Upphandlingen som sédan é&r ifragasatt av Trafikverket och EU pa olika
grunder.

Konsekvenser for ndringsliv och sysselséttning

Avbrottet 1 flygtrafiken under 2015 gjorde att flera exportberoende foretag allvarligt
borjade fundera pa sin lokalisering i Mora och norra/véstra Dalarna. En permanent
nedlagd reguljar flygtrafik mellan Mora och Arlanda kan fa stora konsekvenser for
sysselséttningen pa sikt, framfor allt pa tjinstemannasidan, da foretagen ser sig tvingade
att lokalisera séljavdelningar, administration och ledningsfunktioner till orter med
enklare tillgéng till internationella forbindelser.

Enligt Trafikverkets uppfattning har Mora kommun eller AB Dalaflyget inte heller
ritt att upphandla reguljér trafik pd Mora-Siljan flygplats da flygplatsen saknar
trafikplikt. Endast Trafikverket har enligt dem rétt att upphandla flygtrafik. Skulle
denna uppfattning vinna gehor kommer reguljértrafiken pa Mora-Siljan flygplats att
upphora! Trafikverkets tolkning av regelverket &r dock inte oomtvistad.

Behovet av trafikplikt

Anledningen att Mora-Siljan flygplats saknar trafikplikt, och alltsa inte kan inga i
Trafikverkets upphandling av flygtrafik, ér att restiden med allménna fardmedel (i detta
fall tdg) fran centrala Mora till Stockholm kan ligga strax under den 4-timmargrians som
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Trafikverket tillimpar (dir EU:s regelverk medger en 3-timmarsgréans for denna typ av
statsstod). Det kan ocksé noteras att grannlénet Varmlands ldn har tre flygplatser, varav
tva ingar 1 Trafikverkets upphandling trots att man nar “huvudflygplatsen” i lanet, med
flera dagliga avgangar till savél Arlanda som Frankfurt, inom knappt 1,5 timmes resvéig
landvagen. Med den pa grund av eftersatt underhall pa Dalabanan forvintade ldngre
restiden med tag frdn Mora kommer Mora-Siljans flygplats med marginal att uppfylla
Trafikverkets 4-timmarskriterium och borde dirmed automatiskt beldggas med
trafikplikt.

Det strikta centrum-till-centrum-tinkandet missgynnar dessutom en bygd med
mdnga sma tatorter och arbetsplatser spridda Gver ett stort geografiskt omrade. Ett
foretag i Vansbro, Malung eller Alvdalen ir inte betjint av att tdget frin Mora tar sig till
Stockholm pa strax under 4 timmar da man frén sin respektive ort far en restid pd 4.45
till 5 timmar, medan man med flyg frdn Mora tar sig hela strickan till Arlanda pa under
2 timmar och in till centrala Stockholm pé drygt 2,5 timmar.

I Trafikverkets skrift ”Flygutredning 2015-2019” star det pa sidan 22, punkten 2.2
om att nirliggande kommuner, som Orsa, Alvdalen och Malung-Silen, fir
tillginglighetsforbattringar genom att linjen Sveg—Arlanda tillats att innehalla en
mellanlandning i Mora. De tillgénglighetskriterier som anges pé sidan 16 triffar ocksa
vél in pa Mora-regionens situation. Tack vare att trafikerande flygbolag pa flyglinjen
Sveg—Arlanda har kunnat mellanlanda p& Mora flygplats har tillgédngligheten {for dvriga
kommuner 1 norra Dalarna varit tillfredsstéllande.

Detta bygger dock pa att det av Trafikverket upphandlade bolaget pa linjen Sveg—
Arlanda ser en kommersiell potential i att utnyttja denna “option”, da Trafikverket inte
betalar ndgot for detta och, enligt Trafikverkets tolkning, inte heller AB Dalaflyget eller
Mora kommun tillats ersitta bolaget for en sddan mellanlandning.

Sammanfattning

Det ér av stor vikt for néringslivet, sysselsédttningen och utvecklingsmdjligheterna i
Mora, Orsa, Alvdalen, Vansbro och Malung-Silen att flygtrafiken till och frin Mora-
Siljan flygplats omgéende far en ldngsiktig 16sning sa att tillgdngligheten till Stockholm
och ovriga virlden blir acceptabel dven fran Dalarnas norra och vistra lansdelar. Varje
dag utan trafik 6kar skadan i fortroendet for flygtrafiken mellan Mora och Arlanda.

Att allmén trafikplikt infors pa Mora flygplats dr, som vi ser det, det enda som kan
skapa en langsiktig och stabil 16sning for reguljira flygforbindelser mellan Dalarnas
norra lansdelar och Arlanda.
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