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Forverkligande av Norrbotniabanan

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen
skyndsamt bor titta pa finansieringsldsningar for Norrbotniabanans forverkligande,
exempelvis genom att staten, via Riksgélden, lanar upp hela den summa som banan
berdknas kosta, och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
overviga att ge bolaget Norrbotniabanan AB 1 uppdrag att tillsammans med
Trafikverket ansvara for samt genomfora projektet fullt ut och att dterbetalning sker
pa samma sdtt som uppldgget med Botniabanan — en aterbetalningsmodell dér
infrastrukturbudgeten under en viss tid belastas med en &rligt d&terkommande summa
— och tillkédnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
intensifiera sitt arbete géllande Norrbotniabanan och snarast ge klartecken till
Trafikverket att forcera planarbetet for hela strickan for att i sin tur mojliggora
kortast mdjliga byggtid — detta for att nyttorna ska falla ut tidigt och matcha de
gigantiska investeringar som gors i norr — och tillkédnnager detta for regeringen.

Motivering

Trafikverket, som skoter jarnvagar och végar i Sverige, konstaterar i sin investerings-
plan fram till 2029 att behoven och 6nskemélen ar betydligt storre én tillgangen pa
medel.

Under manga artionden har infrastrukturen forsummats och det har blivit allt mer
tydligt. Sverige har under ldng tid halkat efter och det kommer att bli bade kostsamt och
dyrt att bygga upp végar och jarnvagar till de nivaer som ar ndodvéndiga for bade befolk-
ningens och néringslivets behov av transporter.

En mycket viktig satsning for Sverige och dess skogs- och gruvniring ar att slutfora
byggnationen av Botniska korridoren. Det &r ett infrastrukturstrdk som numera ingéar i
det europeiska stomnétet for jirnvagen och prioriteras som ett viktigt strak for Europa.



Idag fattas 27 mil jirnvdg innan Botniska korridoren dr hopbyggd — strackan mellan
Umeé och Luleéd — den sa kallade Norrbotniabanan.

Beslutet fran EU-kommissionen att ge TEN-T-status till Botniska korridoren har,
efter hart arbete av berdrda parter i norr, resulterat i att EU 2015 godkénde en ansdkan
om medfinansiering med 100 miljoner kronor for att fardigstélla jirnvégsplanerna for
den forsta etappen av Norrbotniabanan — det vill sdga strickan mellan Umed och
Skellefted. Resterande 100 miljoner medfinansieras via de regionala transportplanerna i
Visterbotten och Norrbotten. Detta dr en extremt viktig faktor och framgéng vad giller
tillskott av medel. Vidare finns det dven framtida mojligheter att via EU ansdka om
medfinansiering och erhélla upp till 30 % av byggkostnaderna.

Dock har Norrbotniabanan inte 1 sin helhet prioriterats 1 den nationella infrastruktur-
planen for dren 2018-2029. Med tanke pa bygget sdderifran och de resurser som satsats
i form av medel, medfinansiering frdn EU och Trafikverkets arbete med genomforande
ar det av stOrsta vikt att arbetet inte stannar av. Ett halvt projekt ger dalig utdelning av
nyttorna.

En finansieringslosning for hela banan

En mgjlig finansieringslosning for Norrbotniabanan skulle kunna vara att staten, via
Riksgilden, lanar upp hela den summa som banan beréknas att kosta. Ett forslag som 1
sammanhanget kan begrundas ir att ge bolaget Norrbotniabanan AB i1 uppdrag att till-
sammans med Trafikverket ansvara for samt genomf6ra projektet fullt ut och att ater-
betalning sker pa samma sétt som for uppldgget med Botniabanan — en dterbetalnings-
modell dér infrastrukturbudgeten under en viss tid belastas med en arligt aterkommande
summa som motiveras av de gigantiska investeringar som néringslivet gor i norra
Sverige. De flesta partier nationellt stiller sig positiva till investeringen, inte minst for
att klara av kompetensforsorjningen och de dkande godstransporterna. Till detta kan
laggas att rdntan just nu dr lag. En upplaning for snabbare och effektivare genomférande
innebdr dessutom att man minskar risken for ett ineffektivt byggande och dirmed hogre
kostnader.

Viktigt att arbetet intensifieras

Norrbotniabanan dr oerhdrt viktig for att klara kompetensforsorjningen i norr nér
tusentals nya arbetstillfdllen skapas och niringslivet investerar. Man behdver tinka
bredare sidger regeringens samordnare for de stora investeringarna, Peter Larsson, som
raknar med ett befolkningstillskott pa 100 000 personer i1 de tva nordligaste ldnen till ar
2035. Det ar alltsa l4tt att forsta vikten av att Norrbotniabanan fardigstills s& fort som
mojligt.

For att intensifiera arbetet maste Norrbotniabanan AB och de berorda regionerna
kunna jobba vidare med den ekonomiska delen. Darfor ar det viktigt att regeringen
exempelvis utser en enskild forhandlingsperson som kan jobba med att 16sa finansi-
eringen av hela banan.



Behov, utmaningar och mojligheter

Idag far industrierna i norra Norrland forlita sig pa den enkelspériga stambanan genom
ovre Norrland som dr over 100 &r gammal. Inga mdjligheter finns att leda om trafiken
till ndgot annat elektrifierat spar. Stambanan har dessutom tvira kurvor och branta
lutningar, vilket gor att hastigheten &r 1ag, och enkelspéret gor att risken for storningar
ar stor. Véntetiderna for motande tig ar ineffektiva och bidrar till att stambanan i 6vre
Norrland &r fullbokad de tider som godskunderna efterfragar. Stambanan har dessutom
natt kapacitetstaket och duger inte som ett effektivt och langsiktigt hallbart alternativ for
godstransporterna i norra Norrland.

Industrin har lange varit i behov av mer kapacitet pa jarnvdg och en robustare jarn-
végsinfrastruktur med bland annat mdjligheter till omledning till ett annat elektrifierat
spar. Nu nér basindustrin med flera gor investeringar pa éver 700 miljarder i Vister-
botten och Norrbotten behdvs en dkad kapacitet och hogre leveranssékerhet. Industrin i
norra Sverige star redan idag for en betydande del av Sveriges nettoexportviarde och
behover en infrastruktur som &r kostnadseffektiv. Basindustrin i norr dr ocksa central i
arbetet for att minska CO,-utsldppen, men en forutsittning for att de ska lyckas med
detta arbete ar en forbéttrad infrastruktur.

Dessutom édr Norrbotniabanan en viktig satsning for Europa och detta ar ocksa nigot
som EU-kommissionen noterat. I exempelvis nordvéstra Ryssland finns stora tillgdngar
1 form av ravaror sdsom skog, malm och mineraler. For att dessa resurser ska kunna
nyttjas dr en effektiv infrastruktur nddvindig. Norrbotniabanan skulle binda samman
Europas jarnvdgsnit med Finland och med nordvéstra Ryssland pa ett effektivt sdtt. Om
satsningen pa Norrbotniabanan uteblir dr det stor risk att vi hamnar utanfor de storre
straken ndr utvecklingen borjar ta fart.

Norrbotniabanan blir av stor vikt for att klara kompetensforsorjningen i norr — inte
minst med anledning av de gigantiska investeringarna. Banan halverar restiderna efter
norrlandskusten med en betydande regionforstoring som f6ljd. For exempelvis Skellefteds
del skulle arbetsmarknadsomradet vidxa fran dagens ca 80 000 personer till dver 300 000
personer, vilket skulle vara av stor betydelse for den kompetensforsorjning som
kommer att bli nddvéndig vid etableringen av en kommande batterifabrik i staden. Men
vérlden tar inte slut i och med landsgrénserna i norr. Efter bdgen runt Bottenviken bor
det 6ver 600 000 manniskor och finska Uleaborg ligger bara 13 mil fran grinsen och ér
en vixande stad som har ett stort universitet och en blomstrande it-industri. Med jérn-
vagen kan du na universitetet 1 Uleaborg pé tva timmar fran Luled och pa den svenska
sidan kan du med Norrbotniabanan né tre universitet (LTU, UMU och SLU) pa 45
minuter oavsett var du befinner dig pa banan. En annan intressant aspekt ar att det fran
Luled dr ndrmare till Murmansk an till Stockholm. I regionen Murmansk finns tolv
stdder och dver en och en halv miljon ménniskor.

Stor enighet om Norrbotniabanan

Det finns en mycket stark vilja att forverkliga Norrbotniabanan fran savéil EU som
Norrbotten och Visterbotten och det géller bade offentliga institutioner, néaringsliv och
vanliga medborgare. Med anledning av néringslivets gigantiska investeringar i norr &r
insikten att detta projekt skapar merviarden och tillvéixt for hela Sverige.



Darfor dr det viktigt att regeringen inleder diskussioner med berorda regioner och
intressenter sasom Norrbotniabanan AB och Trafikverket for att skyndsamt hitta
finansieringsldsningar och organisering for Norrbotniabanans forverkligande.

Viljan att hitta en 16sning for banans genomforande &r stark och det finns dven en
stor Oppenhet att diskutera olika mdjliga finansieringslosningar. Det dr virt att ta pa
allvar.

Detta bor riksdagen ge regeringen tillkanna.

Helena Lindahl (C) Linda Modig (C)



