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med anledning av prop. 2024/25:28 Vigen
till en palitlig transportinfrastruktur — for att
hela Sverige ska fungera

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen avslér regeringens forslag om att av den ekonomiska ramen ska 210
miljarder kronor 1 2025 ars priser anvindas till vidmakthallande av statliga
jarnvégar inklusive reinvesteringar.

2. Riksdagen godkdnner att av den ekonomiska ramen ska 255 miljarder kronor 1 2025
ars priser anvéndas till vidmakthéllande av statliga jirnvégar inklusive
reinvesteringar.

3. Riksdagen avslér regeringens forslag om att av den ekonomiska ramen ska 354
miljarder kronor 1 2025 ars priser anvéndas till vidmakthallande av statliga vigar
inklusive barighet, tjdlsdkring och reinvesteringar av vigar samt till statlig
medfinansiering till enskilda véigar.

4. Riksdagen godkénner att av den ekonomiska ramen ska 309 miljarder kronor i 2025
ars priser anvandas till vidmakthallande av statliga vagar inklusive bérighet,
tjdlsdkring och reinvesteringar av viagar samt till statlig medfinansiering till enskilda
vagar.

5. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att ett vil fungerande
och starkt transportsystem ar en forutséttning for jobb, tillvixt och gron omstéllning
och tillkdnnager detta for regeringen.

6. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att de olika trafikslagen
méste komplettera varandra, hdnga ihop och forstarka varandra, for det dr sa vi
bygger ett riktigt effektivt transportsystem, och att knutpunkter, noder och
intermodalitet maste vara ledord i alla trafik- och infrastruktursatsningar och
tillkdnnager detta for regeringen.

7. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att etappmalet for
inrikes transporter inom miljomaélssystemet, som innebdr att vixthusgasutsldppen
fran inrikes transporter, utom flyg, ska minska med minst 70 procent senast 2030
jamfort med 2010, bor ligga fast och tillkdnnager detta for regeringen.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att takten 1
transportsektorns omstdllning till fossilfrihet kraftigt méste okas for att det ska vara
mojligt att nd sévil klimatmalet for transportsektorn som malet om nettonollutsléapp
av vixthusgaser till atmosfaren 2045 och att detta fullt ut ska reflekteras 1
infrastrukturplaneringen och tillkdnnager detta f6r regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen snabbt
behover lata granska och fordndra den modell for samhillsekonomisk
l6nsamhetsbedomning som Trafikverket anvénder och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att de internationella
resornas och transporternas 6kade betydelse gor att den gransoverskridande
planeringen behdver utvecklas bade med EU och med véara nordiska grannar och att
mojligheterna med att bygga ihop ldnder med hjilp av infrastruktur utnyttjas, och
detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att ge Trafikverket 1
uppdrag att se Over den gransdverskridande jarnvégstrafikens potential och da
sarskilt den Ost-vistliga riktningen 1 ljuset av det forandrade geopolitiska ldget och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att en vilfungerande,
trygg, komfortabel, klimatsmart, tillgénglig och vél utbyggd kollektivtrafik &r en
grundfOrutsittning for att klara bade arbetspendling och resor bade i rusningstrafik
och pa obekvidma arbetstider och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om det omedelbara behovet
av att rusta den svenska jarnvigen och beta av den stora underhallsskulden inom
jarnvégen och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen maste
aterkomma till riksdagen med en plan for nér jirnvagens underhallsskuld ska vara
atgdrdad och tillkédnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om ett védlutbyggt och
vélunderhallet vignét och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om vikten av att
samordningen 1 den fysiska planeringen mellan lokal, regional och nationell niva
forbéttras och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om den nationella
betydelsen av goda forbindelser till och fran Gotland, inbegripet rimliga
transportkostnader, och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om att 6kad och sdker
cykling kan bidra till att minska resandets miljopdverkan och tringsel i titorter samt
bidra till en béttre folkhilsa och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att ta fram ett nationellt
mal for 6kad cykling och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stidller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver hur staten 1
okad utstrackning skulle kunna bedriva jarnvégsunderhall i egen regi och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs 1 motionen om att jarnvédgen har en
nyckelroll for Sverige 1 att klara ett 6kande transportbehov och tillkinnager detta for
regeringen.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att kostnadskontrollen
vid infrastrukturinvesteringar kraftigt méste skdrpas och att det pagdende arbetet
med 6kad kostnadskontroll behover foljas upp med forslag pa ytterligare skarpa
atgdrder och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att byggandet av nya
stambanor méste aterupptas och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att ldngre lastbilar
innebar en vinst for klimatet samt kan stirka svensk industri, och dirmed behdver
arbetet Oka fOr att de svenska vdgarna ska na den hogre barighetsklassen BK4 och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om vikten av fortsatta
satsningar pa vagunderhdll, inte minst pd landsbygden och i det finmaskiga vignétet
i glesbygden, och att arbetet med att 6ka bérigheten i det svenska vdgnitet maste
fortsitta for att sikerstélla vignétets robusthet och kapacitet och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om de enskilda vigarnas
stora betydelse, varfor samordningen och det dvergripande ansvaret for enskilda
végar behover ses over och en nationell strategi for de enskilda végarna tas fram
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att vintervighdllningen
behover forbéttras och Trafikverkets roll och ansvar fortydligas och tillkdnnager
detta fOr regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om ett 6kat sédkerhetsarbete
for att forhindra olyckor vid trafikarbeten och tillkinnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att som nationellt mal
for kollektivtrafiken sdtta upp att fyra av tio motoriserade resor ska vara kollektiva
till 2030 och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att beakta de
kapacitetsutmaningar som jarnvagsnétet stélls infor ndr Fehmarn Balt-forbindelsen
star fardig 2029 och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se till att vi har
tillrdckligt med beredskapsflygplatser och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att vi bor se till att vi har
en god infrastruktur till och fran véra hamnar och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om behovet av att utarbeta
en offensiv hamnstrategi och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om vikten av vélplanerade
och sikra cykelvégar, framfor allt for barnens skull, och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att ett ambitidst
nationellt mal for cykling ska antas i beaktande av de utredningar som gjorts pa
omrddet och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om vikten av ldngsiktiga
blockoverskridande infrastrukturdverenskommelser och tillkdnnager detta for
regeringen.



Motivering

Infrastruktur for sammanhéllning, tillvaxt och klimat

Vara transporter har en avgdrande paverkan pa att hilla samman Sverige som land, ge
forutsittningar for arbete, ndringsliv och tillvéxt. Vi vet att industrin 4r motorn i
Sveriges ekonomi. Den star for 15 procent av det samlade forddlingsvérdet och syssel-
satter direkt eller indirekt 800 000 personer, och for industrin &r fungerande transporter
helt avgorande nér det handlar om att {4 in rdvaror och ut fardiga produkter. Liksom att
kunna ha arbetskraft pé sina olika verksamheter runt om i landet. Men fungerande
transporter ar lika viktiga for att minniskor 1 vért land ska kunna forflytta sig till slakt
och vénner.

Viér infrastruktur och véra transporter paverkar klimatet. Néstan en tredjedel av
landets totala utslapp orsakas av inrikes transporter, och huvuddelen kommer fran
végtrafiken.

De olika trafikslagen maste komplettera varandra, héinga ihop och forstérka varandra.
Det ar sa vi bygger ett riktigt effektivt transportsystem. Knutpunkter, noder och inter-
modalitet méste vara ledord i alla trafik- och infrastruktursatsningar.

Jamforelse mellan infrastrukturpropositionerna

Den stora politiska skillnaden mellan infrastrukturpropositionen 2021 och den som
presenterades i oktober 2024 ligger i prioriteringarna for investeringar i vag pa
bekostnad av jarnvédg. Den nya SD-regeringen har retirerat helt néir det giller ambi-
tionerna att bygga nya stambanor for att kunna avlasta de i princip fulla spéren.

2021 &rs infrastrukturproposition, som lades fram av den tidigare socialdemokratiska
regeringen, fokuserade pé klimatomstillningen och prioriterade jirnvégsinvesteringar
over vagprojekt, i linje med mélen for hallbar utveckling. Det fanns ocksé en stark
betoning pé att minska utsldpp genom transportsektorn, och man framholl vikten av
kollektivtrafik och minskade transportrelaterade utslapp som centrala fragor.

En annan tydlig skillnad &r i synen pa privat finansiering av statlig infrastruktur, dir
SD-regeringen pa ett oreflekterat sétt verkar satta sin tillit till ”Arlandabaneliknande”
finansieringsldsningar bl.a. av Malmbanan. Detta riskerar bara bli dyrt och déligt — och
ar alls ingen ”quick fix” eller "gratis lunch”. For all finansiering méste alltid i slutindan
betalas, och privata finansierare kréver rejdl avkastning — som trafikanterna far betala.
Staten l&nar alltid billigast. Regeringens aningsloshet pa detta omrade oroar.

Inte heller problematiserar regeringen kring riskerna med att frinhdvda sig rddighet
over samhallskritisk infrastruktur, vilket kan bli ett faktum med helt privat finansiering.
Inte heller problematiserar man kring risken for att pengarna kan styra investeringar och
att man ddrmed kan franga tidigare prioriteringar som t.ex. att hela landet ska leva och
utvecklas.

En annan sak som &r anmirkningsvérd &r att regeringen visar sa svag vilja att styra
trafikutvecklingen i samhéllseffektiv och klimatfornuftig riktning, utan man flyter bara
med i1 prognoserna. Man har inga ambitioner att ldgga 6ver mer gods och persontrafik
pa jarnvag, kollektivtrafik, sjofart eller cykel och géng. Det dr svagt och det ar viljelost.
Klimatarbetet, ndringslivet och ménniskor som vill ha en fungerande vardag drabbas,
och kommer att drabbas, av denna ldgambitionspolitik.



Sverige behover bittre underhdll, ny sparkapacitet 1 jarnvigen,
utvecklade inre vattenvigar och béttre samordning mellan
samtliga trafikslag

Sverige har sedan decennier underinvesterat i vdgar och jairnviagar, samt underinvesterat
1 underhall av dessa. Det mérks nu akut genom exempelvis instédllda tag, ursparningar,
forseningar och forsdmrad framkomlighet. Det &r ett hot mot alla ambitioner att hela
Sverige ska leva, utvecklas och hélla ihop, och det &r ett hot mot trafiksékerheten i vdra
trafiksystem. Detta ar dértill ett langsiktigt hot mot den grona industriella utvecklingen,
tillvixten och uppfyllandet av vara klimatmal och Sveriges stillning i den globala
konkurrensen. Sverige behover diarfor bade orka satsa pa ny kapacitet genom
anldggandet av nya stambanor och forstéirka resurser till viig- och jarnvagsunderhall.
Vikten av satsningar pa jairnvagsunderhdll forstirks av vetskapen om att forebyggande
underhdll” dr s& mycket billigare dn det “avhjélpande underhll” som kravs nir en
olycka vil har intriffat.

Takten 1 klimatomstillningen méste 0ka. Likasa maste Sverige byggas ihop for att
dels via ett vél fungerande och starkt transportsystem knyta alla delar av vart avldnga
land ndrmare varandra, dels forstora arbetsmarknadsregionerna s som tanken var med
utbyggnaden av nya stambanor. Utbyggnaden av jarnviagskapaciteten tillsammans med
underhéllet av prioriterade jdrnvagslinjer och végar i hela vart land maste vara en del 1
ett storre infrastruktur- och klimatpaket dar lanefinansiering skulle kunna vara en mgjlig
vég att snabba pa nddvéndiga stora infrastrukturprojekt av avgorande betydelse for
klimatet och for vart lands tillvdxt och jobbskapande.

Niér Sverige gar mot hardare ekonomiska tider &r det centralt att investeringstakten i
infrastrukturen halls uppe. En 6kad overflyttning av godstrafik till sjéfart och jarnvég ar
ocksa viktig for att Sverige ska nd klimatméalen. For att detta ska lyckas sa behover
trafikslagen samspela béttre for att fa till somldsa intermodala transporter. Forbéttras
transportmdjligheterna for industrin ger detta mojligheter att bade behdlla, utveckla och
nyetablera kvalificerad industriproduktion i Sverige, ocksa for andra niringar ar
utvecklade och fullgoda transportmdjligheter A och O. Det ér dirfor avgorande att vi
fortsatt haller 1 transportpolitikens mal.

Sverige &r ett stort och avléngt land dér stora delar av landet dr glest befolkat. Det
stéller stora krav pa ett vilutbyggt och underhéllet vignit. Vigarna maste vara vilskotta
och potthal maste lagas.

Sverige dr ett land 1 norra Europa och som genomskérs av polcirkeln. Vinterviglag ar
vardagsviglag hos oss. Vintervighallningen &r en avgdrande forutséttning for att siker-
stilla framkomligheten vintertid. Det kaos vi sett pa de svenska vintervigarna de
senaste aren dr oacceptabelt. Vintervighallningen méste forbéttras. Alla métt och steg
maste tas for att Trafikverket ska ta och kunna ta en proaktiv och fungerande roll f6r
vintervdghallningen — inklusive sin roll som samordnare vid vintervéglagsincidenter.

Vi ser ocksa fler bade tyngre och lingre fordon pé vara végar. For att sékerstélla
végnitets robusthet och for att bibehalla kapaciteten méste arbetet med att 6ka barig-
heten 1 det svenska végnitet fortsitta. Arbetet med att sékra s.k. BK4-status pa de
svenska vigarna maste oka.

En viktig del av det svenska vigtrafiknitet dr enskilda vigar. Exempelvis bor nio av
tio lantbrukare vid en enskild vdg. De enskilda vigarna maste lyftas fram och virnas.
Samordningen och det 6vergripande ansvaret for enskilda vigar behdver ses over.



Behovet av att 6ka anslagen till de enskilda vdgarna behdver definitivt ses dver.
Darutover behover en nationell strategi for de enskilda vigarna tas fram.

Sverige, med sina stora avstand, sin glesa befolkning och sin placering i Europas
utkant, dr starkt beroende av en vil fungerande flygtrafik. En effektiv och héllbar
flygpolitik dr dérfor av yttersta vikt for sdvil individer och néringsliv som for att vart
land halls samman. Sveriges ménga statliga, kommunala och privata flygplatser ar
viktiga, inte minst alla dom som ar utpekade beredskapsflygplatser.

I syfte att redan pé kort och medellédng sikt 6ka kapaciteten pa vara védg- och jérn-
vagar maste vi samtidigt satsa pa att forbdttra for vara inre vattenvagar. Har finns
atgarder som mycket snabbt skulle kunna fa effekt.

Sverige har mer dn 50 hamnar, flera stora sjoar och en lang kust, ddrigenom ger véra
vattenvégar stora mojligheter att avlasta vignétet, men ocksé jarnvigsnitet. Regeringen
behdver ta fram en offensiv nationell hamnstrategi. Sverige har som sagt en geografi
som passar val for sjofart pa inre vattenvégar, dvs. pa kanaler, insjoar och dlvar — och
kusttrafik. Ett genomsnittligt prdmfartyg lastar lika mycket gods som 200 lastbilar. Om
vi skulle anamma Kontinentaleuropas anvindning av modern pramtrafik — skulle vi fa
ett mer klimatsmart, kostnadseffektivt och diversifierat transportsystem. Det som saknas
1 Sverige dr inarbetade rutter och tidtabellsstyrda transporter samt intermodala hubbar
dér gods effektivt skulle kunna lastas om fran landbaserade transporter och fran frakt-
fartyg till pramtrafiken.

De okade kostnaderna for Gotlandstrafiken drabbar bade privatpersoner och foretag.
I takt med att kostnaderna for overfart har 6kat, har avstandet mellan fastlandet och
Gotland de facto okat. Detta ér allvarligt. Gotland 4r en del av Sverige, darfor méste
kostnaderna for transporter till och frin Gotland vara rimliga. Regeringen behdver
aterkomma med forslag pa hur denna klyfta ska kunna minskas.

Nya stambanor méiste byggas for ett battre jirnvagssystem med
hogre kapacitet och snabbare trafik

En forbattrad infrastruktur ger alla medborgare i vart land mer frihet och trygghet. Att
kunna ta sig till och fran jobbet utan att behdva vénta pa sena tig, att kunna boka en
efterlingtad semesterresa med tdg och vara séker pa att komma fram i tid borde vara en
sjalvklarhet. Med okade satsningar pa jarnvdgsunderhall och nya stambanor kan resande
ske tryggare, snabbare och mer klimatsmart.

Inte minst for godstrafiken ar satsning pa nya stambanor viktig. Den grona
nyindustrialiseringen vi nu ser i alla delar av vért land, inte minst i de norra delarna,
kraver kraftigt utbyggd jarnvég och trafikslag som hianger ihop. Regeringen behover
skyndsamt och med kraft investera i respektive fardigstdlla Malmbanan och
Norrbotniabanan.

Nyindustrialiseringen &r en stor mdjlighet for Sverige med fler vilbetalda
industrijobb och okad tillvixt. Men det ar brattom. Foretagen behdver handlingskraft
och langsiktiga besked annars soker de sig utomlands. Men regeringen formar inte
leverera utan later Sverigedemokraterna bromsa industripolitiken. De héller pa att
sjabbla bort jobb och investeringar i Sverige. Nu behdvs en offensiv malsattning till
2030 med konkreta atgarder for att mota industrins behov.

I sédra delen av landet 6kar kapacitetsutmaningarna rejélt ndr Fehmarn Bélt-
forbindelsen star fardig 2029. Med denna forbindelse kan godstrafiken oka kraftigt



mellan Skandinavien och kontinenten. Darfor dr den hogerkonservativa regeringens
instéllning till de stambanor mycket olycklig och riskerar att halla fast Sverige i ett
foraldrat transportsystem, i stéllet for att bygga en infrastruktur i varldsklass.

Satsningar pa infrastruktur skapar béttre forutsittningar for alla de godstransporter
som vart lands vélstand vilar pa. Ett framgangsrikt néringsliv och full sysselsittning ar
beroende av vil utbyggd infrastruktur och pélitliga transporter. Med 6kade satsningar pa
jarnvéagsunderhéall och nya stambanor kan gods komma fram snabbare och mer klimat-
smart, arbetsmarknadsregioner kan forstoras och ddrmed tillvixtdrivas och arbets-
tillfallen skapas. Det behdvs okad kapacitet pa sparen om transportkoparna ska vélja
jarnvég fore vdg. Dirtill behover infrastrukturplaneringen dndras fran att alltfor mycket
fokusera pa enskilda delprojekt — till att i stéllet fokusera pa hela jarnvagsstrak for
nationella nyttor.

Ytterligare steg behdver tas for att sékerstélla 6kad rédlskapacitet, for vi vet att det &r
trangt pa sparen. Sverige har vérldens mest avreglerade jirnvdg och manga aktorer sléss
om plats pé sparen, for att frakta badde méanniskor och gods. Punktligheten sjunker och
godstransporternas “skogstid”, ndr de stir och véntar pa att fi tillgang till spar, okar
varje ar. Véra grannldnder gor stora investeringar som forutsétter att vi gér motsvarande
for att tdgen ska rulla oavsett vilket land de ar 1. Dértill behdver vi investera sjélva for
att vi ska kunna dra nytta av vara grannldnders investeringar. Men regeringen har valt
att stoppa utbyggnaden av ny kapacitet i jarnvigen, vilket r fullstindigt obegripligt och
kommer att {4 stora konsekvenser.

Nationell beredskap och Natomedlemskap

Natomedlemskapet okar kraven pa den svenska infrastrukturen, inte minst kraven pa
jarnvégen. I den nationella sékerhetsplanen uttrycks det: ”"Hela Sveriges infrastruktur-
system behover ses over for 6kad kapacitet, redundans och motstandskraft mot kriser
och krig. Sveriges motstandskraft, sdvél under kris som under h6jd beredskap och
ytterst krig, forutsitter att forsorjningen av kritiska varor och tjanster kan upprétthallas.
Saker tillgang till kritiska révaror och insatsvaror dr av avgorande betydelse for
samhdllets funktionalitet.”

Sverige far i och med Natomedlemskapet nu bl.a. ta hojd for att klara stora trupp-
forflyttningar. En enda soldat som ska forflyttas krdver en hel container med materiel.
En truppforflyttning pé flera tusen man kommer forst och frimst att behdva goras med
jarnvag. Detta stéller enligt Sveriges Natodtagande krav pa betydligt 6kad kapacitet
inom jarnvégen. Likasa dr Sveriges hamnar viktiga noder ur ett sédkerhetspolitiskt
perspektiv. Natos generalsekreterare har tydligt uttryckt att Sverige behover investera i
mer infrastruktur for att klara kraven pd bl.a. transporter i vést-0stlig riktning.

Samarbetet inom Norden kommer att 6ka genom att alla lander & Natomedlemmar.
Da behover framfor allt den Gst-véstliga riktningen ses over 1 all planering av infra-
struktur. Vikten av detta har blivit alltmer pataglig da det geopolitiska sikerhetslaget
blivit alltmer spént i och med Rysslands anfallskrig mot Ukraina som i allra hogsta grad
paverkar véra nordiska lander. Konsekvensen av detta blir att de dst-véstliga transport-
strdken, med tillgédngligheten till Norges isfria atlanthamnar, vid en eventuell upp-
trappning av konflikten blir helt avgérande for truppforflyttning och export och import
av varor. Jarnvéigsforbindelsen Oslo—Stockholm dr central och maste f4 hog prioritet.



Aktorer langs strdk som binder samman gransregioner har en mycket mer komplex
situation att hantera &n andra regionala aktorer. Behovet av att bygga grinsregionalt
forankrad kompetens inom transportpolitik, transportekonomi, logistik och planering &r
darfor betydande.

I detta sammanhang maste det papekas att regeringen bor gora allt den kan for att
Sverige ska kunna kvalificera sig for sd mycket additionella EU-medel som mdjligt.
Hittills har dock regeringen mest visat upp formagan att sjabbla bort EU-medel.

Kollektivtrafikens betydelse 1 hela vért land

Vilfungerande kollektivtrafik dr en grundforutsittning for att klara bade arbetspendling
och resor pé fritiden. For att kraftigt 6ka andelen kollektivtrafikresendrer maste hela
kollektivtrafiken fa bade 6kad kapacitet och kvalitet. Det ska vara tryggt och komfor-
tabelt att resa kollektivt, pa detta sétt kan vi utvidga arbetsmarknadsregionerna och
diarmed oka forutséttningarna for jobb och tillvixt. Kollektivtrafiken ar dartill klimat-
smart och absolut viktig for att vi ska klara klimatomstéllningen.

Busstrafik dr en viktig del av kollektivtrafiken. Inte minst i de stora omréden i landet
dér jarnvag inte dr ett alternativ, bar busstrafiken upp kollektivtrafiken. Mycket av
denna &r smaskalig, och ger lokal sysselséttning 6ver hela landet. Vélfungerande
busstrafik kraver bra och vélunderhéllna vigar.

Regeringens havererade klimatpolitik slér ocksé mot elektrifieringen av bussarna.
Den sénkta reduktionsplikten tillsammans med forédndringen av elbusspremien har lett
till katastrofala forséljningssiffror for bade elbilar och elbussar. Under 2024 érs forsta
sex ménader har antalet elbussar av nyregistreringarna gétt frdn 41 procent av mark-
naden till 3,5 pa bara ett ar (forsta sex manaderna jaimforda med varandra). Regeringens
beslut om att hastigt fordndra elbusspremien har alltsd fitt brutal effekt och skadar
kollektivtrafiken mitt i en aterhdmtnings- och nyinvesteringsfas.

Den roda trdden 1 omstillningen

Kommuner och regioner har kunnat sdka stod hos Trafikverket for att frdmja hallbara
stadsmiljoer, s.k. stadsmiljoavtal. Syftet med dessa satsningar har varit att frimja
hallbara stadsmiljoer genom att ge stod som leder till en 6kad andel persontransporter
med kollektivtrafik eller cykeltrafik, samt hédllbara godstransportldsningar. SD-
regeringens avveckling av denna framgéngsrika satsning &r olycklig, och &r ytterligare
en forsvagning av klimatpolitiken.

Kommuner och regioner spelar en viktig roll 1 omstéllningen till ett transporteffektivt
samhélle. Av den anledningen behdver ocksd samordningen i den fysiska planeringen
mellan lokal, regional och nationell niva forbéttras.

Cykel ar ett mycket miljo- och klimatsmart fardsitt. Inte minst 1 storstdderna har
cykeln stor potential att avlasta bade kollektivtrafiken och viigarna. Aven folkhélso-
effekterna av okat cyklande &r betydande. For att cyklingen ska kunna 6ka och
utvecklas behover savil sdkerheten som kapaciteten 6ka. Framfor allt i storstads-
regionerna dr det viktigt att den kommunala planeringen utgér fran ett regionalt
perspektiv for att underlétta cykelpendling mellan narliggande kommuner. Inte minst ar
vélplanerade och sékra cykelvigar viktiga for barnen, sé att goda cykelvanor upp-
muntras och sitter sig redan fran borjan.



Manga har vigarna som sin arbetsplats. Det géller transportsektorn, raddningstjénst,
ambulans, hemtjénst och kollektivtrafiken. De kor i1 ur och skur, sol och snd, virme och
strang kyla, dag och natt efter viagar som &r i daligt skick och inte alltid val upplysta. Att
végarna dr trygga och sikra dr en forutsittning for en bra arbetsmiljo.

Trafiksdkerhet

Det systematiska och forebyggande arbetet for 6kad trafiksidkerhet, sdsom forbéttringar
av fordon, infrastruktur och trafikdvervakning, méste fortsitta att utvecklas i syfte att
farre ska omkomma eller skadas i trafiken. Ett sétt att direkt oka trafiksdkerheten vore
att gora det obligatoriskt att ha varselvést i bilen.

Sékrare vdgar ska ske genom trafikseparering, inte genom sinkta hastigheter. Det
kravs ocksaé ett 6kat sdkerhetsarbete for att forhindra olyckor vid trafikarbeten.

Arbetssituationen for manga végarbetare dr djupt otillfredsstillande. Arbetet med att
ta fram en handlingsplan for 6kad sékerhet vid vigarbeten maste foras i mal.

Antalet doda och svart skadade 1 trafiken maste minska bdde 1 Sverige och i vérlden 1
ovrigt. Forutom investeringar i motesseparering av vigar ser vi behovet av ytterligare
sakerhetsfrimjande atgérder. Tre atgérder dr grundldggande for trafiksidkerheten:
bilbiltesanvdndning, hastighet och nykterhet.

Forbattrad kostnadskontroll

Det ar viktigt med mer resurser till underhall och investeringar men ocksa lika viktigt
att de resurser som finns anvinds sa effektivt som mdjligt — genom noggrann kostnads-
kontroll vid infrastrukturinvesteringar, da dessa gang efter annan dragits med skenande
kostnadsdkningar.

Den forra socialdemokratiska regeringen gav Trafikanalys i uppdrag att genomfora
en granskning och uppfoljning av Trafikverkets arbete med kostnadskontroll inom
Nationell plan for transportinfrastrukturen. Ett uppdrag som ska redovisas arligen och
fortga till &r 2028 — och syftar till att forbattra Trafikverkets rutiner och arbetssitt.
Uppfoljningen av detta arbete med 6kad kostnadskontroll behdver foljas upp 16pande
med forslag pa atgarder som sedan kan foljas upp om det ger avsedd effekt. Det ar
angeldget att arbetet innebar stindiga forbéttringar under de &r som arbetet pagar fram
till 2028 och inte avvaktar tills uppdraget ar slutfort.

Transparensen kring orsakerna till den bristande kostnadskontrollen behdver stérkas.
Genom att Trafikverket far mojlighet att bedriva underhéll av sina anldggningar 1 egen
regi kan bade snabbare och effektivare underhéllsarbeten uppnas samtidigt som det
leder till bittre kostnadskontroll d4 man jamfor utfall hos olika utforare.

Samhéllsekonomisk bedomning genom modell frin ASEK

Pa 1990-talet inrdttades Arbetsgruppen for samhillsekonomiska kalkyl- och
analysmetoder (ASEK). Det ér en arbetsgrupp som innehéller ledamoter fran olika
myndigheter. ASEK rekommenderar vilka metoder och virden som ska anvéndas for
samhéllsekonomisk Ionsamhetsbeddmning inom transportomradet. Besluten fattas dock



av Trafikverket. Den 2 april 2024 presenterades uppdaterade berdkningar, 1 det som
kallas ASEK 8.0. Justeringarna &r inte tillfyllest.

Modellen och de kalkylvirden ASEK/Trafikverket beslutat sig for — pa alla ingdende
faktorer 1 ett trafikprojekt/satsning/aktivitet — genererar till slut fram ett nettonuvirde
som sedan kan anvéndas for att jimfora olika satsningars samhéllsekonomiska
lonsamhet med varandra. Detta dr bra. Men det visar ingen total och objektiv sanning.
Hur modellen ser ut, och hur viktningen av olika delmoment sker, bestimmer helt hur
den slutliga lIonsamhetssiffran ser ut.

Modellen innehéller en systematisk bias for och emot vissa typer av projekt. Vi vet
alltsa att viktiga satsningar pd Malmbanan gérna rdknas som samhéllsekonomiskt
olonsamma enligt modellen. Vi vet ocksé att modellen systematiskt missgynnar
jarnvégssatsningar till forman for satsningar pa vigar, sdrskilt doms storre jarnvags-
projekt ut av foreliggande modell. Vi vet att modellen daligt bedomer vérdet av byggda
jarnvégsdelstrackor, 1 det som senare ska bli ett strék. Vi ser att modellen tenderar
undervirdera samhéllsekonomiska vinster pa lang sikt. Vi vet att projekt som modellen
anser vara samhéllsekonomiskt olonsamma, klassas som lonsamma sa fort de ar
fardigbyggda.

Tillvéxtverket skriver f6ljande 1 sitt remissvar over Trafikverkets inriktningsunderlag
till ny Nationell plan for transportinfrastrukturen: ”’Ska samhéllsekonomiska bedom-
ningar vdga tungt maste de bidra till en framtid som &r hallbar, 6nskvérd, politiskt
beslutad och vérdesitter synergier och samplanering. Vi star inte bakom att Trafik-
verkets modell for samhillsekonomiska kalkyler ska tolkas som svaret pé insatsen enligt
direktivet.”

Tillvéxtverket uttrycker det vidare: Vi ser en risk att kalkylmodellens begransningar
blir styrande for utfallet. Vi ar oroliga att Trafikverkets fokus pa basprognosen och
nyttjandet av sina samhillsekonomiska kalkyler som framsta underlag for prioriteringar
riskerar att gora 1 princip alla jarnvagssatsningar 1 hela landet olonsamma och att det
inte styr mot ett transporteffektivt samhille.”

Det ar skarpa ord mot den samhéllsekonomiska lonsamhetsmodell som anvéands, for
det dr var skyldighet att anvéinda vira gemensamma resurser pa bésta sétt, men for att
lyckas maste underlagen utgé fran korrekta siffror och analyser.

Marknadsmisslyckanden

Det finns omraden i olika verksamheter i vart land som har avreglerats och bolagiserats,
vilket har lett till ett annat syfte 4n att verka for det gemensammas bésta. Vi behover ta
tillbaka den samhélleliga kontrollen 6ver det som vi menar dr samhéllsviktiga funk-
tioner, och dit hor 1 allra hogsta grad infrastrukturen. Sjélvklart &r samarbete mellan stat,
region, kommun och privata aktorer en forutsattning for att infrastrukturens olika delar
ska fungera runt om 1 vart land, men det far aldrig ske utan att det &r samhillets basta
som dr i fokus. Inom detta omrade finns nagra verksamheter som bor utvérderas och ses
over.

Flera tydliga marknadsmisslyckanden har drivit pa flera samhallsproblem vi nu
brottas med, exempelvis bristande kvalitet pa vigar, jarnvégar och mobilnét. Véra
skattefinansierade verksamheter ska ha medborgarnas bésta i fokus. Resurserna méste
gé dit de behovs. Utforarkompetensen hos exempelvis Trafikverket behdver bli béttre
genom att mer av basuppgifterna aterfors till att utforas i egen regi. Sverige befinner sig
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i ett allvarligt sdkerhetspolitiskt ldge. Att da dverlata viktiga uppgifter i samhallet till
marknaden riskerar gora att vi inte kommer att klara av kriser som naturkatastrofer,
extremvéder, pandemier eller terror- och sékerhetshot — och 1 vérsta fall krig. Vi
behover stirka hela samhillets motstandskraft. Det forutsétter en stark sjukvérd,
palitliga vagar och jarnvigar och ett motstandskraftigt elsystem for att nimna néagra
omrdden. Rikets och medborgarnas sékerhet och trygghet ska alltid prioriteras fore
marknadsintressen. Framfor allt maste samhéillet behélla radigheten 6ver den
samhéllskritiska infrastrukturen.

Stora omraden i ekonomin ska vara konkurrensutsatta. Marknadskrafterna skapar
drivkrafter for tillvéxt, fler arbetstillfdllen och vilstand. Men i1 dag ser vi att manga
marknader inte fungerar tillrackligt bra eller dr kvasimarknader och att vanligt folk far
betala priset. De hir marknaderna maste fungera béttre dn i dag om de ska finnas kvar.
Har krdvs reglering eller att vi anvander styrkan i att manga gar ihop for att fa lagre
priser, bittre kvalitet och en starkare forhandlingsposition.

Myndigheten Trafikverket

Ar 2010 beslot regeringen Reinfeldt att sl samman Vigverket och Banverket till ett
sammanhaéllet trafikverk. P4 manga sitt verkar denna sammanslagning inte ha medfort
ndgra storre samordnings- eller andra vinster. Delvis beror detta pa att man inte langre
utfor underhall 1 egen regi — och ddrigenom har en stor del av den egna kompetensen
inom staten forlorats. Sammanslagningen, samt den inriktning man har att bara vara en
upphandlingsmyndighet, maste granskas noga. Och de granskningar och utredningar
som gjorts behdver beaktas och ligga till grund for stéllningstaganden. Bland annat star
det klart att utférarkompetensen inom Trafikverket behdver utdkas.

Efter halvtannat decennium av sammanslagning bor nu en granskning genomforas av
om denna l16sning har varit optimal f6r verksamheten samt om skattebetalarna tilldelats
den forstirkning och utveckling av védg och jirnvdg som kan forvéntas for pengarna,
eller om sammanslagningen 1 stéllet lett till forsamringar och 6kade kostnader. En
uppdelning av Trafikverket i en banverksdel och en vigverksdel bor vervigas.

Vikten av langsiktiga blockoverskridande
infrastrukturoverenskommelser

Infrastrukturpolitiken tillhor de politiska omraden dér tidshorisonterna dr mycket langa,
ibland sekelldnga — och dir investeringskostnaderna dr mycket hoga. Pa dessa omraden
ar det sdrskilt viktigt att fa till parti- och blockdverskridande 6verenskommelser som
star sig over decennier. Vi socialdemokrater ar beredda, men nu krévs att regeringen
antar vart erbjudande om blockdverskridande samarbete.

Regeringens omfordelning av forvaltningsutgifter

En sak som forvanar i regeringens infrastrukturproposition ar omférdelningen av
forvaltningsutgifterna som inte funnits med i ndgra tidigare forslag och heller aldrig har
ndmnts for utskottet men dar regeringen utan att blinka med dessa resurser hojer sina
egna prognoser for hur mycket resurser man kan anvédnda. Det dr dérfor svart att ta
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stallning till om det &r ett siffertrixande eller ndgot som faktiskt kommer att gora
skillnad. Vi avvaktar darfor att ta stéllning till detta forslag innan det har utretts mer och
vi fatt tillfélle att stilla fragor.

Gunilla Svantorp (S)

Asa Karlsson (S) Kadir Kasirga (S)
Mattias Ottosson (S) Carina Odebrink (S)
Zara Leghissa (S) Inga-Lill Sjoblom (S)
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