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Forord

Transportinfrastruktur och transporter &r mycket viktiga for samhallets bered-
skap och for att uppratthalla samhallsviktiga funktioner infor och under héjd
beredskap och ytterst krig. Fungerande civila transporter &r en forutséttning
for Forsvarsmaktens och allierades mobilisering, forsérjningssakerhet och for-
maga att verka. Likasa utgor val fungerande transporter en forutsattning for
det civila forsvaret under alla beredskapsnivaer, bl.a. for att klara samhallets
forsorjningsberedskap och forflyttning av ménniskor. Mot denna bakgrund an-
ordnade trafikutskottet ett offentligt sammantrade pd omradet den 13 mars
2025.
Vid det offentliga sammantradet medverkade

« Mikael Frisell, generaldirektér, Myndigheten for samhallsskydd och be-
redskap

* Mikael Granholm, generaldirektor, Forsvarsmakten

* Roberto Maiorana, generaldirektor, Trafikverket

« Jonas Bjelfvenstam, generaldirektdr, Transportstyrelsen

« Joel Smith, stf. generaldirektor, Sjofartsverket

e Ann Persson Grivas, generaldirektor, Luftfartsverket

* Tomas Arvidsson, ordférande BT POS Land, Transportindustriféroundet

* Selda Taner, strateg inom krisberedskap och civilt forsvar, Sveriges Kom-
muner och Regioner

« Annarella Léfblad, branschexpert inom hallbarhet, tillganglighet, trygg-
het, sékerhet, beredskap, Svensk Kollektivtrafik

 Lina Lagerroth, naringspolitisk expert, Tagforetagen

* Anders Hermansson, verkstallande direktor, Svensk Sjofart

«+ Ulric L&ngberg, samhallspolitisk chef, Sveriges Akeriforetag

» Peter Larsson, verkstédllande direktdr, Svenska Regionala Flygplatser

Utskottet beddmer att det som framfdrdes under det offentliga sammantrédet
&r av allmént intresse och darfor bor goras tillgéngligt for en vidare krets. Av
den orsaken publiceras har en utskrift frain sammantrédet.
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Program for trafikutskottets offentliga
sammantrade om det civila forsvaret och
transporter

Datum och tid: Torsdagen den13 mars 2025 kl. 8.45-12.00
Plats: Riksdagens forstakammarsal

8.45-8.50

8.50-9.10

9.10-10.00

10.05-10.30

10.30-11.00

Inledning
Ulrika Heie (C), trafikutskottets ordférande

Oversikt av arbetet med det civila forsvaret
Myndigheten for samhallsskydd och beredskap
Mikael Frisell, generaldirektor

Forsvarsmakten
Mikael Granholm, generaldirektor

Arbetet pa myndigheter inom beredskapssektor transporter

Trafikverket
Roberto Maiorana, generaldirektor

Transportstyrelsen
Jonas Bjelfvenstam, generaldirektor

Sjofartsverket
Joel Smith, stf. generaldirektor

Luftfartsverket
Ann Persson Grivas, generaldirektor

Beredskapssektor transporter privat-offentlig samverkan
(BT POS)

Tomas Arvidsson, Transportindustriférbundet, ordférande
BT POS Land

Paus

Kortare inlagg fran representanter for transportbranschen

Sveriges Kommuner och Regioner
Selda Taner, strateg inom krisberedskap och civilt forsvar

Svensk Kollektivtrafik
Annarella Léfblad, branschexpert inom héllbarhet, tillgang-
lighet, trygghet, sdkerhet, beredskap
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2024/25:RFR10 PROGRAM FOR TRAFIKUTSKOTTETS OFFENTLIGA SAMMANTRADE OM DET CIVILA FORSVARET OCH
TRANSPORTER

Tagforetagen
Lina Lagerroth, naringspolitisk expert

Svensk Sjofart
Anders Hermansson, verkstallande direktor

Sveriges Akeriforetag
Ulric Langberg, samhallspolitisk chef

Svenska Regionala Flygplatser
Peter Larsson, verkstallande direktdr

11.00-11.55  Fragestund

11.55-12.00 Avslutning
Thomas Morell (SD), trafikutskottets vice ordférande



Uppteckningar fran det offentliga
sammantriadet

Ordfoéranden: Klockan dr 8.45, och det &r dags for mig att forklara trafikut-
skottets Oppna sammantréde for 6ppnat.

Jag hoppas att vi ska fa god majlighet att fa en bred palett av beskrivningar
av det omrade som vi har som tema for den hér dagen. Det finns dock méanga
andra fragor som dockar i dessa fragor, sa jag hoppas att vi ocksa framéver far
mojlighet att pa olika satt fortsétta det samtal och det kunskapsutbyte som vi
startar hér i dag.

Dagen ar upplagd s att vi kommer att ha ett antal dragningar, och dérefter
blir det en kaffepaus. Sedan &r det ytterligare ett antal dragningar, och dérefter
blir det en fragestund for ledaméterna innan vi skiljs at klockan 12.

Vi héller alltsé ett offentligt sammantrade om det civila forsvaret och trans-
porter, och det gor vi i en tid nér vi kan se att den vérldsordning vi under manga
decennier sett vara rddande stalls p& dnda pé olika sétt. Vi ser att hoten mot
den liberala demokratin 6kar i varlden. Vi ser att alla manniskors lika ratt och
varde pa olika satt ifragasatts.

Det &r otroligt vitalt att kommunikationer och transporter fungerar i ett sam-
halle; det blir sjalva blodomloppet. | det valdigt allvarliga, bekymmersamma
sakerhetspolitiska lage som vi befinner oss i — om ni lyssnade pa Ekot i dag pa
morgonen horde ni oroande signaler — ar det viktigt att vi starker vart totalfor-
svar, ddr det civila forsvaret ju ar en otroligt viktig del.

Jag vill inledningsvis ocksa sdga att tiden dé ar en véldigt avgorande faktor.
Det rader inte alldeles normala férhallanden som vi har vant oss vid att se dem,
utan det ar mycket som pockar pa och som gor att vi kanske maste tanka pé ett
annat sétt. Vi maste skynda pé vara processer, och darfor tanker jag att det &r
viktigt att vi i dag lyfter upp de olika processer som &r igdng och som vi arbetar
med och tittar p& hur man kan utveckla dem tillsammans. Jag hoppas att alla
ni som ar med vid dagens sammantrade kanner att ni har olika, viktiga roller
framdver och att vi tillsammans skapar basta mojliga forutsattningar for detta.

Det civila forsvaret, med fungerande transporter, ar en absolut forutsattning
pa alla beredskapsnivaer. Vi behdver klara var forsorjningsberedskap och for-
sorjningsforméga, och vi behover forflytta manniskor och varor. Det &r detta
vi ska lyfta upp pa bordet i dag och titta pa de utmaningar som ligger framfor
0sS.

Jag kan ta ett valdigt enkelt, nara exempel. Nu ar det var och det blir var-
bruk, och i host blir det s& smaningom skord. Hur ska vi klara transporter av
for oss viktiga livsmedel for att sdkerstalla att vi har mojlighet att klara oss
sjalva under ett par veckors tid? Kommunikationen och transporterna av bade
gods och manniskor &r otroligt centrala.
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Darfor vill jag an en gang saga hjartligt valkomna hit! Jag ser verkligen
fram emot den har mojligheten att diskutera ett antal aspekter kopplade till det
civila forsvaret och transporter.

Mikael Frisell, Myndigheten for samhéallsskydd och beredskap (MSB): Ut-
skottsordforande, ledamaéter och &horare! Det kanns jatteviktigt for mig att
vara har i dag och f& mojlighet att prata om det Gvergripande laget i det civila
forsvaret och vad vi har framfor oss. Stort tack for inbjudan!

Jag tinkte inte lagga alltfor mycket tid pa den senaste tidens handelser i
omvarlden, for ni ar val medvetna om laget. Men jag tycker att ndgot behover
sdgas.

Den amerikanska administrationens agerande, med standigt nya utspel tétt
foljda av nya bud, innebar sjalvklart att ovissheten och osdkerheten om fragor
som Ukrainas framtid, Europas och var sakerhet, Mellandstern och internatio-
nell handel, for att namna nagra, har okat. Vi kan konstatera att det sékerhets-
politiska laget har blivit &nnu mer osékert och komplext.

Jag ska ta tillfallet i akt att lasa innantill fran Sakerhetspolisens redovisning,
arsrapporten om lagesbilden, som kom i tisdags: ”Sékerhetsléget #r allvarligt
och det finns risk for att det kan utvecklas i ytterligare negativ riktning. Kon-
flikter kan bli till ringar pé vattnet, de kan fardas i allt snabbare hastighet och
vagorna kan traffa dven Sverige i takt med att konflikterna i omvarlden blir
fler.”

Orden talar for sig sjalva. Som generaldirektér for MSB har jag bara ett
overgripande budskap: Detta innebér inte en forandring av vara uppdrag inom
det civila forsvaret. Inriktningen kvarstar. Besluten ligger fast. Vi ska starka
totalférsvaret och det civila och militéra forsvaret skyndsamt — och nu annu
mer skyndsamt. Detta tycker jag att ocksa utskottsordféranden papekade pa ett
bra sétt.

Med detta sagt vill jag andd kommentera tva saker nar det géller utveck-
lingen.

For det forsta rader det inget tvivel om att Europa i allt hogre grad sjalv
behover sta for sin sakerhet, och vi ser ocksa att EU kliver fram. EU-kommis-
sionen avsatter 800 miljarder euro for investeringar i forsvar och sékerhet.
Pengarna ska anvandas bade for stod till Ukraina och for satsningar i var egen
sékerhet. Det innebér en massiv 6kning av EU:s forsvarsutgifter.

Parallellt pagar inom EU ett arbete med att starka den civila beredskapen
utifran den fore detta finlandske presidenten Niinistos rapport. Jag var sjalv i
mitten av februari nere pa ett extrainkallat méte i Bryssel med mina general-
direktorskollegor i Europa for att diskutera EU:s beredskapsstrategi. Under
varen kommer den gemensamma beredskapsstrategin att presenteras.

De nordiska och de baltiska landerna driver pa hart i detta arbete. Vi har
ocksa stod fran Tyskland, Polen och Rumaénien, for att ndmna nagra av dem
som ar valdigt framatlutade i det har arbetet.
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For det andra behdver, som jag sa, formageokningen i det svenska totalfor-
svaret, inte minst det civila forsvaret, ske &nnu mer skyndsamt &n vad vi har
pratat om tidigare. Det &r gladjande att regeringen har aviserat att det kommer
att komma ytterligare resurser. Infor Natotoppmétet i Haag i juni diskuteras —
det vet ni kanske mer &n jag om — nivaer pa 3-5 procent av bnp. Statsministern
har ocksa uttryckt att det eventuellt kan bli ett nytt forsvarsbeslut. Jag uppfattar
ocksa att det finns en bred politisk enighet om detta. Mer pengar till det civila
forsvaret ar verkligen valkommet. Det tror jag att mina évriga kollegor i det
civila forsvaret ocksa kommer att ge uttryck for.

I det civila forsvaret vet vi vad vi ska gora. Vi behdver prioritera det som
ger effekt snabbt annu hardare. Vi behover fortsitta starka samarbetet med
vara nordiska grannar. Vi behdéver starka samarbetet med det militara forsva-
ret, och vi behover fortsétta oka stodet till Ukraina.

Jag upplever att forutsattningarna for en skyndsam utveckling finns pa
plats. Vi har totalforsvarsbeslutet for 2025-2030. Vi har regeringens inrikt-
ningsbeslut om totalférsvaret, det militara forsvaret och det civila forsvaret.
Det ar tydligt och riktar in vart arbete. Vi har fatt resurser till det civila forsva-
ret. | &r &r det ett tillskott pd 2 miljarder, vilket betyder sammanlagt 8,5 mil-
jarder. Fran 2028 omfattar den civila planeringsramen 15 miljarder arligen.
Som jag sa tidigare ar det troligt att det blir ytterligare satsningar framdéver.

I detta sammanhang vill jag ocksé lyfta fram MSB:s samlade formagebe-
démning av det civila forsvaret, som jag sjalv redovisade for ministern for
civilt forsvar den 25 februari. Den visar pa en tydlig och stark utveckling av
det civila forsvaret under 2024. En jamforelse mellan 2024 och 2023 visar att
det civila forsvaret har genomfort mer an dubbelt s& manga formagestarkande
atgarder under 2024 jamfort med 2023.

Vi ser ocksa ett skifte i planeringen. Nu &r det krigets krav som ar den di-
mensionerande planeringsforsattningen. Det ar ett 6kat fokus pa atgarder som
ger effekt ute i verksamheten och inte bara pé nationella planeringspapper. Det
ar mycket bra; det starker var motstandskraft. Detta galler samtliga delar av
malet for civilt forsvar och i samtliga sektorer, &ven om utvecklingen har skett
i varierande grad.

Detta géller sjalvklart &ven transportsektorn. Dar gar utvecklingen framat,
och det sker en begransad formageutveckling i ratt riktning. Samtidigt vet vi
att hotbilden mot transportsektorn den senaste tiden blivit mer komplex och
allvarlig. Saval Forsvarsmakten som Sakerhetspolisen ger allt skarpare bud-
skap om risk for attentat mot kritisk infrastruktur. Transportsektorn ar ocksé
en av de sex sektorer som &r prioriterade av regeringen i budgeten. Fran 2028
handlar det, om jag kommer ihdg ratt, om ytterligare 1 ¥ miljard kronor arli-
gen.

Jag vet att mycket arbete nu gors och har genomforts, och det kommer vi
snart att fa hora mer om fran mina kollegor. Sammanfattningsvis ser vi en stark
utveckling, men vi far inte n6ja oss med detta. Det allvarliga laget flasar oss i
nacken. Vi behover gora mer, och det ska vi gora.
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Jag vill passa pa att lyfta tre omraden som jag ser som helt avgérande for
att vi ska lyckas.

For det forsta behover vi gora detta tillsammans inom det civila forsvaret
och tillsammans med det militara forsvaret. Det civila forsvaret bestar av
manga aktérer, sdval offentliga som privata, och vi behéver agera tillsammans.
Hela det civila forsvaret behover arbeta mot gemensamma mal och med atgar-
der som ger snabb effekt och stoder formagehgjningen ute i verksamheten.
Saval Forsvarsberedningen som regeringen har konstaterat att det ocksa finns
ett behov av att samla, leda och utveckla arbetet for att fa till en effektiv, snabb
upprustning och en samordnad utveckling.

Utifran detta har MSB en nyckelroll. Regeringen har pekat ut MSB som en
toppnod i det civila forsvaret, och jag vill understryka att det ar med stor 6d-
mjukhet och respekt vi nu tar oss an och forbereder oss for den uppgiften. Vi
kan bara lyckas om vi jobbar tillsammans.

| forsvarsbeslutet konstateras att det &r det militdra och det civila forsvaret
som tillsammans ger ett starkt avskrackande totalforsvar. Férsvarsmakten och
MSB har i uppdrag att frimja och utveckla en samordnad planering inom total-
forsvaret och ta fram gemensamma utgangspunkter som stod for beredskaps-
myndigheternas planering. Stodet ska komplettera och konkretisera regering-
ens inriktande planeringsforutsattningar. Detta arbete pagar — vi ska vara klara
i september. Inriktningen &r ocksa att det ska vara ett dppet underlag som samt-
liga aktorer i totalférsvaret kan nyttja.

For det andra kravs ett aktivt och modigt ledarskap. Jag ser det sa har: Vi
behdver vara proaktiva och vaga, inte vanta eller peka pa nagon annan. Vi
behover vara handlingskraftiga och bygga system som uppmuntrar till ini-
tiativ, med tydliga mal. Det handlar om att vaga ta initiativ, 16sa problem och
driva saker framat i stallet for att tveka eller fastna i passivitet. Viljan att gora
ratt behdver vara storre an radslan for att gora fel. Jag ar véldigt stolt dver att
hela det civila forsvaret har anammat den approachen. Detta &r helt centralt for
att vi ska fa en snabb formageutveckling; det kraver denna kulturforandring
och detta forandrade mindset.

Ni vet att 53 beredskapsmyndigheter i regleringsbreven har fétt i uppdrag
att starka var proaktivitet och handlingskraft. En av dessa ar sjalvklart MSB,
och vi har aven fatt i uppgift att stétta 6vriga myndigheter i detta arbete. Det
arbetet har ocksa pabarjats.

Mitt tredje och sista omrade, helt kort, ar forsorjningsberedskap eftersom
det ar en central friga och transportsektorn r helt avgorande for att sakerstalla
vart lands forsorjning av varor och tjanster — utan transporter, ingen forsorj-
ning.

I Regeringskansliet pagar arbetet med att bygga upp en struktur, en modell,
for forsériningsberedskapen. Déar forvantas MSB fa ansvar for den nationella
samordningen av forsorjningsberedskapen, vilket vi nu sjalvklart forbereder.
Vart fokus ligger inte minst pa att inkludera naringslivet och fa till ett struktu-
rerat, ndra och konkret samarbete. Detta &r helt avgdrande om vi ska lyckas.
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Avslutningsvis: Ett starkt civilt forsvar bygger pa att samhéllet fungerar i
vardagen. Finansieringen av det civila forsvaret handlar dock om att hantera
konsekvenserna av ett vapnat angrepp och krig, inte om att kompensera for
tidigare underhallsskulder eller andra brister inom samhallsviktig verksamhet.
De resurser som kommer till det civila forsvaret ar en mycket liten del av var
samlade motstandskraft. Vi maste se totalforsvar och planering infor hojd be-
redskap som en naturlig del av vardagen inom flera verksamhetsomraden. Ma-
let maste vara att all samhallsviktig verksamhet och allt beslutsfattande beak-
tar totalférsvarets krav. For det behdver vi alla kliva fram.

Mikael Granholm, Férsvarsmakten: Fru ordférande! Tack for méjligheten att
medverka i trafikutskottets dppna sammantrade!

Riksdagsledamdter, generaldirektdrer och transportvénner! Vi lever i oro-
liga tider och behdver ta hojd for att vi kommer att gora det under 6verskadlig
tid.

Sedan den 1 januari &r vi inne i den forsta forsvarsbeslutsperioden som al-
lierade. Sedan forra varen ar Forsvarsmaktens huvuduppgift att forsvara Sve-
rige och allierade stater mot vapnat angrepp med utgangspunkt i det kollektiva
forsvaret inom Nato. Det &r totalforsvarets samlade forméga som utgér den
krigsavhallande effekten och, om det varsta hander, var forsvarsformaga.

Vi har lart oss och lar oss fortfarande mycket av Ukraina. Men den kanske
viktigaste lardomen &r att om samhallet fungerar i s& stor utstrackning som
majligt, &ven under h6jd beredskap och krig, forblir motstandskraften stor. Det
ar sjalvklart ocksa viktigt for att vi i Férsvarsmakten ska kunna utfora var hu-
vuduppgift.

Forsvarsmakten har dels ett indirekt behov av civilt stdd, dels ett direkt be-
hov av exempelvis det som kommer att diskuteras under dagens sammantrade,
transportkapacitet och transportinfrastruktur, men ocksa till exempel drivme-
del, lakemedel, livsmedel och en rad andra resurser i samhéllet.

Det indirekta stodet handlar som sagt om att samhallet ska fungera i sa stor
utstrackning som mojligt. Det direkta stodet omfattar, nu nér vi &r allierade,
inte enbart hdjd beredskap och krig. Sverige forvéntas delta aktivt i Natos ak-
tiviteter och operationer &ven i fredstid, i den utstrédckning som aktuell situa-
tion kraver. Vi ska gora sa pass mycket i fredstid och ha sa stor reell forsvars-
formaga att vi avskracker en motstandare fran att angripa oss militart. Vi ska
helt enkelt gora klart for en motstandare att det ar for svart och for dyrt och tar
for 1ang tid att ge sig pa oss militart. Samtidigt vidtar vi naturligtvis atgarder
for att enskilt och tillsammans med allierade kunna ga till forsvar.

Nar en motstandare varderar var formaga ingar de komponenter som ar av-
gbrande for totalforsvaret. Dar utgor transportkapacitet och transportinfra-
struktur en mycket viktig del.

En nyckel till framgéng, for att koppla till det som generaldirektoren for
MSB nyss anforde, ar att ta sin utgangspunkt i att det civila forsvaret ar hela
samhaéllet. De resurser som finns i kommuner, regioner, néringsliv och andra
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statliga myndigheter & mycket storre an de resurser som finns i det militéra
forsvaret. Dessa resurser kan ge en stark motstandskraft om totalforsvarsper-
spektivet har funnits med vid planering och beslutsfattande i alla de verksam-
heterna. Detta gdller inte minst transportinfrastrukturen och planeringen av
den.

Ett annat omrade som beror hela samhallet, inklusive transportsektorn, ar
vardlandsstdd. Nato definierar véardlandsstdd som det civila och militara stod
som ges i fred, kriser och konflikter fran ett vardland till allierade stater och
organisationer som uppehaller sig pa, verkar fran eller transporterar sig genom
vardlandets territorium. Det handlar om stora volymer materiel och méanga
manniskor som ska kunna transporteras.

Forsvarsmakten konkretiserar successivt de militara behoven av stod i vérd-
landsstGdsarbetet — bade vara och vara allierades behov. Det arbete som gene-
raldirektoren for MSB nyss namnde utgér pa den dvergripande nivan en viktig
del i detta.

Avslutningsvis: De kraftfulla steg som tas for att starka Sveriges forsvars-
formaga okar var sikerhet och blir en del av Natos samlade férmaga. Viktigast
for Forsvarsmakten ar att fullgora vara uppgifter har och nu och att vixa sé att
vi blir storre, starkare och mer uthalliga.

Forstarkningen av totalforsvaret behdver ske omedelbart och 6ver tid.
Totalforsvarsperspektivet bor vara en del av samhéllsutvecklingen. Som grund
for denna utveckling &r val fungerande och fordjupade samarbeten med akto-
rer inom de viktigaste samhallsfunktionerna avgorande. Transportomradet ar
helt centralt for var samlade formaga.

Jag tackar for uppmarksamheten och valkomnar sedan under frgestunden
fragor till mig och till Stig-Olof Krohné, som &r stallforetradande chef for stod-
enheten vid Forsvarsstaben med ansvar for bland annat militér rorlighet.

Ordféranden: Da har vi haft den inledande delen som handlade om att sétta
bilden nar det galler det civila forsvaret. Det ar dags att ga Gver till arbetet pa
myndigheterna inom beredskapssektorn transporter.

Roberto Maiorana, Trafikverket: Fru ordférande! Tack sd mycket, ledamoter
och trafikutskottet, for att jag far vara hér i dag! Detta r ett viktigt tillfalle att
berétta om det arbete som sker.

Sverige star infor utmanande tider — det har vi fatt hora inte minst general-
direktorerna for MSB och Forsvarsmakten beskriva. Transportsektorns bered-
skap och samarbete ar avgérande for att sakerstalla landets motstandskraft och
totalférsvar. Med det nuvarande omvarldslaget och Sveriges Natomedlemskap
ar det viktigare an nagonsin att vi har en robust transportinfrastruktur som sto-
der bade det civila och det militara forsvaret.

Svensk infrastruktur och svenska transporter pa land, till sjoss och i luften
ar centrala for att mojliggéra Natos formaga att verka i Nordeuropa. Militar
rorlighet ska ha goda forutsattningar aven i fredstid. Natos krav pd andra civila
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sektorer medfor indirekt krav pa var sektor da de ar transportberoende. Nato-
medlemskapet stéller alltsd nya krav aven pa Trafikverket, bland annat genom
att Sverige bidragit till ett militarstrategiskt sammanhangande omrade som
forbinder Ostliga Europa eller EU och Natoldnderna med Atlanten.

Transportsektorn &r en grundldggande del av Sveriges totalférsvar. Sverige
far aldrig stanna. Det innebér att vart transportsystem maste vara bade robust
och flexibelt for att kunna méta alla krav som kan stallas pa hojd beredskap i
krig. De senaste aren har civil beredskap prioriterats, och detta arbete har in-
tegrerats alltmer i Trafikverkets karnverksamhet. Inriktningen for det civila
forsvaret under perioden 2025-2030 innefattar bade nya mal for totalforsvaret
och mal for det civila forsvaret. Det Trafikverket gor ska bidra till dessa mal.

Malet for det civila forsvaret ska vara att ha formagan att sakerstélla de
viktigaste samhallsfunktionerna inom ramen for Natos kollektiva forsvar och
uppgifter i dvrigt. Malen ska bidra till det militara forsvarets formaga, skydda
civilbefolkningen och uppratthalla forsvarsviljan och samhallets motstands-
kraft mot externa patryckningar.

Regeringen pekar ut sju sarskilt prioriterade uppgifter, dar Trafikverket re-
dan g6r mycket. Det handlar om atgérder som snabbt ger storst effekt och dar-
med ocksa en héjd formaga nér det galler de viktigaste samhallsfunktionerna.
Detta ska nu prioriteras. Jag kommer att redogéra for de sju prioriterade upp-
gifterna och de &tgarder Trafikverket har vidtagit sd hér langt.

Den forsta uppgiften ar Natomedlemskapet och de nya krav som stélls pa
Trafikverket. Vi genomfor évning och utbildning samt atgérder kopplade till
informationssakerhet och informationshantering. Vi ser ver lokaler, rappor-
tering och integrering av Natos responsatgarder, civila formagekrav, resili-
ensmalsattningar samt nordiskt samarbete kring transportberedskap.

Transportsystemet i Norden har blivit &nnu viktigare och moter gransover-
skridande behov nér det galler civil och militéar rérlighet, folkforsdrjning och
handel genom att ha tillrdcklig kapacitet, robusthet och redundans. Darfor tar
Trafikverket initiativ for att leda samarbeten for transportberedskap i Norden
och évriga Ostersjoomradet.

Den andra uppgiften &r att hantera de initiala konsekvenserna av ett krig.
Vi utbildar och 6var en krigsorganisation samt ser éver var ledningsformaga
och vara ledningsplatser. Det galler militar rorlighet, bland annat en nordisk
avsiktsforklaring, samt formaga att tillhandahélla vardlandsstod. Vi starker
formagan att ta fram lageshilder.

Den tredje uppgiften galler férsorjningsberedskap och forsérjningsanalys
for beredskapsmyndigheter och beredskapssektor. Vi tecknar basunderhalls-
kontrakt, och vi identifierar samhallsviktiga foretag.

Den fjarde uppgiften ar ett uppdrag kopplat till robust ledningsférméga, dar
vi arbetar med krigsorganisation, teknik, ledningsplatser, krigsplacering, 6v-
ning och alternativ drift for vag och jarnvéag.

Den femte uppgiften ar en langsiktig formageutveckling som bedrivs ge-
nom omvérldsanalys, forskning och sektorsstudier inom ramen for MSB:s ci-
vila perspektivstudie.
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Den sjatte uppgiften &r att bidra till Férsvarsmaktens behov. Detta sker med
planeringsunderlag och samverkansfunktion for Forsvarsmaktens behov av
transportinfrastruktur (SAFT). Dér skapar vi forutsattningar for militar rorlig-
het.

Den sjunde och sista uppgiften ar en planeringsprocess for formageutveck-
ling, som vi kunde héra generaldirektdren for MSB kommentera. Vi integrerar
var beredskapsplanering savél internt som inom sektorsansvaret, i linje med
MSB:s formageanvandande och forméageskapande modell for forberedande
planering och responsplanering samt formageplanering respektive formageut-
veckling.

Jag vill ndmna finansiering. Som Forsvarsmakten och MSB anférde finns
medel avsatta i nationell plan for vidmakthallande for civil beredskap. | nuva-
rande plan finns det 3 miljarder for perioden 22-23, och i inriktningsplane-
ringen for 26-37, som blir kommande nationella plan, finns 3,6 miljarder. Vi
har en bra plan for att anvanda pengarna i beredskapssyfte. Endast sérskilt ut-
pekade atgarder i nationell plan far finansieras med medel kopplat till vidmakt-
héllande fran 2026. Det handlar exempelvis om cyber, natsikerhet, trafikcen-
traler och kritiska broar och tunnlar.

Utover Trafikverkets medel ser vi d&ven majligheter att séka medel i Europa
genom Nato Security Investment Program och dven Connecting Europe Faci-
lity (CEF) — Fonden for ett sammanlénkat Europa.

For att mota de utmaningar vi stér infor kravs samverkan. Vi har hért Mi-
kael Frisell lyfta upp det, och vi tror att det ar viktigt. Det kravs samverkan
mellan alla aktdrer inom transportsektorn och andra samhallsviktiga sektorer.
Trafikverket har ett sektorsansvar, och vi arbetar for att 6ka formagan i trans-
portsektorn tillsammans med vara beredskapsmyndigheter inom transportsek-
torn. Vi gor det genom samplanering och samarbete. Dar har vi ocksa etablerat
det vi kallar BT POS — jag ar saker pa att ni kommer att f& hora mer om det
senare i dag — beredskapssektor transporter privat-offentlig samverkan. Det &r
en viktig struktur for att engagera alla aktorer, sa att de bidrar utifrdn sina moj-
ligheter.

Den nya regionala indelningen av Trafikverket, som vi tog i bruk for lite
drygt ett ar sedan, ar anpassad efter Sveriges civilomraden. Den skapar battre
forutsattningar for samverkan pa regional niva och starker vart totalforsvar.

Vi utfor aven internationellt samarbete, speciellt inom Norden. Det blir
ocksa allt viktigare for ett robust transportsystem.

For att mota framtida krav och utmaningar behdver vi 6ka takten och for-
magan inom transportsektorn. Det handlar om att investera i infrastruktur som
stoder totalforsvaret, beakta beredskapsperspektivet i planeringen, se till att
det finns tillgang till personal och resurser samt utveckla var formaga att agera
snabbt i krissituationer.

Genom att vidta atgarder for att utveckla och starka det civila forsvaret och
fokusera pa samordning och proaktivitet kan vi skapa en transportsektor som
inte bara méter dagens krav utan ocksa ar redo for framtiden. Proaktivitet och
handlingskraft vid kris eller krig utdver krav som stélls i beredskapsforord-
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ningen ska vi sakerstalla genom att utbilda och 6va personal samt stérka en
kultur och ett arbetssatt som utgar fran de krav som ett krig staller.

Vi vidtar atgarder for ett forstarkt skydd av den statliga infrastrukturen, som
véganlaggningar, bangardar och samhallsviktiga anlaggningar for jarnvagen,
samt atgarder for att vidmakthalla och reparera transportinfrastruktur vid hojd
beredskap och krig. Trafikverket har fatt flera regeringsuppdrag for att utfora
det jobbet i samarbete med Finland, Norge, Danmark och i forekommande fall
Island om beredskap och totalférsvar for transportomradet. Vi ska foresla at-
garder for att starka kompetensforsérjningen inom jarnvagsomradet. Vi tar
ocksa tillsammans med Transportstyrelsen fram underlag for ett nationellt pro-
gram for jarnvags- och kollektivtrafikskydd.

Vi ar redo att under 2025 utreda behov av personalforsdrjning och civilplikt
inom transportomradet och att samordna internationellt samarbete for civilt
forsvar och militér rorlighet, framfor allt kopplat till Natomedlemskap och
samarbete for nordisk transportberedskap.

Andra uppgifter vi jobbar med ar att skydda och uppratthalla samhallsviktig
sdkerhetskanslig och totalforsvarsviktig verksamhet. Vi ska sékerstélla ett ro-
bust it-landskap, starka sékerhetskompetens och sékerhetsmedvetenhet, starka
handelse- och incidentrapporteringen och stérka personalsékerheten och dka
medarbetarskyddet.

Transportsektorns beredskap och samverkan &r avgdrande for Sveriges
totalférsvar. Genom att fortsétta arbeta tillsammans, investera i infrastruktur
och oka var forméga sakerstaller vi att Sverige aldrig stannar, oavsett vilka
utmaningar vi star infor.

Jonas Bjelfvenstam, Transportstyrelsen: Fru ordfoérande, arade ledaméter,
mina damer och herrar! Aven jag vill tacka fér méjligheten att bidra till och ta
del av dagens viktiga kunskaps- och erfarenhetsutbyte om transportsektorns
beredskapsarbete.

I och med vart Natointrade ar Sveriges roll som transiterings- och base-
ringsland tydligt identifierat. Darmed understryks an en gang och ytterligare
transportsektorns strategiska betydelse.

Hotbilder och méjligheter paverkar inte bara transportsektorn utan ocksa
Sveriges sékerhet och beredskap i stort. Den nordiska mobilitetskorridoren,
militar rérlighet dver vara gréanser och behovet av vérdlandsstod, som vi nyss
horde om, ar viktiga begrepp for att forsta var roll i den nya ordningen. Men
vi ska sdklart inte glomma vart redan omfattande uppdrag for att starka var
resiliens och kunna motsta handelser under hela hotskalan aven i fredstid.

Transportstyrelsen spelar en roll nér det galler att agera forutsattningsskap-
ande for att sakra och stérka det trafikslagsévergripande flodet av transporter
med hjalp av de ansvarsomraden vi har enligt instruktion: registerhéllning, re-
gelgivning, tillstdndsprévning och tillsyn.

Transportstyrelsen dger och forvaltar ocksa vagtrafikregistret, som bidrar
till tryggare och effektivare transporter genom att sakerstalla korrekt informa-
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tion om fordon och forare. Registret stoder samhéllsplanering, trafiksékerhet
och miljoarbete samtidigt som det underlattar administration for saval privat-
personer som offentliga aktorer och foretag. VTR, végtrafikregistret, &r ocksa
kallan for eventuella uttag av fordon for forfogande.

Pa Transportstyrelsen ar vi mitt uppe i det storsta utvecklingsuppdraget i
myndighetens historia. Det handlar om att bygga ett nytt modernt och robust
vagtrafikregister. For vart vidkommande &r uppgiften att varna, varda och
halla VTR aktuellt kanske en av de viktigaste samhallskritiska uppgifterna vi
har pa Transportstyrelsen.

Den uppgiften hor formodligen till de mest framtradande delarna i vart ar-
bete for att starka transportsektorns del i totalférsvaret tillsammans med det
tillsynsarbete och de uppgifter som aligger oss: att genomféra tillsyn ver
verksamhetsutdvare i transportsektorn enligt kraven i NIS-regleringen eller
nar det galler de foretag och verksamhetsutovare pa transportomradet som be-
driver sakerhetskénslig verksamhet.

I myndigheten arbetar vi forstas ocksa for att bli en god del av totalforsva-
ret. En viktig uppgift ar att starka en robust intern it-drift. Det innebar att vi
skyddar vara register mot alla typer av hot. Det innebér att vi investerar i for-
tifikatoriskt skyddade it-utrymmen for backup av véra informationstillgangar.
Och det innebar forstirkt fysiskt skydd vid véra verksamhetsorter.

Det handlar &ven om att etablera robusta ledningsplatser med saker elfor-
sorjning med kyl- och sambandssystem. Och det handlar om att etablera sa
kallade lokala trygghetspunkter och att sakerstalla myndighetens férsorjnings-
beredskap.

For att fortsatta detta arbete ar finansiering forstas en viktig del; generaldi-
rektoren for Trafikverket och flera andra var inne pa det lite grann. | budget-
underlag och andra sammanhang &r det viktigt for oss att forsoka peka pa de
behov som finns for andamalet. Som de flesta &r medvetna om kommer saker-
het ndmligen med en prislapp.

Vi deltar ocksé i arbetet med att starka Sveriges civila beredskap genom var
samverkan med andra myndigheter, organisationer och néringslivet i ett antal
olika samverkansforum. Vi &r aktivt involverade i beredskapssektor transpor-
ter, under Trafikverkets utmérkta samordning, pa flera nivéer, fran generaldi-
rektor till handlaggarniva. Och vi deltar i de svenska arbetsgrupperna inom
Nato. Vi deltar pa nordisk niva. Och vi &r forstas aktiva i BT POS, som Ro-
berto nyss beskrev, dér vi ar ordférande for Sjofartsskyddskommittén.

Vart samarbete med Nato inkluderar deltagande i Resilienskommitténs pla-
neringsgrupp for transporter, dér vi deltar i ett antal undergrupper tvérs éver
de olika trafikslagen. Vi deltar i Chefsmoéte civil beredskap, som inkluderar
alla myndighetschefer inom Beredskapssverige. Och vi deltar i Samverkans-
radet mot terrorism, dar vi samverkar med 16 andra myndigheter under ledning
av Sépo.

Under ledning av MSB deltar vi och Trafikverket tillsammans med atta
andra myndigheter i Nationellt forum for sprangdmnessékerhet, for att fore-
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bygga och forhindra illegala sprangningar. Och vi samverkar med Forsvars-
makten rérande DCA-avtalets tillampning i vart land.

P& myndigheten investerar vi forstas i fortbildning och utbildning av var
personal for att sikerstalla och hdja var interna beredskap. Vi har en organi-
sation som kan aktiveras for olika behov under hela hotskalan. I den takt var
ekonomi tillater kommer vi ocksa att anpassa regelutvecklingen for hela hot-
skalans behov samt for att ytterligare 6ka myndighetens férméga inom cyber-
sékerhet.

Det 4r forstds dven en viktig uppgift att analysera tidigare kriser och dra
lardomar for att forbattra myndighetens arbete framat och darmed bidra till en
mer robust beredskap. Vi fick i nartid inrymma 1 000 medarbetare pa vart lo-
kalkontor, vart stérsta kontor, i Orebro. Det ligger i omedelbar anslutning till
omradet i narheten av Risbergska skolan, dar de tragiska dodsskjutningarna
agde rum for nagra veckor sedan. Den interna hanteringen kopplat till det &r
nu utvarderad, och vi kommer att inarbeta lardomar fran detta i vart framtida
arbete med beredskap.

Vi har ocksa en pagdende 6vningsserie som fokuserar pé var interna led-
ningsforméga under hela hotskalan. Darutover deltar vi i vningar som erbjuds
béde nationellt och inom sektorn.

For att sammanfatta: Transportstyrelsen kan och vill bidra till att sékra och
stiarka Sveriges transportfldden och beredskap. Genom véra insatser inom re-
gisterhélining, regelgivning, tillsyn och tillstandsprévning fortsatter vi att ar-
beta for att mota de utmaningar och méjligheter som ligger framfor oss.

Det ar en tid av forandring och anpassning da vart nara samarbete med
andra myndigheter, branscher och internationella partner blir allt viktigare.
Tillsammans — som generaldirektoren for MSB inledde med att sdga — vill vi
fortsatta vart gemensamma arbete for att starka var beredskap och skapa en
tryggare framtid for alla medborgare i vart land.

Tack for uppmérksamheten!

Joel Smith, Sjofartsverket: Tack till hela trafikutskottet for att vi far komma
hit och tala! Det ar vart mycket for oss ocksa.

Allt som vi pa Sjofartsverket gor, det vill saga tillhandahalla lotsning och
sékra farleder, isbrytning, sjomatning och sjo- och flygraddning, gor vi for att
sakra Sveriges forsorjning och vart behov av transporter. Som ni vet &r Sverige
helt beroende av sjotransporter for forsérjning och for tillvéxt. Ett stopp i sjo-
farten skulle inte bara innebara att man far vanta langre pa utemabler och skor
frén Asien. Det har handlar om férsérjningskedjor till industrin, férsérjning av
drivmedel och ett flode som inte far stoppas. Det flodet hjalper vi till att upp-
ratthalla. Det ar valdigt tydligt for oss att alla sektorer ar beroende av trans-
porter, precis som vi ar beroende av de sektorerna.

Vart beredskapsarbete syftar i stort till att vi ska géra samma sak i kris och
i krig som vi gor i dag, men naturligtvis med ett par alternativa planer i
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bakfickan. Det sker en standig uppbyggnad av var kris- och krigsorganisation
inom Sjofartsverket, s att vi kan bedriva var verksamhet genom hela hotskalan.

Vi arbetar precis som de andra myndigheterna for att na det sa kallade 90-
dagarsmalet, s att vi har den uthallighet som behdvs fér den verksamhet som
vi har identifierat som krigsviktig. Det &r Klart att vi kanske slutar lite med det
som &r mest byrakratiskt for att omfordela personalen och jobba dér det verk-
ligen behdvs.

Beredskap, redundans och starkt formaga ar dimensionerande i vart ut-
vecklingsarbete i dag. Sa har det inte alltid varit. De extra anslagsmedel som
vi far ar alltsd helt avgorande for verket och var forméaga. Samtliga av véra
infrastrukturprojekt har mer eller mindre baring pa beredskap. Vi gér dem for
att oka sakerheten i farlederna, for att trygga forsorjningen och for att starka
Sverige som nation. Nagra projekt, till exempel atgéarder i farleden in till
Landskrona eller en reservhamn pa Gotland ifall Visby inte skulle ga att an-
vanda, &r helt drivna av behovet av redundans i transportsystemet.

Vi har ocksa en god dialog med andra myndigheter for att identifiera atgar-
der som ror till exempel vardlandsstdd eller andra ataganden inom Nato.

Inom myndigheten starker vi naturligtvis ocksa var fysiska sakerhet, tilltra-
desskydd, cybersikerhet och inte minst reservkraft sa att vi kan bedriva var
verksamhet i handelse av ldngvariga strémavbrott.

Vi arbetar sedan lange med Forsvarsmakten och gor atgarder inom bade
sjomatning och farleder for att kunna starka aven marinens forméaga att operera
och skydda landet. Genom att starka var egen formaga starker vi alltsa ocksa
vara samarbetspartners férmaga.

Behovet av arbete till foljd av Natomedlemskapet har blivit véldigt tydligt
for oss. Det har 6kat, bade i form av att hantera Natoinformation och att be-
redskapsplanera som allierad. Vi har i dag ganska stor insikt om att Natomed-
lemskapet kommer att innebdra nya rutiner och arbetssatt for oss, inte minst
inom sjédomanen. Och det har varit ganska mycket fokus pa sjodoménen den
senaste tiden med sabotage pa undervattensinfrastruktur, ryska forskningsfar-
tyg som &r i narheten, skuggflottan som vi faktiskt stoter pa varje dag och far-
tyget Ruby, som hade kunnat vara en typ av hybridhot.

Samtidigt har vi en valdigt svar ekonomisk situation. Sjofartsverket har en
omséttning pa 3 miljarder. Vi hade 2024 en forlust pa 600 miljoner kronor.
Det héller inte i langden. Darfor behéver vi gora saker sa att var verksamhet
hamnar pa en niva dar vi kan géra det vi har rdd med. Tidigare har vi gjort vart
uppdrag anda och gétt med forlust, men nu behéver vi gora den justeringen.

Har blir var beredskap paverkad. Vi planerar att stanga tva av fem helikop-
terbaser. Det gor att det tar langre tid att bli rdddad, och vi kan inte riktigt
uppfylla Forsvarsmaktens krav for incidentberedskap. Vi drar ned pd isbrytar-
formagan genom att lagga en isbrytare vid kaj. Vi avyttrar tva arbetsfartyg,
eventuellt de tvé arbetsfartyg som var pa en insats vid Oresundsbron i helgen,
dar en av vara fyrar blev nedseglad av en pram. Allt sékrades pa nagra timmar
pa grund av den beredskap vi har i dag men kanske inte kommer att ha i mor-
gon.
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Vi behdver saledes 6kad finansiering for att klara den hér beredskapen. En
del av vara anslag har, som manga av er vet, inte raknats upp sedan 1995, och
det saknas stadigt 250 miljoner i arliga anslag. Vi ar véldigt tacksamma Gver
de totalforsvarsmedel vi far. De har gjort stor nytta, och vi har en valdigt god
dialog med regeringen i frdgan. Men véara ordinarie anslag behéver &tminstone
indexeras.

Vi har méjligheten att se till att farlederna &r 6ppna. Vi ser till att isbrytning
sker. Vi levererar sjétrafikinformation. Vi samarbetar med andra myndigheter.
Vi gor allt vi kan for att rddda de liv som riskerar att férolyckas vid incidenter.
Vi har kompetent personal. Men allt &r beroende av att vi har en ekonomi som
gor att vi klarar att uppratthalla denna héga standard.

Ann Persson Grivas, Luftfartsverket (LFV): Tack, fru ordférande och hela ut-
skottet, for inbjudan att fa tala hér i dag!

Jag tanker borja med en kort presentation av LFV och sedan ga in pa vart
totalforsvarsarbete.

Ar 1947 bildades LFV, men 2010 kom en avreglering. D& separerade man
LFV och bildade Swedavia, som hanterar flygplatser, och LFV, som bedriver
flygtrafiktjanst.

Forenklat handlar flygtrafiktjanst om att vi har flygledare och infrastruktur,
framfor allt valdigt mycket infrastruktur nér det géller radio och radar som &r
de instrument vi anvander nar vi arbetar. Vi har tvd huvuduppgifter. Vi ska
bedriva flygtrafiktjanst och utveckla infrastruktur och tjanster for obemannad
luftfart. Det kan vara drdnare och andra luftfarkoster.

Nér det galler flygtrafiktjanst ar vi styrda av ett europeiskt regelverk som
styr den civila luftfarten. Det handlar om att separera luftfarkoster i luftrum-
met, det vill saga se till att sakerheten ar mycket hog s att det inte kan ske
nagra tillbud eller olyckor i luften. Man delar in luften i lite olika luftrumspa-
ket. Kontrollerad luft &r bland annat éverflygande trafik. Over 2 900 meters
hojd flyger en mangd flygplan Gver vart luftrum. Vi ar ensamt ansvariga for
att hantera den trafiken i Sverige.

Till och fran statliga flygplatser, det vill saga Swedavias flygplatser, finns
nagot som heter torntjanster. Det &r 15 platser vi levererar flygtrafiktjanst till.
Det ar bade Swedavia och Forsvarsmakten. Vid regionala och kommunala
flygplatser &r det konkurrensutséttning som galler. 1 dag har LFV bara ett kon-
trakt for en av flygplatserna, Halmstad, och det har vi till och med det har arets
slut.

I frdga om informationstjanster levererar vi olika typer av information, aven
till brukare i okontrollerad luft.

Nar det galler obemannad luftfart tillhandahaller vi tjanster for den. Just nu
pagar upphandling av ett system dar drénarpiloter kommer att kunna anméla
sina flygningar, sa att det kan ses pa olika radarskarmar eller andra typer av
infrastrukturlosningar som vi kommer att ha.
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Men en stor del av var uppgift &r naturligtvis att underhalla och utveckla
var infrastruktur. Som tidigare namnts bestar den av valdigt mycket radio- och
radarsystem och andra tekniska system.

Vi finansieras inte genom statsbudgeten utan av kommersiella intékter. De
utgor ungefar 85 procent av var finansiering. Det ar ett europeiskt avgiftssy-
stem dar flygbolagen betalar fér det man har flugit i luftrummet. Néar det géller
torntjanst, det vill sdga det vi levererar till Swedavia och Férsvarsmakten, har
vi avtalskonstruktioner for tjanster man bestaller fran LFV.

Anslagsmassigt har vi anslag for ungefar 15 procent. Vi har sedan 2018 ett
anslag for infrastruktur for flygtrafiktjanst. Syftet ar att ytterligare forstarka
kontinuiteten och tillgangligheten inom flygtrafiktjanstomradet, skapa ytterli-
gare robusthet och redundans och aven motivera krav pa hojd beredskap, som
har stallts kontinuerligt och framfor allt i detta omvarldslage, samt krav pa
bade beredskap och civilt forsvar inom transportomradet.

Vi har ocksa ett annat anslag for civilt forsvar och uppbyggnaden av detta
och anslag for att finansiera uppbyggnaden av den obemannade luftfarten. Det
&r drygt 500 miljoner i anslagstilldelning.

Dé gér jag 6ver till hur det fungerar och vad vi gor i civil beredskap. | Sve-
rige har vi ett unikt system. Vi har sedan 1978 en civil-militar integration av
flygtrafiktjansten. Vi &r, mig veterligen, det enda landet som har den Ids-
ningen. Det har tjanat oss véldigt val. LFV &r Forsvarsmaktens leverantor av
flygtrafiktjanst. Forsvarsmakten har alltsé inga egna flygledare. Det ar flygle-
dare som é&r anstallda av LFV men som ar reservofficerare och ingar i For-
svarsmaktens krigsorganisation. Vi fick 2008 en andring i var instruktion: att
vart uppdrag galler aven i krig. Da foljer alltsa vara reservofficerare med For-
svarsmakten i utlandsmissioner och liknande.

Nar det géller totalforsvaret ar utgangspunkten aterigen det europeiska sy-
stemet. Det finansieras genom avgifter, inte genom statsbudgeten. Vi &r en
beredskapsmyndighet. Vi var tidigt ute med att &teruppta totalforsvarsplane-
ringen, redan 2015. Vi har kommit ganska langt. Det har varit ett valdigt in-
tensivt arbete sedan 2018, nér vi fick ytterligare anslag for att forstarka infra-
strukturen.

Vi har vidtagit en mangd olika formagehdjande atgarder. Vi har starkt vart
sakerhetsskydd. Det handlar om savél lokaler som system och personal. Vi har
anstallt egna skyddsvakter och utbildar skyddsvakter for att skydda vara
skyddsobjekt. Vi ser kontinuerligt Gver vart arbetssétt. Vi har, vad tiden lider,
utvecklat allt robustare satt att leverera tjanst i olika situationer. Det galler yt-
terst i kris och krig ocksa for var del. Vi har vidare utvecklat olika typer av
kontinuitetslosningar och gjort investeringar i infrastruktur. Som jag namnde
tidigare har vi fatt kraftiga anslagsokningar i budgeten, och det har medfért en
kraftigare formagehojning hos oss.

Vi bygger lager. Det kan galla for allt fran reservdelar till teknisk infra-
struktur och férnddenheter.

Vi har naturligtvis en ldpande samverkan med Forsvarsmakten, inte minst
i fraga om ytterligare formagehadjning.
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Vi tar dartill in drift och underhall av var luftinfrastruktur till myndigheten
for att ha det i egen regi. Ar 2020 kopte LFV drifts- och underhéllsverksam-
heten fran Eltel och bildade ett dotterbolag. Detta dotterbolag inkorporerar vi
nu i LFV. Arbetet med en Gvergang av verksamheten fran bolaget in i myn-
digheten pagar for fullt. Det 6ppnar upp for ytterligare myndighetssamverkan,
till exempel med MSB nar det galler drift och underhall av Rakel.

Vi har beredskapsordrar for respektive verksamhetsdel inom hela LFV, och
vi Bvar kris- och krigsorganisationen regelbundet for att vara redo.

Vi har naturligtvis ocksd en mangd externa samarbeten och beroenden. Med
hansyn till var roll gentemot Férsvarsmakten har vi sedan lange lopande sam-
verkan med Forsvarsmakten pa olika nivaer, sdval taktisk som operativ och
strategisk. Det galler bade i operationer, inklusive 6vningar, och inom utveck-
ling av Forsvarsmaktens formaga. Vi bistar Forsvarsmakten, det vill saga flyg-
vapnet, med att utveckla dess formaga i vissa avseenden, och vi anpassar 0ss
ocksa till de krav som kommer i och med Natomedlemskapet. Det kan till ex-
empel gélla hantering av Natoflygningar.

Vi deltar aktivt i de forum som har ndmnts hdr i dag, exempelvis BT,
BT POS och olika samverkansdelar, i uppbyggnaden av totalférsvaret. Vi upp-
lever kanske inte att det storsta fokuset ligger pa lufttransporter; det &r valdigt
viktigt med jarnvag och vdg i totalforsvarsarbetet.

Vi tycker att det behdvs en storre forstaelse for LFV:s uppdrag. Vi hanterar
inga flygplatser, men vi far valdigt manga flygplatsfragor som egentligen
borde riktas till Swedavia.

Vi har som sagt monopol pa den dverflygande trafiken, och dar samverkar
vi med Forsvarsmakten om ytterligare forstarkt formaga. Vad galler torntjanst
ar ju den konkurrensutsatt pa den svenska marknaden.

Vi anpassar oss till Férsvarsmaktens behov av militéra flygplatser, det vill
saga vi uppfyller den kravstéllan som Forsvarsmakten har pa oss. Swedavias
flygplatser avgors av styrningen av Swedavia. Det &r inget som vi styr Gver,
utan det kravs en fungerande flygplats for att vi ska kunna leverera flygtrafik-
tjanst.

De regionala och kommunala tornen finns pa en konkurrensutsatt marknad.
Dar har vi i dag uppdrag endast pa en av dessa flygplatser.

Nar det géller véardlandsstodet ser vi ocksa att det kommer att finnas ett
behov nar det géller flygande trafik for detta.

Det var lite kort om vart totalférsvarsarbete. Jag tackar for uppméarksam-
heten och for att jag fick komma hit.

Ordféranden: Siste talare under det har passet fore pausen &r Tomas Arvids-
son, som ar ordférande for BT POS Land. BT POS har ndmnts av flera gene-
raldirektorer har. Forkortningen star for beredskapssektor transporter privat-
offentlig samverkan.

2024/25:RFR10

21



2024/25:RFR10

22

UPPTECKNINGAR FRAN DET OFFENTLIGA SAMMANTRADET

Tomas Arvidsson, Transportindustrifrbundet: Fru ordférande! Arade riks-
dagsledamoater, vanner och kollegor! Kara ahérare! BT POS startade inte i gar,
utan vi ar inne pa vart andra verksamhetsar. Jag vill redan fran borjan lyfta
fram att vart ursprung ligger langre tillbaka &n sa. En forutseende myndighet
inrdttade, innan den fick sitt sektorsansvar, féregangaren TP SAMS, transport-
sektorns samverkan infér samhéllsstorningar. For det &r vi mycket tacksamma,
bland annat gentemot generaldirekttren for Trafikverket.

Det ar vart att nimna att transportsektorns beredskapsférméga eller for-
svarsforméga, eller bidrag i detta, inte mats i myndigheternas styrkort. Den
mats heller inte i absorptionen av regleringsbreven, utan den méts i den for-
maga som har och nu finns i transportsektorn. Darfér ar den forsta linjen for
detta, fru ordférande, en valmaende transportsektor med stabila planeringsfor-
utséttningar och rekorderliga och gagneliga regelverk. Dér har ni att i 6kad
omfattning samverka med andra utskott for att skapa just stabila forutsatt-
ningar.

Den andra linjen &r en sense of urgency. Jag noterade “’vart” statsrad i sam-
band med att vi i BT POS hade ett storméte i forrgar med drygt 100 deltagare
frén hela sektorn. Dér deltog inte bara myndigheter och organisationer utan
ocksa foretag, dven statliga foretag. Har ar det fara i dréjsmal. Det &r har och
nu som vi snabbt maste inte bara aterta utan ocksa skapa nya férmagor, for var
sektor dr i stdndig fordndring och stdndig utveckling.

Sverige har tidigare ansetts hora till topp tre inom logistik och transporter.
Vi ar inte dar riktigt nu, utan vi har lite dterhamtning kvar aven pa den fronten.
Mantrat dr inte bara ”fara i drdjsmal” utan dven det som Nato stéller som krav.
Och det ar inte myndigheterna som har gatt med i Nato; det ar hela nationen,
inklusive néringslivet. Dér &r i dag sentensen fight tonight.

Har vill jag sérskilt papeka att vi maste aterta det som var en stor och fram-
gangsrik sak i det gamla totalforsvaret — jag ar en fossil rest fran det — namligen
att 6va tillsammans och 6va tillsammans mer och oftare och med hogre inter-
aktion.

Jag visar nu en klassisk myndighetsbild med bestéllare och uppdragsgivare
och hur det s& smaningom rinner nedat. Var struktur och malsittning inom
BT POS ér naturligtvis att allt sker tillsammans. Vi har alla transportmyndig-
heter ombord, men vi har ocksd andra myndigheter nérvarande som &r kritiska
for transportsektorns férmaga, till exempel Energimyndigheten och MSB.

Jag vill sarskilt framhalla att ett syfte med detta ar att terskapa nagot viktigt
och nagot jag tycker ar en grundbult i det gamla totalforsvaret, namligen tilliten.
Haér vill jag lyfta fram Forsvarsmakten, som har gjort en oerhord positionsfor-
flyttning nér det galler tilliten gentemot transportsektorn. Vi ar i hégsta grad
integrerade pa djupet. Jag tror att detta kan tjana som ett foredéme, inte bara
bland transportmyndigheterna utan i hela myndighetssfaren.

Nér vi jobbar gor vi det i huvudsak i tre delar: land, sjo och luft. Nej, vi har
inte glomt hangrannorna. Hela var existens ar hangrannor. Vi skapar efter hand
ocksa fokusgrupper dar vi lyfter olika fragor, men inte for att forvalta dem, for
det maste goras i linjen, i foretagen eller dar det ska utforas. | dem &r det bade
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hogt och lagt. Jag vill exempelvis lyfta fram sadant som att forstarka Forsvars-
maktens arbete med militar rorlighet, som ar en mycket viktig fraga.

Transportprioritering i fred ar ocksa en mycket viktig frdga. Om transport-
och logistiksektorn ska lyckas uppna deterrence, avskrackning, gor vi det i
forsta rummet i fredssammanhang. Dér har vi de forutsattningar som finns for
handen. Vi har konstaterat att det inte duger att ga till regeringen som gar till
riksdagen och sager att vi behdver ny lagstiftning. Det tar for 1ang tid. | stéllet
tittar vi nu inom transportprioriteringen p& om vi kan uppna en lésning som ar
godtagbar, till exempel genom frivilligavtal med statligt stéllt skydd i botten.
Det ska bli intressant att folja det.

Det ar ocksa viktigt att vi har utvecklingsomraden. Vi behover till exempel
oka BT POS formaga att samverka med andra privat-offentliga samverkans-
strukturer i andra sektorer. Vi dr beroende av inte minst energi och bank och
finans.

Jag vill saga ytterligare en sak. Tiden da myndigheter pratade med myndig-
heter och myndigheters likar om naringslivet och dess formaga, val och ve ar
forbi. Naringslivet maste vara med vid bordet fran forsta minut, annars kom-
mer det inte att bli ndgon verklig formaga. Vila sig i form” — den tiden &r
ocksé forbi. Man far vila i steget.

Om vi gor detta mer och oftare kommer vi ocksé att lyckas. Det &r jag 6ver-
tygad om, nu nar vi ar inne pd BT POS andra ar. Vi kommer att foradla tilliten.
Vi lamnar dessutom den dagliga, gnélliga lunken med allehanda problem, som
vi ar sa vana vid, och bygger tilliten frAn grunden till en dkad formaga. Det
vill dock till att de resurser vi har fredas. Jag ser med viss oro att nagra av vara
myndigheter har en besvérlig situation. Det maste l6sas i nartid. Annars kom-
mer det att fa en direkt negativ effekt pa var beredskapsformaga.

Jag har namnt att det finns gladjeamnen. Men finns det ndgot som skaver,
fru ordférande? Ja, det finns saker som skaver, och vi ar 24:7:365 beredda att
till utskottet i annan ordning redogéra for dessa.

Med detta tackar jag for mig.

Ordforanden: Varmt tack, Tomas Arvidsson!

Det hér r trafikutskottets 6ppna sammantréde, men jag borde inledningsvis
sagt att ocksa storre delen av forsvarsutskottet finns pa plats. Varmt tack till er
for att ni ocksa deltar i detta viktiga sammantrade! Pa detta satt visar vi hur ett
par utskott tillsammans kan ta sig an viktiga transportfragor ur aspekten civil
beredskap.

Seminariet sands pa webben. Det finns tillgdngligt i efterhand sa att ni kan
dela det med kollegor och vanner. Det gors dessutom stenografiska uppteck-
ningar, sé allt som &r sagt kommer att dokumenteras. Det finns alltsa mojlighet
att ta del ocksé av det.

Det ar nu dags att ta en kaffepaus. D& finns méjlighet for alla i salen att
anvanda tiden till att diskutera olika fragor lite mer bilateralt. Mot slutet av
seminariet féljer &ven en halvtimma med fragestund.
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Ordforanden: D4 aterupptar vi vart ssmmantrade. Nu blir det nasta fas. Vi har
sex talare som kommer att ge oss viktiga inspel. Det kommer att handla om
det som Tomas Arvidsson ndmnde i sin avslutning om ndringslivets roll, men
det kommer ocksa att handla om Sveriges Kommuner och Regioner och inte
minst om regionernas ansvar for kollektivtrafiken med mera. Detta pass kom-
mer att pdgd under ungefar en halvtimme. Dérefter blir det dags for ledamo-
ternas fragestund.

Selda Taner, Sveriges Kommuner och Regioner: Arade ledaméter i trafikut-
skottet och alla &hdrare! Tack for majligheten att komma hit och tala om en av
de mest avgorande fragorna for Sveriges motstéandskraft, namligen transport-
sektorns beredskap och det civila férsvaret!

I en tid av 6kade sakerhetspolitiska utmaningar maste vi sikerstalla att sam-
hallet kan fungera dven under kriser och krig. En nyckelfaktor i det arbetet &r
samplanering mellan statliga myndigheter och vara medlemmar, som ar kom-
muner och regioner.

Transportsektorn ar samhallets blodomlopp. Den méjliggdr for manniskor
att ta sig till arbete, sjukvard och andra samhallsviktiga verksamheter. Ett ro-
bust och motsténdskraftigt transportsystem &r avgérande for att sakerstalla att
samhéllet fortsétter att fungera under alla omstandigheter. Om transporterna
stannar, stannar samhallet. Darfor maste vi planera inte bara for fredstida kri-
ser utan ocksa for situationer dar landet utsatts for pafrestningar som vi inte
sett pa lange.

Trafikverket har ett tydligt ansvar enligt férordningen om statliga myndig-
heters beredskap. Myndigheten ska samordna beredskapsarbetet inom sektorn
och sakerstalla att statliga och privata men ocksa andra aktorer ska ha for-
magan att hantera hot, risker och kriser. For att detta ska fungera kravs en
tydlig samordning mellan Trafikverket och vara medlemmar men ocksa med
ovriga aktorer som lansstyrelser och civo. Det behover ocksa tydliggoras klart
definierade roller och mandat fér samtliga aktorer.

Kommuners och regioners strategiska betydelse och utsatthet maste beaktas
som en central pusselbit i Sveriges forsvar. Det ar ocksa avgorande hur stats-
bidrag ska fordelas.

Bjud in kommuner och regioner, sa att vi genom var kunskap kan bidra med
lokala och regionala forutsattningar och kunskap! Det &r ett budskap fran mig
hér i dag. Det ar endast pa det sattet som vi kan planera tillsammans for att
anpassa var beredskapsplanering utifran verkliga forutsattningar som ar ge-
nomfdrbara och undvika onddiga revideringar.

For att transporter ska fungera under kriser maste hela kedjan av aktérer
vara involverade. Den maste vara stark, den maste vara tydlig och den maste
fungera i skarpt lage. Det réacker inte att staten har planer — kommuner och
regioner maste vara en integrerad del i det arbetet. Tyvarr ser vi i dag brister i
samverkan mellan nivaerna, dar kommuner och regioner saknar insyn i det
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statliga beredskapsarbetet. Detta i sin tur skapar osakerhet, och det har vi inte
rad med i en kris.

Samhéllets motstandskraft bygger pa samverkan, tillit och tydliga roller.
Har ser SKR ett behov av en tydligare dialog mellan Forsvarsmakten och vara
medlemmar. Véara medlemmar maste finnas representerade i arbetet, bade i
civilomradenas uppdrag men ocksa i sektorsmyndigheternas forum. Statliga
myndigheter kan inte agera utan lokal och regional medverkan.

Finansieringsfragan har namnts har tidigare. Har aberopar vi ocksa finan-
sieringsprincipen, som bor tolkas till kommunernas fordel for att de ska fa
ekonomisk kompensation for statens totalforsvarskrav. Det finns ocksé en for-
vantan som jag kan ndmna, ndmligen att kommuner och regioner inte kan for-
vantas bara kostnaderna for de statliga och militira behoven utan ersattning.
Ett starkt civilt forsvar kan inte byggas enbart pa central niva. Det maste vila
pa samplanering mellan aktorer. Sverige har en stark tradition av att samar-
beta, och vi har alla mojligheter att skapa en transportsektor som star stabil
aven i de svaraste tiderna.

Muitt viktigaste budskap hér &r att staten behdver bjuda in for att ta till vara
lokala och regionala perspektiv. Medskicket &r att allt behdver fungera tillsam-
mans — fran infrastruktur till personal, kommunikation och resurser. Krishe-
redskap och civilt férsvar i transportsektorn ar en kedja dar varje lank méaste
halla.

Jag hoppas att trafikutskottet fortsétter att driva denna fraga och ser till att
beredskap och samverkan prioriteras pa alla nivaer. Endast genom att planera
tillsammans kan vi std starka tillsammans.

Ordforanden: Tack s& mycket! D4 gar vi over till Svensk Kollektivtrafik och
valkomnar Annarella Lofblad, branschexpert inom hallbarhet, tillganglighet,
trygghet, sakerhet och beredskap.

Annarella Lofblad, Svensk Kollektivtrafik: Hej och god férmiddag! Tack for
inbjudan! Att kollektivtrafik ska rulla oavsett olika nivaer av samhéllsstor-
ningar tror jag att vi &r ganska manga som héller med om. Att vi ska kunna ta
oss till arbete och skola hér till kollektivtrafikens grunduppdrag. Det &r ndd-
vandigt for att vi ska kunna uppratthalla samhallsviktiga och samhéllskritiska
verksamheter.

Detta betyder inte att vi i alla samhallsstérningsnivaer kan kdra pa samma
niva och omfattning som i ordinarie fall. Men kollektivtrafiken ska vara dnda-
malsenlig, relevant och robust oavsett lage.

For att kunna gora detta behover man alltsa lite tydlighet om vad ens upp-
drag &r. Jag tog upp kollektivtrafikens grunduppdrag, som é&r att se till att folk
faktiskt kommer till skola och jobb, sa att samhéllet rullar och vi har en typ av
normalitet i var vardag.

Det finns okade ansprak fran olika hall pa kollektivtrafikens resurser och
kapacitet. De kan komma i olika form och fran olika hall. Det kan vara ansprak
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pa sjuktransporter inom ett lan, dver lansgranser eller till och med pa nationella
nivéaer. Det kan vara fraga om storskalig utrymning, dar man behdver en stor
kapacitet for att flytta manga manniskor pa kort tid.

Vi pratar mer och mer om vérdlandsstod. Det finns olika transportbehov
inom vardlandsstdd. Aven Forsvarsmakten kan ha behov av kollektivtrafikens
kapacitet och resurser. D& ska man se till allt detta kontra kollektivtrafikens
grunduppdrag att faktiskt rulla i alla lagen och se till att folk kommer till skola
och arbete.

Om vi dessutom lagger till att saker och ting inte riktigt funkar som de an-
nars gor, alltsa att det rdder en bristsituation som féranleder att vi maste kéra
med reducerad trafik, hur ska vi da prioritera? Vad jag eftersoker har &r att det
ska finnas ett reglerat ansvar. Detta finns inte i dag nér det galler kollektivtra-
fikens uppdrag och hur vi ska prioritera mellan grunduppdrag och dvriga an-
sprak.

Transportprioritering har ndmnts har tidigare. Jag tankte att jag ska ta upp
det ocksa. Det finns en stor sannolikhet for att vi hamnar i en situation dar vi
ar manga som vill utnyttja samma kapacitet. Detta kanske ar mest tydligt nar
det galler jarnviagen, dar kapaciteten ar begrinsad. D& kommer vi att behova
prioritera, och det &r valdigt viktigt att vi p& férhand vet hur detta ska goras —
att vi har principer och processer for att gora detta, sa att vi inte behover losa
allting i stunden. Det behdvs tydliga forutséttningar for hur man ska planera
for kollektivtrafiken.

| forslaget om LKRB, som kom alldeles nyligen, lyfte man fram fragan om
odrift, vilket vi tycker ar en valdigt bra utgangspunkt niar man ska starta di-
mensionering for vad man ska gora nér saker och ting inte riktigt funkar som
de brukar. Men detta &r en enorm utmaning. Aven om vi bara tittar p& depéer
handlar det ocksd om sadant som el, reservkraft, drivmedel, vattenforsorjning,
kommunikation och fiber.

Detta &r en otroligt stor uppgift. Den &r viktig, men den kommer att kosta,
och den ar valdigt svarlost pA manga platser.

Jag sager som ett medskick att detta inte ar latt, men det méste géras. De
regionala kollektivtrafikmyndigheterna har satt igang arbetet med de har fra-
gorna. Ett fortydligat ansvar om uppdrag, finansiering och forutséttningar ger
battre forutsattningar att jobba effektivt och sammanhallet for totalforsvaret.
Det ar mitt medskick i dag.

Hjalp oss med tydligheten och ansvarsforhallandena har, s& ser vi fram
emot att jobba vidare med detta framat.

Ordforanden: Tack s& mycket! D4 ar det dags for de fyra trafikslagen, om man
far uttrycka sig sa. Vi diskuterar manga ganger transporteffektivitet. Inte minst
i tider av kris och krig ar detta viktigt.

Nista talare ar Lina Lagerroth frdn Tagforetagen, som &r naringspolitisk
expert.
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Lina Lagerroth, Tagforetagen: Tagféretagen och vara medlemmar tackar for
att vi far komma hit och ge var bild av vad som behdver goras och vad som &r
gjort hittills.

Vi har pratat mycket om att jarnvdgarna ar viktiga. Det har vi vetat sedan
dag ett. Det ser vi ocksa i Ukraina, dér transporterna pa jarnvag bade raddar
liv och bistar med forsvaret.

Vi vet ocksa att vi i Sverige har en jarnvag som &r gammal. Antligen borjar
vi jobba av vér underhéllsskuld, men det innebar ocksa att vi under de nirm-
aste tio dren kommer att ha en minskad tillganglighet. Vi star alltsa redan nu
infor behovet av att prioritera vilka transporter som ska g4, utan att vi tar han-
syn till det vi diskuterar hér i dag.

Det ar oerhort viktigt att vi borjar titta pa vad som &r viktigt och i vilket
lage. Att séga att allting ska fungera som det gor i fredstid &r inte rimligt. Det
ar inte rimligt att tro att vi kan bygga upp ndgonting snabbt, tillforlitligt och
robust nar det verkligen behdvs.

Vi ar 50 aktorer pa jarnvagsomradet. Vi ar del av ett system dar vi inte
sjalva bara kan sétta ned ett tdg ndgonstans och kora det. Vi &r starkt beroende
av Trafikverkets planering. Vi ar ocksa starkt beroende av det underhall som
ska goras pa jarnvagen.

For att vi ska kunna géra var planering behdver vi forstd hur vi ska kunna
fora fram tag i de olika lagena. Vi behover forsta vilken aterstallningsforméga
som galler vid olika storningar. Detta & ndgonting som vi ser redan i dag. Det
ar alltsa ndgot som vi kommer att kunna dra nytta av redan i fredstid om vi
borjar fa ordning pa aterstallningsforméagorna och kan planera darefter. Vi be-
hover ocksa forsta under vilka lagar och regler som vara fordon kan framféras
av vara forare. Dar anser vi att Transportstyrelsen har ett stort jobb att gora nar
det galler att se dver vilka lattnader som kan tdnkas komma nér vi behover
springa snabbare &n i dag.

Vi har god erfarenhet av att stélla om. Vi gjorde det under coronapandemin.
Jag tycker att mina medlemmar tog ett stort samhallsansvar genom att kontakta
oss pa kansliet och fraga: Vad &r det jag ska kdra om det 4r s att mina forare
faktiskt kommer att vara sjuka? Vad dr viktigt for Sverige?”

Den fragan ar fortfarande obesvarad. For att kunna svara pa den behover vi
alla titta pd och — som vi horde fran bade Svensk Kollektivtrafik och Sveriges
Kommuner och Regioner — forsta vilket ansvar respektive aktor har. Vi beho-
ver ocksa forstd vilken uppgift vi har i det ansvaret. Om vi till exempel ska
kora sjukvardstransporter behéver vi bygga om fordon. DA behdver vi pengar
och finansiering. Vi tror att detta kan stipuleras i avtalen s att det blir tydligt
och sé att vi har en tillforlitlighet i det som ska goras.

Vi tror ocksa att vi behover titta p& planerna ur ett nationellt perspektiv. Vi
tror inte att hela Sverige kommer att hotas samtidigt. Vi tror allts att vi kom-
mer att behova flytta formagor fran regionala stéllen till andra regionala stél-
len. Darfor ar det viktigt att vi inte bara planerar utifran ett regionalt perspektiv
utan ocksa fran ett nationellt perspektiv.
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Vi behover ocksa forsta det som Svensk Kollektivtrafik var inne pa: vad
det ar som vi faktiskt ska kora. Att Stockholms tunnelbana ska ga med samma
frekvens nar det ar daligt pa riktigt tror jag inte, och jag tror inte att nagon
annan tror det heller. Vi maste darfor vaga satta det i skrift.

Vi ser redan i dag att vi genom Natointradet kommer att ha en hel del 6v-
ningar i Sverige. Vi vet att det kommer att komma militdra transporter som
ska foras fram i fredstid, och da vet vi att Sveriges transporter, som vi behover
eftersom Sverige som inte far stanna, kommer att behdva sta tillbaka. Dar be-
hover vi gora en prioritering.

Vi behover ocksé gora spelplanen tydlig for de kommersiella aktorer som
verkar och som ser till att vart gods och vara resenarer kommer fram pa svensk
jarnvag. Bjud in oss sa ska vi se till att vi bistar s gott vi kan i att bygga
Sveriges totalforsvar!

Anders Hermansson, Svensk Sjofart: Fru ordférande, riksdagsledaméter, mina
damer och herrar! Tack for mojligheten att komma hit!

Som namnts tidigare har ar Sveriges ekonomi oerhért beroende av handel
och sjofart. Med hansyn till vart geografiska lage ar sjofarten helt avgérande
for denna handel. Det galler i fred, men det géller ocksa i orostider. For detta
&r sjofarten helt instrumentell.

Sjofarten har dock under langre tid mott det forandrade omvarldslaget, inte
fran sidolinjen utan direkt. Handelseutvecklingen péverkar inte bara siker-
heten direkt for vara fartyg och vara besattningar, utan det paverkar ocksa Sve-
riges handel. Det sag vi s& sent som nar hutumilisen i Jemen attackerade civila
handelsfartyg pa vag in och ut ur Réda havet, vilket direkt paverkade svenska
varor och produkter som lag pa dessa fartyg.

Vilken roll har da sjofarten i beredskapen? Inledningsvis vill jag verkligen
understryka att &ven om vi inom sj6farten garna transporterar gods till och fran
hamnar &r det helheten i transportsystemet som &r helt avgérande, oavsett om
vi talar om Sveriges konkurrenskraft eller om Sveriges beredskap. Sverige be-
hover helt enkelt resilienta transporter nationellt och internationellt.

For att vi ska kunna uppratthalla de mest kritiska transporterna till och fran
vart land ar sjofarten helt avgérande. Om vi ska klara av detta maste vi ha
fartyg, personal och rederier som kan driva dessa fartyg. Att vi har en tillrack-
ligt stor egen handelsflotta i Sverige ar avgdrande for att vi ska veta att den
finns dér den dagen vi behdver den.

Vad gor vi konkret? Jo, vi utgar fran den relativt hdga grundberedskap som
sjofarten faktiskt har. Vi ar redan i dag paverkade utanfor Sveriges granser. Vi
frén Svensk Sjofart arbetar aktivt, bland annat tillsammans med Forsvarsmak-
ten, for att ta fram svenska standardavtal, som har anvénts for att upphandla
en svensk beredskapsflotta, som faktiskt finns tillganglig i dag.

Ett arbete med fartygsuttagning har pabérjats. Verksamheten Gvas, och un-
der sensommaren kommer en storre dvning att géras i samband med Donso
Shipping Meet. Utover detta ar personal viktig och naturligtvis ocksa fragor
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kopplade till detta, sasom krigsplacering och civilplikt. Detta &r ett exempel
pa omraden dér vi bidrar direkt redan i dag. Vi verkar ocksa inom BT POS
tillsammans med alla andra inom sjéfartsomradet. Jag vill sarskilt lyfta fram
hamnar, skargardsredare, varv med flera.

For att Sverige ska ha tillgang till den kapacitet vi behéver i handelse av att
vi drabbas av krig &r konkurrenskraftiga néringsvillkor helt grundlaggande.
Har kan vi i Sverige inte ndja oss med det svenska lagom. Det &r kanske till
och med var allra storsta fiende, for tredje bést i Norden ar faktiskt ingen merit.
Vi méste ha hogre ambitioner &n sa for att kunna konkurrera.

Goda konkurrensvillkor bygger helt enkelt en stark beredskap. Vi ser att
positiva saker hander for sjofarten. Exempelvis ligger nu pa riksdagens bord
ett forslag till slopad stampelskatt for fartyg. Vi ser ocksa fram emot mer kon-
kurrenskraftiga forslag, bland annat avseende tonnageskatten.

Som namnts tidigare maste vi ocksa ha moderna regelverk. Det ar helt av-
gorande for funktionen och for att rederierna ska kunna utveckla sin verksam-
het, oavsett om de kor langt borta eller har hemma i Sverige.

En annat helt avgorande del ar tillgdngen till personal. Har behévs fortsatt
arbete for att utveckla utbildningsmodellen. Vi maste ta vara pa dem som vi
en gang har utbildat och Iata dem som &r utbildade sjobefél reaktivera sina
certifikat och behdrigheter. Vi har foreslagit att Chalmers och Linnéuniversi-
tetet ska fa detta uppdrag. Det kan snabbt tillgangliggora kompetens i stallet
for att tio ar ska laggas pa att utbilda en ny sjokapten.

Det finns ocksa andra viktiga delar som jag vill lyfta fram. Sjofarten ar helt
beroende av att det finns varvskapacitet, underleverantérer och fungerande
hamnar. Dessutom behdver vi skydd, inte om det hander ndgot utan faktiskt
redan i dag. Darfor &r det angeldget att det finns tillrackligt med nationella
resurser, bade i naromradet och gemensamt med andra lander langre bort. En
svensk marin med tillracklig forméga ar helt avgorande for vart skydd i dag.

Slutligen: Sjofart ar transport. Vi &r en integrerad del av utrikeshandeln,
och darfor bor man Overvéga att inratta en beredskapssektor for utrikeshan-
deln.

Avslutningsvis vill jag tacka alla som jobbar med det har tillsammans med
0ss. Jag vet att vi kan mer tillsammans.

Ulric Langberg, Sveriges Akeriféretag: Jag tackar utskotten och ordférandena
for att vi har fatt komma hit. Tack ocksa till kollegor och vénner i transport-
sektorn! Det ar l4tt hant att man sager en massa saker som manga kloka andra
personer redan har sagt har, men vi tror att vi sitter p& manga av losningarna.

Det finns en viss skillnad, upplever jag, mellan myndigheternas satt att be-
skriva hur vi ska gora det har och hur vi i néringslivet redan gor det. Jag tror
att vi behdver narma oss det som Tomas Arvidsson var inne pa — vi ar ju up
and running. Vi behover fa er forstaelse och ett visst matt av forenkling sé att
vi kan fortsétta att gora det vi gor i den omfattning som vi tillsammans ser
infor framtiden. Dar tror jag finns en del saker.
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Jag vill understryka att vi jobbar ndra myndigheter. Narmast oss ar Trafik-
verket och Transportstyrelsen, dar vi redan i dag forsoker fa systemet att fun-
gera bra i civil mening, i allt fran lagstiftning till annat. Det betyder vi natur-
ligtvis maste ta med oss den del vi gér dar och fora den vidare.

Det finns en rad saker som vi har att stingas med och som vi behéver adres-
sera. Det som nu visas pa skarmen ar bara ett axplock. Vi maste andra pa lag-
stiftningen, och vi maste se till att vi har en grdzonsskala som avgor nar vi far
sluta med en del saker och bérja med andra saker.

Det hér &r ingen raketforskning, men vi ser ibland att lagstddet och manda-
tet saknas. Det maste vi ringa in tillsammans med myndigheterna sé att vi har
vi det klart nar det vl finns ett kdnnetecken pa vad som ligger i vagen. Jag tror
att den storsta utmaning som vi fran naringslivet ser ar att dessa saker stokar
redan i dag och kanske gor det &hnu mer i en Kkrissituation.

Det ar drivmedel och ny teknik, och digitaliseringen gar rasande fort. Det
kan handa att vi, med Férsvarsmakten i bakhuvudet, far hora: Hur klarar ni att
kora utan digitalt stod? Det ar en mycket bra fraga. Vi ar oftast véldigt region-
ala och lokala. Vi klarar det, men vi beh6ver adressera dessa saker s att vi far
dem med oss.

Vi har varit med forr. Sveriges Akeriféretag har funnits som organisation
sedan 1917. Det har varit tva varldskrig, och under andra varldskriget organi-
serade man sig inom SLF, Sveriges Lastbilagares Férbund, som vi hette da. Vi
har bytt namn, men vi &r samma organisation. Det man sag var att vi behdvde
komma ned i kapill&rerna. Det &r min spaning — att vi ar kvar i kapillarerna,
med en fullt fungerande verksamhet.

P& skarmen visas hur det ser ut i dag. I allt vasentligt ar hela organisationen
intakt. Mitt rad till myndigheterna ar att ni inte ska forsoka anpassa naringsli-
vet till er eller till Férsvarsmaktens behov, utan jag tror att ni ska komma till
oss. Boka pd! Vi ér vana att f bokningar. Vad &r det ni gor, fragar myndig-
heten oss. Vi kor, séger vi. Vem betalar, fragar myndigheten. Det gor den som
vill ha ndgot kort, svarar vi.

| klartext: Bring it on! Bestall transporter av oss sa 1angt det bara ar mojligt.
Och, sa langt det bara ar majligt: Lat bli att ta vara fordon! D& klarar vi det
har. Vi ar ett system som fungerar i det civila ihop med myndigheterna i dag,
och om det skulle bli en kris eller en prioritering ar det klart att vi sa langt det
ar mojligt kan ta det ocksa. Men sé fort man tar vara lastbilar eller ndgot &r vi
chanslésa.

Jag vill vanda pa perspektivet. Vi i naringslivet, vare sig det handlar om
sjofart, jarnvég eller flyg, ar up and running. Vi kan ju det har. Ursakta att jag
gar emot hela Jantelagen, men jag tror att hela systemet behdver fa ett nytt
perspektiv. Vi klarar [angt mer an vi tror. Vi ar redo, men man méste forsta att
vi gor det har pa en rent affarsmassig basis. Betalar ni sa kor vi.
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Peter Larsson, Svenska Regionala Flygplatser: Fru ordforande, kéra ledamo-
ter, deltagare och ahorare! Stort tack for att jag har fatt mojlighet att medverka
vid detta offentliga sammantrade i ett viktigt &mne, i en ytterst utsatt tid!

Jag kommer att kort beskriva flygbranschen och vara flygplatsers mycket
utsatta lage och darefter vart arbete som ror det civila forsvaret. Det forsta
riskerar ndmligen att sdtta begransningar for det sista.

Utskottet ar val fortroget med de ekonomiska utmaningar som vara flyg-
platser lever under. Dar kan noteras att forra arets samlade underskott blev det
storsta ndgonsin: 700 miljoner kronor. For nagra ar sedan lag underskottet pa
400 miljoner kronor.

For enskilda kommuner &r driften av en flygplats ofta den enskilt storsta
utgift som kommunen har. Nér utgifterna standigt dkar blir det en omslags-
punkt for hur lange kommunerna orkar med detta sjalva. Som en effekt av
detta har vi i dag sex flygplatser som helt och hallet saknar reguljartrafik i
Sverige.

Orsaken till det minskade flygandet ser vi bara i Sverige. | omvarlden och
Europa 6kar flygandet. Den enda faktor man kan se som inte syns i omvarlden
&r det som vi populart kallar flygskammen och dess effekter. Det finns heller
inget som nu talar for att flygandet kommer att 6ka for de mindre flyglinjer
som jag pratar om eller representerar. Darfor ser vi lite morkt pa utsikterna att
Oka intékterna for flygplatserna.

Det hér blir forstas extra allvarligt nar flygplatserna far allt fler samhalls-
nyttiga uppdrag, allt fran ambulansflygningar och brandspaning till kraftled-
ningsinspektioner och, inte minst, den ¢kade 6vningsverksamhet som For-
svarsmakten ar valdigt beroende av.

Vi satter nu mycket hopp till regeringens kommande flygplatsutredning,
som ska inkludera bade Brommas framtid, det statliga basutbudet och fragor
som ror vara flygplatser. Det ar helt avg6rande att staten nu verkligen bestam-
mer sig. Vill man ha kvar vara flygplatser och nyttja dem som man gér i dag
maste det till finansiering. Man kan antingen fortsatta att 6ka det driftshidrag
som finns, eller ocksa kan man forstatliga. Det ar de alternativ som finns.

Likasa maste man inkludera flygplatsernas betydelse nar det galler vart bi-
drag till totalférsvaret. | dag &r 17 av vara 33 flygplatser beredskapsflygplatser.
Vi har yrkat pa att alla borde vara beredskapsflygplatser. Forsvarsmakten yr-
kar pa att man maste ladda sjalva begreppet och ange vad en beredskapsflyg-
plats &r och vad den har fér mandat och uppdrag i handelse av hojd beredskap
och ytterst krig. Det &r inte utklarat i dag.

Det blir darfér méarkligt nar en flygplats som exempelvis Save, med sitt
unika underjordiska bergrum, inte ar en beredskapsflygplats. Det ar heller inte
Ljungbyhed, som ar landets enda flygplats med parallella banor, eller Norrko-
ping, som ligger i princip bredvid en av landets storsta djuphamnar och langs
med bade Sveriges storsta motorvag och stambanan.

Sammantaget gor detta att vi nu &r i ett 1age dér vi har enskilda flygplats-
&gare som Overvéger nedlaggning av flygplatser av ekonomiska skél samtidigt
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som Forsvarsmakten &r dar och krigsplanlégger. Jag tror att utskottet delar
var uppfattning att vi nog inte kan ha det s har.

Bara nagra ord om BT POS, som flera, inte minst Tomas, har beskrivit har.
Jag har formanen att vara ordférande i BT POS luftfartsgrupp. Det &r en ut-
omordentlig funktion fér samverkan mellan det privata och det offentliga nar
det géller luftfartens beredskapsarbete.

Trafikverket har varit mycket tillmétesgéende for att forstarka organisatio-
nen och lyssnar verkligen in néringslivets synpunkter. Samtidigt kan man séga
att vart mandat ar begréansat. Vid enskilda tillfallen, nar det verkligen stalls pa
sin spets och det kommer férslag som myndigheterna kanske inte har mandat
att genomfora, blir det tyvarr ofta stopp i verksamheten. Det tar lang tid, och
vi far ga omvagar for att forsoka l6sa problemen. Med detta vill jag saga att
det inte ar ett BT POS-problem, utan det ar nog en effekt av var svenska for-
valtningsmodell.

Upplyftande nog traffade vi i forrgar Charlotte Petri Gornitzka, som fatt
regeringens uppdrag att som nationell radgivare komma med forslag for att
skynda pa, effektivisera och tydliggdra arbetet med det civila forsvaret. Det &r
vallovligt, men jag tror att tiden &r mogen for att ga dnnu langre. Uppbyggna-
den av det civila forsvaret, inte bara for transporter, kraver kanske nagon form
av dverordnad funktion med beslutsrétt.

Arvet fran kriser likt tsunamin, branden i Vastmanland 2014 eller, som nu,
kriget i Ukraina ger vid handen att det kan behdvas ndgon form av éverordnad
funktion i enskilda lagen. 1dén om utpekad foreskriftsratt ar ett satt, och idén
om en sérskilt utsedd landshévding &r ett annat som kom bland annat efter
erfarenheterna fran tsunamin. Idén att lyfta ut nagra lagrum av de batterier av
lagstiftningar som &r val fungerande men som bara far tillampas forst vid hojd
beredskap skulle kunna vara ett tredje sétt.

Kanske ar Sverige moget for en landshévding i beredskap, med foreskrifts-
rétt och med stdd av lagstiftning och hdjd beredskap. Jag hoppas avslutnings-
vis att den efterfoljande fragestunden kan ge lite mer utrymme for den typen
av resonemang.

Tack for uppmérksamheten!

Ordforanden: Varmt tack for alla inspel som ni talare har gett bade trafikut-
skottet och forsvarsutskottet!

Vi gar nu over till den sista delen av detta 6ppna sammantrade. Har finns
mdéjlighet for ledamaterna att stalla fragor. Jag vill uppmana er att vara kort-
fattade och tydliga i era frdgor och garna ange vem som ni vill ska svara. Detta
underlattar och ger majlighet for talarna att forbereda svar. Det finns ocksa
andra aktorer i salen som man kan stalla en fraga till i det hér l4get. Partierna
far borja stalla fragor i storleksordning.

Mattias Ottosson (S): Ordférande! Stort tack till alla myndigheter och bransch-
organisationer, som jag tycker har gett véldigt bra dragningar.
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Jag ténkte uppehalla mig lite vid sjofarten, som pa ett satt ar basen i svensk
transportpolitik. Det &r dar den stora delen av var export och import ligger. Vi
har néstan samma siffror som Storbritannien och Irland, vilket betyder att det
&r viktigt, och jag tror att det kommer att vara oerhort viktigt i tider av kris och
ofred.

Jag ska inte stélla en massa fragor, utan jag ska forsoka konkretisera. Det
jag egentligen vill berora &r det som handlar om flyg- och sjéraddningen och
de problem som vi har haft nu och som vi ser framfor oss.

Jag har sjalv foresprékat att vi borde ga fran fem till sex baser sa att vi har
permanent bemanning i norra Norrland, men nu &r risken att vi gér fran fem
till tre. I min varld innebdr det att till exempel Kristianstad och Norrtélje skulle
behodva stdnga, vilket betyder att vi inte skulle ha flyg- och sjérdddning med
helikopter i Stockholms skérgérd och Oresundsomrédet eller i alla fall far en
langre insatstid. Det &r ganska allvarligt.

Min fraga vill jag rikta forst och framst till Férsvarsmakten. Hur paverkar
detta er mojlighet att 6va och vara verksamma i dessa omraden? Jag vill stalla
samma fraga till Svensk Sjofart, som &r ute och seglar pa haven, men ocksa
till flygorganisationerna. Vad innebér det har for er nar det intréffar?

Mikael Granholm, Férsvarsmakten: Vi har ett mycket néra samarbete med
Sjofartsverket, och Sjofartsverket bedriver verksamhet som &r véldigt viktig
for oss. Det korta svaret ar att om Sjofartsverket drar ned pa sddan verksamhet
som stdder var verksamhet har det en negativ inverkan pa var verksamhet. Jag
vet dock inte exakt hur det hela kommer att landa, men det &r det sjalvklara
svaret fran oss.

Anders Hermansson, Svensk Sjofart: Tack for fragan! Det ar precis som for
Forsvarsmakten. Om verksamheter forsvinner och det leder till langre insats-
tider kan det naturligtvis riskera livet pa personer som hamnat i vattnet och
som behover raddas. Det géller dven personer som drabbas av sjukdomstill-
stand och som bor pa fartyg, dar helikoptrarna ar helt nodvandiga for att kunna
evakuera passagerare eller besattningsman. Sé ja, det ar valdigt negativt for
sjofarten.

Ordforanden: Jag uppfattar att ledamoten ocksa vande sig till ndgon av fore-
tradarna for luftfarten, antingen Luftfartsverket eller Svenska Regionala Flyg-
platser. Det verkar dock inte vara ndgon som vill berora formagan till radd-
ningsinsatser just nu, sa vi kan vanta med det.

Angelica Lundberg (SD): Fru ordférande! Tack, alla talare, for era dragningar
héar i dag!

Flygplatserna &r en viktig del av den lokala, regionala och nationella bered-
skapen, men i och med intradet i Nato och dven i viss man den internationella
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beredskapen & manga av Sveriges flygplatser, precis som SRF nyss re-
dogjorde for, beredskapsflygplatser som ska tillgodose samhaéllsviktig luftfart.

Det kan handla om brandflyg, ambulansflyg och polisflyg, men &ven MSB,
Kriminalvarden och forsvaret, for att namna nagra, utnyttjar dessa flygplatser,
som ska kunna ta emot den samhallsviktiga luftfarten dygnet runt.

For att kunna uppratthalla denna beredskap till en rimlig kostnad och for att
bibehalla kompetensen kravs att flygplatserna trafikeras av reguljarflyg. Sam-
tidigt har manga av de kommuner och regioner som #&ger flygplatser resepo-
licyer som i praktiken hindrar de egna anvandarna frdn att anvanda sin flyg-
plats. D& och dé hojs dven roster for att lagga ned flygplatser. Detta ar mycket
orovéckande ur ett beredskapsperspektiv.

Jag vill darfor fraga Sveriges Kommuner och Regioner: Vad anser ni att
politiken pa lokal och nationell niva bor gora for att sakerstalla beredskapen
for den samhallskritiska flyginfrastrukturen sa att den inte motverkas av sina
egna dgare eller i varsta fall till och med laggs ned?

Ordféranden: Det var Sveriges Kommuner och Regioner och méjligtvis Sven-
ska Regionala Flygplatser som adresserades i fragan.

Selda Taner, Sveriges Kommuner och Regioner: Jag skulle gérna vilja lamna
over frdgan till Peter att besvara.

Peter Larsson, Sveriges regionala flygplatser: Jag tackar for den mojligheten.

Vi har en véldigt god dialog med Sveriges Kommuner och Regioner i dessa
fragor och far mycket input vid sidan av. Jag tror att vi ar véldigt samspelta,
men som jag framforde i mitt anférande har vi nu en omslagspunkt. Det enkla
svaret &r mer resurser.

Alla vi hdr som inte &r statliga aktdrer dr intresserade av mer skattepengar,
mer resurser och mer stod. | vart fall &r det lite unikt genom den uppdelning
som finns i Sverige mellan kommunala flygplatser, som inte har forméga eller
forutsattningar att driva verksamheten med vinst, och statliga flygplatser, med
Arlanda i spetsen, som gar med vinst. Alla vara flygplatser bidrar med intakter
till Arlanda.

Denna konstiga, vagar jag saga, ordning finns inte i véara grannlander. Den
finns inte i Norge eller i Finland, utan dar sakerstéller staten all infrastruktur
pa flygplatsomradet. Det ar val dit vi langsamt héller pa att ga, om inte enskilda
kommuner tar beslut om att l&gga ned flygplatser.

Det enkla svaret ar ndgon form av okat std. Vi har ett system med drifts-
bidrag som regeringen har borjat 6ka. Det skulle man kunna 6ka upp till de 75
procent som &r utpekade i gallande férordning. Alternativet &r forstatligande.

Sten Bergheden (M): Min fraga riktar sig framfor allt till myndigheten och
verken. Vi far se vem som ar bést lampad att svara.
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Ni har redovisat en méangd nya uppdrag hér. Varldsl&get innebdr att situa-
tionen &r bradskande och att saker behdver ske med en viss hastighet. Hur
sékerstéller ni att de beslut som tas inom myndigheterna verkligen landar ute
i organisationen, langst ned, sa att det blir verkstad? Och hur sakerstaller ni att
det kommer att fungera i skarpt lage med dvningar och annat?

Den andra fragan handlar om nya pengar och nya uppdrag. For varje krona
som nu landar hos myndigheter och verk: Hur mycket kommer vi att fa ut av
den kronan langst ned i verksamheten, och vad kommer att finnas kvar inne i
sjalva verken och myndigheterna?

Ordféranden: Fragan riktade sig till ett antal myndigheter.

Mikael Frisell, Myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB): Jag kan
bérja. Det &r en jattebra fraga som ledamoten stéller. Jag sa samma sak i mitt
anforande. Vi maste fa effekt av de pengar vi satsar. Det innebér att vi maste
fa effekt ute i verksamheten och inte bara pa nationella planeringspapper. Dar
raljerade jag nastan.

Jag leder det civila beredskapsradet. Jag pratar med tio sektorsansvariga
myndighetschefer och sex civilomraden. Det mote vi ska ha i maj kommer att
kretsa kring formagebedémning, de sarbarheter vi har identifierat och vad vi
behdver gora framéat. Dar kommer vi att ha en diskussion dér vi sager okej till
att satsa pa det har om vi far pengarna, och sa far vi myndigheter tillsammans
se till att det blir effekt ute i verksamheten.

Det andra som jag som generaldirektor for MSB gor &r att vara noga med
att vi haller oss till den civila ledningskedjan, men jag har en sérskild dialog
pégdende med SKR. I februari har jag tva ganger pratat med 290 kommuner
och ocksa varit med i ett nitverk och pratat med de valda kommunerna och
regionerna sa att vi hittar samarbetsmaéjligheter mellan SKR och lansstyrel-
serna och far en effekt ute i verksamheten.

I grunden maste vi folja den civila ledningskedjan. Annars kommer det inte
att fungera ndr det verkligen behdver fungera. Jag svarar kanske inte fullt ut
pa ledamotens fraga, men den finns pa agendan. Vi ska gora allt vi kan fran
MSB:s rakning tillsammans med de andra myndigheterna och civilomradena
sd att det blir sd som beskrevs — att vi far effekt langst ned i verksamheten.

Mattias Dejke, Trafikverket: Fru ordférande, ledamoter och ahérare! Jag &r
stallforetrédare for Roberto Maiorana.

Jag krokar arm med och instammer i det som MSB-chefen sa. Vi ar ocksa
med i de strukturerna och har, som har framkommit har i dag, ocksa en central
roll i vart ansvar som sektorsansvarig myndighet. Men jag tanker sa har:
Skyndsamheten finns vil i frigan. Exempel pa det, da, for det handlar val yt-
terst om att vi konkretiserar det. Vad gor vi? Jo, vi har varit inne pa att 6va.
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Det ar en jatteviktig fraga, for genom att 6va ser vi till att det hander pa riktigt
dér ute.

Jag tror ocksa att den regionala utvecklingen och den tillsammans med na-
ringslivet ar jattecentral. Vi far inte fastna i det nationella pappersskrivandet,
utan det méste 6vas och goras tillsammans dar ute.

Fragan om att klara det i skarpt lage ar valdigt relevant. Ett perspektiv som
vi har snuddat vid i dag men som jag tycker ar valdigt dterkommande &r att det
vi pratar om &r en formaga som vi behover kunna anvanda fore beslut om hojd
beredskap for krig sa att vi inte tror att det ar da allting hander.

Da ar vi, som manga naringslivsforetradare har pratat om, inne pa avtal och
de normala relationerna. Var generaldirektor var inne pa att se 6ver basunder-
héllskontrakten sa att vi faktiskt klarar andra pafrestningar an vi haft historiskt
sett. Vi far kanske ocksa fundera pd om vi kan géra pa ett annorlunda satt.

Joel Smith, Sjofartsverket: Jag ger garna exempel pa hur vi jobbar med medlen
som vi far.

Att vi Ovar ar naturligtvis en véldigt viktig del. Vi har inte bara en central
stab som fordelar de har pengarna och leder arbetet, utan vi har ockséa bered-
skapssamordnare ute i verksamheterna som kommer fran verksamheterna och
kan verksamheten och vet var vi har behov. Sedan samordnas de.

Vi rapporterar ocksa detta till regeringen. Det ar i och for sig bara text vi
rapporterar, men bakom den texten ligger det véldigt mycket verkstad.

Jonas Bjelfvenstam, Transportstyrelsen: Lat mig ocksa bara fylla pa.

Fran var sida satsas véldigt mycket kraft och riksdagens pengar pa insatser
for att starka robusthet i myndigheten, inte minst pé it-sidan men ocksa kring
sddant som handlar om ledningsplatser, sakra samband och annat som inte
kommer alldeles gratis for oss.

Sedan vill jag instdmma i behovet av att éva och 6va tillsammans i storre
utstrackning an vi kan gora.

Utbildningsinsatser ar annat som vi arbetar med och kommer att fortsatta
arbeta med.

Samverkan har vi pratat om hela dagen hittills. Det &r véldigt bra; det funkar
bra. Men for att hdja ett litet varningens finger: Det &r valdigt mycket méten i
slutdndan, och vi ska ju faktiskt géra skillnad. Vi ska gora verkstad. Inte minst
Natointradet har faktiskt gett oss manga nya sammantradestillfallen. Nu maste
vi ocksd bygga totalférsvaret.

Ann Persson Grivas, Luftfartsverket: Precis som jag sa i mitt anforande har vi
byggt formaga i form av infrastruktur, som ju ar tangible assets som det heter,
men ocksa och framfor allt genom att va och 6va och utveckla och bygga
robusthet.
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Det dr ocksa valdigt viktigt att forsta olika kravbilder och att det ar tydlig
kravstallning s att man inte utvecklas i fel riktning. Det tror jag ar ett omrade
som kan utvecklas mer.

Malin Osth (V): Tack for véldigt intressanta foredragningar!

Jag skulle vilja stalla en frdga om jarnvéagen och jarnvagens robusthet.

Vi vet hur det ser ut i dag: Vi har stor kapacitetsbrist och en stor underhélls-
skuld som ocksa har 6kat med en mycket brant kurva. For nagra &r sedan var
den 36 miljarder, och nu uppgér den till 91 miljarder.

Kapacitetsbrist och underhallsskuld &r tva problem som forstarker varand-
ra, s& min enkla fréga ar hur vi skyndsamt sakrar en jarnvag som fungerar i
kris och krig nar vi har sa stora problem i dag.

Anna Lihr, Trafikverket: Det ar en oerhort angelagen fraga for oss. Vi utveck-
lar hela tiden vart jarnvagsunderhall for att pa ett battre och mer effektivt sétt
kunna mata de krav som finns. Det &r ett I6pande arbete som pagar.

Bara haromdagen hade vi mgjligheten att visa pa att trenden gar at ratt hall
— att vi nu faktiskt betar av det underhall som ligger. Forutsattningarna for det
ar att det satsas mer medel pa att sakerstalla att vi far ett skyndsamt underhall
att fungera.

Precis som Lina Lagerroth sa om férutséttningarna for jdrnvagen och vad
vi har for utmaningar &r det ndgonting som maste goras tillsammans nér det
géller forutsattningarna for att jobba for ett effektivt underhall, skapa skynd-
samhet och titta p& hur operatorernas forutsattningar fungerar i jarnvagssyste-
met. Det gors valdigt mycket insatser pa den sidan, men jag skulle saga att det
&r ett alldeles eget mote och ett eget seminarium.

Tomas Arvidsson, Transportindustriférbundet: Jag vill lyfta fram en dimen-
sion i det hér, och det ar manniskorna — alltsa de ute i kapillarerna, som nagon
uttryckte det, som faktiskt ska verkstélla det vi vill uppnd. Dar ar det viktigt
att vi far langsiktiga och stabila férutsattningar for att kunna utfora arbetet.

Det bygger ocksd pa att man far forutsattningar for kompetensutveckling
och att utbilda nya méanniskor som ska in i systemet som bygger robustheten
och resiliensen langsiktigt. Det hir kan inte “knédppas” i samma takt som man
kan utfarda regleringsbrev eller l&gga fram budgetpropositioner, och det &r
oerhdrt viktigt.

Det handlar naturligtvis ocksd om att se 6ver de medel som allokeras, lite
som ledamoten Bergheden var inne pa har. Anvéander vi pengarna pa ett kor-
rekt satt?

Jag ser med oro, trots att jag dr “landménniska”, en underfinansiering av
Sjofartsverket som kommer att tranga ut andra behov av transporter pa land-
backen, dar vi alla redan nu &r i ett anstrangt lage med hansyn till aterhamt-
ningen av underhallsskulden pé végsidan och till viss del pa jarnvagssidan.
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Det héanger ihop, och da ar mitt budskap mycket tydligt: Att inte géra ndgon-
ting ar inte gratis. Det far konsekvenser for svensk konkurrenskraft och syssel-
sattning, och vi behover konkurrenskraften annu mer i dag an i gar.

Lina Lagerroth, Tagforetagen: Jag haller med bada foregaende talare, men jag
tanker ocksa att det har ar nagonting som vi maste lsa.

Vi beh6ver renovera var jarnvag. Den gér sonder varje dag. Vi behéver
fortsitta transportera bade manniskor och gods pa jarnvagen.

Det vi behéver gora nar det galler kapacitetsbristen &r att titta pa vara risk-
analyser och sérbarhetsanalyser och forsta vilka konsekvenser det har far och
hur vi pa basta mojliga sitt lagger det pussel som behdver laggas.

Vi kan inte heller ducka for att transporter som &r planerade att ga pa jarn-
véag men av olika skal inte kan gé pa jarnvag behdver kompenseras for. Det ar
kommersiella bolag som gor sina affarer genom att planera transporterna, och
far de inte fram dem behéver de f4 kompensation for de alternativa transpor-
terna.

Daniel Backstrom (C): Stort tack till samtliga féredragande for mycket viktig
information!

Jag vill ber6ra de underrattelserapporter som kommit fran Sveriges militara
underrattelsetjanst den senaste manaden och dven flera andra nordiska landers
underrattelserapporter som pekar i samma riktning.

De sdger att om USA:s stdd vacklar nér det handlar om sttdet till Ukraina
men ocksa 6vriga samarbeten i den europeiska kontexten och det blir ndgon
form av minskad vapnad aktivitet i Ukraina finns det tecken pa att vi maste
forhalla oss till att Ryssland snabbt kan omdisponera sina trupper till vart om-
rade och till Ostersjon.

Vi har ocksa tagit del av bland annat Danmarks underrattelser om att vi
inom tvé &r kan se att Ryssland kan agera mot flera lander vid Ostersjén med
riktade vapnade angrepp.

Dé ar tvaarsperspektivet utifran de padgaende processer som nu genomfors
for att starka var samlade totalforsvarsférmaga oerhort viktigt att fundera dver.
Jag tanker pa investeringar i infrastruktur. Jag tanker pa formageokningar sa
att logistiken funkar bade civilt och militart dver hela landet men ocksa i ett
nordiskt perspektiv. Jag tanker ocksd pa genomforandet — att processer som
normalt kan ta fyra, fem, sex, sju, atta eller tio ar i olika investeringar maste
ske valdigt skyndsamt.

Vilka atgarder och vilka perspektiv har MSB och Férsvarsmakten kopplat
till helhetsbilden fér genomférande, och hur varderas de har rapporterna om
tvaarsperspektivet? Det behovs ju betydligt mycket skarpare planering om det
blir s& att de har scenarierna trader in och vi har vépnad konflikt i Ostersjéom-
radet om tva ar.



UPPTECKNINGAR FRAN DET OFFENTLIGA SAMMANTRADET

Mikael Frisell, Myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB): Tack,
Daniel, for en valdigt relevant och viktig fraga!

Det enkla svaret ar att vi har tagit till oss det har och prioriterar alla atgéarder
i det civila forsvaret som far snabb effekt. Vi diskuterar just det: Om vi satsar
dar, far vi den effekten snabbt, inom ett till tva &r, eller om fem till tio &r? Ar
svaret fem till tio &r lagger vi pengarna pa fel stalle. D4 prioriterar vi om for
att fa snabb effekt med hansyn till den underrattelsebedémning som just nu
finns.

Mikael Granholm, Forsvarsmakten: Det vi ska gbra i den héar situationen &r att
varje dag utfora vara uppdrag har och nu och bli storre, starkare och mer ut-
halliga sa fort det gér.

Jag skulle vilja pasta att vi har astadkommit en mycket stor tempohgjning
fran den tid da vi 1ag pa en relativt platt anslagskurva till att vi nu véaxer valdigt
snabbt. Vi har pé tre ar i princip férdubblat de medel vi lagger pa verksamhet
och materielanskaffning, och vi kommer att gora ytterligare tempodkningar i
takt med att vi ska véxa &nnu mer.

Det &r det basta sattet for oss att bidra till svenska folkets men ocksa till
Natos samlade férméga.

Mattias Dejke, Trafikverket: For oss som sektorsansvarig myndighet i en sadan
har frdga &r tidsaspekten i sig det som det handlar om nar vi pratar skyndsam-
het.

Jag fick frdgan tidigare i veckan. Vi hade ett stormdte om BT POS, som
manga varit inne pd och som &r en del av vart ansvar. Men vad innebar det?
Jo, vi maste halla fokus. Vi méste gora det vi ska géra har och nu. MSB och
Forsvarsmakten ar inne pd det. Men jag marker ju att da tenderar vi att bli lite
forsiktiga och fundera.

Har och nu handlar det om att leverera; det tror jag &r jatteviktigt att halla
fokus pa. Det handlar om allt fran att 6va till krigsplaceringar och att trana
ledningsférmaga och allt vad det kan vara.

Tomas Arvidsson, Transportindustriférbundet: Inkallelsen till 6vningar kom-
mer att returneras med mottagningsbeviset valdigt fort. Vi har vantat sedan
2017, sd vi &r lite luttrade, men vi kan bara bli battre.

Jag vill nog sdga att allt inte handlar om mer pengar, &ven om det naturligt-
vis ar prekart i vissa sammanhang. Det kréavs ocksa ett tydligt visat ledarskap.

Anders Hermansson, Svensk Sjofart: Jag kan verkligen instdmma i det. Det
sker manga bra saker just nu, men det gar alldeles for langsamt.

Aven om myndigheterna blir redo handlar det om att nar vi har fatt forut-
sattningar att gora det som myndigheterna 6nskar behover vi ocksa tid att véxa
in i den kostymen. Vill man ha det hér stodet som de olika transportbranscher-
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na kan leverera behéver det ga mycket fortare om vi ska hinna vaxla upp, sa
tid &r en bristvara hér.

Magnus Jacobsson (KD): Fru ordférande! Jag tackar for bra foredragningar.
Under de senaste tva aren har jag sju, atta ganger fatt formanen att aka till
Ukraina och traffa militérer, politiker och deras motsvarighet till Svenska
kraftnat.

Det som &r fascinerande d&r &r den otroliga robusthet som de har klarat av.

Men det ar en sak som jag har sett har i Sverige och funderar éver. Min
fraga gar till MSB och handlar om bredband.

Ingenting i vart samhélle i dag fungerar om inte svartfibersystemet funge-
rar. | Sverige har Trafikverket en del, Svenska kraftnét en del, Teracom en del
och Telia en del. Nu pratar jag om bassystemet. | alla andra trafikslag har vi
Trafikverket eller Sjofartsverket, och vi har Svenska kraftnét for kraftnatet.
Men det finns egentligen ingen operatdr som har ansvaret for svartfiberbasen.

PTS har ett uppdrag att granska hur det &r men egentligen inte att sdga vad
man bor géra om man gor det enkelt for sig. Da uppstar min fraga: Hur saker-
staller vi att basnatet fungerar? Utan det kan vi ju varken flyga, kora tag eller
négot annat.

Mikael Frisell, Myndigheten fér samhéllsskydd och beredskap (MSB): Det &r
en jattebra fraga. MSB 4r inte ratt myndighet att svara pa alla delar av den,
men jag kan svara att det &r en bra dialog inom sektorn for elektronisk kom-
munikation och post med PTS. PTS sitter inte pé alla Isningar.

Vi har dialog med de kommersiella aktdrerna. Vi har bland annat ett upp-
drag dar vi ska bygga Rakel generation 2. D4 blir den har frigan helt central.

Vi har ocksé uppgiften pd MSB med etermediaberedskap. Gar det inte att
sénda digitalt &r det marknéatet som géller. Dar lagger vi pengar och diskuterar
med public service, Sveriges Television och Sveriges Radio.

Vi dr alltsa pa fragan. Men din fragestallning ar mycket bredare 4n vad jag
kan ge svar pa, sa jag stannar dar.

Mattias Dejke, Trafikverket: Jag fortsatter pa det temat. Det &r ju en annan
sektor vi pratar om, sektorn for elektronisk kommunikation och post. Men dar
ar aven Trafikverket en beredskapsmyndighet, sa vi har saklart ocksa valdigt
manga aktier i den fragan.

Det &r en angelagen fraga, och vi ingar i och har en stor och god dialog i de
fragorna. Men jag tanker att vi far aterkomma i de delarna i ett annat samman-
hang.

Lina Lagerroth, Tagforetagen: Jag vill lagga till att pa jarnvagen ar det som
sma stader som transporteras runt omkring i Sverige. Aven lings jarnvagen
behover uppkopplingen fungera, och det ar ett arbete som vi har bedrivit lange
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och forsokt fa nagon att ansvara for. Men i de tider som vi pratar om skulle
kunna intraffa blir det annu viktigare att vi nar ut, och det vi kan se i Ukraina
ar att de anvander Whatsapp. Det ar vitalt att vi kommer at vara medborgare
&ven langs med jarnvégen. Det &r stora numerérer som forflyttas.

Linus Lakso (MP): Ordférande! Jag vill tacka alla som har kommit hit till riks-
dagen for att prata om detta otroligt viktiga &mne. Det &r ju ett valdigt allvarligt
lage vi befinner oss i med ett krig i var narhet. Jag tror inte att alla tanker pa
att det ar narmare till Ukraina an till Frankrike fran Sverige.

Jag vill forst ber6ra jarnvégen. Den har redan berdrts en del, men det &r ju
ett faktum att vi inte investerar tillrackligt i vér jarnvag och inte underhéller
den tillrackligt. Regeringens plan nu &r ju att bara aterta 10-15 procent av un-
derhallet till 2037, sa vi skjuter underhallsskulden framfor oss.

Vi har ju flera aktorer pa jarnvagen har. Jag skulle vilja hora till exempel
SJ:s syn pé hur den bristande hanteringen av jarnvagen paverkar mojligheterna
i ett beredskapslage och vad som behdver goras for att fa battre robusthet
snabbt. Det kan &ven andra aktorer berora.

Jag vill ocksa ta upp en fraga som jag tycker gar lite under radarn nar vi
pratar beredskap, och det ar fragan om vart beroende av importerade branslen.
I princip hela transportsektorn men &ven forsvaret och jordbruket for att kunna
producera mat &r helt beroende av att en import funkar, och det &r ju inte helt
sékert att den gor det i krigstider.

Det har kan ju beréra manga aktérer, s& den som vill och kénner sig manad
far svara. Vad hander om vi far de har forsérjningslinjerna avskurna, och vad
kan vi gora for att minska den sarbarheten?

Ordforanden: Det var tva fragor. Den om jarnvagen stalldes till SJ.

Par Helgesson, SJ: Jag tror att kombinationen av att pa en hart sliten jarnvag
med en rekordhdg underhallsskuld slappa pa fler tag 4n systemet &r konstruerat
for ar en ganska giftig cocktail. Det upplever alla som reser med oss eller med
andra aktorer eller forsoker skicka gods pé jarnvag dagligen, sa det gor ont.
Det gor valdigt ont.

Man har dé uttryckt ambitionsnivan att om tolv ar har man kanske planat ut
tillvaxten pa underhallsskulden och kommit ikapp lite. Det &r ingen offensiv
ambition i vara 6gon. Vi ar valdigt oroliga for den framtiden. Inte minst pa-
verkar det foretags formaga att rekrytera, manniskors benagenhet att pendla
till jobbet for att de inte litar pa att fa ihop arbete och fritid och i férlangningen
investeringsviljan hos foretag och att de vill fortsatta satsa i Sverige. Det &r
alltsé en ganska substantiell fraga for var framtid, skulle jag vilja havda.

Losningen &r givetvis delvis mer resurser men minst lika mycket att faktiskt
anvanda dem effektivare. Vi maste mycket snabbare f& underhallsarbete gjort
och aven bygga ny kapacitet. Men i vantan pa att ny kapacitet kommer pa plats
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har vi faktiskt ett enkelt val. Vi maste dra ned pa trafiken pa sparen sa att vi
kan ha en robustare trafik och skapa utrymme for underhall. Vi énsketanker
lite nu, & min uppfattning.

Det gor ont, men vi kan atgarda det har mycket snabbare om vi bara be-
stammer oss. Det finns goda internationella exempel pa det.

Anna Lihr, Trafikverket: Tack, Linus, for fragan!

Att vi har en gammal och sliten anldggning i jarnvégssystemet &r vi nog
alla val medvetna om. Vi haller i mangt och mycket med Par — det &r en an-
laggning dar det gor ont. Vi ska ha trafik som gar pa sparen samtidigt som vi
behdver gora effektiva och omfattande atgarder for att faktiskt skapa forutsatt-
ningar for att komma at det eftersatta underhallet. Darom rader det inget tvivel,
och det &r precis det vi jobbar med.

Om vi da tittar pa den forutsattningen och satter ihop den med det civila
forsvaret vill jag gérna sldppa in min kollega Mattias.

Mattias Dejke, Trafikverket: D& kommer vi in pa beredskapsfragan. Dar gor vi
en hel del redan i dag. Vi brukar prata om trimningsatgarder och vidmakthal-
landeatgarder i den befintliga anldggningen. Det ar har vi forsoker att se, ocksa
i det befintliga arbetet, vad som &r mest samhéllskritiskt och vad de militara
behoven &r. Vi forsoker ocksa ldgga resurser och dtgérda har och nu, och dar
sker valdigt mycket redan i dag.

Mikael Frisell, Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap (MSB): Jag kan
kanske inte ge ett fullandat svar kopplat till branslefrgan. Det &r ju Energi-
myndigheten som jobbar med den sektorn. Men du har helt ratt — detta med
importerade brénslen &r viktigt.

Det vi far tanka pé i ett framtida krig ar att vi inte star ensamma. Vi har
allierade. Det ar det forsta vi ska tdnka pa. Vad innebar det kopplat till vara
forsorjningskedjor? Forsorjningskedjorna ar sjalvklart utmanade och kénsliga,
men vi star inte ensamma. Det ar det ena jag vill séga.

Det andra ér att vi tillsammans med Energimyndigheten just nu jobbar med
riksintresseanspraken kopplade till drivmedelsanlaggningarna som finns i
Sverige. Det loser inte importen, men att vi &tminstone har drivsmedelsanlagg-
ningar s att vi kan lagra tillrackligt med drivmedel &r en bra borjan.

Helena Gellerman (L): Jag vill ocksa tacka for valdigt bra foredragningar. Jag
tycker att det har gett dverblick dver att det finns ett nddvandigt snabbt age-
rande som krévs for att vi ska kunna gora en stor omstéllning pa kanske tva ar.

Mina fragor beror elektrifieringen av transporter och ar riktade framst till
Mikael Frisell frin MSB och Mikael Granholm fran Forsvarsmakten men dven
till aktorer inom de olika transportslagen.
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Hur ser ni pa helt elektrifierade transporter ur ett totalforsvarsperspektiv?
Jag tanker pa béde elbilar, elfartyg och elflygplan. Ar elektrobrénslen for sjo-
fart och flyg en fordel eller en nackdel? Finns det en gréns for hur stor del av
fordonsflottan som kan vara elektrifierad for att fortsatt ha en riskférdelning
vid minskad tillgdng pa brénsle eller langre elavbrott for att klara vara trans-
porter i kris och krig? Vilken vikt har inhemsk produktion av bio- och elektro-
branslen och &drift for elektrifiering av transporterna?

Mikael Granholm, Forsvarsmakten: Det dar ar ju en central frdga. Den har
ocksa en tidsaspekt i frdga om vad som galler nu och under éverskadlig tid och
vad vi hoppas kan gélla i framtiden.

Har och nu ar det sa att vi behdver traditionella drivmedel. De gar att lagra
pa ett annat satt dn alternativen, och vi kan inte vara helt beroende av tillgang
till el.

A andra sidan: Om évriga samhéllet stéller om i allt hégre takt har vi kanske
inte kvar en infrastruktur for fossila drivmedel pa Iang sikt. Darfor behdver
forsvarsindustri och forsvarsmakter inte bara i Sverige utan ocksa i andra lan-
der stalla om har. Men som det &r nu &r vi av lagringsskal och driftssékerhets-
skal ndédgade att ha egen lagring av fossila branslen.

Mikael Frisell, Myndigheten for sékerhet och beredskap (MSB): Jag séger
egentligen exakt samma som Mikael Granholm fran Forsvarsmakten sa: Just
nu lagger vi fokus pé skyndsam effekt och anvander pengar sa att vi far den
har snabba effekten. D& ar inte det har den viktigaste frdgan vi funderar pa just
nu. Déaremot foljer vi sjalvklart teknikutvecklingen i samhéllet i dvrigt vad
géller naringsliv och hur det har utvecklas.

Det ar en frdga som maste hanteras pa sikt, det har med elektrifiering. Dar
har jag ocksa goda erfarenheter fran mitt tidigare jobb pa Forsvarets materiel-
verk, dar vi diskuterade anskaffning av tunga fordon och hur vi ser pa vilket
bransle vi ska ha framéver. Men for MSB:s del ar det just nu fokus pé snabb
effekt, och sedan féljer vi teknikutvecklingsfragan i samhallet.

Ulric Langberg, Sveriges Akeriféretag: Det &r latt gjort att hamna i gammal
teknik och kedja fast sig vid de l6sningar som vi kénner till.

For att vanda pa det ser vi i svensk akerinaring att el och biogas ar tva in-
hemska branslen. Vi tror att vi ar jattesarbara med gamla branslen som maste
kopas in. Bryts det, som vi horde hér i en fraga, ar vi jattesarbara.

Jag tror att vi maste flytta fram positionerna och tanka pa hur vi producerar
annu mer biogas och el och gor den flyttbar s att vi kan fortsatta ha autonoma
fordon. Det &r nog det vi behdver gora ganska fort, for el och biogas kan vi
som sagt gora i Sverige — i viss man aven HVO. Jag tror att det maste vara var
ledstjarna att gora de nya brénslena autonoma.
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Peter Larsson, Sveriges regionala flygplatser: For flygets del kan man séga
att nar det galler elomradet ligger vi fortfarande i startgroparna.

Ledamoten &r ju val insatt. Jag har foljt den utveckling som sker just i Go-
teborgsomradet med Otto Aerospace, som utvecklar elflyg. Men det ar i
mindre skala, och i beredskapssammanhang &r det kanske inte det som &r det
néra forestaende.

Det finns aven vétgasutveckling, men en lagt hangande frukt ar faktiskt
fossilfritt flygbransle. Det finns ju flera bolag i Sverige som héller pa och ut-
vecklar det har, och det finns berékningar att vi skulle kunna bli i princip sjélv-
forsorjande pa sikt med bara nagra fa produktionsanlaggningar. Utifrdn ett
miljoperspektiv och utifran ett beredskapsperspektiv ar det ju valkommet.

Lina Lagerroth, Tagforetagen: Vi ar ju till stor del elektrifierade i vér bransch,
och vi jobbar hért med att sélja de diesellok som vi har kvar. Ar det s& att vi
ska behalla vara diesellok behover vi sakerstalla att det finns finansiering att
behalla dem. Det &r aterigen en finansieringsfraga och en avtalsfraga.

Vi tittar pa Ukraina som ett exempel och ser hur duktiga de har varit pa att
kasta runt sina fordon beroende pa vilket drivmedel de framférs pé och vilken
brist det ar i de olika delarna av landet. Vi i Sverige behéver nog ocksé ha en
plan for vad vi ska halla i framtiden.

Det finns aven fordon som klarar att g& bade pé el och pa diesel eller annat,
men det ar ocksé en investeringsfraga. Finansiering ar tyvarr alltid fragan i de
har fragorna. Det finns alltsd alternativ, men vi behdver veta vilka alternativ
vi ska ombesorja.

Anders Hermansson, Svensk Sjéfart: Inom sjofarten anvander néstan alla nya
fartyg batterier for energioptimering och till viss del framdrift, sa vi anvander
det ganska mycket.

Diversifiering ar viktigt och ndgonting vi ser att vi kommer att gora i vilket
fall. Den stora utmaningen &r att fa fram de nya branslena, vad vi an ska kora
pa, i tillrackligt stora volymer till ett tillrackligt bra pris. Vi ser att mycket av
det har nu utvecklas som drop-in-brénsle, det vill sdga att man kan blanda det
med det fossila och successivt ga dver. Det skapar formodligen en 6kad redun-
dans.

Minst lika viktigt kommer det att vara att distribuera de hér branslena bade
i hamnar och till olika delar av landet. Det kommer ndmligen att vara en del
flytande brénslen, dven om det blir hallbara sddana framat.

Ordforanden: Nu har vi gétt igenom alla partier men har fortfarande lite tid
kvar for fragor. Vi kommer darfor att borja om med partierna i storleksordning.
Eftersom vi nu bara har en kort stund kvar: Stall garna korta frdgor och ge
korta svar! D4 hinner ett antal ytterligare ledaméter stalla sina fragor.
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Fredrik Stenberg (S): Fru ordférande! Jag har en fraga till Trafikverket. Den
kan sammanfattas s& har: Ar det inte lage att i nartid omprdva jarnvagsunder-
héllets organisation for att starka jarnvagsnatet?

Anna Lihr, Trafikverket: Vilken spannande och kort fraga! Jag vet inte hur jag
ska kunna ge ett kort och snabbt svar pa den.

Trafikverket genomgdr nu en valdigt stor forandring dar vi tittar pa att
skapa forutsattningar for systemansvar, att vara tydliga med jarnvagsfragor
och vagfragor samt att skapa forutsattningar for att bygga en organisation som
i 4nnu storre omfattning skapar forutsattningar for just det effektiva underhal-
let. Vi &r ndmligen val medvetna om att det behdver goras insatser for att for-
béattra den verksamhet vi bedriver.

Angelica Lundberg (SD): Fru ordférande! Som jag var inne pa i min forra fraga
hojs ju da och da politiska roster for att lagga ned vara viktiga flygplatser,
sdval statligt agda som icke-statligt d&gda. Det skulle ha en valdigt stor negativ
paverkan pa vart totalforsvar. Vi behover flyget for att transportera manniskor
och varor samt forflytta trupper och materiel. Vi behdver kunna anvanda det
samhéllsviktiga flyget.

Min forra fraga till SKR var hur man fran SKR:s sida arbetar med de kom-
munala och regionala dgarna for att framja den langsiktighet vi behéver for
den robusta beredskapen i den viktiga flyginfrastrukturen.

En kort andra fraga till Férsvarsmakten &r: Hur viktiga ar flygplatser for er
for att forsvaret ska kunna 6va och skapa den avskrackande effekt som behdvs
for att forhindra att vi 6ver huvud taget hamnar i krig?

Mikael Granholm, Forsvarsmakten: Det korta svaret &r att flygplatserna &r
viktiga for Férsvarsmakten, béde i var krigsplanering och for dvandet.

Selda Taner, Sveriges Kommuner och Regioner: Precis som Peter Larsson for-
klarade har bevakar vi ju vara medlemmars intressen vad galler de regionala
flygplatserna och lyssnar pa deras behov. Jag kan bara instaimma i det som
Peter Larsson sa, det vill séga att det finns ett tydligt finansieringsbehov. Dar
behdver man komma till skott.

Ann-Sofie Lifvenhage (M): Frivilligorganisationer finns ju och starker var for-
svarsformaga, bland annat inom flyg, radio och bét. Hur kommer det sig att
det inte finns nagon frivilligorganisation for tag? Behovs det inte, eller r det
nagonting som ligger i pipelinen att dra igang for att vi ska kunna rusta oss sa
vél vi kan for framtiden?
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Mattias Dejke, Trafikverket: Jag kan svara utifran vart uppdrag som sektors-
ansvarig myndighet.

Har &r vi egentligen lite inne pa det arbete som vi har gjort internt under det
senaste aret — kanske ett och ett halvt — och dar frivilligfragan finns med pa
agendan. Historiskt har det funnits. Vi har ocksa en tradition dar det finns en
hel del kopplat till radiosidan, dar vi i dag har kontakter — och &ven har vissa
frivilliga som jobbar med den delen i var beredskapsorganisation. Men har
finns utvecklingspotential.

Vi tanker alltsé avisera den fragan och titta bade pé ledningsforméaga och
om vi kanske kan anvénda det i anldggningen och i den kompetensdelen. Den
finns alltsd med pa agendan och ar en av de prioriterade fragor vi tar oss an
nar vi nu gar vidare.

Tomas Arvidsson, Transportindustriférbundet: Jag ndmnde ju att jag ar en fos-
sil rest fran en tid som flytt. Jag 4r en av dem som i slutet av 80-talet var valdigt
angelégen om att man skulle skapa en frivillig férsvarsorganisation inom jarn-
véagsomradet.

Det foll pa tva saker: Den ena var totalférsvarets begynnande nedmonte-
ring, och den andra var omstruktureringen inom sektorn. Men framfor allt
handlade det om en generell frga, namligen regelutvecklingen, som redan da
borjade accelerera. Dér har vi inte sett ndgon avtrappningstakt, trots intentio-
ner frdn EU och trots behovet av enkla, resilienta system.

Det &r alltsd i grunden en ganska komplex fréga, men den gér att omhan-
derta. Som jag uttryckte ar det viktigt med ménniskorna i systemet — men
ocksa att ha vagar for frivilligheten in. Det ser vi inte minst i Ukraina, dar
frivilliga insatser for reparation av infrastrukturen ar en vital del.

Peter Larsson, Svenska Regionala Flygplatser: Tro det eller gj; det finns fak-
tiskt en anknytning till flyget i den har fragan. Jag skulle bara vilja tillagga att
det i Forsvarsmaktens underlag till regeringen om militar rorlighet faktiskt
finns ett forslag om att inratta en frivillig jarnvagskar. Det finns ocksa en ut-
laggning om hur det skulle kunna gé till.

Nar det géller ledamoten Lundbergs fraga kanner jag att den hangde lite i
luften. Jag vill betona att det ndmnda dokumentet om militar rorlighet som
Forsvarsmakten nyligen lamnade till regeringen fortjanstfullt beskriver just
det som ledamoten tar upp om flygplatsernas betydelse.

Hanna Gunnarsson (V): Stort tack till trafikutskottet for det har 6ppna sam-
mantrédet! Jag tycker att det &r jattebra att vi alla, inte bara vi som sitter i
forsvarsutskottet, tar det gemensamma ansvar for totalforsvaret som vi ska ta.
Jag tror att det var Svensk Kollektivtrafik som pratade lite om ytterligare
behov av hjalp med styrning och prioritering. Jag skulle vilja veta lite vad ni
upplever ar oklart i det uppdrag ni behdver ha ur ett totalférsvarsperspektiv.
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Annarella Léfolad, Svensk Kollektivtrafik: Tack for fragan! Kollektivtrafiken
regleras i dag i kollektivtrafiklagen, jarnvagslagen och lite andra lagstift-
ningar. Kollektivtrafiklagen beror inte alls de scenarier vi pratar om i dag —
kris, krigssituationer och liknande — utan dér beskrivs kollektivtrafikens
grunduppdrag. Det star heller ingenting dar om att kollektivtrafiken ska om-
besorja utrymningar, sjukvardstransporter och liknande.

Sjalvklart finns de resurserna, men vi maste veta om det ar det som énskas.
Om vi behover prioritera beh6ver vi ocksa lite hjalp med hur vi ska prioritera.
Vi kan planera for vart grunduppdrag; det ar inget problem. Men om det finns
évriga ansprak pa véra resurser behdver vi veta hur vi ska hantera dem.

Jag hoppas att det blev lite tydligare. Jag fick en tumme upp till svar — bra!

Ordforanden: Jag har en gentleman har som vill svara pa den forra fragan,
vilket jag ger honom utrymme att gora.

Curt-Ove Jakobsson, Frivilliga Automobilkaren: Frivilliga Automobilkarer-
nas Riksforbund ar en av de 18 frivilliga forsvarsorganisationer som nyss
namndes. Vi har bland annat 150 bandvagnsférare som kor at Trafikverket,
vilket man kanske bor upplysa om.

Vi skulle sjalvklart garna utoka var verksamhet tillsammans med de andra
17 frivilliga forsvarsorganisationerna for att bidra till annan transportverksam-
het — &ven med tag. Det har varit uppe for diskussion, och vi 4r beredda att ta
det uppdraget om MSB é&r intresserade av att ge oss det uppdraget.

Anders Karlsson (C): Fru ordforande! Jag tankte fortsatta lite pa det spar vi
har varit inne pa, namligen jarnvagunderhallet. Det har bade Malin, Linus och
Fredrik varit inne pa.

Min fraga gér till Trafikverket. Den underhallsskuld pa 91 miljarder som vi
i dag har ligger under tva planeringsperioder, det vill siga tolv ar. Det ligger
10-15 procent pa den forsta planeringsperioden, och vi hor Trafikverket har
prata om en omorganisation. Ar det realistiskt att tro att man kommer att klara
av det har under de tva perioderna? Kan man hantera det annorlunda?

Som opposition far vi ofta svaret att Trafikverket inte har en organisation
som klarar att hantera mer pengar till underhall. Det ar darfor vi dterkommer
till den har fragan, och det ar darfor den &r sa viktig for oss i politiken.

Anna Lihr, Trafikverket: Tack for fragan! Naturligtvis finns det utmaningar i
detta, men skalet till att de har medlen blir svara att omsatta i jarnvagssystemet
ar snarare det som Péar fran SJ var inne pa: Det handlar om ett system dar det
gar trafik samtidigt som vi behover vidta stora och omfattande underhallsat-
gérder.
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Att vi hela tiden behdver utveckla vér verksamhet, att vi hela tiden behgver
skapa forutsattningar for ett sa effektivt underhall som mojligt och att vi be-
hdver samarbeta i jarnvagsbranschen for att hitta ratt forutsattningar for att
gora det tror vi ar de absolut viktigaste delarna for att fA medlen att verkligen
bli till kronor som gor nytta i det jarnvégssystem vi faktiskt har — det &r det
forsta och mest prioriterade for oss i var verksamhet.

Ordféranden: D& har vi tagit oss igenom ett antal fragor och fatt méanga bra
svar — stort tack for det! Jag k&nner att man nu har en &nnu storre lust att dis-
kutera. Det &r val bra att vi kommer att motas i de har viktiga fragorna pé olika
sétt framover. Det hdr &r en viktig bas for arbetet for oss i trafikutskottet, och
vi ser fram emot en fortsattning.

Vi har pratat mycket om mojligheten att gora saker tillsammans, och vi har
pratat om robusthet och tillit. Civilsamhallet har ndmnts som en viktig del, och
dar ar vi ju alla — oavsett vara olika roller — en viktig del.

Jag har haft méjligheten att bredvid mig ha bade min vice ordférande Tho-
mas Morell och kanslichef Mattias Revelius, som har hjalpt mig att halla i det
har sammantradet. Det har féorekommit en massa ord pa t, som tillit, tillsam-
mans och tréana. Jag ska nu lamna 6ver till Thomas Morell, vars namn ocksé
bérjar pa t, att avsluta sammantradet.

Vice ordforanden: Tackar s& mycket! Ska man dra slutsatsen att bokstaven t
&r en barande bokstav i hela resonemanget?

Tack s& mycket for en fantastiskt intressant formiddag! Det varmer en gam-
mal motorinstruktor och karchef inom FAK att den forsta bilden som visades
i dag forestéllde Bandvagn 206, detta underbara fordon som kan anvéndas for
att gora stora insatser for méanniskor i ndd, bland annat nér det har sndat valdigt
mycket, nér det har varit skogsbrander eller vad det nu kan vara.

Precis som Curt-Ove sa har vi ett stort antal uthildade forare som kor &t
bland annat Trafikverket och Svenska Kraftnat, och jag hade formanen att vara
kérchef nar vi korde de forsta utbildningsinsatserna dar. For er som inte har
kort Bandvagn 206: Det ar en fantastisk maskin! Om ni far magjlighet att kéra
den — gor det! Da forstar ni hur viktig den ar i arbetet med vart totalférsvar,
med att skydda vart samhélle och med att stotta nér det verkligen &r ett kris-
lage.

Jag har gjort nagra noteringar under dagen som jag bara vill namna.

Att det &r viktigt att vi har en robust infrastruktur kan vi vél vara dverens
om allihop. Vi maste ha en infrastruktur som funkar oavsett om det ar fredstid
eller krislage. Att Sverige aldrig far stanna var en annan sak jag faste blicken
pa.

Samtliga trafikslag behdvs. Vi behdver sjofarten, jarnvagen, vagarna och
luften. De hér kan inte konkurrera med varandra pa nagot satt, utan de ska
samverka bade i det civila samhallet och i Férsvarsmakten.
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Vi ska skapa forutsattningar for en vél fungerande transportsektor, och det
ar viktigt att aterskapa tilliten till transportsektorn. Det ar oerhort viktigt. Vi
har pratat om det har med underhallsskulder bade pé vag och jarnvag och att
manniskor tappar tilltron till att det verkligen fungerar.

Vi ska sakerstalla personal och tillgangen till férare. Har behover vi nog
tanka till lite grann, och det &r ett budskap till er alla: Vi méste fa ut forare och
personal som kan sékerstalla att var infrastruktur funkar — det galler bade pa
jarnvagssidan, pa vagsidan och var det nu kan vara — och de maste fa repetera
och ha dvningstillfallen. Att det ar viktigt att vi dvar tillsammans har ndmligen
ocksa varit uppe pa tapeten i dag. Jag kan saga att de 6vningar som vi gjorde
och som var samordnade gav oerhort mycket. Man var mer pa tdrna om det
var nagonting som hande. Det ar alltsa ett budskap: Vi maste fa fram manskap,
vi maste fa fram utrustning och vi maste 6va s att vi far det har att fungera.

Sedan hade Tomas en jattebra kommentar som jag skrev ned: Att inte gora
nagonting ar inte gratis. Det dr sa sant. Nu tar vi avstamp i den har dagen och
ser till att bygga upp ett bra totalforsvar pa bade den civila och den militara
sidan. Jag tycker att dagen har varit fantastiskt givande. Vi har en samsyn i att
det har ska goras.

Jag vill framfora ett tack dels till er som har varit hér som talare, dels till de
ledamdter som har varit med och deltagit i diskussionen. Jag vill tacka tv-tit-
tare som har tittat p& SVT Forum, Ulrika som har gjort ett bra arbete som ord-
forande och vér kanslichef Mattias som har stottat. Jag vill dven tacka den
kanslipersonal som har hjalpt till s att vi har kunnat fika och vara trygga och
lugna i den hér lokalen. Ett stort tack till er allihop!

Ordféranden: Dérmed forklarar jag sammantradet avslutat.
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Bilder fran det offentliga sammantridet

Bilder som visades av Tomas Arvidsson,
Transportindustriforbundet

Beredskapssektor Transporter
Privat-Offentlig samverkan (BT POS)

Tomas Arvidsson
Transportindustriférbundet
ordférande BT POS Landtransportgrupp

Konfidentialitetsniva 1

Beredskapssektor Transporter
Privat-Offentlig samverkan (BT POS)
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Struktur och malsattningar BT POS

Bestllare Aktorer i transportsystemet har férmagan att motst& och
hantera samhallsstérningar och uppréatthaller
samhéllsviktiga transporter i vardag, kris, hojd

Styrgrupp ¢
beredskap och krig.

Beredningsgrupp ) . : e e
Krigets krav ar dimensionerande fér férmagehdjningen.

BT POS kansli Beredskapssektor . .
Transporter Privat-Offentlig Samverkan *+ Aktorerna har kunskap om samhéllets

krishanterings- och totalférsvarssystem.

Land- Sjo- Luft- Aktorerna har formaga att samverka infor, under
transport transport transport och efter en handelse.
Aktérerna har fsrmaga att bidra till sektorns
lagesbild.
Aktérerna har fsrmaga att identifiera behov av egna
formégehsjande atgérder och kan samverka om

transportkapaciteter.

Exempel pa aktuella arbeten och fragor
for BT POS

Planering och'genomforande av 6vningar i privat-offentlig regi under 2025

Involvering av naringslivet i arbetet med forsorjningsanalyser
Bidra till Forsvarsmaktens arbete med starkt militar rorlighet
Utveckling av det nordiska samarbetet

Utveckling av samplanering med andra sektorers POS

Risker, handelser och skeenden med (mgjlig eller faktisk) paverkan pa
transportsektorn foljs och rapporteras I6pande.

Exempel sérskilda fokusgrupper inom ramen fér BT POS:

— Sakerstallande av luftfartygskapacitet, Transportprioritering i fred,
Sjofartsskyddskommittén, Informationshantering vid snabba handelseforlopp,
Personal- och forarbrist, Ovning och utbildning

Med mera
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Bilder som visades av Annarella Léfblad, Svensk Kollektivtrafik

Svensk Kollektivtrafik

Annarella Lofblad
Branschexpert Héllbarhet, Trygghet, Sakerhet, Beredskap, Tillganglighet

——— KOLLEKTIVTRAFIK

Tydlighet behovs

Reglerat ansvar behoévs
Kollektivtrafikens grunduppdrag kontra
Ovriga ansprék: sjuktransporter, utrymning, VLS, Férsvarsmakten

Sérskilt under bristsituationer dér reduktioner behévs

Transportprioritering
Kommer behovas, sérskilt p& jarnvag

Behovs tydliggorande kring hur detta gors, pa vilket satt och av vem

Odrift

Komplicerad och kostsamt

KOLLEKTIVTRAFIK

52



BILDER FRAN DET OFFENTLIGA SAMMANTRADET ~ BILAGA 2024/25:RFR10

Bilder som visades av Lina Lagerroth, Tagforetagen

Det civila férsvaret - Tagforetagen
- ;ren i l‘akl med atl‘under;él\sbehuven dk‘agrer i o el > * fommer attminsa de kommande 10

Civila och militara transporter ska samsas pa infrastrukturen - kan vi komma i lagen dér det hindrar civila transporter samt evakuering vid dkad
beredskap?
Drygt 50 aktorer (offentligt och privat &gda) verkar pa jarnvéagen genom att [onsamt transportera.

- Fortydliga respektive aktors roll i totalforsvaret

- Detta ansvar bor regleras genom avtal mellan operatér och den offentliga bestallare som &r i behov av transporter

Vad &r var uppgift och vad &r inte var uppgift?
- Vadar iktigt? Dif i ing?

- Invantar Civo:s arbete for att forstd vilka forvantningar som finns
- Prioriteril iterier — vilka P ar E| iga vid vilka scenarios?
- Kollektivtrafiken och godstrafiken ska fungera &ven i kris och krig — vilken nivé férvéantas?
- Vérformaga péverkas av hur Trafikverket planerar och utfor sitt underhall men &ven vilka regelverk som ska tillampas

I vilken miljo ska vi vara beredda att agera?

Forutsattningar for saker kommunikation saknas mellan naringsliv, civila och militara aktorer.

- Digitalisering — & en méjliggérare i fredstid men forsvarar robusthet i stérda lagen

- Off-grid — lok utan behov av kontaktledning &r bristvara. Saknar styrming och incitament, och stér i direkt konflikt med |6nsamhet och
héllbarhetsmal.

- Behovav iskt stod fran f6r kontinui Atgarder.

" i " — Regelverk saknas - hur kompenseras aktérerna som fér sté tillbaka?

| 4| TAgféretagen

Bilder som visades av Anders Hermansson, Svensk Sjofart

SVENSK

SJOFART

SWEDISH-SHIPOWNERS"ASSOCIATION
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d SJOFART

80-90%av
allt gods gar
via sjofarten

Ca 165
miljoner ton
gods per ar

Sjofarten ar avgoérande
for Sverige

Ca 30 miljoner
passagerare
arligen

* Sverige dr transportmadssigt en 6

DUENSVHETER, ~ o oo e s o s o o =
* Si6farten avgbrande for: DN Debatt. Tnternationell handel en
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* Handel — Sveriges livsnerv

« Sveriges ekonomi &r djupt integrerad i EU:s inre
marknad och i den globala ekonomin.

« Handel ar dessutom en livlina vid kris och krig.
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[ SJOFAR

Sjofartens roll inom
forsvar och beredskap

En del av transportkedjan och samverkan med andra
aktorer ar avgorande for att bygga resiliens
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d SJIOFART

Hur arbetar sjé6farten med beredskap?

« Bygger vidare pa “var vardag”
* Svenska standardavtal o

* Upphandlad beredskapsflotta och = £ ”
fartygsuttagning

. e EESEEEEEEEE
* Bemanning och tillgang till personal: '

— RS o

* Utvecklat utbildningsystem
* Forslag for reaktivering av sjobefal

*  Krigsplacering
¢ Cybersiakerhet — (NORMA CYBER)
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TRANSPORTKAPACITET

Sikerstillande av Férsvarsmaktens tillgang till externa transporter i samtliga beredskapsnivaer
- Metod

Nationell och
Internationell Externa Uttagning av
samverkan transportavtal transportmedel och

andra forberedelser i fred
i

Férbanden Bransch- Férsvarsmakten
organisationer a

i Transportstyrelsen Férsvarsmaktens
st Luftartyy {l| Fartygsuttagningskommitte

Internationella
samarbeten

a «  Tillampbar samtliga transportsatt
FORSVARSMAKTEN

T'® stefan Nobrenwas, Forsvarsmakten

d SJOFART

Vad behovs ytterligare?

Sakerstall:

* Konkurrenskraftiga naringsvillkor for svenska rederier

* Moderna regelverk = forutsattningar att flagga in fler fartyg
¢ Utbildning och reaktivering for sjobefal

..men ocksa:
Information till fartyg
Tillgang till fasta och flytande varvsresurser
Inrdtta beredskapssektorn for utrikeshandel
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BiLAGA

Bilder som visades av Ulric Langberg, Sveriges Akeriféretag

.
Akerinaringen | éT ’0S

7 SVERIGES AKERIFORETAG

Ulric Langberg
Samhallspol
ulric.langber

2024/25:RFR10

! SVERIGES AKERIFDRETAS.

Ny teknik och omstélining

» Moderna lastbilars komplexitet
gor att man bor tanka
"anvandande” hellre an enskilt
fordon. Férarna ar viktigt att de
forblir forare och inte tas ut till
annat.

* Drivmedel/energi och helt nya
typer av drivlinor en utmaning vid
samhallsstorningar och
geopolitisk instabilitet.

2

« Transporteffektiv vaginfrastruktur.

Exempel pa lagstiftning
som behdver hanteras

* K&r- och vilotider nar
Forsvarsmakten trafikleder och
grazonslagen

» YKB-fortbildningskrav

(finns ca 600 000 c-behdriga men endast ca
125 000 ykb-godkanda)

* AD-Blue (vid brist programmera av?)

» Uppkopplade och positionerade
lastbilar (koppla ifran?)
-Fardskrivare

-Fordon o
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Akeriorganisation ”13ns-LBC” fran 1943 Svrioes 4
Branschorganisationen Sveriges fooxs 4N

Lastbilsagares Férbund SLF (idag 5
Sveriges Akeriféretag) organiserade de =
lokala akericentralerna under gemensam —
"Lans-LBC” som 6vergripande avtalspart (o el

till Férsvarsmakten. N A—

Avrop under "hangavtalsformer” i de olika
delarna av lanet efter behov.

Upplagget lika i alla de olika lanen.

Akeriorganisation 2025 i Férsvarsmaktens indelning
) E=R
» Gamla grundstrukturen finns kvar. Y
« Stora méjligheter till regions-LBC O .
Samordning” aven |dag (&ven for specialforetag) \\’\?'f' —
_Jie RN
« SA finns i varje region ==
- Klokt att anvanda &kerinaringen s intakt I - e
det gar sé lange som mgjligt. . M
* Nordiskt Jn wirda
samarbete i ¥ [eoTLAND
NLA , il
:@\: | [ oL | MRs
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Bilder som visades av Peter Larsson, Svenska Regionala
Flygplatser

Trollhittarg

Ljungbyhéd ©

svenska
regionala

® Arvidsjaur
oSkellefted
Vilhelmina® @ Lycksele
@ Ornskoldsvik
®Hoga Kusten

@ 5undsvall-Timra

Halmstadg  vixjoe .
@ Aingelholm/Helsingborg
Sta

@ Kristianstad

flygplatser

® Rajala

Svenska regionala flygplatser

33 flygplatser &gs och drivs av
kommuner och regioner, nagra privat

Svagaste flygmarknaden i Europa

Enskilda flygplatser Gvervager
nedlaggning

Regeringen aviserar ny
flygplatsutredning

Forstatligande?

svenska
regionala

Civilforsvarsfragor

flygplatser

17 av 33 ar beredskapsflygplatser

Forsvarsmakten krigsplanerar pa
flygplatser som ar nedlaggningshotade

VD SRF &r ordférande i BT POS Luft

BT POS mycket bra samverkan men
saknar beslutsférmaga

Det civila férsvaret behover en
overordnad funktion med beslutsratt

2024/25:RFR10

59



RAPPORTER FRAN RIKSDAGEN 2022/23

2022/23:RFR1

2022/23:RFR2

2022/23:RFR3

2022/23:RFR4

2022/23:RFR5

2022/23:RFR6

2022/23:RFR7

FINANSUTSKOTTET
Oppen utfragning om den aktuella penningpolitiken den 20 oktober
2022

FINANSUTSKOTTET
Oversikt med internationella exempel pa uppfoljning och
utvérdering av centralbanker

FINANSUTSKOTTET
Oppen utfrégning om finansiell stabilitet i svensk ekonomi i ljuset
av hdg inflation och hdgre rantor

FINANSUTSKOTTET
Oppen utfragning om Riksbankens arsredovisning 2022 och det sen-
aste penningpolitiska beslutet fran februari 2023

FINANSUTSKOTTET
Utvardering av penningpolitiken 2022

FINANSUTSKOTTET
Oppen utfragning om Finanspolitiska rédets rapport, Svensk
finanspolitik 2023

FINANSUTSKOTTET
Oppen utfragning om penningpolitiken 2022
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2023/24:RFR1

2023/24:RFR2

2023/24:RFR3

2023/24:RFR4

2023/24:RFR5

2023/24:RFR6

2023/24:RFR7

2023/24:RFR8

2023/24:RFR9

2023/24:RFR10

2023/24: RFR11

2023/24: RFR12

2023/24: RFR13

2023/24: RFR14

2023/24:RFR15

2023/24:RFR16

2023/24:RFR17

FINANSUTSKOTTET
Oppen utfragning om den aktuella penningpolitiken
den 17 oktober 2023

SOCIALUTSKOTTET
Offentlig utfragning om nationell hogspecialiserad vard

CIVILUTSKOTTET

Offentligt sammantrade om vardnad, boende och umgange vid véld
i familjen.

NARINGSUTSKOTTET

Naringsutskottets offentliga sammantrade om energilagring

TRAFIKUTSKOTTET
Offentligt sammantréde om artificiell intelligens (Al)

SOCIALUTSKOTTET
Offentligt sammantrade om reformen av EU:s
lakemedelslagstiftning

TRAFIKUTSKOTTET
Planera laddinfrastruktur for végtrafik — en kunskapsoversikt

FINANSUTSKOTTET
Den demokratiska granskningen av centralbanker — En
forskningsoversikt

CIVILUTSKOTTET
Offentligt sammantrade — Hur sékerstéller vi ett bostadsbyggande
som moter behov och efterfragan i hela landet?

FINANSUTSKOTTET
Offentligt sammantrade om finansiell stabilitet i en osaker omvérld
— hur paverkas Sverige?

MILJO- OCH JORDBRUKSUTSKOTTET
Utvardering av foradlingsindustrin och detaljhandeln for livsmedel

TRAFIKUTSKOTTET
Offentligt sammantréde om trafikens elektrifiering

FINANSUTSKOTTET
Riksbankens arsredovisning 2023 och den aktuella penningpolitiken

SOCIALUTSKOTTET
Offentligt sammantrade om civilt férsvar och krisberedskap inom
hélso- och sjukvarden

FINANSUTSKOTTET
Svensk penningpolitik 2023

NARINGSUTSKOTTET
Naéringsutskottets offentliga sammantrade om en forsknings- och
innovationspolitik for ett konkurrenskraftigt naringsliv

FINANSUTSKOTTET
Offentligt sammantréde om Finanspolitiska radets rapport,
Svensk finanspolitik 2024
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2023/24:RFR18 FINANSUTSKOTTET
Offentligt sammantrade med utfragning av Riksbankens direktion
om penningpolitiken 2023

2023/24:RFR19 CIVILUTSKOTTET
Offentligt sammantrade om 6verskuldséttning
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2024/25:RFR1

2024/25:RFR2

2024/25:RFR3

2024/25:RFR4

2024/25:RFR5

2024/25:RFR6

2024/25:RFR7

2024/25:RFR8

2024/25:RFR9

SOCIALFORSAKRINGSUTSKOTTET
Arbetslivsinriktad rehabilitering for sjukskrivna med stressrelaterad
ohélsa — en utvérdering

FINANSUTSKOTTET
Offentligt sammantrade med utfragning av Riksbankens direktion
om penningpolitiken 2024

FORSVARSUTSKOTTET
Uppf6ljning av det civila forsvaret — erfarenheter fran tre beredskaps-
sektorer

FINANSUTSKOTTET
Finansutskottets offentliga sammantrade om finansiering av ny
karnkraft

NARINGSUTSKOTTET
Naringsutskottets offentliga sammantrade om foretag som
brottsverktyg

CIVILUTSKOTTET
Civilutskottets offentliga sammantrade om civilt forsvar

FINANSUTSKOTTET
Offentligt sasmmantrade med utfragning av Finansiella stabilitetsradet

ARBETSMARKNADSUTSKOTTET
Arbetsmarknadsutskottets offentliga sammantréde om laget pa
arbetsmarknaden och arbetslosheten

FINANSUTSKOTTET
Offentligt sammantréde om Riksbankens arsredovisning 2024 och
den aktuella penningpolitiken






