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Enskild motion

Motion till riksdagen
2017/18:3624

av Jakob Forssmed (KD)

Atgirder for att frimja cykling

Forslag till riksdagsbeslut

1.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om behovet av ett nationellt
cykelkansli som kan arbeta med atgirder som underléttar cykling, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om ett skirpt uppdrag for
Trafikverket att arbeta for en 6kad cykelandel och 6kad cykling och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att den nationella
infrastrukturbudgeten bor fordelas om sa att cykeltrafiken ges en storre andel av
budgeten dn i dag och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om ett fortydligat regelverk
kring dverfarter och passager sé att det blir tydligare &n 1 dag nédr cyklister ska
lamnas foretrade och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att det bor bli mojligt att
svianga hoger vid rodljus for att forbattra framkomligheten f6r cyklister och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att viglagen bor dndras
sa att det blir mdjligt for Trafikverket att anldgga friliggande cykelvdgar utan krav
pa anslutande bilvig och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att en dversyn bor goras
av lagen sé att motsvarande regler géller for att ta mark 1 ansprék for att bygga
cykelleder som for infrastruktur frimst dgnad motortrafik och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om éndringar 1
skattesystemet sa att cykling uppmuntras, t.ex. vad géiller reseavdrag, tjinstecyklar,
cykel som personalformén och friskvérdsbidrag for cykling som motion, och
tillkdnnager detta for regeringen.



KD

Motivering

Cykling omfattar manga av bilens positiva attribut, sdsom individuell frihet, och adderar
fler: battre miljo och stadsutveckling med fortdtning, mindre trdngsel och minskad
p-platsjakt, lagre sjuktal och minskade vardkostnader.

Dessutom ér cykeln en praktisk inkarnation av den goda idén att det ska spela
mindre roll varifrdn man kommer, och storre roll vart man ar pa vig. Cykeln kan ge ett
litet, men inte oviktigt, bidrag till social rorlighet: bidra till att fler skolor blir valbara for
elever fran exempelvis utanforskapsomraden, 6kad hilsa, hojda studieresultat och béttre
matchning.

Trots detta ses cykel alltfor ofta som ett fritidsintresse eller ett kompletterande
fardmedel for strandutflykter eller kortare drenden, istéllet for ett eget — och viktigt —
transportslag. Fler bor inse att cykeln frimjar virden vi vill se mer av — frihet, hilsa, en
god miljé — utan en massa inskrdnkande kollektivism. Och att varje cyklist betyder
kortare bilkder och mindre tringsel pa bussen.

Nu kravs dérfor prioriteringar som gor aretruntcykling mdjlig for barn och vuxna.
Det ir inte fler jippon som “cykelns dag” som behovs, utan vardagens framkomlighet
med trafikplanering pé cykelns villkor, ssmmanhéngande cykelstrdk och sopsaltning.
Internationella erfarenheter visar att forbattrad cykelinfrastruktur ger fler cyklister. Och
med fler cyklister 0kar sdakerheten. For tviartemot mediebilden dr cyklister i dag, enligt
NTF, den mest utsatta trafikantgruppen.

Mycket av det arbetet behdver ske pa kommunal nivd, men ocksa pé nationell. Att
den regionala nivan behover storre intresse for fragorna och storre befogenheter visar
det faktum att cykelpendling i véra storstadsregioner idag ofta sker genom flera
kommuner under samma resa — kommuner som kan ha extremt olika ambitioner med
sin trafikplanering for cykel och utbyggnad av och underhéll av cykelinfrastruktur. Den
ena kommunens insatser kan niarmast helt fortas av den andras ointresse.

Det dr bra att regeringen dntligen, och pé riksdagens uppmaning, tagit fram en
nationell cykelstrategi och det ar bra att regeringen horsammat Kristdemokraternas
forslag om ldgre moms pa cykelreparationer. Men mer behovs. De samhiélleliga skélen
for det 4r manga.

Den statliga nivdn behdvs for forskningssammanstillning, finansiering,
planeringsstod och utformandet av bra standarder for kommunal utbyggnad av
cykelinfrastruktur. Fortfarande sker t ex ofta utbyggnad av nya cykelvigar som blandar
cyklister med géende i en uppenbar konfliktdesign. Darfor behovs ett nationellt
cykelkansli som kan arbeta med &tgérder som underlittar cykling.

Vi bor ge ett skirpt uppdrag for Trafikverket att arbeta for en 6kad cykelandel och
okad cykling och den nationella infrastrukturbudgeten bor fordelas om sé att
cykeltrafiken ges en storre del av kakan. Exempelvis dr behovet av framkomliga
regionala cykelvigar stort, liksom drift och underhéll av dessa under vintertid. Det bor
provas om ett storre regionalt ansvar behdvs for sammanhéngande drift av regionala
pendlingsstrak.

Det dr uppenbart att det behdvs ett nationellt regelverk for utformning av
cykelinfrastruktur. Fortfarande blandas cyklister och gaende, dven vid nybyggnation
och sa kallade cykelboxar byggs inte regelméssigt — trots att de skulle hindra manga
olyckor. Det tas inte heller hinsyn till nya cykelmonster sdsom el-assisterade cyklar och
lastcyklar nér cykelbanorna utformas. Det behdvs ocksé stodjande riktlinjer for
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vintervaghallning av cykelnitet samt stod for rutiner for kontroll. Det bor exempelvis ga
att cykla till skolan dven vintertid.

Det dr ocksa uppenbart att det behovs ett fortydligat regelverk kring dverfarter och
passager. Det ska vara betydligt tydligare &n idag nér cyklister ska ldmnas foretrade och
sddana punkter ska utformas s att motortrafikens hastighet halls 1ag.

Det bor ocksa bli mojligt att svianga hoger vid rodljus for att forbattra
framkomligheten for cyklister.

For att skapa bittre forutsattningar for rena cykelvigar som underléttar cykling
behover viglagen dndras sa att det blir mojligt for Trafikverket att anldgga friliggande
cykelvdgar utan krav pd anslutande bilvdg. En 6versyn bor ocksd goras sa att det blir
motsvarande regler for att ta mark i ansprak for att bygga cykelleder som for
infrastruktur frimst 4gnad motortrafik.

Dérutover bor skattesystemet ses Over sa att cykling uppmuntras — till exempel vad
giller reseavdrag, tjanstecyklar, cykel som personalférmén och friskvirdsbidrag for
cykling som motion.

Jakob Forssmed (KD)



