Enskild motion

Motion till riksdagen 2012/13:So414 EvSo
av Gustav Nilsson (M)

Bilstod for fordldrar till barn med funktionsnedsattning

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen om
att forkorta fornyelseintervallet for bilstod for fordldrar till barn med

funktionsnedséttningar.
Motivering

I Férenta nationernas barnkonvention, som antogs av FN:s generalforsamling ar 1989,
ar grundtanken att alla barn har ett lika ménniskovirde. Enligt artikel 2 ska inga barn pé
nagot sitt utsittas for diskriminering. Vidare star det i barnkonventionen, artikel 23, att
barn ska ha ritt till ett fullvirdigt och anstdndigt liv som mdjliggor att de kan delta
aktivt i samhillet. Enligt FN:s konvention om rittigheter for personer med
funktionsnedséttning (2008:23) ska barn med funktionshinder ha samma ritt till
grundlaggande friheter som alla andra barn och de ska erbjudas stod anpassat till deras
funktionsnedséttning. For att barn med funktionsnedséttning ska f4 mojlighet till ett

aktivt liv dr det viktigt att forflyttningar mellan olika aktiviteter mojliggors.

Den fysiska miljon innehaller ofta en méngd problem for barn med
funktionsnedsédttning och skapar barridrer i vardagen som stor till exempel lek och andra
dagliga aktiviteter. For att barn med funktionsnedséattningar ska kunna delta i alla
livsomraden pé lika villkor ska de stater som har skrivit under konventionen om
rittigheter for personer med funktionsnedsdttning genomfora atgérder sa att de far
samma tillgang som andra nér det géller bland annat tillgénglighet i den fysiska miljon,
transporter och information om detta (FN:s konvention om réttigheter for personer med

funktionsnedséttning, 2008:9). Enligt socialtjdnstlagens kapitel angdende ménniskor
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med funktionsnedsattningar (SFS 2001:453) har Sveriges kommuner ett ansvar att se till
att individer med funktionsnedsittning kan vara delaktiga i samhéllet p4 samma villkor
som &vriga medborgare. For att detta ska kunna ske behdver ocksa barn med

funktionsnedséttningar kunna forflytta sig mellan olika dagliga aktiviteter.

Fungerar inte barnets transportsituationer forsvaras mojligheten till meningsfull aktivitet
och de riskerar att inte kunna ta sig till och utfora de aktiviteter de onskar. Detta kan
beskrivas som occupational deprivation och innebér att barnet berdvas mojligheten att
utfora meningsfull aktivitet pd grund av yttre omsténdigheter. Det ér sdledes inte barnets
funktionsnedséttning som &r orsaken till berovande av meningsfull aktivitet, utan det ar

faktorer 1 omgivningen som ligger till grund.

Maénga barn med motoriska funktionsnedsittningar som till exempel CP,
muskelsjukdomar och ryggmairgsbrick ir i behov av specialanpassningar for att kunna
fardas sékert. De flesta resor som gors av ett barn med motoriska funktionsnedséttningar
genomfors med familjens egen bil och knappt en tredjedel av dessa bilar &r anpassade
efter barnets funktionsnedséttning. Det har ocksa visat sig att barn med
funktionsnedséttningar 16per en 6kad risk for att rdka ut for personskada vid en
eventuell olycka. Det beror pé tva olika anledningar, dels dr barn med
funktionsnedséttningar mer kénsliga for yttre vald &n andra barn, dels har séllan
lampliga sdkerhetsatgérder vidtagits. Det dr svart for barnens fordldrar att veta vilket
satt som &r det sdkraste sittet for barnen att fardas. Kunskapen hos foréldrar till barn
med funktionsnedséttningar angdende hur barnen ska resa pa ett sikert satt ar dalig. Tre
av fyra fordldrar till barn med autism upplever oro nér deras barn éker skolskjuts eller
fardtjénst. Varannan forédlder kénner dven oro nér barnet fardas i det egna fordonet da
kunskap ofta saknas om hur barnen ska transporteras pa ett sékert sdtt. For barn med
funktionsnedséttningar kan inte alltid sdkerheten garanteras med hjélp av vanliga
bilbarnstolar och siikerhetsbilten. Aven forildrar till barn med motoriska

funktionsnedsédttningar beskriver en oro dver sina barns transportsituationer.

Bilstdd ér ett ekonomiskt bidrag som man kan ges genom Forsékringskassan (FK), vilka
enligt lag 2006:490 &r ansvariga for hanteringen av dessa drenden. I slutet av 1940-talet
infordes de forsta reglerna om statligt bilstdd till personer med funktionshinder. Da var
syftet att underlitta resor till och frin arbete samt yrkesinriktade studier. Sedan dess har
frdgan om bilstod behandlats av ett antal statliga utredningar och systemet har

successivt fordndrats (SOU 2005:26). Idag ser processen och reglerna ut enligt nedan:
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For att kunna fa bilstod méste man vara skriven i Sverige och tillhéra nagon av

bilstodets fem bidragsgrupper. De ér:

Grupp I: Personer som dr under 65 ar och som &r beroende av bil for att kunna arbeta,
studera och/eller genomga rehabilitering med aktivitetsstod eller

rehabiliteringsersittning. Dessa ska berdknas paga 1 minst ett halvar.

Grupp 2: Personer som tidigare beviljats bilstod enligt grupp 1 men som nu fér sjuk-

eller aktivitetsersittning samt dr under 65 ar.
Grupp 3: Personer som dr mellan 18 och 49 ér och ska kora bilen sjilv.

Grupp 4: Personer som ar funktionsnedsatta och har barn under 18 &r och behdver bil

for att kunna ta sig fram med barnet.
Grupp 5: Personer som har ett barn med funktionsnedséttning.

Den relevanta gruppen for denna motion dr saledes grupp 5. I FK:s informationsfolder

skriver man:

Du kan tillhéra grupp 5 om du har barn med funktionsnedséttning, bor ihop med barnet,
behover bil for att kunna forflytta dig tillsammans med ditt barn, och ska kora bilen
sjdlv. Som forélder riknas dven den som &r vardnadshavare for barnet, som héller pa att
adoptera barnet eller har tagit hand om barnet f6r minst tre ar framat. Du ridknas ocksé
som forédlder om du bor ihop med en fordlder till barnet och ni &r eller har varit gifta

alternativt har eller har haft gemensamma barn.

Som funktionsnedséttning menas ett bestdende men som &r troligt att det finns kvar i
minst nio ar framat. Det dr konsekvenserna av funktionsnedsittningen som avgdér om
man har ritt till bilstod och inte sjdlva funktionsnedsittningen i sig. Barnet méste ha
aterkommande och stora bekymmer med att forflytta sig med allménna
kommunikationer, vilket till exempel kan vara pa grund av rérelsehinder, smértor
och/eller andningssvérigheter. Bedomningen utgar frén vilka svérigheter barnet har

utifran sin funktionsnedsittning samt om och 1 sa fall vilka hjdlpmedel barnet anvénder.

Formedlingsprocessen har studerats och bedomts vara krénglig och sakna en adekvat
leveranskontroll. Vidare saknas det en samordnande funktion. FK varken kénner
kundens (dvs. barnets och familjens) behov eller vet hur processen har fungerat

eftersom inga utvirderingar gjorts. Framtagande av sddana data bidrar till att sdkerstélla
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att de av riksdagen faststillda transportpolitiska delmélen tillgénglighet, trafiksdkerhet
och transportkvalitet sidkerstélls for de barn som maste transporteras i anpassade fordon.

Antalet bilstdd for grupp 5 visar att gruppen ér liten till omfanget.

Problemet som denna motion tar sitt avstamp i dr den tilldmpning som gors i samband
med definitionen av funktionsnedséttning, dir man numera (sedan 2007) tillampar en 9-
arsregel for alla former av bilstdd. Detta drabbar pa ett orimligt sétt barn med
funktionshinder vars foréldrar dr i behov av detta stod for att kunna leva upp till mélet
om alla barns lika virde och mdjlighet till delaktighet i samhaéllet. Mitt forslag ar att
regeringen dvervager att aterjustera denna regel till 7 ar. P4 sikt bor regeringen dvervéga

att se over om tidsramen ska sinkas ytterligare.

Anledningen till varfor man justerade den tidigare 7-arsregeln till 9 ar finns utforligt
beskrivet i SOU 2005:26, men man kan konstatera att detta besluts togs utan hinsyn till
barn med funktionsnedsittningar. Faktum ar att 9-arsregeln omojliggor att en familj kan
fa mer an ett enda bilstdd under ett barns uppvéxt, savida man inte ansdker om det redan
det &r dé barnet fods, vilket i sin tur inte kommer att beviljas — &ven om barnet f6ds med
ett uppenbart rorelsehinder sdsom ryggmargsbrack — eftersom barnets behov under sitt
forsta levnadsar inte radikalt avviker fran andra spédbarns vad géller transport i bil.
Vidare ar 9-arsregeln grinsande till absurd da det implicit forvéntas av fordldrarna att de
ska kunna overblicka sitt barns behov av bil och fordonsanpassning under t.ex.
levnadsperioden 4—13 &r i barnets liv. For fordldrar till barn med progredierande
muskelsjukdomar som t.ex. Duchenennes muskeldystrofi, vilken debuterar i 4-arséldern,
dér barnet blir rullstolbundet 1 yngre tonaren och 1 behov av elektrisk rullstol i de ovre
tondren, dr uppgiften 6vermaiktig. En atergang till den tidigare 7-arsregeln for grupp 5
forefaller bade rimligt, humant och klokt. Att géra de ovan beskrivna bedomningarna pa
7-arsbasis ger de redan svart utsatta fordldrarna en nagot rimligare situation, &ven om en

ytterligare sdnkning av tidsramen vore att foredra.

Stockholm den 21 september
2012

Gustav Nilsson (M)
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