Nr 85

Torsdagen den 13 maj
Kl 11.00

Forhandlingarna leddes till en borjan av herr forste vice talmannen.

§ 1 Justerades protokollen for den 5 innevarande ménad.

§ 2 Meddelande ang. hostsessionens borjan,

Herr FORSTE VICE TALMANNEN yttrade:
Jag fér meddela att hdstsessionen vid 1971 ars riksdag kommer att ta
sin borjan torsdagen den 14 oktober kl. 11.00.

§ 3 Ang. utfirdandet av pass och visa

Herr utrikesministern NILSSON erholl ordet for att besvara herr
Heléns (fp) i kammarens protokoll for den 4 maj intagna friga, nr 216,
och anforde:

Herr talman! Herr Helén har fragat mig om jag kan bekrifta att
obehorigt utfirdande av pass och visa for vissa grekiska medborgare
forekommit samt vilka slutsatser jag i s fall 4r beredd att dra av det
intraffade.

Enligt vad jag inhimtat utreder polismyndigheten i Goteborg for
nirvarande om en person obehdrigen forldngt giltighetstiden for grekiska
pass. Jag kan darfor varken bekrifta att sa skett eller dra négra slutsatser.

Herr HELEN (fp):

Herr talman! Eftersom det hir rér sig om en principiellt viktig fraga
finner jag utrikesministerns svar, som jag tackar for, en aning férbryllan-
de. Det ir vdl dndé angelidget att vi fors6ker komma till klarhet om den
situation som till Sverige fran ett diktaturland invandrade personer kan
rika i, Nir jag ddrfor maste i ndgon man gé in pa enskildheter sd ir det
for att efterlysa en redogorelse f6r de principer efter vilka man arbetar.
Utrikesministern kidnner ju vil till att han tidigare hir i riksdagen fran en
partikamrat har fitt en enkel friga hur man skulle undvika en sirbehand-
ling av greker i Sverige genom att Oppna mdjligheter fér en konsulatverk-
samhet som var satt i starkt tvivelsmal. En liknande vidjan kom 4ven frin
den grekiske exilledaren Andreas Papandreo. Andi gav utrikesministern i
januari 1969 exekvatur at en nyutnimnd géteborgskonsul. Det 4r vid det
konsulatet som den principiellt tvivelaktiga verksamheten har upp-
kommit.

Nu visar det sig att den nye generalkonsuln redan i juni 1969 fick
avskeda den konsulatsekreterare som nu stir under misstanke for grov
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urkundsforfalskning. Den personens verksamhet var tydligen sddan att
konsuln inte lingre kunde behiélla honom. Den nye generalkonsuln fann
situationen for sin egen del ohdallbar och limnade in en ansdkan om
avsked i september 1969,

Sedan har det ju visat sig att G6teborgspolisen under tiden september
1969 — mars 1971 sett ett antal passforlangningar som har gjorts av den
tidigare konsulatsekreteraren i Goteborg och att de forlingningarna
under ett och ett halvt ars tid godtagits som giltiga av Goteborgspolisen.
Man frigar sig om inte polismyndigheterna borde ha gjort ndgon kontroll
hos linsstyrelsen betriffande befogenheterna hos den som utfirdat dessa
pass.

Vidare fick utrikesministern information om ett forfalskat pass redan
den 5 april i ar. Den upplysningen har ocksi nitt polismistaren i
Goteborg, rikspolischefen, inrikesministern och generaldirektoren for
invandrarverket. Det som tycks ha hint dr att UD efter den 5 april i ar
inte har vidtagit nigon annan atgird 4n att i borjan av maj i all vénlighet
upplyst grekiska ambassaden att ett forfalskat pass omhiéndertagits”. Det
anser sig nu inte utrikesministern kunna bekréfta, Jag kan inte l1ata bli att
uttrycka min férvaning éver att man mellan den 7 april och den 19 april,
dd mannen fdrsvann till utlandet, inte ens har f6érhért honom om
passforfalskningarna och inte heller har riktat en omedelbar fraga till den
grekiska ambassaden,

Den hir passaffiren har ju blivit mycket och principiellt uppmirk-
sammad, sa att grekerna i Bords med omnejd nu pi eget initiativ ar i fird
med att genom en Borastidning insamla de falska passen fér att
6verlimna dem till den utredande polismyndigheten,

Det giller alltsd i hog grad en allmin friga, och att det intriffade ir
allvarligt maste vil 4nda utrikesministern medge. Kan man vara siker pa
att nagot liknande inte kommer att intriffa pd nytt? Det giller ju en
verkligt utsatt kategori av invandrare, som statsmakterna méiste mana sig
om.

Herr utrikesministern NILSSON:

Herr talman! FOr att inte talmannens klubba skall falla maste jag
undvika att ga in pa enskildheter, Jag kan inte heller uttala mig om nagot
som ir foremal for polisutredning, Nir polisutredningen féreligger kan
jag svara mera precist pa de frigor som herr Helén har framstillt.

Det enda jag kan siga dr att det 4&r de myndigheter som representerar
vederborande land och som av detta fatt i uppdrag att handha sidana hir
frigor som avgdr vilka myndigheter, ambassader eller generalkonsulat,
som har ritt att forldnga giltighetstiden pa vissa pass. Jag kan i anslutning
hirtill ndmna att den grekiska ambassaden betraktar passforlingningar,
som ir gjorda efter den 13 oktober 1969, som ogiltiga direst de har
vidimerats med stimpel fran det f. d. generalkonsulatet i Géteborg,

Herr HELEN (fp):

Herr talman! Eftersom utrikesministern nu drar grinsen sa snivt for
vad han anser sig kunna siga, vill jag stilla féljande friga: Ar utrikesminis-
tern beredd att nir utredningarna ir avslutade offentligen ge kdnnedom



at hur denna fraga har behandlats inom utrikesdepartementet och
polismyndigheterna, si att det kan foreligga en redogérelse som fér den
berdrda invandrargruppen verkligen ger garantier for att en upprepning
inte kommer att ske?

Herr utrikesministern NILSSON:

Herr talman! Nir polisutredningen ir fiardig och man sidlunda kan
fastsld vad som har férekommit blir utredningen en offentlig handling,
och jag har sjdlvfallet inte f6r avsikt att fordolja nagot som helst av det
som berdr detta fall.

Overlidggningen var hirmed slutad.

§ 4 Ang. atgirderna mot foretag som underliter att inleverera kill-
skattemedel

Herr finansministern STRANG erholl ordet foér att besvara herr
Bengtssons i Landskrona (s) i kammarens protokoll f6r den 5 maj intagna
fraga, nr 218, och anférde:

Herr talman! Herr Bengtsson i Landskrona har fragat om jag Gverviger
prova mojligheterna av en sddan skidrpning och effektivisering av gillande
uppbordssystem att skatte- och kronofogdemyndigheterna far mojlighet
att pa ett tidigare stadium &n vad som nu ir fallet vidta erforderliga
atgirder mot foretag som underlater att inleverera innehallen killskatt,

Jag vill forst understryka att de allra flesta arbetsgivare skoter
killskatteuppborden pé ett tillfredsstdilande sétt. Men det finns personer
som uppsétligen sjdlva tillgodogdr sig de anstidlldas killskattemedel,
ibland fér kortare tid men ocksd genom att fOretaget helt enkelt
konsumerar skattepengarna. Kontrollen &ver arbetsgivares uppbord maste
darfor skirpas. Sa blir ocksa fallet fr. o. m. nista ir. D4 skall nimligen
arbetsgivaren varje uppboérdstermin nir han ir skyldig att betala kéliskatt
for anstidlld limna en sirskild uppgift om storleken av de anstilldas
killskatt. Dirigenom blir det mojligt att tidigare dn f6r nidrvarande
upptidcka och beivra betalningsférsummelse. Den som inte limnar sidan
uppgift eller lamnar felaktig uppgift kan démas till fingelse i h6gst ett ar.
Det nuvarande maximistraffet fo6r underliten killskatteinbetalning,
fingelse i sex manader, hGjs samtidigt till fingelse i ett ar.

Utdver vad jag nu ndmnt har atgirder vidtagits for att kontrollen éver
killskatteuppborden skall effektiviseras. I samband med tillkomsten av
riksskatteverket forstirktes ndmligen den organisation som avser central
tillsyn Over arbetsgivarkontrolien, Dirigenom kan riksskatteverket battre
Gvervaka att de lokala skattemyndigheterna kontinuerligt reviderar 16ne-
bokforingen hos arbetsgivare, sirskilt sidana som visat férsummelse i
uppbordsavseende eller kan misstinkas vara pa obestind. I dessa avseen-
den medverkar kronofogdemyndigheterna med upplysningar.

Herr BENGTSSON i Landskrona (s):
Herr talman! Jag ber att fi tacka finansministern fér svaret pad min
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fraga. Jag &r glad att kunna konstatera att finansministern i svaret siger
att det ir nddvindigt att skdrpa kontrollen &ver uppboérden. Fragan ar
féranledd av att en del mindre nogriknade fOretagare inte inlevererar den
skatt de drar pa sina anstilldas 16ner. Det har ocksi visat sig att det varje
ar 4r betydande belopp som pa detta sitt undandras stat och kommun.

Gangen i det system som i dag tillimpas av ldnsstyrelserna och de
lokala skattemyndigheterna vid uppf6ljningen och kontrollen av skatte-
inleveranserna dr enligt mitt f6rmenande inte helt tilifredsstillande, Ser
man pa kontrollsystemet, sadant som det ar skisserat i bestimmelserna,
tycker jag nog att det ter sig rdtt bra, men det kan 4ndd med jimna
mellanrum konstateras — framfor allt di foretag gir i konkurs — att det
har forflutit alltfor lang tid utan att den lokala skattemyndigheten eller
lansmyndigheten vidtagit erforderliga atgirder,

Jag ir medveten om att det kan vara stora svarigheter att alitid och
intill sista kronan kontrollera en arbetsgivares inleverans av skatt, Det har
ju visat sig att det finns arbetsgivare som inlevererar en del av den
avdragna killskatten, och di dr det givetvis inte si litt f6r de myndig-
heter som har att utféra kontrollen att f6lja upp det hela. Hir ar det
dock som sagt fraga om betydande belopp, och det tycks faktiskt som
om vissa mindre nogriknade féretag ibland kalkylerar med att lura
samhillet pAd de anstilldas skattepengar och 1ita dessa gé in i den egna
verksamheten.

Jag dr tacksam for att jag nu kan konstatera att &tgirder kommer att
vidtagas fOr att skidrpa kontrollen. Med det ber jag 4n en ging att fi tacka
finansministern.

Overlidggningen var hirmed slutad.

§ 5 Ang. intagningen av dkta makar pi dlderdomshem

Herr socialministern ASPLING erholl ordet for att besvara herr
Angstréoms (fp) i kammarens protokoll fér den 6 maj intagna fraga, nr
227, och anforde:

Herr talman! Herr Angstrém har frigat mig om jag dr beredd att
vidtaga atgirder for att forhindra att kommuner tvangsvis skiljer aldring-
ar, intagna pa &lderdomshem, frdn varandra sedan de under livsling
levnad vant sig vid varandras st6d och nérvaro.

Om tvd makar eller andra personer, som sedan ling tid tillbaka bott
tillsammans, vistas i dlderdomshem bor de naturligtvis inte skiljas frin
varandra utan att det finns alldeles sirskilda skil f6r detta. Oavsett om de
gamla bor i dlderdomshem eller ej kan t, ex. den situationen uppkomma
att en av dem drabbas av sjukdom som gor det nédvindigt att han bereds
véard pé sjukhus.

Jag ir 6vertygad om att de kommunala myndigheterna i dessa fragor
tar hinsyn till de gamlas 6nskemal i storsta mojliga utstrickning.

Herr ANGSTROM (fp):
Herr talman! Jag tackar socialministern for svaret, Problemet som jag



velat belysa med min friga, ritten for aldrande makar att bo och leva
tillsammans sedan de intagits pd dlderdomshem eller fér langvard, ar ett
svarlost problem mot bakgrunden av den platsbrist inom &ldrings- och
langtidsvarden som rader i vért land.

Man kan plocka fram en del typfall, diar min fragestillning &r sirskilt
aktuell. Det vanligaste ir nog fallet dir bdda makarna 4r intagna pd
alderdomshem och den ena maken dr mera svarskott och tangerar grinsen
till att vara ett ldngvardsfall. Aldringsvirden #r en angeligenhet for
primdrkommunerna, medan langtidsvarden ligger pa landstingen. DA finns
det i en del kommuner uttalade ambitioner att fa Gver kostnadsansvaret
till landstinget och frigbra en plats pid alderdomshemmet. Med ett
férdjupat samarbete mellan de aktuella primdrkommunerna och lands-
tingen kunde en kostnadséverenskommelse ha natts s att dlderdomshem-
met satt in de védrdresurser som behdvs i fall dir en relativt frisk maka
eller make kan utrdtta mycket. Landstinget skulle i det fallet ha svarat
for kostnaden.

Motsatt forhallande kunde ocksd vara en mdjlig 18sning, dir bada
makarna dr intagna pa en lingtidsvardsinriattning, men den ena maken &r
sa pass kry att hon eller han finns under rubriken aldringsvard.

Ett annat typfall &r dir den ena maken 4r s3 pass kry att det gar bra
att klara sig i hemmet, ensam eller genom insats av hemsamarit eller
annan hemhjilp, medan den andra maken kriver en mera omfattande
vard, Aven hir kan ett samarbete mellan huvudminnen f6r de olika
vardnivierna — landstingen och primirkommunerna — astadkomma
praktiska 16sningar som hindrar den tragedi som det innebir att tva
minniskor som levt tillsammans ett langt liv pldtsligt maste skiljas,
Omsatt pd norrlindska forhallanden kan det ocksa innebira geografiska
avstdnd som gor besok hos varandra omdjliga.

Jag sade inledningsvis att det ménga ginger ir ett svart problem att
klara av for de inblandade huvudminnen, och det kriver en langtgaende
samordning mellan primirkommunernas och landstingens insatser. Som
alltid beror l6sningen pa de minniskor som ar inblandade i beslutsproces-
sen — likare, skoterskor, forestindare och annan vardpersonal, socialvar-
dare pé olika nivaer och sist men viktigast fértroendeminnens instéllning.
Det viktigaste ir att fd fram kéanslan for de méinniskor som saken giller,
att praktiskt ordna det pa limpligaste sitt. Jag tror att jag kort kan
formulera detta sid att vardplaneringen bdr ske med bada makarna
medriknade, si att livslinga band inte behover brytas sent in i dlderdo-
men. Denna virdplanering har tyvirr inte slagit igenom i det praktiska
handlandet ute i landet, det visar ett flertal upprérande fall, och jag tror
att det behdvs en ytterligare upplysande verksamhet och kompletterande
anvisningar i denna virdnadsfraga,

Herr socialministern ASPLING:

Herr talman! Herr Angstrom bor kidnna till att sirskilt dldringsvarden i
ménga olika avseenden dr prioriterad, Jag vill bara nimna att vi i b6rjan
av 1960-talet hade ca 60 000 platser pi dlderdomshem och sjukhem. Vi
ir i dag uppe i siffran 100 000, Det var ca 80 000 gamla och handikap-
pade minniskor som fick stod och hjilp genom hemsamariter etc. i
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bérjan av 1960-talet. Siffran ir i dag uppe i nirmare 300 000,

Savil da det giller likarutbildningen som da det giller investeringarna
inom sjukhusbyggandet har framfor allt lingtidsvarden prioriterats. Vi ér
alltsd pa vig mot en utveckling dir vi i hog grad forstirker resurserna pa
detta omrade, och det ir angeliget av manga olika skil.

Jag vill fista herr Angstréms uppmairksamhet pa att man bor kinna till
att det finns ett etablerat samarbete mellan landstingen och kommunfor-
bundets linsavdelningar. Bade Landstingsférbundet och Kommunfoérbun-
det har hir just rekommenderat samarbete och samverkan da det giller
aldringsvarden och langtidsvirden. Inom vissa landsting har man med
anledning av dessa rekommendationer skapat samradsorgan, Landstings-
forbundet beslot forra dret rekommendera landstingen att vidareutveckla
detta samarbete med primirkommunerna och ta initiativ for att astad-
komma ett brett samarbete 6ver hela det sociala filtet,

Jag skall, herr Angstrom, inte gi in pa vissa enskilda fall som har
figurerat i massmedia under senare tid; jag vill bara siga att nir man
underséker de fallen kan man nog konstatera att kommunerna har gjort
vad de kunnat for att just skapa garantier for att gamla ménniskor inte
skiljs at. .

Herr ANGSTROM (fp):

Herr talman! Jag vill bara kort kommentera socialministerns senaste
inligg med att sdga att jag mycket vil kédnner till den prioritering som har
gjorts di det giller bide aldringsvarden och langtidsvarden. Jag méste
emellertid konstatera att detta samarbete mellan landstingskommunerna
och primirkommunerna betriffande de olika vardformerna, som social-
ministern skisserar upp, dnnu inte fungerar tillfredsstdllande i de enskilda
fallen. Alltf6r ménga fall kommer tyvirr i dagen dér det visar sig att de
som handligger frigorna inte sitter minniskan i centrum utan later
kostnadsaspekten bli avgdrande. Det ir just detta férhéllande som jag har
velat belysa med min fragestillning.

Herr socialministern ASPLING:

Herr talman! Jag kan inte bed6ma i vilken grad detta rekommendera-
de samarbete har etablerats i de enskilda kommunerna, men jag forestil-
ler mig att eftersom savil Landstingsférbundet som Kommunforbundet
starkt understrukit angeldgenheten av samarbete och samverkan kommer
detta ocksa att sitta sin prigel pa utvecklingen.

Jag dr vil medveten om att det pé sina hall kan uppstd problem nir
det giller det delade huvudmannaskapet, och den fragan ir inte heller ny.
Men detta ir i s méanga olika avseenden en resursfraga, och det &r dirfor
som jag i mina tidigare inldgg har velat understryka att dessa omriden har
fatt stark prioritet just nu och sikerligen kommer att fi detta under
1970-talet i dess hethet.

Overliggningen var hirmed slutad.



§ 6 Ang. ekonomiskt stod till viss social verksamhet

Herr socialministern ASPLING erholl ordet for att besvara herr
Adolfssons (m) i kammarens protokoll for den 6 maj intagna fraga, nr
228, och anférde:

Herr talman! Herr Adolfsson har frigat mig om jag anser att staten
genom ekonomiskt stéd bor medverka till verksamhet av det slag som
bedrivs pa exempelvis det s. k. Alltinget i Stockholm.

Jag vill framhalla att Alltinget dr en kommunal verksamhet, som drivs
av socialndmnden i Stockholm. En ansékan om statsbidrag till denna och
liknande verksamhet i Stockholm enligt reglerna om bidrag till de
kommunala nykterhetsnimnderna har avslagits av socialstyrelsen, Styrel-
sens beslut har Overklagats hos Kungl. Maj:t, som i vanlig ordning
kommer att prova drendet.

Herr ADOLFSSON (m):

Herr talman! Jag tackar statsridet for svaret.

Jag forutsdtter att statsrddet har besokt Alltinget i Stockholm. Den
som inte har sett hur det ser ut dir har kanske svart att tro att ett
narkotikaniste av detta slag existerar mitt i Stockholm och dessutom
drivs i allmiin regi och i varje fall hittills har dtnjutit statsbidrag,

Alltinget bestks foretridesvis av ungdomar i toniren, Narkotika siljs
helt 6ppet. Overvigande delen av ungdomarna dér dr — i varje fall var de
det da jag besokte Alltinget — si hoggradigt berusade av narkotika eller
alkohol att de inte kan std uppriitta utan att stddja sig pa nagonting eller
pé varandra, Nigra ungdomar lag medvetsldsa pé golvet, dir de sjilva eller
andra hade kissat eller kridkts. Stanken i lokalen var i det ndrmaste
outhirdlig. Forhéllandena dr 6ver huvud taget sddana att samhillets
forsta, absoluta skyldighet borde vara att forhindra verksamhet av det hir
slaget och fors6ka ta hand om ungdomarna och ridda dem som gar att
ridda.

Samhillet satsar 1,4 miljoner om éret pa verksamheten vid Alltinget.
Utdver ekonomipersonal ir inte mindre dn 25 socialassistenter, sjukské-
terskor och fritidsledare verksamma dédr, Om alla dessa rcesurser sattes in
pa vird av narkomaner i stillet fér pa att halla en verksamhet i ging, som
helt sparat ur och dr ovirdig vart samhille, di kunde de hir pengarna
verkligen komma till nytta.

Fordldrafdreningar mot narkotika har under vintern uppvaktat rege-
ringen och fort fram forslag till atgirder. Ingenting i foraldraféreningar-
nas synpunkter har hittills lett till resultat.

Som férhallandena nu dr i Stockholm dr det pé kvillarna littare att
kdpa narkotika dn en kopp kaffe, Forhallandena pa Alitinget i Stock-
holms centrum &r vdrre d4n vad man kan uppleva i slumkvarteren i
Monrovia, Istanbul eller Harlem i New York.

Herr socialministern ASPLING:

Herr talman! Jag vill fista herr Adolfssons uppmirksamhet pa att det
forsta drende som giller Alltinget &r den framstillning som socialstyrelsen
har behandlat och som den ocksa har avslagit. Jag hinvisar till mitt svar
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tidigare.

Jag vill inte hir ndrmare gé in pd en diskussion om utformningen av
den verksamhet som Stockholms kommun driver vid Alltinget, Det 4r en
rent kommunal angeligenhet, Nagon virdering av verksamhetens art
ligger inte heller bakom socialstyrelsens avslag, utan det har grundats pa
att man har funnit att den hir framstéllningen inte faller inom de ramar
som giller for statsbidrag.

Sedan, herr Adolfsson, vill jag bara gora ett tilligg. Savitt jag vet var
den hir frigan féremél f6r en ingdende behandling i berdorda nimnder i
Stockholm. Vid drendets behandling i stadskollegiet deltog en av herr
Adolfssons egna partivinner, herr Haglund, som enligt uppgift ansag att
Alltinget innebar en kraftig satsning pa nagot nytt och banbrytande och
hilsade dess tillkomst med tillfredsstillelse. Jag tycker att herr Adolfsson
skall ta ett samtal med sina vdnner just hir i Stockholm, som ju dr de som
har startat verksamheten och har ansvaret for den.

Jag skall inte ta upp en diskussion om narkotikaproblemet. Det &r
allvarligt, det dr bekymmersamt ur manga synpunkter, men eftersom jag
4r medveten om, herr talman, att en interpeliation foreligger — som inom
den nirmaste tiden kommer att besvaras — gillande just narkotikafragor-
na, avstér jag frin att g in i debatt om den saken.

Herr ADOLFSSON (m):

Herr talman! Vad jag vill diskutera dr attityden fran samhillets sida
ndr det giller de hidr frigorna. Den attityden upplevs av de flesta
minniskor som slipphint, Har betalar sociala myndigheter under mycket
bristfillig kontroll ut bidrag, som vi vet gir direkt till narkotikainkép. Vi
uraktlater att utvisa desertérer fran frimmande armder ur det hir landet
som dr domda for narkotikabrott.

Jag vet att det hidr &r en kommunal verksamhet, men det utgir ocksa
statsbidrag och dirmed finner jag det befogat att ta upp fragan hir i
kammaren. Det dr den slipphinta attityden fran samhillets sida som
méste férindras, herr statsrdd, och jag ber att fi upprepa min friga: Har
statsradet Aspling besGkt detta narkotikatillhall?

Herr socialministern ASPLING:

Herr talman! Ni maste lyssna pa vad jag siger, herr Adolfsson. Det
utgir inga statsbidrag till Alltinget och det vill jag ytterligare en ging sla
fast. Vi fir en interpellationsdebatt om nigra f4 dagar om socialvarden,
och jag vill girna rekommendera herr Adolfsson att i varje fall lyssna till
den debatten. Det jag nu svarat pa ir en enkel fraga och dirfor skall jag
inte ta upp hela den problematiken. Vilkommen till kammaren pé
méndag!

Overliggningen var hirmed slutad.
§ 7 Ang. medgivandet till visst intrang i Stora Sjofallets nationalpark

Herr jordbruksministern BENGTSSON erhdll ordet for att besvara
herr Tobés (fp) i kammarens protokoll for den 23 april intagna friga, nr



207, och anforde:

Herr talman! Herr Tobé har fragat mig om jag anser att 1970 ars
riksdagsbeslut om medgivande till visst intrdng i Stora Sjofallets national-
park kan utnyttjas innan riksdagen beslutat om medel till anliggande av
Ritsems kraftstation.

For att kraftstationsbygget skall kunna paborijas krivs att erforderliga
medel hdrfér anvisas av riksdagen. Nagra anldggningsarbeten som innebir
intrdng i nationalparken fir salunda inte utféras, om inte riksdagen
anvisar medel {61 arbetena. Nagot sddant intring har ej heller skett.

Vad nu sagts utgdr inte hinder for vattenfallsverket att med st6d av
meddelade tilistdnd gora sedvanliga férundersdkningar inom nationalpar-
ken. Sadana forundersdkningar har ocksad gjorts vid flera tillfillen.
Sidlunda har enligt ett beslut av Kungl. Maj:t den 17 oktober 1957
foretagits undersékningar i form av diamantborrningar, seismiska jord-
djupmitningar, geodetiska stédmitningar samt avvigningar. Vidare har
bl. a. 1 ir verkstillts stakning for byggande av vig till kraftstationen vid
Ritsem.

Herr TOBE (fp):

Herr talman! Jag ber att fi tacka jordbruksministern f6r svaret, som
var lugnande,. Jag vill indé gora nagra kommentarer till det.

Vad avser den senare delen av svaret &r jag fullt pa det klara med att
man fir gora sedvanliga férundersékningar. Till en bérjan var det tydligen
Kungl. Maj:t som gav medgivandet och direfter, enligt de regler som
giller for nationalparken, dominverket. Anledningen till att jag tog upp
denna friga ir att det medgivande som Kungl. Majt har givit har
missforstitts. 1 Vattenfalls egen tidning siger man att man bett att fa
pengar for att kunna ta med denna vdg i Ritsemobjektet, men att
riksdagen redan forra dret limnat sjdlva medgivandet att ga in i national-
parken.

Jordbruksutskottet tog med anledning av en motion av herr Hill m. fl.
upp denna friga om vig, men den 4r helt bunden till det projekt som
gillde utbyggande av Ritsem och reglering av Autajaure och Sitasjaure,
Vattenfall vill kunna exploatera hastigt ndr beslutet, som man hoppas,
fattas av riksdagen och gjorde en framstéllning till Kungl. Maj:t den 22
februari i 4r om att fi bygga vigen och fa ligga in den i sitt projekt.
Tidigare hade Vattenfall tinkt dka Over isen eller ta sig fram pd andra
sitt. Jag tycker att det ir litet underligt att Kungl. Maj:t dd omedelbart
svarade till dominverket, som alltsd Gvervakar nationalparken: ’Riksda-
gens beslut innebir bl. a, att riksdagen inte motsitter sig det intrang som
en eventuell vigbyggnad utmed Suorvasjéarnas strand skulle innebédra.”
Vidare skriver Kungl. Maj:t: ”Kungl, Maj:it medger vattenfallsverket ritt
att géra intrng i Stora Sjofallets nationalpark for framdragande av vig
utmed norra stranden av Suorvasjoarna,”

Anser verkligen statsridet att det var si brattom att man redan i
februari behdvde limna detta besked? Det hade vil gatt an om man
limnat beskedet till Vattenfall — det antar jag att Kungl. Maj:t gjort, men
det giller ett annat departement — att verket skulle fa ligga in denna vig
i sin planering, Det framgir vil ocksd av det utskottsbetéinkande som vi
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diskuterade i gir. Men det dr underligt att Kungl. Maj:t givit klarsignal till
dominverket, som ir dvervakare, om att riksdagsbeslutet skall forstas s
att det dr klart nar det giller alla intring i detta fall, oberoende av om de
sitts i forbindelse med Ritsem eller inte. Jag anser inte att det var si
brattom, Jag undrar varfor statsrddet hade sddan bradska den gingen.

Herr jordbruksministern BENGTSSON:

Herr talman! Nir riksdagen fattar ett beslut, som regeringen skall
expediera, kan regeringen inte girna underlita detta.

Riksdagen fattade beslut som innebar medgivande till intrdng i Stora
Sjofallets nationalpark, och regeringen expedierade riksdagsbeslutet —
varken snabbare eller langsammare dn vad man gor med alla andra beslut.
Man har meddelat vederbdrande myndigheter — doménverket och Vat-
tenfall — att riksdagen har medgivit intranget, och da innebir det att
Vattenfall far gora forarbeten och undersdkningar. Det har Vattenfall
alltid fatt géra — det vet herr Tobé mycket vil — och ingenting annat har
sketi. Men ddremot giller ju fortfarande att man inte fir ta ett enda
spadtag for sjilva anldggningen innan riksdagen har limnat erforderliga
pengar.

Vad som hir har skett dr siledes vad som alltid har skett vid sddana
hir projekt. Det finns darfor ingen anledning att anmirka pa att
regeringen effektuerar de beslut som riksdagen fattar, Om jag inte
effektuerat detta beslut hade KU med all rdtt kunnat anmirka pa mig,
och def vill jag inte att KU skall behova gora, for jag har varit med i
riksdagen for linge f6r det.

Herr TOBE (fp):

Herr talman! Det ir bra med flinka expeditioner. Men det var ju sa att
riksdagen inte alls godkint det hir intranget i nationalparken fristadende,
utan riksdagen har sagt att man inte vill motsitta sig det ytterligare
intring som en eventuell vigbyggnad skulle innebira, satt i forbindelse
med hela Ritsemprojektet. Det var forutsittningen f6r att man skulle
bygga vigen.

Jag forstér alltsd om man fattar det beslutet inom industridepartemen-
tet att ldgga in dessa pengar i Vattenfalls projektering. Men inte skall
jordbruksdepartementet ge klarsignal f6r intrang i nationalparken — det
kan inte vara riktigt, — Nir nu statsrddet sdger att han har denna
uppfattning, s& vagar jag ha motsatt uppfattning, och det ir alltsé risk for
anmirkning fran konstitutionsutskottet pa den grunden.

Herr jordbruksministern BENGTSSON:

Herr talman! Men det har ju inte skett ndgot intrang i Stora Sj6fallets
nationalpark, utan vad som skett dr att man har gjort de férarbeten och
unders6kningar som man har fatt gora enligt ett beslut av Kungl. Maj:t
1957, for 6vrigt fattat av var gamle gemensamme vin Nils G. Hansson i
Skegrie, som da var jordbruksminister,

Det dr ingenting nytt som har intriffat, Intranget for vigbygget har
innu inte skett och kan inte ske ddrest riksdagen inte anvisar pengar, si
jag forstdr inte herr Tobéds friga. Det har inte skett nigot intring.



Vigbygget ir inte paborjat — det fir inte pdborjas innan riksdagen anvisar
medel. Didremot far man goéra de unders6kningar som behdvs om
riksdagen kommer att anvisa pengar.

Overldggningen var hirmed slutad.

§ 8 Om atgiirder mot miljostorningar i fjillviirlden

Herr jordbruksministern BENGTSSON erholl ordet for att besvara
herr Nilssons i Agnis (m) i kammarens protokoll for den 28 april intagna
fraga, nr 210, och anférde:

Herr talman! Herr Nilsson i Agnis har fragat om jag har for avsikt att
vidta sidana atgirder att ur miljésynpunkt stérande inslag i fjdllvirlden,
t. ex. okynnesikning med sndskoter, motverkas,

Jag kommer att begrinsa mitt svar till det exempel som herr Nilsson
nimnt i sin fraga,

Snéskotern dr ett virdefullt kommunikationsmedel, sérskilt i vigfat-
tiga trakter. Anvandningen av sndskotern innebér emellertid vissa oldgen-
heter, och det dr ddrf6r enligt min mening klart att anvindningen av den
maste regleras. Under senare ir har tillkommit andra slags terringfordon,
vilkas anvindning ocksd kan fora med sig betydande oldgenheter, t. ex.
fran miljosynpunkt. Dirfoér bor regleringen ta sikte pa alla slags terring-
fordon. Inom jordbruks- och kommunikationsdepartementen pagir be-
redning av tvd betinkanden som behandlar bl. a. sndskotern. Det ena
avser terringkdrningen och firdselrdtten och det andra fordonet och
féraren, Det #r naturligt att det sker en samordning av dessa fragor.
Beredningen av dem &r @nnu inte slutférd och jag dr dirfor inte beredd
att nu ange vilka konkreta atgirder som limpligen bor vidtas.

Herr NILSSON i Agnis (m):

Herr talman! Jag tackar jordbruksministern foér hans svar. Det var
tillfredsstillande,

Jag vill hir nigot belysa bakgrunden till min fraga. Efter en hird
arbetsperiod kom jag i fjol varas upp till Tarnafjillen och sokte mig tidigt
pa morgnarna pa skaren upp till hdjderna, ddr jag njét av sikten mot
Okstindarne och allt annat vackert samt berémde mig av att vara i den
stora stillhet som rdder dir uppe, enligt vad jag bl. a. hir i riksdagen har
foérklarat. Men plotsligt brots stillheten av ett frenetiskt smatter fran tre
sndskotrar, som i vansinnesfart — som jag upplevde det — kom kdorande i
rask foljd 6ver vidden, Under de dagar jag var dir uppe upplevde jag om
och om igen att stillheten brots pa detta sidtt, I 4r har det varit dnnu
virre, siger minniskor som har stugor i trakten. Nagon sade till mig: Det
ir olidligt! Kan detta verkligen fa fortsitta?

Jag vill inte &t sndskotrarna. De mianniskor som for renskétsel,
skogsarbete eller vanliga resor i vaglost land behdver en sndskoter skall
kunna anvinda den. Jag vill t. o. m. att de skall ha skattefri bensin,
eftersom det i ménga fall saknas vdgar och vederbbrande dirfor inte
heller kér pa nagra vigar. Men det 4r larmet och smattret fran den
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onddiga trafiken som vi maste komma at.

Det forekommer ocksa jakt fran skoter. Det ér storande for viltet
under vissa tider pi aret, och det foreligger ocksa risk for floran, for
markens vixter, nir man kor snéskoter 6ver barstillen, Sddana kdrningar
i raggarstil 4r onddiga och skadliga,

Jag forstar att jordbruksministern inte nu kan séga vilka atgirder man
tdnker vidta i detta fall, Det gir inte att sdga det pa detta stadium. Men
skulle det inte kunna gi att tillgripa beskattning? Jag ir ingen vin av
hojda skatter, men dessa okynneskdrningar maste pa nagot sitt stivjas.
Overvakningen ir kanske svar, men huvudsaken ir att de atgirder som nu
aviserats i det svar som hir ldmnats vidtas, och vidtas snart!

Jag tackar dn en ging f6r svaret.

Herr jordbruksministern BENGTSSON:

Herr talman! Som framgir av mitt svar delar jag herr Nilssons i Agnis
uppfattning om detta problem. Jag kan ocksi meddela att det réder
forbud mot kérning med snéskoter i vira nationalparker, med undantag
for samerna i Padjelanta nationalpark. De har déir rdtt att anvinda
snoskoter vid renskotseln. Man skall alltsd veta att i nationalparkerna far
inga andra anvinda sndskotrar. Det dr en dvervakningsfriga, men si ar
det faktiska férhallandet.

Herr NILSSON i Agnis (m):

Herr talman! Detta var for mig en Overraskande upplysning. Det har
upplysts att det i svensk TV har sidnts ett program, dir man visat en
tdvling med snoskoter efter Kungsleden. Jag kan inte std for den
uppgiften, eftersom jag inte sjilv har sett programmet, men det gér ju att
kontrollera. Det pastas alltsi att man dven i marker av nationalparks-
karaktir — och Kungsleden gir ju genom nationalpark — rusar fram med
120 km i timmen. Och det siigs alltsd att det programmet har sints i
svensk TV, Om detta ar riktigt, maste man friga om Gvervakningen inte
ir helt otillracklig,

Herr jordbruksministern BENGTSSON:

Herr talman! Jag har inte fatt ndgon uppgift om att det férekommer
tavlingsk6rningar med snoskoter inom nationalparkerna. Ett faktum ar
dock att ingen annan in samerna far kora sndskoter i Padjelanta
nationalpark. Jag vet emellertid att samerna kor dven i de andra
nationalparkerna., Men andra minniskor som iger sndskotrar far inte kora
dér,

Overliggningen var hirmed slutad.

§ 9 Ang. utbetalningen av ersiittning for skordeskada

Herr jordbruksministern BENGTSSON erholl ordet for att besvara
herr Gustavssons i Alvesta (c¢) i kammarens protokoll fér den 6 maj
intagna fraga, nr 221, och anforde:



Herr talman! Herr Gustavsson i Alvesta har frigat om jag avser vidta Nr 85
atgarder for att ersittning f6r skordeskada skall kunna utbetalas snabbare  Torsdagen den
in som nu sker. 13 maj 1971

Skordeskadeskyddet omfattar alla brukningsenheter i landet med

minst 2 ha dker, dvs. 165 000 enheter. Arligen framfors onskemat om An& utbetalningen
forbattringar av skyddet, Man vill & ena sidan att skyddets effektivitet %Y ersattning for
forbittras, vilket kriver ytterligare statistiskt underlag, och & andra sidan skordeskada
att utbetalning av skordeskadeersittningarna skall ske tidigare. Det dr
inte alltid praktiskt mojligt att tillgodose dessa bada dnskemal samtidigt.
For 1970 ars skord har atgidrder vidtagits fér att astadkomma o6kad
rittvisa inom systemet, vilket medfért att utbetalningarna nagot forse-
nats, Dessutom har konflikten pd arbetsmarknaden i &r bidragit till vissa
forseningar.

Inom skordestatistiska nimnden arbetar man med den av herr
Gustavsson aktualiserade fragan, och jag finner diarfér ingen anledning att
nu vidta nagon speciell atgird.

Herr GUSTAVSSON i Alvesta (c):

Herr talman! Jag ber att fa tacka statsradet for svaret.

Vi har i dag den 13 maj. Cirka sju manader har gatt sedan f6rra arets
skordeskador konstaterades, och dnnu har de drabbade lantbrukarna inte
erhallit nigon ersittning fran skérdeskadeforsiakringen. Ett sddant system
ir oacceptabelt ur den enskildes synpunkt. Manga lantbrukare hade
mycket stora skador forra dret, och de befinner sig i en mycket besvirlig
ekonomisk situation,

Statsradet sdger, att man kriver att skérdeskadeskyddet effektivt
férbittras och samtidigt vill ha utbetalningarna snabbare och att det kan
vara praktiska svarigheter att genomfora detta. Jag har mycket svart att
forsta att det ena skulle férskjuta det andra. Jag vill klart understryka, att
det ir behov av en forbittring av skyddet, men det &r ocksé ett starkt
behov av att dessa pengar betalas ut,

Skadorna drabbar olika regionalt, och produktionen har olika inrikt-
ning i olika regioner. Man kan stilla sig frigan om det inte skulle finnas
méjligheter att bearbeta materialet regionalt och pa s sitt inte fordroja
utbetalningarna tills hela materialet r bearbetat.

Slutligen sdger statsrddet, att skordestatistiska nimnden arbetar med
denna friga, och daérfor anser han sig inte behdva vidtaga nigon speciell
atgird. Jag hoppas emellertid att man inom nimnden kommer fram till
metoder som gor systemet effektivt, och jag hoppas ockséa att statsradet
vill medverka till det.

Herr jordbruksministern BENGTSSON:
Herr talman! Jag kan inte ha mer én ett enda 6nskemal, och det ir att
dessa pengar utbetalas sa fort som mdjligt.
Men vi kan inte forindra vissa ting, Ersittning kan inte betalas ut pa
grundval av preliminira berdkningar av skorderesultatet. 1969 gjordes en
undersokning for att man skulle se hur det utfoll, En preliminir
beridkning gjordes i november 1969, och det visade sig att bonderna
skulle ha gjort mycket stora férluster om man hade foljt den berdkning- 17
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en, Vi far finna oss i att vinta tills de objektiva skérdeskadeuppskatt-
ningarna foreligger, och det ir i februari manad. Det gér inte att fi fram
det materialet fortare. Jag har inte kunnat finna ndgon metod, och det
har inte heller skérdestatistiska nimnden kunnat. Aven var oljevixtskord
och sockerbetssk6rd méste komma med, och det dr i februari minad vi
far uppgifterna,

Att utbetalningarna har férdrojts i ar hor naturligtvis delvis samman
med konflikten pad arbetsmarknaden, men dessutom har vi pa ett par
punkter visentligt forbittrat skyddet at jordbrukarna, och det har i och
for sig inneburit en férlingning av utbetalningstiden, Vi har t. ex. nu tagit
med obidrgade arealer, och det tar tid innan man far fram uppgifter bade
betriffande sockerbetor och nir det giller obidrgade arealer fér andra
grédor, Allt detta gér att det dréjer innan man far fram hela bilden av
skordeskadornas omfattning, I februari—mars har man en definitiv
uppfattning om hur mycket som skall betalas ut. Tidigare har utbetal-
ningarna kunnat géras i april manad, men det har f6rdrojts i ir pa grund
av konflikten.

Mitt enda intresse 4r att utbetalning sker si fort som mdojligt,
Medveten om att vi aldrig kan fa utbetalningarna si snabbt som vore
O6nskvirt har regeringen emellertid nu foreslagit riksdagen att jordbrukare
som kommer i likviditetssvarigheter pa grund av skdrdeskada skall kunna
fa kreditgarantier i vintan p4 erséttningen.

Jag kan alltsi inte lova herr Gustavsson i Alvesta att gbra mer dn vad
skordeskadestatistiska ndimnden kan komma fram till.

Overlidggningen var hirmed slutad.

§ 10 Ang. samrid med kommun vid nedkiggning av busslinje

Herr kommunikationsministern NORLING erholl ordet {6r att besvara
herr Glimnérs (c) i kammarens protokoll fér den 6 maj intagna friga, nr
226, och anforde:

Herr talman! Herr Glimnér har fragat mig om jag vill medverka till att
innan SJ fattar beslut om nedliggning av busslinje samridd sker med
kommun som berdrs av nedldggningen.

Kungl. Maj:t har meddelat foreskrifter enligt vilka det ankommer pa
SJ att sjilvt faststilla turlistor for sin busstrafik, varvid man skall samrada
med vederborande linsstyrelse, for s vitt det inte dr friga om endast
mindre visentliga dndringar av gillande turlistor, Berdrda trafikféretag,
kommuner och andra intressenter skall beredas tillfille att yttra sig i
fragan, I linje hirmed har man inom SJ utvecklat en praxis for kontakt-
och informationsverksamheten gentemot kommunerna nir det giller
busstrafiken. Enligt denna informerar man — ofta genom personliga
kontakter — berérda kommuner, innan man genomfdr mer visentliga
trafikforandringar, Darvid ges tilifdlle till ¢verlaggningar om i samman-
hanget foreliggande 6nskemal.



Herr GLIMNER (c):

Herr talman! Jag tackar statsrddet fOor svaret pd min friga. Av svaret
framgar att de bestimmelser som jag frigat om redan &r utfirdade, och
darfor torde det inte finnas anledning for mig att anmirka pa svaret. Den
som tar del av min frdga och av svaret kan da tycka att frigan var onddig.
Men nu ir verkligheten inte si idyllisk som svaret kan ge anledning att
tro,

Jag konstaterar att trafikutskottet i sitt betinkande nr 6, som vi skall
behandla om en stund hir i kammaren, har samma uppfattning som
statsradet. I betinkandet heter det ndmligen: "I vad giller nedliggning av
busslinjer torde ocksd visst samradsférfarande med berérda kommuner,
myndigheter etc, tillimpas.”

Jag vet att statsrddet i kammaren inte kan diskutera ett enskilt fall,
och darfor kommer jag efter debatten att meddela statsradet det enskilda
fallet.

Jag har dock i min hand en skrivelse av den 27 april i 4r fran en
distriktschef i SJ till en kommun. I skrivelsen konstateras att en viss
busslinje inte ir barkraftig. Skrivelsen slutar: ’Vi nddgas dirfér meddela
att vi fr o m tidtabellsskiftet den 23 maj i &r kommer att helt ldgga ned
trafiken pé linjen ifriga.” Punkt och slut — utan ndgon som helst
férvarning till kommunen meddelar man bara detta. Det 4r ju ett
forhéallande som inte kan tolereras. Jag vadjar darfor till statsradet att se
till att det statliga verket ldr sig att ldsa innantill och foljer de
bestammelser som finns utfardade.

Overliggningen var hirmed slutad.

§ 11 Ang. indrad distriktsindelning och organisation inom statens jarn-
vigar

Herr kommunikationsministern NORLING erhdll ordet for att i ett
sammanhang besvara dels herr Gustavssons i Alvesta (c) den 20 januari
framstillda interpellation, nr 27, dels ock herr Rydéns (fp) i kammarens
protokoll for den 6 maj intagna fraga, nr 224, och anférde:

Herr talman! Herr Gustavsson i Alvesta har i anledning av SJ:s forslag
till dndrad distriktsindelning fragat mig, om jag anser det vara tillfreds-
stillande att forberedelser vidtas for genomfdrande av detta forslag innan
beslut hirom har fattats.

Herr Rydén har frigat mig, om senareliggandet av propositionen
angdende SJ:s omorganisation innebdr att jag avser att i host ligga fram
forslag, enligt vilket personalen pa berdrda platser skulle aldggas att flytta
till annan ort med bara nagra veckors varsel.

Jag avser att besvara savil interpellationen som den enkla frigan i ett
sammanhang,

Ett eventuellt genomfdrande av en omorganisation av hér ifrigavaran-
de slag kriver ett mycket omfattande forberedelse- och planeringsarbete.
Sidrskilt med hinsyn till angeligenheten att pa bista sitt séka losa den
berdrda personalens problem och i méjlig man tillgodose dess dnskemal i
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friga om arbetsuppgifter och tjinstgbringsort under 4dndrade organisato-
riska férutsdttningar dr det Gnskvirt att personalplaneringsarbetet kom-
mer i ging sa snart som mojligt.

SJ och ifrigavarande personalorganisationer har ocksi pa ett tidigt
stadium kommit Gverens om en omedelbar igdngsittning av detta plane-
ringsarbete. En uttalad férutsédttning har da varit att arbetet skall bedrivas
pa ett sidant sitt att det for statsmakterna foreligger full handlingsfrihet
i valet mellan ny och ofdrindrad organisation, Négra genomférandeat-
girder har sjdlvfallet inte varit aktuella, sa linge statsmakterna inte tagit
stillning till organisationsforslaget.

Givetvis kan sdgas att SJ loper risken att ha gjort ett omfattande
forberedelse- och planeringsarbete i onddan, nimligen for det fall dess
férslag till omorganisation i stort skulle avvisas. Mot detta kan framhallas
att SJ — for det fall dess forslag i huvudsak skulle bifallas — genom den
utférda personalplaneringen visentligt kan ha reducerat de omstillnings-
tider och minskat de oldgenheter i Gvrigt for personalen som féljer med
en sidan hir mera genomgripande omorganisation.

Den omstindigheten att frigan om SJ:s omorganisation kommer att
understillas riksdagen vid en nagot senare tidpunkt dn forutsett kan ju
frin personalens synpunkt sigas vara ett ytterligare skil for att genom en
langt driven forberedande personalplanering undvika att personalen — {61
det fall statsmakterna i stort beslutar i enlighet med forslaget — under
ytterligare viss tid darefter skall kdinna osikerhet om sin placering i den
nya organisationen.

I anslutning till herr Rydéns friaga vill jag slutligen framhélla, att
senareldggningen av propositionen rimligen bor f6ljas av en motsvarande
forskjutning av den tidpunkt frin vilken en av riksdagen godtagen ny
organisation skall tillimpas. Genomforandeperiodens lingd far direfter
bli beroende i fGrsta hand av mojligheterna att pd ett smidigt och
hinsynsfullt sdtt 16sa de personalproblem som foljer med omorganisa-
tionen.

Herr GUSTAVSSON i Alvesta (c):

Herr talman! Jag ber att fa tacka for svaret pad min interpellation.

Fragan om SJ:s forslag till ny distriktsindelning har viickt berittigad
uppmiirksamhet och diskussion, och det &r inte att fGérvana sig Over.
Samtidigt som vi har en intensiv debatt om utlokalisering av statliga
foretag frin Stockholmsomridet kommer SJ med forslag i helt motsatt
riktning, ett forslag som for sédra Sverige innebdr en koncentration av
verksamheten till ett annat storstadsomride, nimligen Malmdregionen.
Det innebidr att Sydostsverige fir en indragning av ett kvalificerat
samhilleligt serviceorgan, och detta kommer att medféra férsimrade
betingelser for befolkningen och niringslivet i dessa omraden, eftersom
det blir orimligt 1dnga avstand till féreslagna distriktskontor.

Frigan om SJ:s planer var ett viktigt inslag i 1970 ars valrorelse i
Kronobergs 1in, och i oktober forra aret stillde jag en fraga till
kommunikationsministern, om han var beredd att lita riksdagen ta
stillning till forslaget. 1 det svar jag fick den gdngen av kommunikations-
ministern erhéll jag beskedet att sa skulle bli fallet.



Jag kunde tacksamt notera detta besked fran statsradet, eftersom det
sannolikt var SJ-ledningens tanke att fragan skulle avg6ras utan riksda-
gens horande.

I januari igingsatte SJ sin personalplanering med bl. a, informations-
konferenser i Vixjo, dar personalen di informerades om detaljerade
planer med utgingspunkt fran att SJ:s f6rslag skulle genomfdras. SJ
begirde di att personalen fore den 25 januari skulle framstétla dnskemal
om framtida placering. Detta SJ:s agerande anser jag vara mycket
mirkligt, och det var i det ldget som jag framstillde den interpellation
som jag i dag har fatt svar pd.

I det svaret sdger statsrddet att ett eventuellt genomfdrande av en
omorganisation av hir ifragavarande slag kriver ett omfattande férbere-
delse- och planeringsarbete. 1 denna statsridets uppfattning vill jag helt
instimma, men kvar star dock det anmirkningsvirda att SJ vidtar sa langt
giende forberedelser pa personalsidan innan riksdagen har fattat sitt
beslut, Jag anser detta vara en principiellt viktig friga frin riksdagens
synpunkt, Om man ser riksdagens funktion sdsom den suverina forsam-
ling som har att fatta beslut, vill jag hdvda att forst har riksdagen att fatta
beslut i denna fraga och direfter, om riksdagen beslutar om omorganisa-
tion, har SJ att igdngsitta forberedelserna for personalens forflyttning.

I och med att statsradet ldgger fram en proposition ir det ju inte
avgjort att férslaget vinner riksdagens bifall. Det kan ocksd tidnkas att
riksdagen beslutar om en omorganisation men inte helt i Gverensstim-
melse med propositionens innehéll.

Nu siger statsradet: ”Néagra genomfdrandedtgirder har sjilvfallet inte
varit aktuella — — —.”” Nej, om det skulle vara nigon mening med att
foreligga riksdagen frigan, hade det varit hdgst anmirkningsviart om
sddana atgirder hade vidtagits.

Statsradet sdger vidare: ’SJ och ifrigavarande personalorganisationer
har ocksd pa ett tidigt stadium kommit Gverens om en omedelbar
igingsittning av detta planeringsarbete.” Jag tilliter mig att sitta ett
mycket stort frigetecken for detta pistdende. Jag stoder mig bl. a. pd en
ledare i Svensk Trafiktidning den 2 december 1970. Jag citerar ett litet
stycke ur denna ledare.

”Efter genomlisning av Statskontorets och andras yttranden blir man
alltmer oroad Over det pagaende arbetet med att férbereda omorganisa-
tion enligt av $J-chefen uppdragna linjer. Ju langre det forberedelsearbe-
tet far fortgd ostort, desto mer undermineras mdjligheterna till att
remissinstansernas uppfattningar skall fa niagon effekt. Man kan fram
emot viren hamna i en situation, dir redan vidtagna atgirder i friga om
personaldispositioner och annat rattfirdigar felaktiga beslut.

D4 har remissforfarandet slutgiltigt degraderats till ett narrspel och
remissinstanserna till en grupp skrivande dockor. .

D& har ocksd makten i statsférvaltningen helt tagit loven av det
kritiska fornuftet — dtminstone i méinga SJ-anstilldas 6gon.”

Jag kan inte fatta detta sdsom ett uttryck f6r att man hir skulle ha
varit 6verens om denna planering,

Enligt ett SJ-cirkuldr den 8 december skall en omflyttning ske redan
den 1 juli 1971. Avsikten var tydligen frin borjan att irendet skulle
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forceras fram.

Statsradet pastar nu: ”En uttalad férutsittning har da varit, att arbetet
skall bedrivas pa ett sadant sitt att det for statsmakterna foreligger full
handlingsfrihet i valet mellan ny och of6érdndrad organisation.” Men frin
personalens synpunkt har det som férekommit pa planeringsomradet
villat bade irritation och ovisshet. Det tror jag att dven statsriddet ir
medveten om. Om nu riksdagen skulle sdga nej till det forslag till
omorganisation som skall komma, har ju hela det planeringsarbete som
skett endast haft till uppgift att irritera och skapa oro. Dirfér anser jag
att detta SJ:s agerande i denna friga var mycket anmérkningsvirt.

Nir sa smaningom beskedet kom att propositionen inte skulle framlig-
gas i var utan vid en senare tidpunkt, var det naturligt om personalen i
Viaxjo fragade sig om detta skulle innebira att ett eventuellt beslut i host
skulle komma att medféra en omorganisation och att man fick flytta
redan den ! januari 1972. Det skulle betyda att personalen fick mycket
kort tid pa sig att flytta till annan ort.

Enligt samstimmiga uppgifter i lokalpressen har SJ-ledningen vid ett
mote i Vixjo upplyst om att propositionen skjutits till hésten pa grund
av vissa gruppers agerande och spring i kanslihusets korridorer. Nu siger
statsrddet apropd propositionens framliggande vid en senare tidpunkt dn
den som tidigare aviserats att detta fordrdjande bor vara ett ’skil for att
genom en langt driven f6érberedande personalplanering undvika att
personalen — — — under ytterligare viss tid direfter skall kidnna ovisshet
om sin placering i den nya organisationen”,

Jag tar detta statsrddets uttalande som ett understrykande av att det
ir personalplaneringen som har orsakat ett férdréjande av propositionen
och inte SJ-personalens aktivitet i den hir frigan. Men kvar stir dock
ovissheten for personalen fram till den dag d& beslutet ir fattat. De som
exempelvis har egna fastigheter kan ju inte borja sdlja dessa forrdn de fatt
ett definitivt besked.

Jag vill ocksa siga ett par ord angdende SJ-personalens aktivitet i
denna fraga. Det dr riktigt att personalen pa Viaxjokontoret varit aktiv,
Tillsammans med linsmyndigheterna i Vixjo, linets landsting och Vixjé
kommun har personalen gjort uppvaktningar i Stockholm, men det ir
den i sin fulla rdtt att gora. Det skulle ha varit mérkligt om de anstilida
varit passiva i den hir fragan, och jag vill ge uttryck dt den meningen att
de har sin sjilvklara ritt dels sasom anstillda i foretaget, dels sidsom
samhillsmedborgare och representanter for den bygd de verkar i att
hivda sin uppfattning, dven om detta inte skulle passa in i SJdedningens
monster.

Jag vill ocksé tillbakavisa eventuella pastdenden om att SJ-personalen
agerat i egen sak nar det giller detta sporsmal, Man har bedémt friagan
utifran det forhidllandet att det av SJ framlagda forslaget allvarligt
kommer att fOrsimra servicen i sydostregionen, eftersom hela denna
region faller utanfor den tolvmilsradie, vilken antas utgbra det avstand
inom vilket en snabb nirkontakt med marknaden kan uppritthallas.

Som stdéd hirfor vill jag citera vad statskontoret framhallit i sitt
yttrande Over forslaget:

”Enligt statskontorets uppfattning bor en organisationséversyn grun-



das pd noggranna analyser av olika intressenters krav pa verksamheten.
Personalgrupperna dr att betrakta som en typ av intressenter. Andra &r i
SJ:s fall resendrer, befraktare, leverantdrer, statsmakterna, de delar av
den centrala statsférvaltningen som bevakar lokaliseringsfragor, ndrings-
politiska fragor, hamnfragor, vagfragor, miljéfragor m. fl. samt lin och
kommuner. Tillsammans formar dessa intressenters krav SJ:s miljs.”

Jag vill framhalla att detta ligger bakom aktiviteten fran Vixjéomra-
det och dem som arbetar pa den hir platsen. Man har som sagt sett frigan
frdn niringslivets synpunkt, eftersom den f6reslagna dndringen av di-
striktsindelningen allvarligt skulle forsvaga sydsstregionen. Till slut vill
jag, herr talman, friga statsridet om han anser att det fGreliggande
forslaget dr tillfredsstillande for syddstregionen fran niringsgeografiska
synpunkter.

Herr RYDEN (fp):

Herr talman! Jag ber att fa tacka kommunikationsministern foér svaret
p& min fraga, ett svar som jag uppfattar som mycket positivt och helt
tillfredsstillande,

Min friga var foranledd av generaldirekt6r Petersons framtridande i
Vixj6é den 5 maj, da generaldirektoren framhoéll att SJ-ledningen, om nu
riksdagen skulle fatta ett beslut om omorganisation under hostriksdagen,
indi #4r fast besluten att genomfdra distriktsindragningen redan vid
arsskiftet 1971—1972, Ett sddan uttalande bade oroar och vicker
forstimning bland den berérda personalen, som ju under sidana omstin-
digheter skulle ha bara nigra veckor pid sig att plocka ihop sina
tillhérigheter och flytta till den nya stationeringsorten, vilket naturligtvis
for personalens del &r helt orimligt.

Jag ir glad Over att jag stillde den hir frigan till statsridet Norling.
Jag glider mig Over att kunna konstatera att statsridet i sitt svar siger
bl, a. att senareliggningen av propositionen innebir att motsvarande
forskjutning av tidpunkten for ett genomfdrande skall tillimpas. Stats-
radet sdger vidare att genomfdrandeperiodens lingd far bli i forsta hand
beroende av moéjligheterna att pa ett smidigt sétt 16sa de personalproblem
som foljer med omorganisationen. Osidkerhet synes fortfarande rada inom
departementet om det skall bli nagon distriktsindragning i Vixjo. Jag
hoppas f6r min del att SJ och departementet skall finna en kostnadsbe-
sparande atgidrd inom den nuvarande organisationen si att vi fir behalla
distriktskontoret i Vixj6é. Men den saken kanske jag kan f3 aterkomma
till,

Jag tolkar statsridets svar pd det sittet att om det skulle fattas ett
beslut som innebdr indragning av distriktskontoret i Vixjo, sa kan detta
icke ske forrin tidigast den 1 juli 1972. Statsridets svar var dirfor
klarliggande for den berdrda personalen.

Herr NILSSON i Agnis (m):

Herr talman! Jag har ocksd med stort intresse tagit del av statsradets
svar, Ett av de distrikt som enligt utredningen hotas av indragning 4r SJ s
distrikt i Umea, och jag kidnner darfor anledning att sdga nagra fa ord.

Redan tidigare har jag tagit del av alla handlingar som r6r denna fraga,
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och jag har talat med kommunikationsministern om saken. Starka
invindningar har rests ocksad frin den norra regionen, fran linet och
staden Umea, Darfér var det chockerande nir vi fick TT-meddelandet f6r
nagon vecka sedan att omorganisationen skulle ske och att varslet kunde
forutses bli kort for den personal det gillde. Nir det var generaldirekts-
ren for SJ som talade mottog man meddelandet med en kinsla av att
detta verkligen var négonting som skulle komma att ske — att det var
ofrdnkomligt. Samtidigt blev man inte s& viss att man kunde séga sig, att
nu siljer jag huset i var ndr det &r en bra tid att silja, utan man maste
dnda vara tveksam om man verkligen skulle bli tvungen att flytta. Oron
finns fortfarande kvar,

Jag vill betona att jag strukit under ordet eventuellt i den mening i
interpellationssvaret till herr Gustavsson som borjar med orden: “Ett
eventuellt genomfdérande av en omorganisation — — —”, Det ger mig
hopp. Bista sidttet att 16sa personalproblem &r ju att inte féreta
omorganisationen,

Av hir berdrda distrikt kdnner jag bist till Umeédistriktet och just det
bor vara kvar med tanke pa de stora avstdnden. En blick pa kartan siger
hur langt det blir till Sundsvall eller upp till Luled. Servicen far vi inte
glomma. Nir det giller Norrland ir det alltid en katastrof att ta bort
nagot, ty det dr sd svart att ge ndgot annat i stillet. Nir statsmakterna
sysslar med norrlindska frigor maste de verkligen tinka pa att det finns
anledning att tveka sirskilt linge innan man inskrinker en verksamhet,

Det péstds att SJ skall gbra vinst pd den hir indragningen, men jag
efterlyser helhetssynen. SJ:s vinst bor vagas mot landets alla affirer —
statens 6vriga verksamhet, Vi far inte betrakta SJ som en sa fristdende del
av samhillsapparaten eller av statens affarsverksamhet att man inte bor
invdga dven andra saker nir det giller att ta stillning till att dra in
nagonting. Det stir i interpellationssvaret att man skall undvika att under
ytterligare viss tid lita personalen kidnna osidkerhet om sin placering i den
nya organisationen. Det finns emellertid enligt min mening ingenting som
talar for att man sdOkt motverka en sddan oro — den har tvirtom
forstarkts. Jag kidnner stark oro f6r min landsdel, och jag kidnner oro inte
bara f6r SJ:s personal utan ocksa for SJ:s kunder, godstransporterna och
hela néringslivet, Jag 4r inte Overtygad om att den nuvarande organisa-
tionen i lingden kommer att bli ett minus for SJ:s affiarsverksamhet i
Norrland. Jag tror att man behdver nirhet till dem som skall bestilla
godsvagnar eller ordna résor av olika slag, Darfor ér jag inte 6vertygad om
att det blir en vinst i det ldnga loppet om distriktskansliet i Umed
indrages. Samtidigt hyser jag naturligtvis forst och frimst oro fér
personalen, Forr har flera av dem flyttats bdde en och tva ginger. De har
byggt hus, de har rotats. Nu ér fragan om de skall ge sig i vdg igen.

Jag ger kommunikationsministern rdtt i att man har talat med
personalorganisationen. Jag har ocksd haft tillgdng till och ldst deras
papper. Men jag kdnner ocksid manga av dessa minniskor personligen och
har kontakt med dem nistan dagligen. De forefaller fortfarande vara

mycket frigande infor viardet av den omorganisation som forutsigs skola
ske.

I detta anférande instimde herr Sellgren (fp).



Herr kommunikationsministern NORLING:

Herr talman! Av naturliga skil tinker jag inte i denna debatt gi in pa
frigan om det riktiga i denna omorganisation, Den diskussionen skall vi
givetvis spara till den dag di vi har regeringens forslag liggande pa
riksdagens bord. Jag inskrinker mig till att i dag bara konstatera att det
maste dnda, vilken uppfattning vi in ma ha i den enskilda sakfragan, vara
riktigt att dven statens jarnvigar liksom alla andra affirsverk och annan
statlig fOretagsamhet dr skyldiga att pa riksdagens och statsmakternas
uppdrag stidndigt aktivt sGka efter mojligheter till rationaliserande och
dirmed for hela verksamheten forbittrande dtgirder. Men vi far som sagt
aterkomma till det vid den tidpunkt da propositionen ligger pa riksdagens
bord.

Vad som diremot kan vara virt att nigot uppehalla sig vid dr vil herr
Gustavssons i Alvesta diskussion om personalorganisationernas engage-
mang och detta att man vid SJ inte skulle fa géra nagonting i férberedan-
de syfte forrdn riksdagen har fattat sitt beslut, Jag har av egen erfarenhet
mojlighet att hir tala om hur det dtminstone vid SJ under alla gingna ar
efter kriget har gatt till,

SJ-folket &r ett taligt slikte, Man har efter andra vérldskriget rationali-
serat bort tiotusentals man vid SJ. Jag kan inte ange den exakta siffran
men tror mig kunna siga att det snarare dr ver dn under 20 000 personer
som har rationaliserats bort under den sista 20-arsperioden. Det innebir
att man varje ir rationaliserar bort dver 1 000 ménniskor. Det innebir
ocksé att man bland personalorganisationerna ir klart medveten om det
visentliga i att alltid "ligga fore verkligheten”. Jag hade sjilv tillfille att
under tio ar i ddvarande Jirnvigsmannaférbundet delta som facklig
férhandlare med SJ nidr det gillde rationaliseringen frin mitten av
1950-talet till mitten av 1960-talet och kan dirfér intyga personalens
allminna intresse atminstone vid den tiden att man hela tiden skulle ligga
ett steg fore ndr man visste att nagonting var pa gang — och det var alltid
nigonting pa gang vid SJ.

Det ir ett faktum att personalorganisationerna ville ha det pa detta
sidtt, och detta har inte féridndrats fram till nu. I foérarbetena till detta
férslag har ocksa alla personalorganisationerna utan undantag deltagit.
Man har dven vid uppvaktningar hos mig frin alla hall konstaterat det
riktiga och viktiga i att man har fatt vara med i arbetsgrupper tillsammans
med SJ vid utarbetandet av forslaget.

Man har dessutom, vilket bér konstateras hir, fran personalorganisa-
tionernas sida framhallit att det &r angeldget att man far mdojligheter till
sadana hér personalférberedande dtgirder innan beslut fattas, for att man
pa ett riktigt sitt skall kunna forbereda de anstillda som blir berdrda.
Detta har till och med tagit sig det uttrycket att man frdn ett par av
personalorganisationerna — som for resten kommer att uppvakta mig igen
under viaren — anmilt att man kinner ett tryck fér att inte riksdagen
redan har haft mojligheter att behandla detta forslag. Jag nimner detta
bara for att vi i denna diskussion skall vara klara Gver att hir inte rader
nigon som helst konflikt mellan de anstélldas intressen och verket i det
sammanhanget.

Man kan inte heller siga, som herr Gustavsson i Alvesta gjorde, att SJ
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skulle ha ténkt sig att frdn bdrjan undanhélla riksdagen denna friga. Det
ir inte ens konstitutionellt mojligt att géra det. Skulle SJ 6ver huvud
taget ha haft en siddan tanke, foll den alltsd pa att det &r riksdagens och
ingen annans sak att avgora en sddan hir omorganisation. Saddana har
tidigare forekommit 4dven inom andra statliga affirsverk. Vi hade for
nagra ar sedan en liknande omorganisation vid SJ, en annan har
genomforts vid televerket och sa har skett dven vid andra verk. Omorgani-
sationerna har hela tiden byggt pé att man skulle ha ett intimt samarbete
med personalorganisationerna, som i god tid skulle fi informationer och
ha mdojlighet att férhandla bade for den personal som skulle forflyttas
och i samband med andra planerade férindringar.

Jag menar saledes att det forberedelsearbete som herr Gustavsson nu
slar ner pé och tycker att man skulle viinta med ir alldeles omdjligt att
uppskjuta, Dd gir man emot personalens egen uppfattning om hur det
bor ga till, och jag tror vil inte att herr Gustavsson vill att man skall gi
direkt mot personalens intressen.

Herr GUSTAVSSON i Alvesta (c):

Herr talman! 1 varje fall har inte dessa s& langt gaende forberedelser
stod fran den personal som ar berdrd av dem nere i Vixjo.

Vidare har jag inte sagt att det inte skulle férekomma rationaliseringar
inom SJ. Vi dr 6verens om att sddana &r riktiga. Vad jag sagt ir att jagi
denna fraga, som riksdagen skall ta stdllning till, anser det felaktigt att
man genomfér sa langt gidende personalplaneringar innan riksdagen har
fattat beslutet.

Jag gav ocksé i mitt forra anférande uttryck for den uppfattningen att
det sannolikt var avsikten att det hir skulle foreldggas riksdagen. Jag
stbdde mig pd en skrivelse frdn kommunikationsministern den 28
december forra aret, dir han sade foljande:

”I frdga om tidsaspekterna pd behandlingen av SJ: f{Orslag till
omorganisation far jag pa férekommen anledning meddela, att avsikten dr
att efter ndrmare prévning av forslaget redovisa organisationsfragan for
1971 éars riksdag under virsessionen.” Denna skrivelse var stilld tilt
generaldirektor Lars Peterson.

Jag vill 4n en ging hidvda just den uppfattningen att det hir
planerandet har skapat en mycket stor oro bland den personal som &r
berdrd. Jag vill aterigen sla fast att det hade varit riktigt att riksdagen
forst hade fatt fatta beslutet och att personalplaneringen hade kommit
direfter.

Herr RYDEN (fp):

Herr talman! Jag har ju inte pa nagot sitt anledning att i den friga
som jag stilit polemisera mot statsridet Norling eftersom jag fatt ett
positivt svar. Jag ville bara gora ett par konstateranden,

Med anledning av kommunikationsministerns yttrande att SJ-folket 4r
ett taligt slikte vill jag sdga, att vi kanske litet till mans far bérja kiinna av
att vi tillhor ett taligt slikte i detta strukturomvandlingens land, dir
ménga sikerligen kommer att stillas inf6r nodvidndigheten att s6ka nya
arbetsuppgifter.



Det var ju gliddjande att hora statsridet hir siga att personalorganisa-
tionerna ir vialkomna till kanslihuset med uppvaktningar. Statsridet siger
ocksi att det kommer ytterligare ett par personalorganisationer under
viren, Den hogsta SJ-ledningen ser kanske inte riktigt pd samma sitt pd
detta att doma av det framtridande i Vixjo av hégste SJ-chefen som jag
relaterade, och det ar darfor glidjande att statsradet har en annan
uppfattning i dessa sa viktiga personalfragor.

Herr kommunikationsministern NORLING:

Herr talman! Bortsett frdn att herr Gustavsson i Alvesta alldeles pi
egen hand borde veta att en sddan hir friga maiste foreliggas riksdagen
fére avgorande vill jag bara kommentera den skrivelse som jag tillstillde
SJ den 28 december 1970 och som herr Gustavsson citerade ur.

Fran SJ:s sida hade man vid den tidpunkten tinkt sig den eventuella
mdjligheten av att anmila den hir omorganisationsfrigan i 1971 &rs
statsverksproposition, Det var mot den bakgrunden som jag hade anled-
ning att meddela SJ att jag hade for avsikt att framlidgga den for 1971 irs
riksdag och att ikrafttridandedatum di naturligtvis inte kunde bli forriin
tidigast den 1 januari 1972. Det har sedermera av ki#nda skdl ocksa
kommit att bli en tidpunkt som far skjutas fram i tiden. Det var siledes
inte nigot annat dn ett besked till SJ om hur man i departementet vid
den tidpunkten sig pi ikrafttridandedatum.

Mot bakgrunden av vad herr Gustavsson anforde &r det angeldget att vi
gor klart for oss att vi 4ndd mdste ta en viss hiinsyn till personalens
intressen. Vi ma ha aldrig s goda skil att diskutera lokaliserings-,
regionalpolitiska och andra atgirder, och det far vi tilifille att gora vid
frigans sakbehandling nédr propositionen har avlimnats. Men néir berdrda
personalorganisationer trycker pa i departementet — ett par av dem gor
det — och #r oroade dver att ikrafttridandetidpunkten inte kommer
tidigare 4n vad man nu kan tdnkas signalera, si tycker jag att vi har
anledning att ta det pi allvar, Vi maste nimligen hela tiden ha klart for
oss att dessa minniskor, som #r utsatta och som genom &ren har varit
utsatta for kraftiga rationaliseringar, ocksi har rittighet att framféra en
synpunkt dven om den gir i den fér herr Gustavsson obekvima rikt-
ningen att de vill ha ett beslut tidigare dn vad som stillts i utsikt.

Det méste ocksd sdgas ifran att det hir inte bara ir en friga om att
lagom overslitande konstatera att for varje dag vi kan skjuta omorganisa-
tionen framét i tiden har vi gjort personalen en tjinst. Det 4r inte pa det
viset, Den uppvaktning som nu ir aviserad har savitt jag har fatt klart for
mig just i uppdrag att bl. a, uttala besvikelse &ver férskjutningen i tiden,

Herr GUSTAVSSON i Alvesta (c):

Herr talman! Jag dr mycket forvinad Gver statsradets senaste inldgg.
Han férsoker vinda pa hela problemet och framstilla saken sa att det &ar
jag som agerar mot personalen. Men har inte statsrddet foljt debatten och
sjdlv mott personalrepresentanter fran Vixjé som hivdat de uppfattning-
ar jag har framfért hir? De har blivit tillrdttavisade av hogsta SJ-led-
ningen och uppmanats att inte springa runt i kanslihuset, darfor att det ar
detta som gjort att saken har fordrojts.
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Det ir, som sagt, mycket férvinande att statsrddet forséker vinda pa
den hir fragan.

Herr kommunikationsministern NORLING:

Herr talman! Bristande tid gor det inte mojligt for mig att besdka
varje ort vid varje tidpunkt da si kunde vara lampligt, utan jag tvingas av
olika omsténdigheter att lyssna till de anstélldas organisationer. I det hir
fallet dr det huvudorganisationernas synpunkter som jag har redovisat,
inte enskilda medlemmars synpunkter, De senare skall naturligtvis kanali-
seras via organisationerna och foras vidare till dem som bor veta om dessa
asikter. Jag har alitsi refererat de centrala organisationernas uppfattning.

Herr GUSTAVSSON i Alvesta (c):

Herr talman! Jag dr medveten om att statsrddet mycket vil kinner till
de stora méten mellan personal och SJ-ledning som 4gt rum i Vixjo och
de synpunkter som framforts fran personalen dir. Jag hinvisar 4n en ging
till den ledare i personaltidningen som jag citerade och till den uppvakt-
ning som personal fran Vixjo har gjort hos kommunikationsministern,

Overliggningen var hirmed slutad.

§ 12 Foredrogs och hinvisades till konstitutionsutskottet skrivelse frian
talmanskonferensen med Overlimnande av ett frin kommittén for dver-
syn av Nordiska rédets svenska delegations kansliorganisation inkommet
betdnkande.

§ 13 Foredrogs, men bordlades ater konstitutionsutskottets betdinkande
nr 34,

§ 14 Foredrogs och bifdlls interpellationsframstillningen nr 119,

§ 15 Den statliga trafikpolitiken m. m.

Herr FORSTE VICE TALMANNEN vyttrade:

Trafikutskottets betdnkanden nr 5 och 6 féredras och debatterasi ett
sammanhang, Yrkanden betriffande bada dessa betinkanden framstilles
under den gemensamma overlidggningen.

Foredrogs trafikutskottets betdnkanden:

Nr 5 i anledning av Kungl, Maj:ts proposition angiende nedskrivning
av statens jarnvigars statskapital, m. m. och

Nr 6 i anledning av motioner rorande den statliga trafikpolitiken
m, m,

I betinkandet nr 6 behandlades motionerna

1971:24 av herr Hedlund m., fl., vari hemstillts att riksdagen skulle i
skrivelse till Kungl, Maj:t anhélla om att en parlamentarisk kommitté fick
i uppdrag att féreta en Oversyn av trafikpolitiken och framlégga hirav



féranledda forslag i enlighet med i motionen angivna riktlinjer,

1971:36 av herr Boérjesson i Falkdping m. fl., vari hemstillts att
riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t skulle anhalla om en omprdvning av
trafikpolitiken med syfte att skapa trafikpolitiska férutsittningar for en
positiv utveckling i alla delar av landet,

1971:73 av herr Hermansson i Stockholm m. fl., vari foreslagits att
riksdagen uttalade sig for ett upphédvande av 1963 éars trafikbeslut och i
skrivelse till regeringen hemstillde om att en skyndsam utredning
foretogs och forslag utarbetades om sidana riktlinjer som beaktade
sociala, nidrings- och lokaliseringspolitiska behov och som kunde bli ett
verksamt bidrag till genomfdrandet av en regionpolitik, dgnad att motver-
ka avfolkningen av betydande landsdelar och som samtidigt frimjade
strivandena att dstadkomma en prisbillig trafikservice, vilken dven beak-
tade vitala miljovardsintressen,

1971:139 av herr Ekstréom m. fl.,

1971:205 av herr Jansson m. fl.,

1971:207 av herr Karlsson i Malung m. fl., sivitt nu var i fraga,

1971:261 av herr Torwald m., fl.,

1971:398 av herr Helén m. fl., vari hemstillts att riksdagen i skrivelse
till Kungl. Maj:t skulle anhélla att vigkostnadsutredningens arbete force-
rades och att utredningen fick en tidsplan f6r fullféljande av sina
uppgifter och erforderliga personella resurser for sitt arbete, att en
parlamentarisk kommitté fick i uppdrag att foreta en Oversyn av
trafikpolitiken och framligga hirav féranledda forslag i enlighet med i
motionen angivna riktlinjer samt att Kungl, Maj:t efter utredning framla-
de forslag om bildande av ett forsknings- och utvecklingsbolag for
kollektivtrafikteknik f4gt gemensamt av staten, intresserade kommuner
och landsting samt industrier,

1971:407 av herr Richardson m. fl., vari hemstdllts att riksdagen i
skrivelse till Kungl. Maj:t uttalade, att biljettaxorna vid samtrafik buss-tig
utformades si, att sddan resa inte blev dyrare 4n om resan i sin helhet
kunnat genomforas med tag,

1971:410 av herr S6derstrom,

1971:501 av herr Westberg i Ljusdal, vari hemstillts att riksdagen i
skrivelse till Kungl. Maj:t skulle anhélla om en omprévning av trafikpoliti-
ken, varefter riksdagen borde beredas tillfille att pa nytt besluta i
irendet,

1971:913 av herrar Andersson i Nybro och Fransson, vari hemstillts
att riksdagen i skrivelse till Kungl. Majt begirde att persontrafiken pé
bandelarna Nissjo—Nybro samt Vixjo—Hultsfred bibeholls i nuvarande
omfattning,

1971:922 av herr Elmstedt m. fl.,

1971:927 av herr Gustavsson i Nissjé m, fl.,

1971:932 av herr Hellstrém m. fl.,

1971:935 av herrar Olof Johansson i Stockholm och Bengtsson i
Goteborg,

1971:937 av fru Joniing, savitt nu var i friga,

1971:942 av herr Lothigius m, fl.,

1971:944 av herr Lothigius m. fl., vari hemstillts att riksdagen i
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skrivelse till Kungl, Maj:t uttalade att en totalbedémning gjordes av
trafikpolitiken varvid dven trafiksikerhet, miljovird och minniskans
hilsa pa grund av stressen i trafiken togs med i kalkylen samt att vad i
Ovrigt i motionen anférts beaktades vid bedémningen av trafikpolitiken,

1971:947 av herr Mellqvist m. fl., vari hemstillts att riksdagen besluta-
de att genom sirskild skrivelse ge Kungl, Majt till kinna vad i motionen
uttalats om den fortsatta trafikpolitiken,

1971:949 av herr Nilsson i Kalmar, vari yrkats, savitt nu var i fraga, att
riksdagen beslutade att i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstilla att vigkost-
nadsutredningen paskyndades, att, intill dess vigkostnadsutredningen och
bussbidragsutredningen framlagt sina betinkanden och beslut fattats med
anledning av dessa, stor restriktivitet iakttogs vid nedlidggning av jirnvégar
och busslinjer, att planeringsraden/lénsstyrelserna alltid skulle héras och
ges tillfille att yttra sig om nedldggningsfragor samt att man vid
trafikplaneringen i 6vrigt beaktade vad i motionen anforts,

1971:967 av herr Turesson m., fl.,

1971:973 av herr Zachrisson m. fl.,

1971:1194 av herr Angstrdm m. fl., vari hemstillts att riksdagen
besiutade att bemyndiga Kungl. Maj:t att vidtaga atgirder fér en sidan
samordning mellan statens jirnvdgars zontaxa samt jirnvigens och post-
verkets busstaxor som avsigs i motionen. Samtidigt borde Overvigas
samordning med enskilda trafikféretag i samma syfte,

Utskottet hemstillde i betdnkandet nr 6

att riksdagen

1. skulle avslda motionerna 1971:398 och 1971:949 i vad de avsag
vigkostnadsutredningens arbete,

2. skulle avsid motionen 1971:205,

3. i anledning av motionerna 1971:24, 1971:947, 1971:944 och
1971:398, sistnimnda motion savitt nu var i fraga, samt med avslag 4
motionerna 1971:73, 1971:36 och 1971:501 som sin mening gav Kungl.
Maj:t till kdnna vad utskottet anfort betriffande den fortsatta trafikpoli-
tikens utformning och inriktning m. m.

4. skulle avsla motionen 1971:927,

5. skulle avsla motionen 1971:949 till den del motionen behandlades
i detta betinkande och inte berdrdes under punkten 1,

6. skulle avsld motionen 1971:410,

7. skulle avsld motionerna 1971:913 och 1971:942,

8. skulle avsla motionerna 1971:407 och 1971:1194,

9. skulle avsld motionerna 1971:922, 1971:261 och 1971:937, sist-
nimnda motion till den del motionen behandlades i detta betinkande,

10. skulle avsld motionen 1971:207 till den del motionen behandla-
des i detta betdnkande,

11. skulle avsld motionen 1971:935,

12. skulle avsld motionen 1971:973,

13. skulle avslda motionen 1971:967,

14, skulle avsld motionen 1971:398 i vad den avsdg skrivelse till
Kungl, Majit om bildande av ett forsknings- och utvecklingsbolag f6r
kollektivtrafikteknik,



15. skulle avsld motionen 1971:932,
16. skulle avsld motionen 1971:139,

Reservationer hade avgivits

1. betriffande vdgkostnadsutredningen av herrar Gustafson i Géte-
borg och Sellgren (bada fp), som ansett att utskottet under 1 bort
hemstilla,

att riksdagen med bifall till motionerna 1971:398 och 1971:949, bida
motionerna savitt nu var i friga, som sin mening gav Kungl. Maj:t till
kinna vad reservanterna anfort i friga om péaskyndande av viigkostnadsut-
redningens arbete och uppgérande av en tidsplan for dess arbete,

2. betriffande trafikpolitikens fortsatta utformning och inriktning av

a. herrar Gustafson i Goteborg och Sellgren (bada fp), som ansett att
utskottet under 3 bort hemstélla,

att riksdagen med bifall till motionerna 1971:24 och 1971:398,
sistnimnda motion savitt nu var i fraga, i anledning av motionerna
1971:947 och 1971:944 samt med avslag & motionerna 1971:73, 197136
och 1971:501 i skrivelse till Kungl, Maj:t hemstillde om att en parlamen-
tarisk kommitté fick i uppdrag att foreta en Gversyn av trafikpolitiken
och framligga hirav foranledda férslag enligt vad reservanterna angivit,

b. av herr Magnusson i Kristinehamn (vpk), som ansett att utskottet
under 3 bort hemstilla,

att riksdagen med bifall till motionen 1971:73 och i anledning av
motionerna 1971:24, 1971:36, 1971:501, 1971:947, 1971:944 och
1971:398, sistnimnda motion sivitt nu var i friga, skulle besluta att
upphiva 1963 érs trafikbeslut, samt i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstilla
om en skyndsam utredning och forslag om nya riktlinjer fér den statliga
trafikpolitiken i enlighet med vad reservanten anfort,

3, betriffande taxefrdgor av herrar Gustafson i G6teborg och Sellgren
(bada fp), som ansett att utskottet under 8 bort hemstilla,

att riksdagen i anledning av motionerna 1971407 och 1971:1194 i
skrivelse till Kungl. Maj:t skulle anhalla om utredning och f6rslag
betriffande genomgdende taxeberikning fér av staten dgda jarnvigs- och
busslinjer, .

4, betriffande bildande av ett forsknings- och utvecklingsbolag for
kollektivtrafikteknik av herrar Gustafson i Goteborg och Sellgren (bida
fp), som ansett att utskottet under 14 bort hemstilia,

att riksdagen med bifall till motionen 1971:398, savitt nu var i frga, i
skrivelse till Kungl. Maj:t hemstillde att Kungl., Maj:t tog initiativet till
bildande av ett forsknings- och utvecklingsbolag f6r kollektivtrafikteknik,
dgt gemensamt av staten, intresserade kommuner och industrier.

Herr GUSTAFSON i Géteborg (fp):

Herr talman! Mer dn 3 000 kilometer jarnvig i detta land hotas av
nedldggning, antingen genom att férslag om nedlidggning redan finns hos
regeringen for avgdrande eller genom utredningar som pigar inom statens
jdrnvégar. Det dr ungefdr 25 procent av hela den totala banlingden i
landet. Det ir klart att folket som bor i de trakter dir nedliggningar
hotar dr oroat. Visserligen erbjuds de ersdttningstrafik med bussar, men
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de vet hur det brukar vara. Under de forsta dren efter en nedliggning av
persontrafik ger SJ bidrag till busstrafiken, s att den kan uppritthéllas,
men nir nagra ar gltt brukar SJ siga ifrin att nu gir det inte att driva
denna verksamhet 16nsamt ldngre, och di hotar man att ligga ner
busstrafiken om kommunen inte ger bidrag.

Om vi tar ett annat omrade nir det giller trafikpolitiken, nimligen
vigarna, finner vi att anslagen i ar ligger ungefir 300 miljoner kronor
under det minimialternativ som Vigplan 70 angav, denna vigplan som
utarbetades under ordférandeskap av férre kommunikationsministern
Skoglund.

Det ér klart att det ddrfor férekommer en stark kritik ute i landet mot
transportpolitiken och transportforsorjningen. Det vore egendomligt
annars. Den kritiken har ocksad kommit till synes har i riksdagen genom
det forhallandet att vi i detta betdnkande nr 6 som angér trafikpolitiken
har att behandla inte mindre in 24 olika motioner som begir atgirder av
olika slag pa trafikpolitikens omrade. Det ir en stor §kning. 1969 hade vi
11 motioner, och vi hade 10 motioner 1970. I 4r har vi mer &n en
fordubbling av antalet motioner. Det sidger en del om det vixande
missndjet.

Kritiken riktar sig ofta mot 1963 ars trafikpolitiska beslut som sédant.
Man resonerar sa hir, att om det nu finns s ménga brister, méste det vara
fel pd beslutet. I nagra av motionerna finns ett krav pad upprivandet av
1963 éars beslut. Detta krav finns ocksa i den reservation som avgivits av
vinsterpartiet kommunisternas representant i utskottet.

Men samtliga de fyra stora partierna som &r representerade i utskottet
ir eniga om att de i allt visentligt kan ansluta sig till 1963 ars
trafikbesluts grundliggande principer. Vi vill sannerligen inte ha tillbaka
de detaljregleringar som fanns under tiden fore 1963, da det t. ex. var
forbjudet att ta med en arbetskamrat i bilen till arbetet och lata honom
betala sin del av kostnaden. Vi vill alls inte komma tillbaka till en
detaljreglering av det slag som fanns fore 1963. Men det innebir inte att
dessa fyra partier &r néjda med de nuvarande forhallandena,

I detta hinseende har det skett en mycket intressant férindring fran
november fOrra aret. I november fGrra 4ret ndr vi sist debatterade
trafikpolitiken i den gamla andra kammaren var det inget parti som pa
det stadiet ville gora en framstillning till regeringen. Nu vill samtliga
partier begira nya atgirder av regeringen genom skrivelse till Kungl.
Maj:t, Vad vi skiljer oss i 4r fragan om vilka atgirder som bor vidtas; att
atgirder skall vidtas 4r alla Gverens om.

Vad ir nu anledningen till att det rdder en sa bred uppslutning bakom
huvudprinciperna i 1963 ars beslut? Ja, det ir att beslutet inte bara
innebér att varje trafikgren i princip skall svara for sina kostnader, att det
skall rdda konkurrens pa lika villkor mellan de olika trafikgrenarna, utan
ocksé att det sdgs ifran att mdlet f6r trafikpolitiken skall vara att for
landets olika delar trygga en tillfredsstillande transportf6rsérjning till
lagsta mojliga kostnader. Det ar enligt min uppfattning inte principerna
det ar fel pa utan tillimpningen.

Det dr omdjligt att i ett sd hir stort dmne férsdka gbra nagon bred
oversikt &ver trafikpolitikens problem. Jag skall didrfér ta ett par exempel



som kan belysa de svarigheter som finns, Nr 85

Det har blossat upp en stor diskussion om végtrafikens kostnadsan-  Torsdagen den
svar. I sin bok Den ofirdiga trafikpolitiken har Sten Westerberg sagt att |3 maj 1971
de kostnader som bilismen orsakar samhillet egentligen 4dr 1 miljard
kronor stdrre dn vad som nu kommer in skattevigen och att darfor de
skatter som drabbar bilismen borde héjas med 25 procent. Men han har
inte statt oemotsagd. I en debatt i samband med en transportmissa
nyligen, Transport 71, kritiserade Svenska vigfoéreningens direktor
Amold Torell dessa berdkningar. Jag har litit riksdagens upplysnings-
tjinst kontrollera de berdkningar som Vigféreningens direktdr gjorde.
Man har dér funnit att de i allt visentligt dr korrekta; egentligen skulle
Torell ha tagit upp ytterligare 21 miljoner kronor till sin férdel, men det
ir ju smasaker i detta sammanhang,

Torell pipekade i debatten att under budgetiret 1971/72 tar staten in
4 939 miljoner kronor fran bilismen — da ir givetvis inte momsen pa bilar
inriknad. De statliga utgifterna foér vigar, trafiksikerhet, bidrag till
ol6nsamma busslinjer osv, utgdr bara 2 646 miljoner kronor, Staten tar
alltsd in 4 939 miljoner kronor och ger ut 2 646 miljoner kronor.

Néagot motiv for Skade statliga skatter pa bilismen kan inte finnas
cftersom staten tar in 6ver 2 000 miljoner kronor mer dn den ger ut for
dessa indamal. Om det var sa att finansminister String kinde stor glidje
over Sten Westerbergs bok o.gh trodde att han skulle kunna fa motiv fér
att ta in ytterligare 1 mlljard kronor i statsinkomster, blev han alltsa
besviken,

Nu finns det andra kostnader f6r bilismen. Statens, kommunernas och
de enskildas utgifter for vdgar osv. uppgar till ungefir 1,4 miljarder
kronor. Om vi rdknar in dem kommer vi till en utgift f6r bilismen for
stat, kommuner och enskilda pa 4 miljarder kronor. Men man tar alltsi
fortfarande ut 900 miljoner kronor mer i skatt dn vad som gar ut till de
samlade statliga och kommunala utgifter som har direkt med bilismen att
gora,

Nu finns det en faktor till, nimligen trafikolyckorna. Deras samhills-
ekonomiska kostnader vet man inte s& mycket om, men man har
beriknat att de skulle utgdra minst 2,5 miljarder kronor, Vi far tillfille
att diskutera den saken niirmare om négon vecka, nir vi skall ta upp
trafiksikerhetsfragorna till debatt i riksdagen. Men fran 2,5 miljarder
kronor riknar Westerberg av ungefir 1 miljard kronor som betalas in i
forsikringspremier. Bilismen skulle alltsd enligt detta nigot korrigerade
riknestycke bli skyldig” ca 0,5 miljarder kronor, alltsd hilften sa
mycket som Westerberg sdger. Nu finns det ocksd andra kostnader. Man
kan rikna in miljékostnader; dem har varken Torell eller Westerberg med
i kalkylen, men det bdr ju Svervigas.

Men dven om man skulle komma fram till den kalkylen att det ar 500
miljoner som fattas per ar, sd 4r det inte alls sdkert att de i sin helhet skall
betalas av bilismen. Nir man i en sddan hiir kalkyl f6r in de samhiliseko-
nomiska kostnaderna och gar utGver det rent foretagsekonomiska begrep-
pet, miste man ju friga sig om inte mot detta kan stdllas nigon nytta
som bilismen goér samhillet och som inte finns med i kalkylen. Dessutom
kan man alltid diskutera om samtliga kostnader f6r olycksfall skall 33
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betalas av bilarna. Bilisterna vallar inte samtliga trafikolyckor. Ovarsam-
ma fotgdngare och cyklister kan ju vara villande till trafikolyckor dar
bilisterna inte har nagot ansvar.

Vi ser alltsd hir, herr talman, att atta ar efter det att det trafikpoliti-
ska beslutet togs — did man slog fast att varje trafikgren skall bira sina
kostnader — finns det hir i den offentliga diskussionen frén tvi héll, bada
mycket seridsa och vederhiftiga, uppgifter som gar rakt mot varandra.
Och det dr ingen akademisk diskussion. Den har ju en direkt inverkan pa
de skatter som bilisterna skall betala hir i landet. Ar det inte ganska
egendomligt att man si lang tid efterdt inte vet vad bilismens och
véigtrafikens kostnader 4r?

Man tillsatte en utredning fér det hir dndamalet ar 1966. Den har
dnnu inte kommit fram till ens nagra preliminéra slutsatser, och den kan
inte sdga nir den blir firdig med sitt arbete, Utredningens nye ordfdrande
har gjort en foredragning infor trafikutskottet och meddelat att man
annu inte haft nigra diskussioner i utredningen om de problem som jag
hir har berdrt. Man kan alltsa inte pa 1 000 miljoner kronor nir ange de
kostnader som vigtrafiken har och som bor biras av bilismen,

Westerbergs bok ir ett mycket intressant och virdefullt bidrag till
debatten, men den innebir ju inte att frigan &r 16st. Det dr darfor, herr
talman, jag tycket det ir angeldget att vigkostnadsutredningen forcerar
sitt arbete, fir en tidsplan for firdigstillandet av arbetet och fir en
sekreterare som helt kan fdgna sig 4t utredningen. Det har dnnu inte varit
fallet under de Sver fem ar som utredningen har arbetat. Jag yrkar, herr
talman, dirfor bifall till reservationen 1, som innebir bifall till folkparti-
ets partimotion och till en motion som ir vickt av nigra socialdemokra-
tiska ledam&ter av kammaren,

Jag tycker att Vigforeningens direktér Arnold Torell har gjort
debatten en stor tjanst d& han har fast uppmirksamheten pé att om det
6ver huvud taget skall bli nagra 6kade skatter pd bilismen — och det r
langt ifran klarlagt — si 4r det inte finansministern som skall fa behilla
och anvidnda inkomsterna, utan det &r de landsting och kommuner som
far bira en sd stor del av kostnaderna, Kostnaderna fér trafikolyckorna
belastar ju i mycket stor utstrickning just landstingen och dven kommu-
nerna,

Herr talman! Jag har utforligt uppehéllit mig vid den hir frigan diarfor
att jag tycker att den ger en god belysning av de svarigheter som den
nuvarande trafikpolitiken brottas med. Jag skall nu ta ett annat problem,
som jag nimnde inledningsvis, ndmligen jirnvigsnedliggningarna, Men 4t
mig innan jag gar in pd det, herr talman, bara siga ett par ord betriffande
trafikutskottets betinkande nr 5 som vi behandlar i det hir sammanhang-
et.

Det betdnkandet giller nedskrivning av SJ:s statskapital och befrielse
fran en del pensionskostnader som SJ féretagsekonomiskt inte bér bira.
Det har ritt enighet i utskottet om att detta ir en bra atgird, och
utskottet har enhilligt tillstyrkt det. Man far emellertid inte Gverdriva
betydelsen av denna atgird i praktiken. Det dr en bokféringsmissig
stidning i férsta hand. Om vi nedskriver det kapital pa vilket man kriver
férrintning med 1 000 miljoner kronor innebér inte det att SJ fir nigra



pengar, men det har som sagt en viss betydelse, och pa den punkten ar vi
enhilliga.

Men 14t mig nu ta upp frigan om jirnvigsnedliggningarna. For
nirvarande ir det bara 45 procent av jirnvigsnitet som kan riknas som
l6nsamt och pd denna del — mindre dn halva jirnvigsnitet — gir 93
procent av trafiken. Staten betalar emellertid en kollektivbiljett pa cirka
en kvarts miljard kronor for de delar av det oldnsamma jirnvigsnitet dir
man av sociala och regionalpolitiska skil anser att trafik skall forekom-
ma. Just nu gér man forberedelser for att lagga ned ungefir hélften av det
olonsamma nitet — Over 3 000 kilometer — och SJ dmnar underséka
ytterligare 1 300 kilometer.

Nir det giller frigan om man skall ligga ned en jirnvig eller t. ex.
persontrafik pd en jarnvig gor SJ en 16nsamhetskalkyl pid banorna. Om
den blir negativ féreslar SJ nedldggning efter samrdd med olika myndig-
heter och organ. Jag tycker att det ir alldeles riktigt att SJ gor en sddan
kalkyl frin foretagsekonomiska utgingspunkter. Jag tillhdr inte dem som
kritiserar statens jirnvidgar for att man gor en f6retagsekonomisk kalkyl
fér de olika bandelarna, Jag tror att det dr mycket bra, dirfor att pa det
sittet fir man en mitare pad effektiviteten inom verksamheten. Jag vill
emellertid sdga att principerna for dessa kalkyler kan diskuteras. Jag tror
féor min del att den fGretagsekonomiska kalkylmetodiken behdver ses
éver och jag antar att utskottsmajoriteten delar den uppfattningen. Men
patagligt dr att vid en dylik foéretagsekonomisk kalkyl, som vi dr Gverens
om skall finnas, saknas bl. a. berdkningar av 6kade olycksfallsrisker och
miljéskador, av mojligheterna att uppritthélla ett tillfredsstillande vignit
och transportfdrsérjning pa lingre sikt liksom allmidnna sociala och
regionalpolitiska synpunkter. Regeringen har forbehallit sig ritten att
bestuta om nedldggningarna, dédrfér att man skall kunna ta med ocksé
dessa andra faktorer i bilden. Den tanken ligger fér Gvrigt redan i 1963
ars beslut,

Jag menar givetvis inte att man skall resa motstind mot varje
jarnvagsnedliggning. Det vore felaktigt. Om en bandel uppenbart ir
mycket olénsam och man kan ordna en fullt tillfredsstillande ersittnings-
trafik pa ldngre sikt dr det klart att en nedliggning av jirnvigen kan
komma i friga. Men det som 4r angeldget ir att beslut fattas forst sedan
man bedémt frdgan inte bara frdn foretagsekonomiska utan ocksi frin
sociala, regionalpolitiska och samhillsekonomiska synpunkter. Oron i
ménga kretsar infér nedldggningarna beror i férsta hand péa att nagra
grunder, efter vilka beslut fattas av regeringen i dessa fall, inte har
redovisats och att ersittningstrafiken har en tendens att férsvinna efter
en tid — nir rilsen dr uppbruten och beslutet om nedliggning inte kan
indras. Jag tror att utskottets ledamoter 4r helt Gverens om att man skall
iaktta stor forsiktighet nir det giller jirnvigsnedldggningar, men jag vill
féor min del ligga till att det 4r nddvéndigt att vi snarast fir mer
utarbetade riktlinjer pa detta omréde.

Herr talman! Om kommunikationerna i allmidnhet dr sambhillets
strykpojke dr busstrafiken det i sdrskilt hdg grad. Ocksd hir har vi en
utredning som hillit pd en orimligt lang tid och som stitt i vigen for
vettiga beslut, Fér oldnsamma jarnvigar finns det ett anslag pa ca en
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kvarts miljard, fér olénsamma busslinjer bara 12 miljoner. Vi hade véntat
ett forslag till forbattring vid arets riksdag. Nu hoppas jag att kommuni-
kationsministern kan bekrifta att ett sddant forslag kommer nista ar. Det
har trafikutskottet enhilligt begirt. Det vore virdefullt att fa en bekrif-
telse pa att det ocksd kommer ett sidant forslag. Busstrafiken befinner
sig i en akut krissituation, dir omedelbara &tgirder dr nédvindiga, men
det behdvs ocksa en mera langsiktig planering.

Herr talman! Jag har bara ndmnt nigra exempel pa omraden dir det
ir angeldget att fa en 6versyn av trafikpolitiken till stdnd. Det &r ju inte
pa nagot sdtt anmirkningsvirt att en sddan 6versyn dr nddvindig. Det har
hint si oerhoért mycket i samhillet sedan ar 1963, di det hir beslutet
fattades. Vi har sett en explosionsartad utveckling av bilismen. En helt ny
syn pa regionalpolitiken hiller pa att vixa fram, delvis féranledd av den
kraftiga omstruktureringen i samhillet, Om vi nu finner att de grundlig-
gande principerna i 1963 ars beslut ir riktiga — och det ir de flesta i den
hir kammaren &verens om — sa finns det i alla fall anledning att se dver
fullféljandet av principerna, Det dr dock si — jag antar att kammaren
delar den uppfattningen — att vi inte har en tillfredsstillande transporfér-
sérjning i landets olika delar f6r ndrvarande, och malsidttningen for 1963
ars trafikpolitiska beslut var ju att vi skulle fa en sadan,

Enligt folkpartiets och centerpartiets partimotioner bér en parlamen-
tarisk kommitté fa i uppdrag att féreta en Gversyn av trafikpolitiken och
framlidgga de férslag som kan féranledas av det, Utskottsmajoriteten har i
stillet valt att lata den trafikpolitiska delegationen fa ett utvidgat mandat
och viss dndring i sammanséttningen, Delegationen skulle fa till uppgift
att utvirdera och félja upp de trafikpolitiska dtgdrderna, aktivt medverka
i en samordning av utredningsarbetet och dverviga behovet av ytterligare
atgirder. Delegationen skall ocksé kunna avge forslag till Kungl, Maj:t.

Herr talman! Jag anser att den trafikpolitiska delegationen har en
viktig uppgift att fylla. Den har en allsidig sammansittning och den bor
fortsdtta sin verksamhet — girna vara litet mer aktiv @n tidigare. Jag har
emellertid kommit till den Overtygelsen att det inte dr lampligt att
ytterligare belasta den med det uppdrag som det hir 4r friga om. Skall en
oversyn av fullféljandet av 1963 ars trafikpolitiska mélsdttning dga rum
skulle det behovas en sa markant férindring av delegationens uppgifter,
att det ursprungliga syftet med tillsdttandet av delegationen inte skulle
kunna uppfyllas,

Dirtill kommer att divarande kommunikationsministern redan Aar
1965 aviserade tillsittandet av en parlamentarisk utredning si snart
vigkostnadsutredningen &r firdig, Jag antar att nuvarande statsridet och
chefen foér kommunikationsdepartementet ir beredd att uppfylla detta
16fte att man skall f2 en parlamentarisk utredning som skall bearbeta
vigkostnadsutredningens resultat. D& menar vi reservanter att den limp-
liga tidpunkten f&r att tillsitta denna utredning ir just nu, En utredning
skall komma till stdnd; jag férutsitter att kommunikationsministern dir
uppfyller sin féretridares 16fte. Det tar alltid tid f6r en utredning att
komma i gang — det har vi manga erfarenheter av, Den behdver en ganska
lang tid for férberedelsearbete — och det vore limpligt att tillsitta denna
utredning nu. Den kunde bérja sitt forberedelsearbete, den kunde under



hand fa material frin vigkostnadsutredningen som nu i alla fall — enligt Nr 85
vad den meddelat — kommer att bdrja publicera saker redan i &r, den Torsdagen den
kunde samrdda med den trafikpolitiska delegationen och fi del av dess {3 maj 1971
erfarenheter och den kunde ocksd ha kontakter med andra utredningar
och gora den Sversyn som vi foreslar. . Den statliga trafik-
Det ir med den motiveringen, herr talman, som jag yrkar bifall till  Politiken m. m.
reservationen 2 a, som herr Sellgren och jag har avgivit.
Jag vill ocksd yrka bifall till reservationen 3 utan att hir ange nagra
motiveringar for detta; herr Sellgren avser att i sitt anférande ta upp bl. a.
den punkten.
Sedan vill jag avslutningsvis siga nagra ord om virt forslag om ett
forsknings- och utvecklingsbolag for kollektivtrafikteknik, dgt gemensamt
av stat, intresserade kommuner och industrier,
Det ar oerhort viktigt att vi i vira bekymmer 6ver dagens trafikpro-
blem inte glommer bort de krav som framtiden kommer att stilla, Pa
olika hall bedrivs forsknings- och utvecklingsarbete betriffande ny
trafikteknik, men tyvirr lider det arbetet av brist pa resurser. Vi anser det
angelidget att det arbetet samordnas och far tillrickliga medel till sitt
forfogande. Enligt vart forslag skulle ett sadant bolag i férsta hand ta upp
tre projekt, nimligen 1) snabbtag for SJ, 2) spértaxisystem for de stérre
stidernas centrala delar och 3) korthallsflygplan for trafikforsérjningen
av inre Norrland och andra omrédden med gles bebyggelse. Dessa tre
projekt kan synas vara ganska olika, men de har det gemensamt att de
fyller stora samhilleliga behov, att dessa behov inte dverlappar varandra,
att de har manga tekniska delproblem gemensamma och dirfér sa att siga
kan stétta varandra i utvecklingsskedet samt att de dessutoin ir av sidan
storleksordning att endast samhillet kan tdnkas ha intresse av och
resurser for att upptrdda som bestillare, Jag tycker att detta ir ett
omrade som limpar sig sdrskilt védl for samarbete mellan statliga, privata
och kommunala intressen.
Utskottsmajoriteten har varit mycket positiv till forslaget. Svenska
utvecklings AB — ett statligt foretag — har ocksa en positiv instillning till
tanken, enligt den promemoria som utskottet har fatt ta del av och som
dven redovisas i utskottets betinkande. Nir vi fran folkpartihall har valt
att reservera oss och begira en skrivelse till Kungl, Maj:t dr det bara for
att vi menar att denna friga dr s viktig att vi vill understryka dess vikt
ytterligare genom att bringa den till Kungl. Majits kdnnedom. Aven
denna fraga kommer emellertid frin vart hall att nirmare behandlas av
herr Sellgren. Jag skall ddrfér inte siga mer pa den punkten utan yrkar
bifall ocksa till reservationen 4.

I detta anforande instimde herrar Westberg i Ljusdal, Hamrin, Taube
och Jonsson i Alingsés (samtliga fp).

Herr MAGNUSSON i Kristinehamn (vpk):
Herr talman! I sitt betinkande har trafikutskottet i allt visentligt
kunnat ansluta sig till de fér 1963 ars trafikbeslut grundliggande
principerna. Man vill ge landets olika delar en tillfredsstallande transport-
forsorjning i former som idven tillgodoser kraven pd effektivitet och 37
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kostnadsansvar hos trafikf6éretagen. Det sistnimnda fir anses vara ett
understrykande av att man anser tillimpningen av 1963 ars beslut vara en
forutsittning for en forbittring av trafikpolitiken i den riktning som
anges i utskottets betéinkande. Detsamma giller ocksa folkpartireservatio-
nen, vilket har framgatt av herr Gustafsons i Gteborg inligg.

Inte minst de minga motionerna till arets riksdag vittnar om det stora
intresse som trafikpolitikens utformning hér i landet omfattas med. I
tidningsskriverier och uttalanden fran fackliga och politiska organisatio-
ner — detta galler savil centerorganisationer som socialdemokratiska
organisationer eller hela partidistrikt och vpk-organisationer — samt i
motioner frin fackforeningar till fackliga kongresser har framf6rts syn-
punkter som mestadels 4r mycket kritiska mot utvecklingen pa detta
omrade. Sirskilt dr det nedldggningen av bandelar och stationer samt
nedldggningen av busslinjer som har bidragit till alla de kritiska synpunk-
terna. SJ:s taxepolitik har ocksa kritiserats, och man har fran minga hall
menat att de statliga trafikforetagen inte skall drivas utifrdn féretagseko-
nomiska grunder.

Det har alltsd funnits en stark opinion mot 1963 ars trafikpolitiska
beslut som ett visentligt inslag i den intensiva trafikdebatt som dgt rum.
Vi har ju ocksa exempel pa att ledamoter av riksdagen, som varit med om
att fatta detta beslut, efterdt har sagt att om de hade vetat vad beslutet
innebar si skulle de inte rostat pa det sittet. Och hos allmédnheten finns
det tydligen en ganska spridd uppfattning om att riktlinjerna fér 1963 érs
beslut borde omprévas eller i varje fall Gverses for att man skall kunna
astadkomma en korrigering av de resultat som beslutet lett till.

I 1963 ars beslut angavs mdlsittningen vara en tillfredsstéllande
transportférsdrjning for landets olika delar, Nu har det vél blivit uppen-
bart att man inte lyckats med detta, och det 4r vil ocksé hir som kritiken
starkast skjutit in sig, vilket framgir av de ménga motionerna, Det har
framhéllits i motioner fran alla partier — det kan jag nog pastd — att
hinsyn bor tas till sociala, ndrings- och lokaliseringspolitiska behov, att
totala samhillsekonomiska bedémningar bor géras osv. Det enligt min
uppfattning anmirkningsvirda ar att dven de som siiger sig acceptera
1963 ars beslut — vars bidrande principer ju dr kravet pa kostnadsansvar,
I6nsamhet och fri konkurrens trafikféretagen emellan — nu féresprakar
ingripanden i dessa principer vid trafikpolitikens fortsatta utformning.

Det har anforts att felet med 1963 éars beslut inte dr beslutet som
sadant utan tillimpningen av detsamma. Hérvid har frimst dberopats det
forhallandet, att bilismen inte betalar de kostnader den f6rorsakar
samhillet, vilket bl. a. bringat SJ i ett ogynnsamt konkurrensforhéllande.
Men det har ocksd papekats, att intentionerna frin 1963 ars beslut
betriffande lastbilstrafiken inte heller har uppfylits; genomférandet av
den s. k. tredje etappen har ju uppskjutits, vilken skulle innebira fritt
fram for lastbils- och traktortigstrafiken. Det ir sdledes férutsittningarna
for forverkligandet av en verkligt fri konkurrens som inte har realiserats,
och det dr dessa som maste realiseras for att man skall kunna tala om en
riktig tillimpning av 1963 irs beslut. ]

I var motion till arets riksdag har vi dragit den slutsatsen, att en
genomgripande omprdvning av riktlinjerna for trafikpolitiken och dir-



med av 1963 érs beslut dr nédvindig for att astadkomma de resultat som Nr 85
efterlyses fran olika hall. Det kan inte bara vara i tillimpningarna av  Torsdagen den
beslutet som det brister, en omprdvning méiste som sagt visentligt gélla 13 maj 1971
riktlinjerna som sadana.

Vi utgér ifrin att befolkningens och de olika landsdelarnas f6rsorjning
med goda kommunikationer i férsta hand méaste vara en samhaillelig
angeldgenhet. Trafikpolitikens utformning méste vara inriktad pd att
frimja regionalpolitiska milsittningar och strivanden. Den maste vara en
organisk del av en verklig riksplanering. Sociala hinsynstaganden kan da
inte bara ta sig uttryck i att regering och riksdag trider in fér att
uppritthalla trafiken pd vissa oldénsamma bandelar eller vidtar andra
atgarder; dessa hidnsyn méste ocksé prigla trafikforetagens atgirder inom
respektive trafikomréide. Principen om lonsamhetskrav motverkar mojlig-
heterna for dem att ta dessa hinsyn.

Ett uttryck for den synen kan man finna i SJ:s remissyttrande Gver
Vigplan 70, dir SJ just pekar pa det anmirkningsvirda foérhallandet,
enligt deras sitt att se, att vigplanutredningen i sina prognoser tagit
hinsyn till rent samhillsekonomiska behov. Det kommer ocksa till synes
i SJ:s egna atgirder, Bade vad giller nedlidggning av bandelar, indragning
av tigforbindelser och planering av tagtrafiken i stort géller att man utgar
helt fran de féretagsekonomiska aspekterna, inte fran vad som bist skulle
gagna den bygd man trafikerar, Det &r t. ex. alldeles patagligt hur SJ:s
arrangemang betriffande persontrafiken gynnar minniskor som redan har
relativt vil ordnat med resemdjligheter, medan diremot omriden med
redan forut bristfilliga kommunikationer i regel far dessa ytterligare
forsimrade. Vi menar ocksd att de statliga trafikfOretagen i dessa
sammanhang borde ha en mer kontinuerlig kontakt med ldnsstyrelser och
kommuner om trafikférsérjningens problem. Den fragan har fér Svrigt
diskuterats tidigare i dag i en interpellationsdebatt.

Vi anser vidare att storsta mojliga forsiktighet bor iakttas vid nedlig-
gandet av bandelar,

Herr Gustafson i Goteborg har redan redogjort for SJis planer pd
nedldggning av olika trafiksvaga linjer under de nirmaste tre aren liksom
fér 6vervidgandena inom departementet och de nedliggningsbemyndigan-
den som redan foreligger. Jag kanske inte skall dra dessa uppgifter igen.
Jag vill bara papeka att det forekommer en ganska omfattande verksam-
het pa detta omrade. Jag har fatt dessa uppgifter — jag tror att det ir
samma uppgifter som herr Gustafson i Géteborg atergav — frin en
uppsats av studerande vid universitetsfilialen i Karlstad. I denna uppsats
redovisades en granskning av SJ:s utredning roérande Fryksdalsbanan,
Sédana hir nedldggningshot skapar stora problem for den lokala befolk-
ningen. I Fryksdalen har hotet om nedliggandet av persontrafiken pa
Fryksdalsbanan vickt en mycket stark lokal opinion.

Men forslag om nedlidggning av bandelar har ocksi andra konsekven-
ser, t.ex. lokaliseringspolitiska. Nedlidggning av en jirnvéig stimulerar
naturligtvis inte till lokaliseringar av foretag till de omraden som ber6rs. 1
en del fall har staten atagit sig att med lokaliseringsstéd och etablerings-
frimjande atgirder stimulera till féretagsamhet i dessa omraden. Avsikten
dirmed ar vdl att nedlidggningar av industriféretag och utflyttningen av 39
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minniskor skall motverkas. Men skall industrier och serviceorgan kunna
etablera sig fordras godtagbara kommunikationer och godtagbara trans-
portkostnader.

SI:s affirsmissiga principer gar enligt min mening stick i stiv mot de
lokaliseringspolitiska strivandena, Kvarvarande trafik tvingas ut pa manga
ganger hart belastade vidgar. Om SJ dirigenom fér ett bittre driftresultat
ir det troligt att utgifterna i stidllet 6kar for stat och kommun pé grund
av ersidttning till andra trafikmedel, 6kade kostnader for underhail av
vigar och for vigtrafiken osv.

En annan sak #r att effekterna av bannedliggningar aldrig blivit
utredda. En tidigare kommunikationsminister anférde pa Jarnvigsmanna-
forbundets kongress 1969, att det fanns intresse hos en forskare —
professor Sven Godlund — att gora en sadan utredning, Nigon sddan har
dnnu inte kommit till stand.

Det dr emellertid alldeles givet att de sociala och samhillsekonomiska
bedomningarna i hég grad kommer in i sidana hir sammanhang, och det
borde vara av intresse att nirmare fa utrett pa vilket sitt en jirnvigsned-
ldggning paverkar bygdens liv i fortsdttningen,

Nu ir det ju klart att om underlaget av resande 4r mycket svagt och i
Ovrigt inte tillriackligt starka skil talar fér ett uppritthallande av trafiken,
sa kan en nedldggning inte undvikas. Vad som da ir nddvindigt — och det
har vi, som herr Gustafson i Goteborg papekade, varit Gverens om i
utskottet — dr att man far till stand ersdttningstrafik som dels gor skil for
namnet, dels inte dr av tillfdllighetsbetonad karaktir,

Nir jag nu ir inne pa fragan om jirnvigsnedlaggningar skulle jag med
nagra ord vilja rikta uppmirksamheten pa ett forhallande som sirskilt de
SJ-anstédllda betraktar som mycket anmérkningsvirt. De anser att vid en
bedomning av en bandels 16nsamhet alla transportmedel som tillhér SJ
eller SJs dotterféretag bdr medriknas; det maste ge en fullkomligt
felaktig bild av SJ:s méjligheter ndr man far konkurrera med sig sjilv
genom landsvagsbussar eller annan parallelltrafik, medan 16nsamheten
uteslutande beridknas pa den sparbundna trafiken.

Den svillande biltrafiken upplevs av allt flera som ett mycket stort
problem, Detta giller sirskilt den tunga trafiken, som ju sliter hart pa
vigarna men ocksd #r till stort hinder for den Gvriga trafiken. Jag skall
hir inte gi in p& nigon statistik 6ver hur bilismens andel i trafikarbetet
har Okat, Sddana utrdkningar finns i flera av motionerna. Jag vill bara
konstatera att alla dr vdl medvetna om de ménga problem som féljer med
en ohimmad utveckling av bilismen, Bilen har naturligtvis kommit f6r att
stanna och det ir alldeles klart att den for minga manniskor betyder
ofantligt mycket for deras mdjligheter till rekreation och omvixling fran
ett hart arbete. Det 4r nidgot som man kanske har anledning att tinka pa
nir det nu talas s mycket om att kriva ut bilismens kostnadsansvar, Jag
vill i det sammanhanget erinra om att det dvervigande antalet redovisade
utrikningar har visat att kostnaden fér bilismen med en hel del miljarder
kronor Overstiger de avgifter bilismen betalar. Samtidigt maste man vil
konstatera att bilismen i sig utgdr ett oerhdrt sléseri med kapital, Det
talas ibland om tomvagnsdragning nir det giller tdg, men vad skall man
siga om det forhallandet att en bil, som i regel &r byggd for fyra, fem



personer, kanske till 90 procent — jag tar siffran ur luften — anvinds av Nr 85
en person. Torsdagen den

Vad vi tycker idr n6dvindigt ir att stimulera den kollektiva trafiken. 13 maj 1971
Dirfor far man med tillfredsstéllelse hilsa den utredning som kommuni-
kationsministern har tillsatt och bara hoppas att den skall ge ett snabbt
resultat, Inte minst i tdtorter och i anslutning till titorter kommer det
orationella draget i bilismen till uttryck, och det ir hir helt nédvindigt
att fa till stdnd en dndrad utveckling. Denna ter sig dnnu angelignare, om
man beaktar de andrahandseffekter som f{dljer med bilismen, sisom
trafikolyckor, miljoforstoring osv. Vi tycker dirfor att det dr nddvindigt
att styra Over trafiken till de kollektiva trafikmedlen. I det sammanhang-
et bor givetvis alla arbetsresor i tdtorterna observeras men ocksi den
tunga trafiken som vi anser i stOrre utstrickning boér styras Over till
jdrnvig,

Vi menar alltsi att det i hégre grad behdvs planering i trafikpolitiken.
Med olika atgirder méste en styrning ske for att adstadkomma det ur
samhillelig synvinkel bista resultatet. For att na dithdn ricker det enligt
min uppfattning inte med att via den sittande vigkostnadsutredningen
och vad den kan komma att f6resld sGka uppnd en konkurrens pd mera
lika villkor 4n som i dag giller, Dirmed #r inte sagt att man inte skall
forsdka ritta till ndgot av den ogynnsamma position som SJ befinner sig i
gentemot bilismen. Den proposition om nedskrivning av SJs statskapital
som vi ocksé skall besluta om i dag ir ju for Ovrigt ett steg pd den vigen,
Men jag ir inte frimmande f6r — och jag tror det finns opinion f6r detta
— att ytterligare 6ka stodet till SJ. Det kan inte vara rimligt att lata ett
stort trafikfOretag arbeta under ett starkt lonsamhetskrav och samtidigt
ha ett annat forhallande pa andra omréden.

Herr talman! Béde i utskottets betdnkande och i folkpartireservatio-
nen foresldas utredningar som skall 6verse och komma med férslag till
trafikpolitikens fortsatta utformning. Ocksi frin vart hall foreslds en
utredning men da givetvis, mot bakgrunden av vad jag tidigare har sagt,
med det uppdraget att dven se Over riktlinjerna f6r 1963 ars trafikpoliti-
ska beslut. Riktlinjerna bér omarbetas med tanke p& att man i det
trafikpolitiska handlandet skall kunna ta sociala hansyn samt nirings- och
lokaliseringspolitiska hdnsyn. I det sammanhanget bor ocksa trafikforeta-
gens mdjligheter att agera utifrdn sidana utgingspunkter observeras,
givetvis vid behov i samverkan med ansvariga myndigheter.

Det finns sjilvfallet en hel rad trafikpolitiska problem som jag hir inte
har ber6rt, men som vi i utskottsdiskussionerna har varit inne pa. Jag har
mest velat uppmirksamma glesbygdsproblemen i detta sammanhang,
Tétorternas trafikproblem vixer emellertid dven de och hir finns det vil
utrymme for mera djdrva grepp; jag tror att det blir ofrdnkomligt med
sddana i framtiden. Just hér finns det all anledning till forskning for att fa
fram smidiga och effektiva transportmedel som kan utgora alternativ till
privatbilismen, Trafikpolitiken maste ju utformas med tanke pd minni-
skorna — och det giller bdde dem som skall betjidnas av den och dem som
pa annat sitt ir berdrda av den.

Med det anforda, herr talman, vill jag yrka bifall till reservationen 2 b i
trafikutskottets betdnkande nr 6. 41
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Herr BRUNDIN (m):

Herr talman! Redan i arets remissdebatt var vi &tskilliga talare som
uppehdll oss vid att trafikpolitiken tilldragit sig ett allt storre allmint
intresse, bl. a. pa grund av att man har en otillfredsstillande transportfor-
sOrjning i stora delar av landet.

Den kritik som framforts har enligt vdr mening kommit att felaktigt
inriktas mot 1963 irs trafikbeslut. Vad som kan Kritiseras ar tillimpning-
en av det beslutet med de preciseringar dirav som gjordes av 1969 ars
riksdag.

Utskottet framhaéller i sitt betinkande att det &r visentligt att
resultaten av de pégiende utredningarna, bl. a. vigkostnadsutredningen,
far ligga till grund for den praktiska detaljutformningen av trafikpolit-
iken. Utskottet framhaller ocksd det angeligna i att dessa utredningar
fullféljs med skyndsamhet. Detta uttalade dven 1969 ars riksdag.

Nir foredragningar i utskottet gett vid handen att det mycket
komplicerade utredningsarbetet forceras, har vi i moderata samlingspar-
tiet inte funnit anledning att bitrdda herrar Gustafsons i Goéteborg och
Sellgrens reservation 1, i all synnerhet som vi tycker att utskottets
skrivning &r stark i kraven pé att utredningarna skall paskyndas.

I reservationen 2 a har samma reservanter yrkat pa tillsittande av en
parlamentarisk kommitté som skulle fi i uppdrag att féreta Sversyn av
trafikpolitiken och framliagga de forslag som féranleds hirav,

Nu dr det emellertid sa, att en parlamentarisk kommittd kan limpa sig
vil for en politisk utvdrdering av ett fardigt allsidigt utredningsmaterial.
Tiden 4r emellertid — tyvirr, kan jag vil siga — inte inne for en saddan
utvirdering. Det som nu ir angeldget dr att nagot trafikpolitiskt expert-
organ dels foljer och studerar de trafikpolitiska dtgirdernas verkningar,
dels aktivt samordnar de pigiende utredningarna, som till stdrsta delen dr
av komplicerad teknisk-ekonomisk karaktdr. Dirfér har vi funnit det
rimligt att den sedan nagra ar verksamma trafikpolitiska delegationen far
denna uppgift och att dess sammansittning med hinsyn till detta -
utvidgade mandat kompletteras pé ett lampligt sitt.

Som vi ser det foreligger det ingen skillnad mellan utskottsmajorite-
tens syfte i dess skrivning och reservanternas syfte med reservationerna 1
och 2 a; skillnaden ligger visentligen i formuleringar och metoden for att
na syftena. Jag tror att de syftena tillgodoses bist genom att man stéder
utskottets hemstillan, till vilken jag darfor yrkar bifall.

Herr DAHLGREN (¢):

Herr talman! Jag vill beteckna det utskottsbetinkande som i dag
foreldggs kammarens ledamdéter som den mest glidjande hindelsen sedan
1963 ars trafikpolitiska beslut fattades, Under de ar som forflutit sedan
dess har det vuxit fram en kraftig opinion, Den har till en del grundats p3
dilig vetskap om inneborden av det trafikpolitiska beslutet, men har
ocksd haft ett verklighetsunderlag i den fOrsimrade trafikservice som
blivit ett faktum pa ménga orter i landet, Herr Glimnér har ju under
frigestunden i dag limnat ett drastiskt exempel pa hur nonchalant SJ
behandlar nedliggningen av en busslinje, Det ir sddana atgirder som
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upplever trafikpolitiken,

Det ir glidjande att nu i detta utskotisbetinkande finns en majoritets- Den statliga trafik-
skrivning som klart markerar en vilja att halla fast vid 1963 ars beslut  politiken m. m.
men att i dess tillimpning synkronisera trafikpolitiken med 1970-talets
samhille, Jag konstaterar att utskottets majoritet nu betonar nédviindig-
heten av en effektiv samordning mellan trafikpolitik och regionalpolitik,
syftande till en positiv befolknings- och niringslivsutveckling i landets
olika delar.

Utskottets majoritet sdger vidare att de vildiga investeringar som krivs
pa grund av den kraftiga koncentrationen av befolkningen till storstads-
regionerna inte far innebéra att vigupprustningar i andra delar av landet
eftersittes. Dessutom slar utskottet aterigen fast att stor forsiktighet skall
iakttas med ytterligare jirnvdgsnedldggningar och att, om sidana trots allt
maste ske, ersittningstrafik skall ordnas.

Utskottet tar ocksd upp frigan om den oldénsamma busstrafiken
liksom angeligenheten av en samordning mellan jirnvdgarnas zontaxor
och jarnvédgarnas och postverkets busslinjetaxor,

Vad jag hir har atergivit av utskottets betinkande ir, om jag fattat
ritt, direktiv och malsittningar for ett samordnings- och utvirderings-
arbete, Utskottets majoritet har funnit att den existerande trafikpolitiska
delegationen — bestiende av representanter fér niringslivet och tran-
sportforetagen, fackfdreningsrepresentanter, experter och parlamentari-
ker — skulle kunna vara ett limpligt organ for att félja upp de
trafikpolitiska frigorna enligt utskottets malsdttning. Jag vill i det
sammanhanget erinra om att utskottet betonat nddvindigheten av att
trafikplaneringsutredningen som har att gdra upp modeller for den
regionala trafikplaneringen skall arbeta i ndra samverkan med den
trafikpolitiska delegationen. Hirigenom har utskottets majoritet tillfért
trafikplaneringsutredningen betydande sakkunskap och ett forum dir
trafikplaneringsutredningen kan testa sina férslag, innan den gir till ett
slutligt stillningstagande.

Man kan beklaga att det inte uppnétts full enighet i utskottet, men
bakom utskottet stdr dock en stark politisk majoritet som visat en vilja
att i samférstind 18sa problemen och utvirdera transportpolitiken.
Studerar man exempelvis reservationen nr 2 a finner man att den i sak
inte innehdller nigonting annat in vad utskottets majoritet nu foreslar
riksdagen att beslutd Skillnaden &r att reservanterna inte tilltror trafik po-
litiska delegationen kraft att 10sa frdgorna utan i stillet vill ha en helt
parlamentarisk kommitté, Nu sdger herr Gustafson i Géteborg att det
alltid tar lang tid for en utredning att komma i ging med sitt arbete. Ja,
det dr en av anledningarna till att vi valt att ligga arbetet pd den redan
existerande trafikpolitiska delegationen.

Fér centerpartiets del har vi accepterat den trafikpolifska delega-
tionen, trots att vi i en partimotion krivt en parlamentarisk kommitté. Vi
har kunnat gdra detta, eftersom vi funnit att den trafikpolitiska delega-
tionen nu far ett utdkat mandat och direktiv fér sitt arbete. Enligt 43
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centerpartiets mening dr det dessutom en fordel att parlamentariker
tillsammans med néringslivets, transportforetagens och arbetstagarnas
representanter gemensamt i delegationen nu far forsGka att 16sa de har
fragorna. Det &r sjdlvklart att vi kommer att félja delegationens arbete
med uppmarksamhet.

Vad giller reservation 1 betriffande vigkostnadsutredningen har
utskottet padpekat att det &r angeliget att denna utredning liksom andra
utredningar bedriver sitt arbete med stérsta mojliga skyndsamhet. Reser-
vanterna vill dessutom ha en tidsplan f6ér att utredningen snabbt skall
komma fram med sitt resultat. Vigkostnadsutredningen har visserligen
arbetat i fem ar och kan dnnu inte med sikerhet siga nir ett slutbetin-
kande &r att vinta, men jag har ett bestiamt intryck av att utredningen
egentligen inte skulle behdva piskyndas pa det sdtt som angivits i
reservationen.

Bilskatteutredningens betinkande frin hosten 1969, med titeln For-
donsbeskattningen, har efter vissa justeringar lett fram till ett beslut i
riksdagen att omfdérdela skatterna pa den tunga trafiken. Det var
kostnadsansvarighetsprinciperna som motiverade detta, och de skatter
som bestdmdes gjordes beroende av fordonens axel- och boggietryck samt
bruttovikt. Man konstaterade hur axel- och boggietryck inverkade pd
kostnaderna for bade vigbyggande och vigunderhall, och s anpassade
riksdagen skatterna darefter.

Genom att detta har astadkommits f6r de tunga fordonen, alltsd for
bade lastbilar och bussar, har vi enligt min mening redan kommit en bra
bit pd vig mot ett kostnadsansvar. Det ir viktigt vid beddmningen av
godstransporter pa vdg och jarnvdg, Detta dr nigot som vinsterpartiet
kommunisternas foéretridare helt tycks bortse ifrdn nir han i reservation
nr 2 b talar om att ”den tunga lastbilstrafiken inte har fatt arbeta under
ett starkt l16nsamhetskrav”,

Jag vill inte att vi f6r bilismen i dess helhet skall undandra oss en
serids diskussion om kostnadsansvar, men jag hdvdar att ett gott utred-
ningsmaterial dr bittre dn ett material som framkommit pé ett sidant satt
att det pa grund av tidsnéd kan vara behiftat med allvarliga grundfel.
Med hiénvisning till vad jag sagt om de redan beslutade héjda skatterna
féor den tyngre trafiken menar jag att det &r ingen riksolycka om
vigkostnadsutredningen far den tid pa sig som den behdver for att ligga
fram ett objektivt material, som skall utgéra grunden fér en seriés debatt
om bilismens kostnadsansvar.

Jag yrkar dirfor, herr talman, bifall till trafikutskottets betinkande nr
6 i dess helhet.

I detta anférande instimde herrar Persson i Heden, Torwald och
Hékansson (samtliga c).

Herr MAGNUSSON i Kristinehamn (vpk) kort genmile:

Herr talman! Jag opponerar mig litet grand nir herr Dahlgren siger att
opinionen mot trafikpolitiken ute i landet grundats pa délig vetskap om
de trafikpolitiska realiteterna. Det kan naturligtvis vara sant till viss del —
jag vill inte bestrida pastiendet — men jag tror att man skall iaktta en viss



foérsiktighet i detta hénseende.

Det dr vél ocksd sa att ute i landet finns den uppfattningen att de
riksdagsméin som var med om att fatta 1963 ars beslut inte dé kiinde till
vad de egentligen beslutade om. Jag kan ta ett citat ur Vimmerby Tidning
fran ar 1969, dir man siger: ”Sanningen ir att detta viktiga beslut om
trafiken, vdgarna och den statliga verksamheten ramiade igenom i
riksdagen utan att partierna orkade sdtta sig in i de manga frigorna.
Sedan beslutet val ar fattat sd ville inte riksdagsménnen tala om saken —
de visste da vilket dumt beslut de varit med om.”

Detta ir kanske Gverdrifter, men det finns visst stod f6r just den hir
tanken och for det hir pastiendet hos de riksdagsmin som sjilva har sagt
att de inte var riktigt klara Over vad de fattade beslut om. Bland dem
finns, om jag inte misstar mig, ocksé partikamrater till herr Dahlgren, Jag
tror alltsd att vi skall iaktta en viss férsiktighet nir det géller att doma ut
den opinion som finns ute i landet betriffande trafikpolitiken.

I frdgan om att vi inte tagit nigon hinsyn till lastbilstrafikens
kostnadsansvar i vart reservationsyttrande vill jag bara peka pi att det ir
en faktor som dr mycket svar att komma till ritta med. Jag dr vil
medveten om att lastbilstrafiken har palagts ytterligare skatter, men det
sdgs ju i de seridsa utredningar som redovisas att det dr svirt att faststilla
arten av just den tunga trafikens kostnadsansvar dirfér att den sliter
vigen mycket hirdare dn vad privatbilismen i Gvrigt gér. Det ir alltsi
ingen latt friga.

Herr GUSTAFSON i Goteborg (fp) kort genmaile:

Herr talman! Herr Dahigren framholl vissa malsdttningar i trafik-
politiken som var gemensamma for majoriteten. De mélsdttningar som
han nimnde dr ocksd gemensamma f6r oss som star under reservationen 2
a.

Vad dr det di som skiljer de hir aktstyckena t? Det ir f6r det f6rsta
att i reservationen 2 a finns pa s. 19 en kritik av den nuvarande
trafikpolitiken. Viginvesteringarna har inte kunnat ske enligt uppgidrda
vigplaner. Viganslagen slipar efter. Indragning av tig, nedliggning av
stationer och bandelar har skett utan att en tillfredsstéliande ersattnings-
trafik kunnat ordnas pa lingre sikt. I frdga om busstrafiken ir bristerna
sirskilt igonenfallande,

Att centerpartiet haller med om detta tvivlar jag inte ett 6gonblick pa
ty det siir i centerpartiets partimotion, men jag skulle vilja stalla fragan
till utskottets vice ordférande, som ockséd representerar majoriteten: Ar
herr Mellgvist med pa det?

Vidare finns i reservationen en begiran om Gversyn av trafikpolitiken,
Att centerpartiet &r med om det tvivlar jag inte ett 6gonblick pi, ty det
star i centerpartiets partimotion. Men jag skulle vilja fraga herr Mellqvist:
Ar herr Meliqvist med pa detta?

Sedan har vi frigan om vigkostnadsutredningen. Jag tycker faktiskt
den ir angeldgen i ett lige da vi har s motstridiga uppgifter som jag nyss
refererat i mitt anférande. Det hade varit synnerligen angeldget att denna
utredning hade arbetat med full fart frin borjan och inte under lang tid
fitt driva omkring utan att ha styrfart ens i arbetet. Nu har den tagit sig
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samman — det dr sant — men jag tror det dr viktigt att utredningen
verkligen paskyndas och far en tidsplan.

Till sist vill jag ta upp frégan om trafikpolitiska delegationen., Man
siger att en utredning tar ling tid och att man dirfér viiljer trafikpolitiska
delegationen for denna uppgift. Jag anser att den skall fortsdtta sitt
arbete och dven girna intensifiera det, eftersom det har varit ganska langt
mellan sammantridena den sista tiden. Men vi skall ju enligt vad
forutvarande kommunikationsministern sade fa en parlamentarisk utred-
ning. Om det tar ling tid fér en utredning att sitta i gang, 1at den da
borja ju forr dess hellre!

Herr DAHLGREN (c) kort genmiile:

Herr talman! Jag vill naturligtvis inte siga till herr Magnusson i
Kristinehamn att han inte kan 1963 éars trafikpolitiska beslut, men det
var 4nda sa att det beslutet byggde pé fri konkurrens, kostnadsansvar och
en tillfredsstdllande transportf6rsorjning for landets olika delar. Vi menar
att detta ar grundliggande, men att det | tillimpningen inte har f6ljts
upp, och vi tror, att vi nu kan &astadkomma det genom majoritetens
skrivning hir i dag.

Jag vill ocksd siga till herr Magnusson i vad giller fordonsbeskatt-
ningen pi den tyngre lastbilstrafiken att det 4ndi 4r sd att eit
skogsbilsekipage som tar 40 ton fir en dkning av skattebelastningen fran
30 000 till 40 000 kronor genom de beskattningar som besldts forra aret.
Jag tycker att det 4r en betydande skattehdjning. Detta ticker in en hel
del av det kostnadsansvar som bilismen sjdlvklart skall ta. Utredningen
om fordonsbeskattningen, som lade grunden till det beslutet, hade en
intim kontakt med vigkostnadsutredningen, och det resultat man kom
fram till var ett gemensamt arbete,

Till herr Gustafson i Goteborg vill jag sdga att jag ju ocksé framholl att
det i sak inte skiljer ndgonting mellan reservationen 2 och utskottsmajori-
tetens skrivning. Det ir friga om en gemensam malsdttning, Skillnaden
var frimst att herr Gustafson ville ha en parlamentarisk kommitte i stéllet
for vad som foreslés i majoritetens skrivning.

En annan skillnad 4r naturligtvis ocksi att det finns mer av kritik i
folkpartireservationen, Jag har den meningen att man kan framf&ra kritik
i motioner och i debatter men att det i utskottsarbetet dr var skyldighet
att forsdka gora det bista mojliga och féra fragorna framat. 1 varje fall ser
jag det si att jag i utskottet vill féra mitt partis krav framat genom att
astadkomma en majoritetsskrivning fran utskottet.

Vad som astadkommits i utskottet 4r en kompromiss med dess
fordelar och nackdelar, men vi har dir kommit fram till en gemensam
malsidttning som, om trafikpolitiska delegationen blir vad jag tror att den
kommer att bli, kan leda till en utvirdering och ett fullféljande av
tillimpningen v 1963 ars beslut.

Under detta anférande 6vertog fru andre vice talmannen ledningen av
kammarens férhandlingar.
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polemiserade han mot herr Dahlgren men stillde till min ringhet fragan
vad vi ansdg om Oversynen, Jag vill darvidlag bara hinvisa till vad vi siger
i utskottets betinkande. Man kan dir faktiskt ldsa om den uppfattning
som vi ger uttryck for,

Jag vet inte om frigan stidlldes mot den bakgrunden att herr Gustafson
i Goteborg forsokte Overbrygga den spricka, som trots allt finns mellan
ert parti och centerpartiet inom er mittensamverkan hir, Jag far sdga att
centerpartiet sdvitt jag forstar har gjort en mycket realistisk bedémning
av hela denna problemstillning, som vi s linge haft att brottas med inom
utskottet,

Utskottets virderade ordférande maéste vdl ha kommit nagot pa sned,
eftersom tolv av femton ledamdter kunnat stilla sig bakom utskottsbe-
tinkandet, under det att ordféranden har hamnat i en mycket liten
minoritet i det hir sammanhanget. Jag ar inte kapabel att bedéma orsak
och verkan vad giller denna som jag tycker litet skeva instéllning, men
det maste val finnas ett underlag som vi dnnu inte har fatt nagon stérre
klarhet om.

Léit mig sdga till herr Dahlgren att han p3 ett forndmligt sdtt har dragit
fram det visentliga i utskottets betdnkande. Jag vill ocksd understryka
vad han sade, nir han uttalade sin glidje Over att vi i alla fall har kommit
O6verens om den skrivning som vi i dag presenterar riksdagen for ett
stillningstagande. Vi har kunnat resonera oss fram till en skrivning som &ar
baserad pd 1963 ars beslut och som i sin tur ocksd innebir en vidgad
uppgift for trafikdelegationen att nalkas dessa frigor frin kanske nigot
andra utgangspunkter dn den har gjort tidigare.

Herr Gustafson i G6teborg tog upp en hel del sporsmal, som delvis
redan har besvarats och kanske ocksd kommer att besvaras litet ndrmare.
De aterfinns i reservationerna och giller vigkostnadsutredningen, ned-
ldggning av jirnvédgar, en parlamentarisk Oversyn samt forskning och
utveckling inom transportomrédet. Jag kanske far tillfalle att dterkomma
nagot till dessa fragor litet lingre fram,

Herr Brundin sade att det inte finns nagra storre skillnader mellan
reservanternas synpunkter och den uppfattning som majoriteten har gjort
sig till talesmin for. Det kanske kan forefalla s, men jag tror att det i alla
fall finns en ganska stor skillnad i synsittet och inte minst i fértroendet
for trafikdelegationens mdojligheter att 16sa de uppgifter som vi nu ligger
pa den att klara under den nirmaste tiden, Dér finns, savitt jag forstér, en
ganska visentlig skillnad, men jag skall inte orda mer om det, Jag vill dn
en ging understryka att vi under utskottsbehandlingen faktiskt lyckats
astadkomma en stor enighet.

Det ir ocksd glidjande att sd méinga intresserar sig for trafikpolitiken,
Inte mindre dn ett 25-tal motioner — 27 for att vara exakt — vid arets
riksdag tar upp trafikpolitiken fran olika utgidngspunkter. Alla har vil det
gemensamt att motiondrerna inte #r riktigt ndjda med resultatet och att
de pd sin lista har ménga 6nskningar om forbittringar i olika avseenden,
Sjilvfallet ger aldrig en trafikpolitik en slutgiltig l6sning, Den maste 47
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stindigt férnyas och omvirderas ar efter r, och det ir vad som har skett.
Det dr ocksd detta man bortser ifrdn nir man diskuterar 1963 &rs
trafikbeslut. Det var ju inte ett beslut for alla tider, utan i anslutning till
beslutet har det skett &ndringar i olika sammanhang. Olika utredningar
har tillsatts, och dessa utredningar har i minga hinseenden avlimnat
utredningsresultat som tjdnar till underlag for nya stillningstaganden.

Trafikpolitiken 4r inte och fér sjilvfallet inte ses som en isolerad fraga.
Det dr framfor allt, som jag har sagt, tillimpningen och uppfdljningen av
principerna som mdste anpassas till utvecklingen péd olika omraden och
till samhillsplaneringen i dess helhet. Saledes ir det angeliget att en
fortldpande uppfdljning och en effektiv samordning av de trafikpolitiska
atgirderna sker och hidnsyn tas till de olika landsdelarnas behov och
intressen. Det dr just detta som utskottet sirskilt stryker under i sitt
betinkande. Vi séiger vidare: ’Vid den integrerade trafikplanering som
darvid erfordras borde hansyn tagas till inte blott de skilda trafikgrenar-
nas lénsamhet och kostnadsansvar var f6r sig utan dven deras inboérdes
beroende av varandra samt den totala samhillsekonomiska effekten vid
olika transportalternativ. Malet skulle vara att — — — for landets olika
delar trygga en tillfredsstillande transportforsdrjning till frdn samhills-
ekonomisk synpunkt ligsta méjliga kostnader,”

Detta hor till visentligheterna i det beslut som riksdagen senast 1969
har stillt sig bakom. Jag vill ocksd erinra om att vi si sent som i
november 1970 i den gamla riksdagen hade en diskussion, som pa nytt
gav underlag f6r vad jag hir har citerat.

Jag skall inte ta upp de synpunkter som redan ventilerats. Det har hir
ur vigkostnadsutredningens synpunkt talats om de olika utredningar som
pagér, utredningar som ocksa i sin tur avsatt resultat i form av det som
riksdagen forra 4ret beslutat nir det giller kilometerbeskattningen, I vart
utldtande refereras iven de utredningar som kommer att presenteras
under den nirmaste tiden,

Vad giller vigkostnadsutredningen kanske jag far understryka &nnu en
gang, att den arbetar under sirskilt svira omstéindigheter. Det giller nagot
i och for sig alldeles nytt, och savitt kidnt ir finns det inte nagot annat
land som férsékt gripa sig an en utredning med de direktiv och uppgifter
som vigkostnadsutredningen fatt till sina. Darfor tar det givetvis tid.

Niar herr Gustafson kritiserar att det inte skett nigot sedan 1965, sa ar
detta ocksd en sanning med mycket, mycket stor modifikation,
Utredningen har redan avlimnat ett betinkande. Man har av olika skil
stora svarigheter i arbetet, svarigheter som dock inte ar stérre dn att vi
om négra ar, som vi innerligt hoppas, skall kunna fa ett f6rslag frin denna
av alla sa efterlingtade utredning,

Det sades i den information som utskottet fick for inte sa linge sedan,
att man om ca 2 &r skulle ha kommit sa lingt att den parlamentariska
grupp som d4 skall tillséttas kan f4 trida i arbete, och dérefter tar det vil
ocksd nigot ar innan den utredningen &r firdig att framlégga sitt
slutbetdnkande. Men hidr har skett en upprustning av utredningens kansli.
Det har tillforts experter av skilda slag som ocksa skall gora det mojligt
att redovisa resultat av ett arbete, vilket sedan skall vara vigledande for
en som vi hoppas riktigare avvigning av de olika kostnaderna i samband



med var vigtrafik.

Nir det giller den stora frigan rorande omprdvning av 1963 érs beslut
och de yrkanden som forts fram i detta sammanhang skall jag ocksd
tillita mig att sdga nagra ord. Utskottet vill dir 4n en gdng understryka
att vi anser att 1963 dars trafikbeslut innehéller de grundliggande
principerna och att dessa inte bor frangis. Betriffande sjilva tillimp-
ningen, uppfdljandet av principerna, har vi diremot anfért négra
synpunkter i virt utlatande.

Syftet med de trafikpolitiska riktlinjerna maéste enligt riksdagens
tidigare beslut vara, som jag sade férut, att f6r landets alla delar trygga en
tillfredsstillande trafikférsdrjning i former som #ven tillgodoser kraven
pa effektivitet och kostnadsansvar hos de olika trafikféretagen. Plane-
ringar och Atgirder bdr ske i nira kontakt med samhilisplaneringen i
stort och samordnas med lokaliserings- och regionaipolitiken, Dirvid
méste inte minst arbetsmarknadspolitiska och allmént niringspolitiska
mélsittningar i hog grad beaktas, Hinsyn maste, sisom tidigare framf6rts
hir i debatten, sjilvfallet vidare tas inte minst till hilso- och olycksfalls-
riskerna samt riskerna for miljéskador,

Genomfdrandet av den efterstrdvade trafikpolitiska ordningen kréver
ett omfattande utrednings- och utvecklingsarbete, Betydande utrednings-
insater har redan gjorts och &dven resulterat i stillningstaganden frin
statsmakternas sida nir det giller vagtrafiken, luftfarten och sjofarten,
Ytterligare utrednings- och utvecklingsinsatser kridvs emellertid, och som
férut nimnts dr flera utredningar sysselsatta med olika problem av
trafikpolitisk betydelse. Detta arbete bor intensifieras. Aven i Gvrigt bor
atgiarder vidtas i syfte att skapa ett fastare underlag for det trafikpolitiska
handlandet, och det 4r hdr som inte minst vigkostnadsutredningen pa
nytt kommer in i bilden.

Mot denna bakgrund anser utskottsmajoriteten att det skulle vara av
virde om mojligheter skapades att genom ett ldmpligt trafikpolitiskt
organ utvdrdera och folja upp de trafikpolitiska Atgdrderna samt aktivt
medverka till en samordning av utredningsarbetet. Utskottet har funnit
att den redan existerande trafikpolitiska delegationen i huvudsak har en
siddan sammansittning att den skulle limpa sig mycket bra for denna
uppgift. Men en forutsittning for att den skall lyckas ir att dess mandat
utvidgas. Detta mandat dr begridnsat till en uppfoljning av det trafik-
politiska reformprogrammet. Utskottet anser sédlunda att delegationen
med ett utvidgat mandat och dven med en viss komplettering i friga om
sammansittningen kan bli det organ som behdvs for dessa uppgifter.

Jag vill erinra om att delegationen fOr ndrvarande bestir av 14
ledamoter, dir det parlamentariska inslaget dr starkt. I delegationen ar
ocksid representerade Kooperativa forbundet, Niringslivets trafikdele-
gation, statens jarnvdgar, Statsanstdlldas féorbund genom férbundsord-
féranden, statens biltrafiknimnd genom kanslichefen, niringslivet genom
disponenten vid Iggesunds bruk, Biltrafikens arbetsgivareforbund, samt
Svenska transportarbetareféorbundet genom forbundsordféranden. Vi
anser allts3 att en mycket vil sammansatt delegation redan finns, och den
kommer att utdkas med nigra ledamoter och fa nya uppgifter utéver de
nuvarande.
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Denna delegation kan bli det organ som behovs f6r de uppgifter jag
har nimnt. Inte minst mot bakgrund av information som delegationen
limnat om trafikutvecklingen i stort och inom de olika trafikgrenarna
skulle sdledes delegationen kunna Overviga behovet av ytterligare
atgarder samt utrednings- och utvecklingsinsatser som kan vara motive-
rade for att astadkomma en regionalpolitiskt och samhillsekonomiskt
riktig anpassning och utveckling av hela transportapparaten pa det sitt
som forutsattes vid riksdagens antagande 1969 av de trafikpolitiska
preciseringar som da gjordes.

Delegationen forutsitts bli ett kontinuerligt arbetande och ridgivande
organ som till Kungl. Majit skall avge de forslag dess verksamhet
foranleder, I sitt fortsatta arbete bor delegationen bl.a. félja upp
trafikpolitiken med hinsyn till behovet av en effektiv samordning av
densamma med inte minst lokaliserings- och regionalpolitiska insatser i
syfte att skapa det nddvdndiga underlaget for en allmint accepterad
trafikpolitik.

Sjilva trafikforsorjningens omfattning och inriktning bor dirvid syfta
till en positiv befolknings- och niringslivsutveckling for landets olika
delar, vilket i sin tur kréiver en vil fungerande trafikapparat,

I anslutning till detta vill utskottet erinra om att den kraftiga
koncentration av befolkningen till storstadsregionerna som har dgt rum
ocksa har inneburit att stora krav kommit att stillas p& investeringar i
vig- och gatunit inom dessa omriden, Aven om dessa krav i rimlig
utstrickning maéste tillgodoses far detta inte medfora att vigupprust-
ningen i andra delar av landet eftersitts.

En forutsittning for planeringen maste ocksa vara att férsorjningen
med kollektiv trafik halls pa en tillfredsstillande niva. Stor férsiktighet
maste darfor, som riksdagen tidigare understrukit, enligt utskottets
uppfattning iakttas betriffande jirnvigsnedliggelser. Den frigan har ju
varit féremdl for inldgg tidigare under dagen. Utskottet vill betona att
direst nedliggning av viss bandel indd bor komma till stind skall savitt
mojligt ersittningstrafik ordnas s& att kravet pa en god trafikfdrsorjning
kan tillgodoses.

Den viktiga frigan om ansvaret fér uppehillande av sddan olonsam
busstrafik som tillkommit i anledning av jirnvigsnedliggelser — samt inte
minst kostnadstickningen hirfér — maste ocksé enligt utskottets mening
fa en tillfredsstallande 16sning. Slutligen bér spSrsmalet om taxepoliti-
kens utformning kunna tas upp till dvervigande, varvid dven sidana
fragor som samordningen mellan statens jarnvdgars zontaxor och jirn-
vigarnas och postverkets busslinjetaxor bér uppmirksammas.

Fran trafikpolitisk synpunkt 4r det angeldget att begreppet tillfreds-
stillande transportférsdrjning” nidrmare konkretiseras och att utifran ett
sidant begrepp samspelet mellan de olika trafikgrenarna nirmare
Svervigs, Detta dr den centrala uppgiften for trafikplaneringsutredningen
i ndra samverkan med den trafikpolitiska delegationen, syftande till att
astadkomma en Overgripande regional trafikplanering som skall omfatta
landets olika delar.

Det 4r mot denna bakgrund som utskottsmajoriteten har funnit det
vara limpligast att 1ata den trafikpolitiska delegationen handha de nya



uppgifter som hir har skisserats for att den pa sé sitt skall kunna bli det  Nr 85
organ som vi férvintar pa relativt kort tid skall kunna ge oss inblickar i Torsdagen den
pa vilket sitt vi skall 16sa de mest aktuella trafikpolitiska fragorna. Vi 13 maj 1971
tror alltsd, i motsats till reservanterna, att vi hir har det medel som
behévs for att snabbt dstadkomma det som reservanterna tror sig kunna Den statliga trafik-
f4 fram genom sin begiran om en parlamentariskt tillsatt utredning fér en  nolitiken m. m.
Oversyn av trafikpolitiken. Vi har, som jag redan framhaéllit, dirvidlag en
helt annan uppfattning, och det ir alltsd pd denna centrala punkt som
vara synpunkter gar isir,

Med utskottsmajoritetens skrivning och dess hemstillan att denna
delegation skall f4 nya mandat, att den skall kunna fi utvidgas rent
personellt, finns ocksd férutsittningar for vad jag vagar kalla den
inventering och utvirdering av mdjligheterna till en trafikpolitik som
skall kunna ligga i linje med 6nskningarna och inom de rimligaste grinser
som Over huvud taget samhillet kan kosta pd sig i detta sammanhang.

Det idr, fru talman, mot denna bakgrund som ocksi jag ber att fa yrka
bifall till utskottets hemstillan pa samtliga punkter,

Herr GUSTAFSON i Goteborg (fp) kort genmile:

Fru talman! Forst nigra ord om vigkostnadsutredningens arbete,
Utskottets vice ordférande andades en mycket stor férndjsamhet nir det
gillde arbetet pd denna punkt., Den forndjsamheten ar nog i stort sett
begrinsad till majoriteten inom utskottet, och man kan ifragasitta om
den ens omfattar hela denna.

I ett offentligt uttalande den 4 maj, for nagra dagar sedan, sade herr
Lothigius att utredningsarbetet pd det trafikpolitiska omradet gar for
langsamt och inte bedrivs effektivt. En niringslivsrepresentant i den
trafikpolitiska delegationen har i ett annat uttalande sagt att vi har fatt
vinta i evigheter pa vigkostnadsutredningen. Det &r alltsd en erfarenhet
som man har ute i det praktiska livet att det har varit till stort hinder att
denna utredning inte har blivit fardig,.

Nir en utredning pd ett viktigt omrade tillsdtts, brukar den forsta
uppgiften vara att se till att man far en sekreterare som kan édgna sig helt
at uppgiften. Denna utredning har under de Gver fem ar som den arbetat
dnnu inte haft tillging till en sddan sekreterare utan haft personer som
fatt dgna sig at flera utredningar och dessutom mycket tunga uppgifter i
kommunikationsdepartementet, och det kan inte vara rimligt. Det &ar
dirfér som det 4r mycket motiverat att man hir begir att fa en tidsplan
fér utredningen, si att dess ledaméter fOrstir att den méste bli férdig
inom rimlig tid.

Sedan sade utskottets vice ordférande att han tyckte att jag hade
kommit litet snett och skevt i utskottet och att jag star ganska ensam.
Men jag kanske inte #r fullt si ensam som herr Mellgvist tror. Vart
stillningstagande har grundats pa en partimotion fran folkpartiets sida,
och bakom den stir hela folkpartiet. Och 4r det si att viien friga arligt
menar att vi skall driva en stindpunkt, sd gor vi det dven om vi skulle
komma i minoritet. Vi anser inte att vi kommer snett eller skevt f6r den
sakens skull, sa linge vi verkligen uppriktigt och &rligt vill driva den
politik som vi har arbetat ut, Det 4dr detta som ligger bakom virt 51
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stillningstagande i utskottet.

Herr MAGNUSSON i Kristinehamn (vpk) kort genmile:

Fru talman! Vad herr Mellqvist hir har redovisat angiende utskottets
betdnkande tycker jag innehaller minga mycket f6rnuftiga synpunkter,
och jag hoppas att jag i nigon méin i vira diskussioner i trafikutskottet
har kunnat bidra till de bra synpunkter som dir kommer fram. Det ir
bara det att jag inte dr Gvertygad om att det i och for sig hjilper att uttala
alla dessa onskemal om hur vi vill ha trafikpolitiken, om vi inte, som jag
sade férut, dndrar sjélva riktlinjerna for densamma.

Det ségs ju i 1963 ars beslut, sdsom ocksd har understrukits hér, att
det forutsitter att en tillfredsstdllande transportfOrsorjning for landets
olika delar till ligsta mojliga kostnader kommer till stind. Men sjilva
forutsdttningen for den tanken var vil att det skulle 4stadkommas genom
fri konkurrens. Det har dock visat sig att detta inte hallit streck, och nu
forsbker man godra ingripanden i dessa malsdttningar genom olika
planeringsdtgirder,

Jag tror att man &ven inom de olika trafikféretagen har den
uppfattningen att fOr att man skall fi till stind en dndrad trafikpolitik
fordras det ett annat trafikbeslut. Jag kan citera ur den uppsats som jag
tidigare hinvisade till rérande Fryksdalsbanan, diar man intervjuat en
byradirektor vid SJ i Orebro som “anger tva huvudsakliga mojligheter att
kunna bibehalla persontrafiken pd Fryksdalsbanan: den ena méjligheten
ir att persontrafiken pd banan bérjar gi med vinst. Den andra
mdjligheten dr att riksdagen fattar beslut om indrad trafikpolitik.” Det
tycks alltsa vara uppfattningen bland ledande SJ-tjinstemiin att detta ar
forutsdttningen for att man skall kunna astadkomma négonting annat.

Sedan har det talats hir om ensamhet. Eftersom folkpartiet har tva
representanter pa sin reservation och jag 4r ensam skulle vil min
ensamhet i s& fall vara stdrre. Men jag tréstar mig med att jag tror att jag
har en stark opinion ute i landet bakom mig som anser att 1963 ars
trafikpolitiska beslut &r felaktigt och att det behéver #indras. Den
opinionen bestdr inte av vilka som helst. Jag skulle kunna citera bade
tidningsreferat och uttalanden av vissa personer, Jag kan t. ex. tala om att
i hostas hade Viarmlands Folkblad — den socialdemokratiska linstid-
ningen i Virmland — en artikel dir det heter: ’Det viktiga dr inte om SJ
som enskilt féretag gir ihop, det viktiga dr att man styr trafiken pa bade
landsvdgar och jérnvigar pé ett siddant sitt att samhillets totalkostnader
blir rimliga och forhallandena i 6vrigt sddana att de kan férsvaras.”

Det finns manga andra tidningar och dven prominenta personer som
har gjort liknande uttalanden.

Herr MELLQVIST (s) kort genmiile:

Fru talman! Visst finns det olika synpunkter p& och uppfattningar om
1963 ars trafikpolitiska beslut, herr Magnusson i Kristinehamn, och det
har kommit till uttryck vid ett flertal tillfillen, inte minst hér i dag. Jag
har ocksa tidigare citerat debatten i november i fjol och 1969, och
sikerligen &r inte detta sista gingen vi diskuterar 1963 irs trafikpolitiska
beslut — langt darifrén,



Men vi anser att trafikdelegationen ligger ndrmast nir det giller att ta Nr 85
upp de hir olika synpunkterna till diskussion. Lat gdrna Fryksdalsbanan  Torsdagen den
ocksd komma in i bilden i det sammanhanget; det dr ingenting som 13 maj 1971
hindrar. Vi har den uppfattningen att detta organ lattare 4n nigot annat
organ skall kunna ta upp och diskutera de synpunkter som inte minst
herr Magnusson i Kristinehamn gav uttryck fér.

Till herr Gustafson i Goteborg vill jag bara siga att det ir mycket
mojligt att férndjsamheten inte dr sd Gversvallande stor nir det giller
vigkostnadsutredningen. Férhoppningarna ir vil si mycket stérre i alla
fall, och dessa férhoppningar ger vi ju ocksé uttryck for i utskottsbetin-
kandet ndr vi skriver att det vore onskvirt om man kunde paskynda
utredningarna. Och det har ju tagits initiativ under den senaste tiden som
skall mojliggtdra ett snabbare arbetsresultat,

I utskottet har vi ju &ven av den nya ordféranden i vigkostnadsutred-
ningen fatt forsdkringar om en tidtabell som vi kan anse vara acceptabel,
Och herr Gustafson i Goteborg har sjilv i en offentlig diskussion med
férutvarande ordfdranden i viigkostnadsutredningen fatt synpunkter pé
hur man bedrivit arbetet inom denna utredning, som inte precis dr nigon
vanlig utredning utan en utredning som har ett mycket svirarbetat
material att sysselsdtta sig med.

Sedan kan man sjdlvfallet ha subjektiva synpunkter pa detta, och jag
skulle tro att vad herr Gustafson i Go&teborg givit uttryck for ar
subjektiva synpunkter som han anligger frin sitt eget utgingslige. Det
mi si vara, men jag tror att vi har det gemensamt, att vi allesammans
Onskar att vigkostnadsutredningen si snart som &ver huvud taget &r
mdjligt skall kunna redovisa ett resultat av sitt arbete.

Den statliga trafik-
politiken m. m.

Herr DAHLGREN (c) kort genmaile:

Fru talman! Herr Magnusson i Kristinehamn sade att han har en stor
opinion ute i landet bakom sig for ett upprivande av 1963 ars beslut, Jag
undrar om det da inte vore lampligt, herr Magnusson, att fundera litet pa
hur den opinionen ser ut. Herr Magnusson brukar ju ofta tala om
laglénegrupper. Ténk da litet pd de minniskor som bor ute pi
landsbygden, i glesbygderna och vad de har for stéllning i samhaillet, Vad
har de f6r mojligheter att na de jirnvigar som herr Magnusson s livligt
talade om? Det 4r ju helt andra trafikmedel som de flesta av de
minniskorna ir beroende av, och de skall géras sa billiga och bekvima
som mojligt!

Jag forstar mycket vil att det inte ingdr i herr Magnussons ideologi att
siga ja till ett beslut som bygger p& fri konkurrens och pa den principen
att varje transportgren skall bidra sina egna kostnader och i vilket det
dessutom sidgs att alla delar av landet skall ha en tillfredsstillande
transportforsdrjning. Men i och med det dr det ju inte sagt, herr
Magnusson, att varje del av landet skall ha tillgang till jarnvig om
transportforsdrjningen kan ordnas pa bittre sitt!

Herr GUSTAFSON i Goteborg (fp) kort genmile:
Fru talman! Herr Mellgvist sade att de synpunkter som jag framforde
var subjektiva, men det kan ju tinkas att dven de synpunkter som herr 53
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Mellqvist framforde var subjektiva. Det blir vil sd nir vi debatterar,

Jag begirde emellertid ordet for att klarldgga en sak. Utskottets vice
ordférande sade att vigkostnadsutredningens nye ordférande hade givit
oss en tidtabell, Sa ir inte fallet, Han har sagt att man — enligt hans
subjektiva uppfattning — om tvéd ar skulle kunna tillsitta en parlamenta-
risk utredning, men han kunde inte sidga nir vigkostnadsutredningen
skulle kunna vara klar att ldgga fram sitt slutbetdnkande.

Herr MAGNUSSON i Kristinehamn (vpk) kort genmiile:

Fru talman! Herr Dahlgren frigade hur den opinion ser ut som jag
aberopar att jag har bakom mig i detta fall. Jag angav litet av det i mitt
inledningsanférande. Jag kan hénvisa till olika politiska, fackliga organisa-
tioner, hela socialdemokratiska partidistrikt, som jag sade, och till manga
fackliga forgrundsfigurer som har samma uppfattning som jag. Darfor
tycker jag faktiskt inte att man skall underskatta den opinionen,

Sedan ir det sjilvklart att jag vill ha en tillfredsstéllande transportfér-
s6rjning i hela landet. Det har jag ocksd sagt. Men jag tror mera pi
planering dn pa fri konkurrens. Det har ju ocksi hér visat sig att man
genom fri konkurrens inte har natt det uttalade syftet. Det ar alla dessa
planeringsdtgirder som man nu efterlyser ett uttryck for. Jag kan inte se
det pa annat sitt.

Herr DAHLGREN (c¢) kort genmiile:

Fru talman! Men det 4r ju 4dnda si, herr Magnusson, att det ar
tillimpningen av 1963 &rs beslut som inte har fungerat. Och jag har sagt
detsamma som majoriteten i utskottet nu siger, att vi genom att ge dessa
direktiv till trafikpolitiska delegationen skall bringa besluten i praktisk
tillimpning,

Herr MELLQVIST (s) kort genmiile:

Fru talman! Jag kan ge utskottets drade ordférande ritt i att det
kanske var fel av mig att anvinda ordet tidtabell. Men fran mina
subjektiva utgdngspunkter fattade jag det si att den nye ordféranden
indd med stor intensitet skulle gripa sig verket an och att han ansag att
om tvd 4r kunde tiden vara mogen f6r en parlamentarisk grupp att
bearbeta resultatet. Diérefter skulle man kunna komma fram till en
slutprodukt, som kunde fungera som nagot av en tidtabell. Men det var
vil som sagt ur subjektiva synpunkter som jag gjorde den bedémningen.

Herr kommunikationsministern NORLING:

Fru talman! Aven om det vore virdefullt att ocksi en representant fér
regeringen nigot nirmare understrok virdet av utskottsmajoritetens
betinkande, har det s entydigt gjorts av herrar Mellqvist, Dahlgren och
Brundin att jag inte anser det vara nodvindigt att dirutover tilligga
nagot. Herr Magnusson i Kristinehamn har i sak fitt svar av herr
Mellgvist, och jag upprepar dirfér inte heller de argumenten utan
piminner i stillet om att herr Magnusson och jag far tillfdlle att inom
nigra dagar pa nytt ta upp dessa diskussioner i en interpellationsdebatt.

Herr Gustafson i Géteborg gick ut hart i sitt inledningsanférande i



dag. Han boérjade med ett sifferexempel, dir han mycket snabbt Nr 85
konstaterade att vi for budgetéret 1971/72 tar in ndrmare 5 miljarder Torsdagen den
kronor pé bilismen. S& langt fick man en kinsla av att vi roffade &t oss 13 maj 1971
mycket pengar av bilismen, alldeles fé6r mycket pengar, Men si bérjade
herr Gustafson att dra ifran. Jag hann sjilv inte med i subtraktionen, men
den ena avdragsposten foljde pa den andra, och frigan 4r om han inte vid
ett tillfille rent av stod pd minus, Jag fick den kinslan att herr Gustafson
med sitt rdkneexempel nirmast var ute efter att inom loppet av ett par
minuter soka tillfredsstilla alla i trafikarbetet inblandade parter,

Det kan tyckas vara en Overloppsgirning att i detalj granska
folkpartiets reservationer, eftersom de inte accepterats av nigot annat
partis representant i utskottet. Men om jag inda siger nigot om dem, si
beror det pa den dubbeltydighet som dessa reservationer andas.

I reservationen 1 gor utskottets folkpartister gillande att vigkost-
nadsutredningen dnnu efter mer 4n fem ars arbete inte kunnat redovisa
resultatet av sitt arbete; reservanterna finner det angeldget att utrednings-
arbetet paskyndas. Man fir det bestimda intrycket att folkpartiet ligger
mycket stor vikt vid vigkostnadsutredningens dverviganden,

Om man vill bedoma folkpartiets agerande ir det nyttigt att géra en
kort historisk tillbakablick. Redan nir bilskatteutredningen och vigkost-
nadsutredningen tillkallades stod det klart att utredningsuppdragen, trots
att de bada vilade pa kostnadsansvarighetsprincipen och 1963 érs
trafikpolitiska beslut, var av delvis olika natur, Bilskatteutredningen fick
ett mera kortsiktigt uppdrag, medan de langsiktigare och mera Gvergri-
pande frigorna anfortroddes vidgkostnadsutredningen. I linje med detta
fick bilskatteutredningen parlamentarisk representation, medan vigkost-
nadsutredningen utformades som en expertkommitté, vars forslag senare
skulle vidarebearbetas av en parlamentariskt sammansatt utredning.

Trots att arbetsuppgifterna alltsd var delvis olika var det redan fran
borjan avsikten att de bida utredningarna skulle ha ett ndra samarbete.
For att sdkra detta nidra samarbete erh6ll utredningarna gemensam
ordférande, gemensamt sekretariat och till stor del gemensam expert-
krets.

Bilskatteutredningen lade som bekant hosten 1969 fram ett betidnkan-
de — Fordonsbeskattningen — med forslag till en successiv omlédggning av
skatterna for alla fordon med en totalvikt om tre ton och diréver.
Forslaget innebar en skattesinkning for fordon i mellanklasserna och en
héjning fér de tyngre fordonen och avsigs bli genomfort i fem etapper,
med den forsta etappen den 1 januari 1971 och den sista etappen den |
januari 1979, Betinkandet lades med vissa mindre justeringar till grund
for den proposition nr 138 ar 1970 som i fjol host godtogs av riksdagen.

I presentationen av bilskatteutredningens betinkande framhdll utred-
ningens ordférande, som alltsd ocksi var ordforande i vigkostnadsutred-
ningen, att betinkandet var ett resultat av bida utredningarnas gemen-
samma arbete, Detta bekriftades i vigkostnadsutredningens remiss-
yttrande Over betinkandet, dir det anfordes att ett genomférande av
foérslagen 4r ett steg i ritt riktning och helt ligger i linje med
vigkostnadsutredningens arbete.

Med tanke p& folkpartiets intresse for vigkostnadsutredningens 55
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synpunkter, skulle man ha kunnat védnta sig att dess representanter i
bevillningsutskottet vid behandlingen av propositionen skulle helhjartat
sluta upp bakom forslagen den gdngen. Av nigon anledning blev detta
inte fallet, I stillet fick vi se en reservation, dir man férordade ett
uppskov med detta viktiga steg i ritt riktning, som dessutom ligger helt i
linje med vigkostnadsutredningens arbete. Var finns konsekvensen i ett
sddant politiskt agerande och vad ligger i sjilva verket bakom siadana
stdllningstaganden fran folkpartiets sida?

Det kan vara virt att nimna néigra ord om de skil som dberopades den
gangen:

1. Man borde avvakta vigkostnadsutredningens arbete. Med hinsyn
till vad vigkostnadsutredningen sjilv uttalade om bilskatteutredningens
forslag var det argumentet utan tyngd.

2. Man borde avvakta stillningstagandet till bilskatteutredningens
forslag om kilometerbeskattning, Kilometerbeskattning ir en teknik for
uttag av skatt och saknar helt betydelse for berikning av kostnadsan-
svaret. Det var inget argument som holl.

3. Bilskatteutredningens kalkyler var osékra. Detta ir vil i och for sig
sant men utredningen hade av samma skil f6reslagit s smé dndringar att
de helt sikert 1ag i underkant. Vigkostnadsutredningen tvekade ju inte
heller att stélla sig bakom f6rslagen.

I folkpartireservationen nr 1 uttalas ett beklagande 6ver att vigkost-
nadsutredningen “innu efter mer dn fem ars arbete inte kunnat redovisa
resultatet av sitt arbete”. Mot bakgrunden av hur bilskatteutredningens
tidigare nimnda betinkande presenterades, av vad vigkostnadsutred-
ningen anférde i sitt remissyttrande och av de upplysningar som
trafikutskottet fatt vid beredningen av de motioner som behandlas i
foreliggande utskottsbetinkande maste ett sidant uttalande ha gjorts mot
bittre vetande. Sanningen om vigkostnadsutredningen, bilskatteutred-
ningen och kostnadsansvarighetsprincipen &r att det beslut som riksdagen
tog i fjol, mot folkpartiets reservation, bygger pa ett forslag som bada
utredningarna stir bakom. Beslutet ir ett reformprogram pa kostnads-
ansvarighetsprincipens grund. Att genomfdra detta program ir den forsta
uppgiften om man vill genomfdra kostnadsansvarighetsprincipen. Det gar
dessutom mycket bra att paskynda programmet genom att, om man sé
vill, ta en etapp varje ar i stillet for vartannat ar eller genom att sl ihop
tvd etapper. For dem som vill piskynda forverkligandet av kostnads-
ansvarighetsprincipen finns hir en bra grund att arbeta ifrin i avvaktan pa
ytterligare forslag fran viagkostnadsutredningen, Det enda som fattas dr i
sa fall forslag,

I reservationen yrkar folkpartirepresentanterna att en tidplan skall
faststdllas for vdgkostnadsutredningen. Det har tidigare kommenterats
hiir, Detta kan forefalla som ett effektivt medel att paskynda utrednings-
arbetet, Nu &r emellertid vigkostnadsutredningens uppgifter av ganska
speciellt slag, Det ir inte friga om endast ett omfattande datainsamlande
utan dven i mycket hog grad om utformningen av en ekonomisk teori for
hanterandet av alla dessa data. Utformningen av ekonomisk teori maste
ske genom tdnkande, och tdnkande kan tyvirr inte paskyndas eller
effektiviseras genom riksdagsskrivelser till Kungl. Maj:t. Inte heller kan vi
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tillgingliga arbetar redan for utredningen. Man kan lita pa att utrednings-
arbetet bedrivs sa snabbt som det dver huvud dr mojligt. Den statliga trafik-
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litet ironiskt konstaterade att vigkostnadsutredningen hittills inte ens har
haft styrfart, dr det naturligtvis i och for sig ett anmirkningsvirt
uttalande, eftersom det dr helt fel. Men dessutom ir det givetvis ocksd
nigot av en ganska besvirande anklagelse mot de minniskor som sedan
flera ar tillbaka har presenterat ett omfattande insamlat material. Herr
Gustafson knyter samman hela utredningens arbetsformer med bristen pa
en sekreterare, Sanningen 4r ju den att en rad experter arbetar pa heltid,
ménga ganger var och en pa sitt omréde, for att samla in data och
material i Gvrigt. Det gér herr Gustafson till att ingenting kan komma
fram, didrfor att man har saknat en sekreterare. Pa en ldgre nivd kan man
antagligen inte diskutera dessa frigor nir man pé detta sitt med direkt
osanna uppgifter forsoker gora gillande att det skulle foreligga slentrian i
detta oerhort viktiga arbete.
Sedan vill jag siga nigra ord om reservationen 2, ocksd den avgiven av
folkpartirepresentanter. Aven reservanterna ansluter sig i allt visentligt
till de for 1963 érs trafikbeslut grundliggande principerna. Nir de olika
delproblem som inryms under trafikpolitiken utreds pa olika hill, t. ex. i
vigkostnadsutredningen, trafikplaneringsutredningen och bussbidragsut-
redningen, och nir man accepterar 1963 ars trafikpolitiska beslut, behovs
inte en ny parlamentarisk utredning fér Oversyn av trafikpolitiken.
Diremot kan det, som utskottets majoritet framhallit, finnas skil f6r en
viss samordning av utredningsarbetet, en samordning som boér vara
naturlig f6r den trafikpolitiska delegationen.
Redan i direktiven till vigkostnadsutredningen uttalas att dess forslag
skall vidarebearbetas av en parlamentariskt sammansatt kommittd. Att,
som reservanterna fran folkpartiet foreslar och som herr Gustafson hir
pliderar for, tillkalla denna kommitté redan nu skulle vara ett allvarligt
missgrepp. Det finns nidmligen 4dnnu inga arbetsuppgifter f6r en sddan
utredning, Enligt vad viigkostnadsutredningens ordférande klarlagt &r
utredningens samlade bedémning av kostnadsansvarighetsprincipens tota-
la omfattning och faktiska innebdrd i alla olika avseenden dnnu inte klar.
Forst ndr denna samlade beddémning féreligger finns en grund for de
politiska Overvdiganden som #r den parlamentariskt sammansatta utred-
ningens huvuduppgift. Att gbéra sidana Overviganden i friga om de
delresultat som vigkostnadsutredningen preliminirt har kommit fram till
innebdr att man forsvarar den totallosning som vi maste efterstriva.
L&t mig bara slutligen svara pa herr Gustafsons direkta fraga angaende
bussbidragsutredningen, Det ir signalerat att bussbidragsutredningen skall
framliigga sitt betidnkande ndgon ging kring &rsskiftet. Jag forutsitter att
det sedan kommer att i vanlig ordning remissbehandlas, och vad
ankommer pid Kungl. Maj:t kommer ingen tid att forspillas i onédan for
att vi skall kunna ldgga fram ett forslag for riksdagen.
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Herr GUSTAFSON i Goteborg (fp) kort genmile:

Fru talman! Ar man inom kommunikationsdepartementet si orolig
for folkpartiets forslag, att kommunikationsministern hér stiger upp och
anklagar oss for att komma med osanna uppgifter, for att tala mot bittre
vetande och for att medvetet fora debatten pa lag niva? Jag far sdga att
jag dr utomordentligt férvanad Gver att landets kommunikationsminister
viljer det siittet att debattera.

Kommunikationsministern tyckte det var mycket egendomligt att jag
hade boérjat mitt anférande med att gbra en analys av bilskatterna och
vigkostnaderna, Jag gjorde det med anledning av att det pad “Transport
71" hade uppstétt en verkligt seriés debatt om vigkostnadsansvaret — det
hade kommit fram rakt motsatta uppgifter. Jag har latit riksdagens
upplysningstjinst granska uppgifterna, och jag framlade dem hér darfér
att jag tyckte det kunde vara virdefullt i en saklig debatt — jag forutsatte
att det var en sddan som kommunikationsministern ville ha,

Kommunikationsministern séger att det inte finns ndgon konsekvens i
stillningstagandet, darfor att folkpartiet reserverade sig mot ett bilskatte-
forslag — man fick nédstan uppfattningen att vi var ensamma. Nu var det
emellertid inte sd, utan ocksad centerpartiet och moderaterna fanns med
pa den reservationen, dven om kommunikationsministern i dagens lige
finkidnsligt nog undvek att tala om det. Jag skall inte g nirmare in pa
den saken, men jag kan siga sd mycket, att just detta att man vill vinta
pé vigkostnadsutredningens resultat var ett motiv for att vigkostnadsut-
redningen borde paskynda sitt arbete,

Jag har i manga olika sammanhang sagt att de som sitter i viigkostnads-
utredningen dr utomordentligt kunniga och duktiga personer, men de har
ocksd manga andra uppgifter, och det 4r fullstindigt klart att man i
expertkretsar utanfér den hir kammarens viggar tycker att utredningen
har tagit for lang tid, Jag citerade vad en niringslivsrepresentant i just den
trafikpolitiska delegation som kommunikationsministern tillmiter s& stor
vikt har sagt: Vi har fétt vinta i evigheter pa den hir utredningen.

Herr kommunikationsminister, jag vill féra en allvarlig diskussion, och
jag tror det vore bra om vi kunde atergi till det i stillet for att f4 hora
beskyllningar om att tala mot bittre vetande,

Herr kommunikationsministern NORLING:

Fru talman! Det idr sjdlvklart att folkpartiet, och i detta fall herr
Gustafson i Goteborg sisom foretradare for folkpartiet, borde férklara
sitt agerande i de hir frigorna under de senaste tva iren.

Det vore nyttigt for riksdagen att fa en forklaring, gidrna i efterhand,
till hur man kan agera, rosta och argumentera pa det sitt man har gjort i
den hir kopplingen bilskatteutredningen-vigkostnadsutredningen. Det
finns savitt jag forstar ingen utanfor folkpartiets krets som fattar
innebdrden, men nigon djupare innebdrd maste vil dnda finnas, Vi har
inte klarat ut vad som kan ligga bakom detta. Har har herr Gustafson
chansen att infor riksdagen tala om hur man kan hoppa pa detta sitt frén
tuva till tuva, beroende — holl jag pa att sdga — pd viader och vind, men i
varje fall beroende pa i vilket sammanhang frigorna diskuteras,

Det finns vdl knappast anledning att mot bakgrunden av att jag har
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inte ens nir det giller reservationer far féreligga nagon oklarhet for de Den statliga trafik-
Ovriga ledmdterna i kammaren om vad som menas. Sedan kan man ju ha
delade uppfattningar i sakfragan.

Det bista vore alltsd en enkel forklaring frin herr Gustafson i
Goteborg om hur man kunde gora den hir kopplingen mellan rostningen
om bilskatteutredningens forslag och sitt agerande betriffande vigkost-
nadsutredningen. D2 hjélper det ju inte med att hir std och siga att jag
gldmde centerpartiet och moderata samlingspartiet. De har ju inte agerat
pa detta sidtt i dag, fort den hir diskussionen och haft sidana reservatio-
ner som folkpartiet. Inte ens det har herr Gustafson i Géteborg upptickt.
Det ar ju folkpartiet som star fér reservationen.

Om herr Gustafson menar att det rér sig om ett f6rsok frin min sida
att fora en osaklig debatt bor han snarast ga in i sin studerkammare och
fundera pd inneborden i det. Jag idr ute efter, och det ir jag skyldig till
liksom alla andra i denna kammare, att forsdka féra en saklig trafikpoli-
tisk debatt. Det har hittills i dag inte lyckats med herr Gustafson i
Goteborg som foretridare for folkpartiet. Det har ddremot lyckats med
andra partier, om jag nu bortser frdn vinsterpartiet kommunisterna som
ju ocksd har reserverat sig. Folkpartiet vinglar omkring med uppfatt-
ningar precis hur som helst och hur ofta som helst. Sluta upp med det
och ta i stillet en stdndpunkt, girna mot regeringen och alla andra
partier! Men std f6r den stindpunkten. Respekten for béide herr
Gustafson och folkpartiet skulle 6ka om si skedde,

politiken m. m.

Herr GUSTAFSON i Géteborg (fp) kort genmiile:

Fru talman! Ena stunden anklagas vi for att ta stillning mot
regeringen och for att vara ensamma och nista stund uppmanas vi av
kommunikationsministern att ta en stindpunkt mot regeringen och sti
for den. Ja, det ir just det vi har gjort i det hir fallet.

Nu siger kommunikationsministern att jag har en chans att férklara
for riksdagen. Det har jag; det dr min sista replik, s& jag kan inte komma
tillbaka sedan. Man kan a ena sidan siga att vigkostnadsutredningen bér
piskynda sitt arbete, s att vi kan fa klarhet i bilismens vigkostnadsan-
svar, medan man & andra sidan framhaller att vi bor avvakta den
utredningens resultat, sa att vi nir vi far reda pa bilismens vigkostnadsan-
svar kan vidta de erforderliga &tgirderna. Ja, det var svaret, herr
kommunikationsminister,

Herr kommunikationsministern NORLING:
Fru talman! Tva med varandra nira lierade utredningar, som bada har
begavats med samma ordférande, arbetar samtidigt. Den ena utredningen
ldgger vid en viss tidpunkt fram ett forslag, som syftar till att under tiden
som den andra utredningen arbetar nigot hjilpa upp den dagsaktuella
situationen. Ett parti, som klart uttalat sitt stora intresse for att den mer
langsiktiga utredningen ligger fram sitt férslag sa att man far studera det,
rostar emot ett férslag i ett delbetinkande fran den sé att sdga kortsiktiga 59
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utredningen, trots att detta forslag ligger i linje med det langsiktiga
arbetet. Jag kan inte finna nigon logik i detta, Om man dessutom i nista
andetag skriver och agerar pa ett sitt som framhéller onskvirdheten av
att den langsiktiga utredningen snabbas upp, kan jag inte — jag vidhéller
det, herr Gustafson — finna nigon som helst logik i detta.

Jo, logiken maéste vara att folkpartiet sig det som nddvindigt att
bilskatteutredningens forslag lades 4t sidan, ty det var ett forslag som
naturligtvis skulle drabba vissa minniskor, och man ville se till att om
mojligt inte komma i konflikt med dem. Det kunde ju ge bade kortsiktiga
och langsiktiga politiska vinster. Under tiden kan man skylla p&d den
under en lidngre tid arbetande utredningen och efterlysa dess resultat.
Men, herr Gustafson, inte dr det hir politik pa ndgon vidare hog niva.

Herr SELLGREN (fp):

Fru talman! Av den debatt som hittills forts skulle man kanske kunna
tro att vi har en f6r landets olika delar tillfredsstillande transportforsdrj-
ning, Hittills har huvudintresset kretsat kring vdgkostnadsutredningen,
och eftersom herr Gustafson i Goteborg inte har nigon replikritt, kunde
det vara intressant att fa veta om man inte &ven frin departementets sida
borde vara intresserad av att pdskynda utredningen. Kommunikationsmi-
nistern talade ju om att den maste vara mycket lingsiktig, men det dr
angeldget att denna utredning slutféres mycket snabbt si att resultatet
kan bindas ihop med andra pagiende utredningar.

Vi kommer inte heller ifrdn att vi har en allt livligare debatt om
trafikpolitiken. Debatten ir kanske starkare nu in ndgonsin, trots att vi
redan 1963 fattade det trafikpolitiska beslutet och kompletterade det
med vissa preciseringar 1969, di vi fick en klarare bindning till den
statliga regionalpolitiken. Vidare har vi fatt ett transportst6d, 1at vara att
det fungerar bara i begrinsad omfattning.

Minniskorna i véra storre befolkningscentra klagar dver en besviirande
kébildning pd gator och vigar och dven Over hilsofarlig luftférorening
genom den tita biltrafiken, Bor man pad stdrre avstdnd fran landets
centrala delar upplevs resekostnaderna som alltfér héga dven i forhallan-
de till levnadsstandarden. P& riktigt stora avstind — som uppe i de
nordligare delarna av landet — leder langsamma och otillrdckliga férbin-
delser till en kiinsla av isolering, ndgot som samtidigt kan minska intresset
for att bositta sig i dessa orter.

Att en tilifredsstillande transportférsdrining icke uppndtts bevisas den
hiir arstiden pa ett mycket dvertygande sitt i samband med tjillossningen
inom stora delar av Norrland. Visternorrlands ldn torde tillhdra de mest
utsatta omradena, Atskilliga vigar liknar lergrytor och ir avstingda for
tung trafik, Dessa dr dnda viktiga leder fér industrins ravaruférsérjning,
och vissa vigar har betydelse fOr tunga transporter: grus, betongvaror och
liknande. Vissa vigar klarar just nu inte ens persontrafiken, Ett bevis pa
detta dr den bild frdn en vidg intill Ornsko6ldsvik som jag visar pa
TV-skdrmen. Den var inférd i Ornskoldsviks Allehanda den 10 maj. Det
hiir skadespelet dr dterkommande ar efter ar. Men i &r fir man minnas
tillbaka inda till 1949 Aars sirskilt svira tjillossningar for att fi en
jamforelse. Det kan inte vara tillfredsstédllande att vigverkets ménniskor,



som syns till hoger pa bilden, skall vara med och plocka upp bilarna ur
lergropar.

1 dagens tidning har jag sett ytterligare uppgifter om hur vigforhallan-
dena ir dir uppe. Man kan vil séga att sparen utmed vigarna férskricker.

Andi har kommunikationsminister efter kommunikationsminister in-
bjudits att bes6ka vira trakter utan att vi har fitt nagra pafallande
resultat, Vissa huvudvigar har dock forbittrats, naturligt nog.

Dévarande kommunikationsministern Palme har dtminstone efterlim-
nat ett bevingat omdéme om de hir vigarna: ’Det guppar laskigt™, sade
han, nir han akte pa dem.

Vir nuvarande kommunikationsminister Norling kunde p4 sin resa den
1 maj i 4t konstatera E 4:ans déliga standard i norra linsdelen.

Det #r ocksd férvinande att paborjade viktiga vigprojekt inte fullfdljs.
Vi kan ta E 75 som nidrmast bor bedémas som ett skandalfall pd en
stricka i vdstra Medelpad mellan Stéde och Frinsta. Man har plotsligt
avbrutit utbyggnaden av denna viktiga végled och det finns bara en smal
svirframkomlig vigstump med stenar och sidant runt vigen, som egentli-
gen ir férfulande av landskapsbilden.

Det hiir anférda ma vara nog for att visa det berittigade i kritiken som
riktas mot 1963 ars trafikpolitiska beslut och uppféljningen av det. Herr
Gustafson 1 Goteborg har i sitt anférande tolkat kritiken sa att den inte
vinder sig mot principerna utan mot tillimpningen. Jag instimmer i det.
Jag tycker det vore klokt av kammaren att ta fasta pa att det inte dr
principerna som vi vill riva upp utan vi vill genomf6ra tillimpningen av
dem.

I ett par motioner upprepas krav fran tidigare riksdagar om utredning
och férslag betriffande genomgaende taxeberdkning vid kombinerad resa
med exempelvis postbuss och tdg. Det ir ju ett rimligt krav, Sirskilt
stétande dr det att nedldggning av persontrafik pa jarnvdg kan medfdra
O6kad biljettkostnad for en resa som tidigare hela strickan kunde
foretagas med enbart jirnvig men som nu maste ske med en kombination
av buss och tig och dirmed fordyras. Det dr s& mycket mer obegripligt
som en genomgiende taxesittning tillimpas redan pd vissa strickor,
atminstone i Norrland, dir jirnvig finns utmed hela strickan men dir
man for en del av strickan uppritthiller persontrafiken med landsvigs-
bussar, iven privata sddana, Som exempel kan jag ndmna strickan
Alvsbyn—Pites,

Helt nyligen — jag tror det var for nigon vecka sedan — aviserades
genom pressen ett samgiende mellan SJ och ett privat bussforetag
betriffande persontrafik fran Umed till Stockholm dir transporten pa
strickan Umed—Sundsvall gkall ske med detta privata bussforetag. Nagon
uppgift om taxeringsforfarandet har dnnu inte limnats till expeditioner-
na, men sannolikt blir det nigon form av samtaxering. Det borde alltsd
kunna ske en genomgiende samtaxering Over hela landet, dir man kan
samordna trafiken mellan buss och jirnvig, Jag tror detta behov upplevs
mycket starkt pa vissa mellansvenska omraden. For resenédrerna vore det
ocksi en framging om &tminstone tidtabellerna samordnades med olika
firdmedel. Dirigenom undviks ju langa vintetider, Vi reservanter anser
darfér att en utredning pa detta omrade ir nodvindig.
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Fru talman! Jag ber dirmed att f& yrka bifall till reservation 3.

Herr Gustafson har ocksié redogjort for folkpartiets syn pa den
framtida kollektiva persontrafikens utveckling, vilken inte har bertrts
hittills under debatten, och framfoért behovet av ett samlat forsknings-
och utvecklingsarbete pd detta omride. Vi har ansett att det kan utfdras
inom ett sdrskilt utvecklingsbolag pa det sidtt som foreslas i reservation nr
4. Onekligen kommer behovet av snabba persontransporter att stiga
mycket snabbt. En Okad satsning pd kollektivtrafiken péd de storre
avstinden gir mycket vil ihop med en aktiv regionalpolitik. Snabbtég for
SJ skulle 6ka foretagets konkurrenskraft pa avstdnd upp till 600 km.

Manga miénniskor dker gidrna tdg om restiderna forkortas, och den bild
som jag nu later projicera pad TV-skdrmen visar hur Sverige restidsmissigt
kan minska. En resa mellan Stockholm och Goéteborg skulle kunna skéras
ned fran drygt 4 timmar till 2 1/2 timme.

Men pa de riktigt stora avstinden tror jag att inte ens snabbtagen blir
en bra 16sning, Dir utgér de sannolikt heller inte nigot ekonomiskt
genomforbart alternativ. Flyget kommer att ta dver en stdrre del av
persontrafiken pid Norrland — det 4r min och fleras uppfattning. Tillging
till goda flygplatser blir ett alltmer vigande lokaliseringsargument for
handel och industri. Detsamma giller turistniringen. Féretagens utveck-
lingsstaber och marknadsforings- och servicepersonal maste vara snabbt
och ldtt rorliga. Vi anser darfor att stora lokaliseringspolitiska effekter
skulle uppnas genom en medveten satsning pd goda inrikes- och allmin-
flygplatser. De borde fordelas inte bara mellan Norrlands kuststdder utan
dven i inlandet, varifrin trafikfOrsorjningen di skulle ordnas genom
matarflyg,

For att gora det ekonomiskt forsvarbart med flygtrafik pa orter och
regioner med mindre trafikunderlag dn som fordras for konventionell
linjetrafik krdvs att en limplig flygplanstyp utvecklas. Saddana flygplan
bér vara byggda for sdrskilt korta startstrickor, d& man diarigenom kan
bygga billigare flygplatser, och ha lag bullerniva, eftersom de genom en
sadan atgird skulle kunna utnyttjas nira titorterna,

Ett utbyggt flygnit skulle tidsmissigt krympa avstanden i vart langa
land ytterligare. Det illustreras av den bild jag nu visar pd TV-skdrmen,
dir man ser att det lingsta avstandet till Stockholm flygtidsmissigt skulle
kunna vara tva timmar,

Hela denna utveckling inom persontrafiken maste naturligtvis dven
den lidggas in i den totalsyn pa trafikpolitikens utformning som herr
Gustafson talade om. Vid taxesittningen fir inte bara féretagsekonomis-
ka krav ligga till grund for beddmningen. Aven regionala, sociala och
samhillsekonomiska hinsyn maéste vigas in, Av vad man kunnat forsta
haller nagot pa att ske inom kommunikationsdepartementet nir det
giller regional utjamning av persontaxorna. Uttalanden har gjorts i den
riktningen, och jag skulle darfor vilja stilla f6ljande fraga till kommunika-
tionsministern: Niar kommer det utredningsresultatet att presenteras?

Jag har nu négot ytterligare utvecklat herr Gustafsons argumentation
fOr var reservation nr 4 och ber att fa instimma i hans yrkande om bifall
till denna. I Gvrigt yrkar jag naturligtvis, inte minst efter den debatt som
hittills har forts, dven bifall till reservationerna 1 och 2 a.



Herr TORWALD (c):

Fru talman! Vi dr nagra centerpartister som har motionerat om att SJ Nr 85
skulle fa i uppdrag att vidta en del forsék att med hjilp av en Torsdagen den
kombination av sinkta taxor och 6kad turtithet dra till sig en del trafik 13 maj 1971
som for ndrvarande héller till pi landsvigarna. Vi har da i férsta hand
tinkt pa resorna till och frén arbetet, som nu i mycket stor omfattning
sker med egen bil, inte minst i storstadsomriadena, och dir stiller till
mycket ohiagn.

Utskottet har i sin i stort sett mycket positiva skrivning yrkat avslag
pa motionen under hdnvisning till att SJ redan sedan linge bedriver
forsdk att med 4dndrad taxesdttning dra till sig trafik. Det dr i och for sig
riktigt, men det dr ind4 en betydelsefull skillnad mellan de férsok som SJ
hittills har bedrivit och dem vi férordar. SJ har ndmligen hittills med sina
forsdk med olika taxesidttningar ndrmast syftat till att 6ka trafikunderla-
get pa sidana tig som gar under de s. k. trafiksvackorna, alltsi tig mitt pa
dagen, tag mitt i veckan osv. Man har i och fOr sig inte natt si diliga
resultat. Jag har framfor mig en uppgift om resultatet av ett férsok i
Milardalen, Dér konstateras att SJ-biljetter for halva priset har lett till att
resefrekvensen har férdubblats, A andra sidan siger SJ att man inte fatt
nagon totalt Okad intdkt, och darfér anser SJ att forsoket inte skall
fortsdttas, dd man inte nétt det resultat som efterstrivades.

Jag anser — och det har péatalats tidigare — att SJ gér sin bedomning
helt med utgngspunkt i strikt féretagsekonomiska synpunkter. Jag anser
inte att det dr fel eller att det pa négot sitt skulle strida mot 1963 ars
trafikbeslut, men jag anser att nir man skall dra konsekvensen av ett
resultat av ett fors6k far man inte inskrdnka sig till att se effekterna
enbart ur SJ:s synpunkt. Det 4r vad som nu sker, men man maéste ocksa
viga in konsekvenserna for samhillet, om man skall fi en vettig
bedémning,

Jag kan som exempel nimna att det finns ett par fall som jag kidnner
mycket vil till, dir SJ har férordat en viss rationalisering och framhivt
att med den uppnis den och den Vinsten — f6érhéllandevis blygsamma
vinster i de fallen — och s& har SJ s smaningom fatt tillstdnd att ligga
ner bandelen, Men den som ser ndrmare pd resultatet finner att postver-
ket for att uppritthilla en hygglig service i1 samma omrade har vallats
kostnadsokningar av i stort sett samma storleksordning som vad SJ har
inbesparat pa nedlaggningen. Om hansyn sedan ocksa tas till konsekven-
serna for Gvriga trafikanter, si tycker jag nog att det 4r uppenbart att de
s. k. rationaliseringsvinsterna f6ér SJ i vart fall inte har lett till nigra
samhillsekonomiska. vinster, Nar man skall bedéma konsekvensen av
sadana hir saker, fir man enligt vir mening inte bara ldgga in utfallet fér
SJ, utan man maste ocksd ta hinsyn till fordelar i form av minskad
import av drivmedel till bilarna, minskad tringsel pd vdgarna, minskat
antal olyckor.

Jag vill ocksd kommentera en annan sida av SJ:s trafikpolitik som jag
haft anledning att befatta mig med en hel del, nimligen sdttet att agera
pa de s, k. trafiksvaga bandelarna, Vi vet t. ex, — det har redan nimnts
hir — att invinarna i Fryksdalen har lagt ner vildigt mycket arbete pa att
férséka behdlla sin bana. Kanske inte minst genom dessa aktiva insatser
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har utvecklingen av trafikunderlaget dir varit gynnsammare 4n pa annat
hill, dven om den kanske inte dr helt tilifredsstdllande. Men vad gér nu SJ
i omréadet? Ja, vi skulle vil litet till mans ha vintat oss att SJ med 6ppna
armar tagit emot den positiva instillningen fran allminheten och i sin tur
gjort allt vad man kunnat f6r att svara upp mot de férvintningar som
fryksdalingarna har anledning att stilla, Men sa ir inte fallet. SJ anordnar
i stéllet busstrafik pd den parallellt med jirnvigen l6pande landsvigen pé
ett sddant sdtt och med sidana tidtabeller att denna trafik direkt
konkurrerar med jirnvigen om det svaga trafikunderlag som finns,

Lat mig ge nagra exempel pad hur de tidtabeller som giller i dag ir
utformade. Jag tinker di pa tiden mindag—fredag, som dr de dagar da
man i regel reser mest, i vart fall da det giller arbetsresor. Varje sadan dag
mandag—fredag finns det i dag bara tre tagférbindelser i vardera riktning-
en, medan det diremot finns fyra bussforbindelser, om du vill 4ka mellan
Sunne och Karlstad, Om du bor i Sunne och vill ta tiget for att aka till
Karlstad, kan du inte &ka forrdn kl. 9.05 pd morgonen, men bussar
erbjuder mojlighet att dka dels kl. 6.25 och dels kl. 8.45. Kan nfgon
foérklara varfér man skall ha bide en buss kl. 8.45 och ett tag k1, 9.05 ur
trafikpolitisk synpunkt? Det maste leda till att man far en synnerligen
délig beldggning, och risken dr framfor allt att taget kl. 9.05 blir daligt
utnyttjat.

Hur ser det ut i andra riktningen? Den som vill komma till Sunne kan
inte komma dit f6rrdn kl. 12.04 pa dagen om han aker tag, men om han
didremot vill skaka runt pa landsvégen och dka buss, di kan han komma
dit redan kl. 8.20 och sedan kl. 11.10, Det finns alltsd pad morgonen tva
avgiende bussforbindelser och tvd ankommande bussfdrbindelser innan
man har méjlighet att utnyttja tdg for sina resor till och fran orten i
fraga.

Ar detta en vettig trafikpolitik? Jag maste konstatera att den sortens
arrangemang i friga om tidtabeller har hos gemene man och dven hos mig
gett ett starkt intryck av att man i SJ 4r ute efter att sl ihjil bandelen,
att urholka trafikunderlaget f6r det aktuella taget och pa det siittet sedan
kunna lidgga fram en kalkyl, ddr man visar att beldggningen &r si lag och
trafiken sé liten att man maste fé ldgga ner bandelen sa snart som mojligt
for att géra de och de besparingarna, Men di har mycket av detta
astadkommits genom att man sitter in busstrafik paraliellt med jirnvigen
och i konkurrens med jarnviigen.

Lat mig ocksa peka pa ett annat problem som vi vill komma &t med de
forslag som vi angett i var motion. I storstadsomradena tar bil- och
busstrafiken en orimligt stor plats vid infarterna. Det blir trangt, det blir
besvirligt och vi far en trikig trafikmilj6. Jag har t. ex. i Goteborgsomra-
det studerat dessa detaljer, och jag har forsokt att pa olika sitt komma
underfund med vilka atgirder som kan vidtas. Vad man framfor allt blir
forbluffad over i detta sammanhang ir att SJ i omridet driver den
politiken att man inte vill anvinda sina sparbundna trafikmedel till att
hjilpa till att 16sa den kollektiva trafiken i Goteborgsomradet. Tvirtom
vill man — och det har man direkt sagt pa en friga av mig sjilv — ha bort
den, exempelvis pd strickan Lerum—Géteborg, Jag har ddrfor tagit med
en liten tabell for att belysa vad det &r friga om for trafik.



Den markerade raden anger vilken trafikvolym vi hade pé strickan Nr 85
Lerum—Goteborg 1969, Lerum ligger ungefir mitt emellan Alingsds och  Torsdagen den
Goteborg, det ir en striicka pa ungefdr 2 mil. Pa dessa 20 kilometer fanns 13 maj 1971
1969 409 000 resenirer pa jirnvigen. Men, menar SJ, de kan &ka buss.
Det ir dess strivan att bli av med denna belastning. De skall ut pi viigarna
och tringas med den Gvriga trafiken,

Trots att man genom olika tidtabellsarrangemang redan forsdkt pressa
ut folk fran jirnvigen minskade jirnvigstrafiken mellan 1968 och 1969
inte med mer dn knappa 6 procent. Det beror naturligtvis i sin tur pi att
det fortfarande idr mycket hyggliga forbindelser pa jarnvigen mellan
Lerum och Géteborg, Men vi dr mycket forskrickta Gver SIs resone-
mang. Samma sak giller Gotailvdalen, Dir resonerar man si hér: Folk
skall inte anvinda tiget for kollektivtrafiken, Nej, de skall ut i bussarna,
som ir sd smidiga och trevliga.

Men detta innebdr med utgingspunkt i dessa siffror att vi driver ut i
runt tal 1 200—1 300 resor per dag frdn jirnvigen till den hart belastade
landsvdagen Lerum—Géteborg.

Nu kan man friga: Kommer alla att dka buss? Nej, det kommer de
inte att gbra. Erfarenheten frin andra hall visar — jag har sjilv bott
utefter Vistgétabanan och upplevt en sédan omliggning — att en mycket
stor del av de minniskor som i dag anvinder jirnvigen diérfér att de
mycket snabbt kommer in till Goteborgs centrala delar sidger: Kan jag
inte fa dka tg och ta mig in till Géteborg frin Lerum p4d 20 minuter utan
skall behova dka buss i 45 minuter, kan jag lika girna ta min egen bil, Det
visar sig namligen manga ganger fordelaktigare, ty did kanske man
dessutom tjinar in en resa inom staden., Men det dr den utvecklingen som
vi vill motverka. Atminstone vi inom centerpartiet anser att dir vi har
mojlighet att utnyttja SJ:s spar fér kollektiv transport av resendrer fram
och tillbaka mellan hemmet och arbetsplatsen skall detta gbras si langt
det 4r mojligt for att minska belastningen pa vara vigar.

Detta &r alltsd det primira syftet med var motion. Med hiinsyn till att
utskottets skrivning i sak dock dr mycket positiv avstdr jag fran att yrka
bifall till motionen. Men jag hoppas givetvis att den trafikpolitiska
delegationen, som nu har fatt nya uppgifter och som iven skall fa en ny
sammansittning, med fortur skall ta upp dessa fragor till prévning.

Den statliga frafik-
politiken m. m.

Herr NILSSON i Kalmar (s):

Fru talman! 1969 gav kommunikationsdepartementet ut en stencile-
rad utredning, betitlad Fysisk riksplanering. Jag skall be att fi citera
borjan pa det avsnitt som berdr trafikpolitiken:

”Trafik- och transportmojligheter dr primirfaktorer f6r samhillets
funktion och utveckling — i ménga fall av dimensionerande karaktir,
Transportvisendets utveckling — inte minst bilismen — har resulterat i en
minskad geografisk bundenhet savdl fér invinarna, med avseende pa
arbetsplatser, service och fritid, som f6r industrin, med avseende pa
rdvaru- och avsittningsmarknader.”

Det uttalandet dr utan tvekan riktigt; trafik- och transportmojligheter-
na ir dimensionerande f6r ett samhille, Det innebdr att samhillets
utveckling kan bli nedatgiende, stillastiende eller expanderande, beroen- 65
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de pa hur trafiken utformas f6r det aktuella samhillet.

1 1963 ars beslut regleras trafikfoérhéllandena hir i landet — det ir sd
vilkdnt och citerat hir att det inte finns nigon anledning fér mig att
upprepa vad det gir ut pi. Det finns de som har sagt att vi bér omprova
beslutet, Jag tillhor inte dem som har den uppfattningen, utan jag tror att
det mera giller att se till att fi en riktig uppf6ljning av de principer som
di faststilldes, Det blev aldrig den konkurrens pa lika villkor som
avsikten var frin borjan.

Hir har ocksd namnts att flera utredningar arbetar — vigkostnadsut-
redningen och bussbidragsutredningen, for att ndmna ett par. Beslut kan
givetvis inte fattas fOrrdn dessa utredningar blir klara. I trafikutskottets
betinkande nr 1 i 4r angdende bussbidragsutredningen férutsidtter man
att forslag i anledning av den utredningen skall liggas fram 1972, Detta
Overensstimmer med de yrkanden som vi har i motionen 949, Didremot
drojer viagkostnadsutredningen dnnu ganska lidnge. Vi 4r medvetna om att
det 4r friga om en komplicerad utredning, men ldget 4r andi bekymmer-
samt eftersom beslut knappast kan fattas forrdn dven denna utredning ar
firdig. Mdhinda kan man fa fram delf6rslag och fatta vissa delbeslut men
inte ett definitivt beslut.

Vi vet att statens jarnvigar befinner sig i en besvirlig situation med
hinsyn till 1963 Airs trafikbeslut och féljderna av detta. SJ tvingas genom
detta beslut att fa ekonomisk balans i sin verksamhet och méste av den
anledningen ocksa lidgga ned jarnvigar och busslinjer som inte ir tillrick-
ligt barkraftiga, Miark vil att det 4dr riksdagen som har fattat det beslut
som ligger bakom SJ:s agerande! Hir skall man inte komma och siga att
det ar SJs fel, utan det dr riksdagen som ytterst har ansvaret for den
trafikpolitiska situation som foéreligger. I varje fall bor det gilla for de
riksdagsledamoter som 1963 holl till ps Helgeandsholmen,

Det far emellertid enligt vir uppfattning inte gd si langt att statens
jirnvigar, ndr vi far ett underlag for att fatta det beslut som si
smaningom skall komma, redan har lagt ned mycket stora delar av sina
jarnvigar och busslinjer. Detta skulle bli oerhort svirt att reparera. Vi vill
ta fasta pa utskottets yttrande pé s. 9 i betinkande nr 6, dir det siigs att
utrednings- och utvecklingsinsatser krdvs och att detta arbete enligt
utskottets mening boér intensifieras, Jag skulle emellertid till utskottets
talesman vilja stilla frigan: Hur avser man att intensifiera detta arbete?
Kommunikationsministern har nimnt vissa saker, men det skulle inda
vara intressant att fa hora ytterligare synpunkter.

Utskottet har ocksi sagt att det skall iakttas stor forsiktighet vid
nedliggning av jarnvigar och busslinjer, Det dr vil ovisst hur detta i sé fall
skall regleras. Atminstone i mina hemtrakter finns det jirnvigar som &r
hotade — linjerna Nissj6—Nybro—Kalmar och Vixjo—Hultsfred, for att
ta ett par exempel — och dessutom ett stort antal busslinjer.

Jag tycker i Ovrigt att utskottets skrivning pa s. 9 och 10 i betdinkan-
det i huvudsak dr bra. Dir stir bl. a. att syftet med trafikpolitikens
utformning ir att trygga en tillfredsstillande trafikforsdrjning for landets
olika delar, Planeringen av atgirder bor ske i nira kontakt med_samhills-
planeringen i stort och samordnas med lokaliserings- och regionalpoliti-
ken. Arbetsmarknadspolitiska och allmdnna nédringspolitiska malsitt-



ningar skall beaktas., Det dar later mycket bra, men det skulle ha varit Nr 85
bédttre om utskottet hade talat om hur det hir skall tillgd. Den frigan vill
jag ocksd girna stilla till utskottets vice ordférande. Vi vet att redan
nista ar kommer det med ledning av L%insprogrém 1971 att framlidggas
ett tegionalpolitiskt program for riksdagen. Detta maste pi nigot sitt  Den statliga trafik-
synkroniseras med trafikpolitiken — en trafikpolitik som vi i dag inte kan  politiker m. m.
fatta de grundliggande besluten om, beroende pi de utredningar som fér
nirvarande dréjer. Dd undrar jag, som sagt, hur man rimligen skall kunna
redan niista ar fa in de virderingar som 4r nddviindiga att ligga in f6r att
astadkomma en sammankoppling mellan regionalpolitik och trafikpolitik.
I syddstra Sverige har vi, som jag tidigare nimnt, haft problem. Vi kan
ingalunda vara till freds med den totala trafikkapacitet som vi for
nirvarande har dir och inte heller med den planering som nu féreligger.
Jag skall peka pa exempelvis att i nord—sydgiende riktning har man for
Vistkusten en stambana och planerar en motorvig, Mitt i landet finns det
en stambana och man planerar en motorvidg. Pa ostkusten frin Karls-
krona upp till Ostergétland — Linkdping eller Norrképing eller vad det
skall bli — finns varken stambana eller motorvig planerad. Det ir
sjdlvklart att vi betraktar det hir som en diskriminering i fdrhallande till
andra delar av riket. Jag vill i det sammanhanget ocksi papeka att inom
den region som jag hir namnt — lings riks-15 fran Norrképing ned till
Malmé — bor precis lika manga minniskor som frin Norrk6éping mitt
igenom landet ned till Malmd: ungefér en halv miljon minniskor i bida
fallen.
D3 fragar jag: Vad ir det som gor att man pa ostkusten inte skall ha
vare sig jirnvig eller motorvig? Det dr fOr oss hogst otillfredsstillande,
och vi anser att det ir en orimlig f6rdelning av de totala trafikresurserna,
Dirtill skall liggas att exempelvis f6r Kalmar lins vidkommande under de
senaste aren har nedlagts nirmare 50 mil jirnvig, visserligen smalspériga
jarnvigsdelar i vissa fall men dnd4 pa sitt satt viktiga trafikleder.
Som ersittning fér dessa nedlagda jarnvigar fick man busstrafik., Nu
efter nagra ar krdver statens jarnvégar att respektive kommuner skall
betala {0r de busslinjer som inte dr bidrkraftiga — i annat fall kommer
dessa linjer att liggas ned. I ultimativ form haller man auktion med
kommun efter kommun, Det skulle fér var del innebdra att vi i den
sydostra regionen snart skulle vara utan b&de jirnvigar och busslinjer.
Vi kan heller inte tillita det system som statens jirnvigar hir har lagt
upp — att man liksom plockar russinen ur kakan och vill behilla de bra
linjerna, medan kommunerna skall fi betala de diliga linjerna. Det ir en
omoéjlig uppldgening enligt var uppfattning. Man fir kanske ta upp hela
koncessionsforfarandet till prévning. Om kommunerna skall ha den
daliga trafiken, bdr de ju rimligtvis ocksd ha den bra trafiken for att
kunna fi det hela att pa nagot sétt ga ihop.
Jag vill med hinsyn till detta livligt instimma i vad utskottet siger pa
s. 10 i sitt betinkande, ndmligen: ”Den viktiga frigan om ansvaret for
uppehillande av sidan olénsam busstrafik som tillkommit i anledning av
jirnvigsnedliggelse — samt kostnadstickningen hirfér — méste ocksa fé
en tillfredsstillande 16sning.” Jag vill bara tilligga att det bridskar med
denna 1dsning, 67
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Vi ir kanske inte helt Gverens i friga om vigmedlens fordelning dver
landet i 6vrigt. Den koncentration som har gjorts till storstadsregionerna i
Vigplan 70 kan mycket vil diskuteras och &r enligt vir uppfattning
kanske inte helt lyckad. Under alla férhllanden miste ju sekundirvig-
arna ute 1 landet tillmitas stor betydelse, speciellt f6r de tunga gods- och
skogstransporterna. I var region exempelvis, som saknar jirnvig, méste vi
fa fram trafiken per vidg. Dessutom har lastbilstrafiken den storleksord-
ningen att dven sekundédrvdgarna maste kunna béra denna trafik.

Manga skil talar f6r att man skall féra Over trafik till de kollektiva
trafikmedlen, Manga skil talar ocksd for en dverforing av trafik fran vig
till jirnvdg, Jag kan livligt instimma i vad herr Torwald nyss sade
betriffande busstrafiken. Statens jarnvigars agerande i detta sammanhang
innebdr att man gir en helt annan vig. Man overfor i stillet persontrafik
frin jarnvig till vig, och det maste vara en mycket diskutabel atgird.
Vinsten med detta ir enligt min uppfattning mycket tvivelaktig och bor
utredas ingdende innan man fortsitter med en sddan 6verforing. Man har
jarnvigen liggande, och sivitt jag kan forstd maéste det dnda vara minst
lika billigt samhilisekonomiskt att fora fram transporten per jarnvig,

1 var motion 949 har vi ocksa yrkat att linsstyrelserna/planeringsraden
alltid skall horas och ges tillfille att yttra sig om nedldggningsfragor av
olika slag. Utskottet hidnvisar till tidigare riksdagsbeslut om att linsstyrel-
serna skall ges mojlighet att paverka bl. a. trafikplaneringen. Det ir min
férhoppning att bdde statens jiarnvigar och departementet tillser att sd
blir fallet och att linsstyrelserna kontaktas fére — mirk vil fore —
berdrda kommuner. Eftersom linsstyrelsen har en samordnande uppgift
méste detta vara den riktiga vigen.

"Ett annat &nskemal fran i varje fall min sida, som jag skulle vilja
framféra till kommunikationsministern, ar att vi far ett iekmannainfly-
tande i de planeringsomraden som vigverket har byggt upp hir i landet.
Vi har nu fatt en mellannivd dir en stor del av vigplaneringen utféres
men dir lekmannainflytande i dag saknas, Tidigare hade vi vignimnder-
na, dir det fanns lekmannainflytande, men vi saknar det helt i dessa
planeringsomraden, och det betraktar jag som felaktigt. Det ir bra med
specialister, men det 4r tveksamt om de skall sitta och fatta besluten.

I flera motioner har begirts nya utredningar, och jag maste f6r min del
sdga att jag betraktar detta som felaktigt. Jag har den uppfattningen, att
skulle vi tillsdtta ytterligare utredningar skulle det fdrmodligen innebira
att det diGjer ytterligare négra ir innan vi kan fatta det beslut som det ar
sa nédvindigt och 6nskvirt att vi snabbt fattar. Jag anser d4rfér att man
snabbt bor soka fi fram de pigiende utredningarna och ett fdrslag som ir
baserat pd dessa utredningar. Direfter kan vi fatta ett beslut enligt de
positiva intentioner som finns i 1963 ars trafikpolitiska beslut och skapa
en konkurrens pé lika villkor, som var avsikten. Darmed skulle ocksa
riksdagen kunna leva upp till sitt ansvar i den hir frigan.

Herr talman! Jag tycker att utskottet har gjort en i stort sett mycket
positiv skrivning, och jag skall diarfor inte yrka bifall till min motion nr
949, men jag har dnda velat framféra dessa synpunkter.

Under detta anférande &vertog herr tredje vice talmannen ledningen
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Herr MELLQVIST (s) kort genmale: 13 maj 1971

Herr talman! Herr Nilsson i Kalmar stillde en direkt friga om vad
utskottet avsdg med sin skrivning dér vi talar om att det géller att trygga
“en tillfredsstillande transportfdrsérjning i former som dven tillgodoser
kraven pa effektivitet och kostnadsansvar hos trafikforetagen”, framfér
allt da mot bakgrunden av lokaliserings- och regionalpolitiken, Fragan var
nirmast: Vem 4r det som skall svara for detta?

Savitt jag forstar dr det i forsta hand Kungl. Maj:t som har att svara
just for de hir sakerna, direkt eller genom de olika organ som Kungl.
Maj:t har till sitt forfogande, och hir kommer da sidkerligen trafikdelega-
tionen in i bilden,

Herr Nilsson i Kalmar talade ocksid om nedliggningen av jirnvigs- och
bussférbindelser och apostroferade dven vad som sagts av utredningen.
Jag vill f6r min del stryka under vad vi sagt frin utskottets sida, bl. a. i
fraga om linsstyrelsernas agerande, dar vi slir fast att frin den 1 julii ar
far linsstyrelserna en helt annan sammansittning dn de haft hittills, med
de tio lekminnen som jimte landshdvdingen utgdr styrelsen. Det blir
med andra ord ett forum dir man kanske pa ett béttre och mera effektivt
sdtt tar upp de sporsmal som sammanhinger med en nedldggning av savil
jarnvigs- som busslinjer till diskussion.

Den statliga trafik-
politiken m. m.

Fru NILSSON i Sunne (s):

Herr talman! For mig som bor efter en nedliggningshotad jirnvig —
nimligen den i dag ofta aberopade Fryksdalsbanan, eller skall jag kanske
anvidnda det vedertagna epitetet Sveriges vackraste jirnvig, for att passa
pa att goéra litet PR frén den hir talarstolen — kinns det lugnande att 1dsa
trafikutskottets skrivning da det giller den fortsatta nedlidggningen av
jirnvigs- och busslinjer.

Det understryks i betinkandet att nedliggningsfragor inte far bedomas
fran enbart jirnvigsekonomiska synpunkter utan skall avgdras med
beaktande jimvil av olika sociala och niringspolitiska aspekter. Detta har
dven tidigare framhallits av riksdagen, men det finns anledning att tolka
arets skrivning som 4n mera restriktiv da det giller denna del. Det erinras
ocksa om att sdvil linsstyrelser som kommunala myndigheter far tillfille
att yttra sig savil remissvidgen som vid olika sammantriden, och det
understryks ocksd att den dndrade organisation som linsstyrelserna far
fr. 0. m. den 1 juli i &r medfor ett 6kat lekmannainflytande pa detta plan.

Jag bedOmer det ocksd som tillfredsstillande att utskottet framhéller
som synnerligen angeldget att de olika utredningar som arbetar med
hithdrande frigor och de beddmningar och férslag som de utredningarna
kommer fram till snarast mgjligt blir tillgidngliga. Det forutsittes ocksé
att Kungl. Maj:t succesivt fOljer upp och samordnar utredningsarbetet
och liter verkstilla de kompletterande analyser som erfordras f6r att
efter hand forbittra underlaget for det trafikpolitiska handlandet.

Mot denna bakgrund torde det enligt mitt beddmande vara mojligt,
atminstone f6r en tid framéver, att dra andan for oss alla som intensivt
arbetar for att fa behalla var jirnvig i Fryksdalen i Virmland, liksom for 69
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alla dem som bor i glesbygder och som har att brottas med liknande
kommunikationsproblem.

Fryksdalsbanan har i ménga olika etapper varit mer eller mindre
dodforklarad, men den har Overlevt, och f6r nidrvarande blomstrar den
ganska livligt. Hir kan namnas att persontrafikutvecklingen pa Fryksdals-
banan den senaste tiden har f6ljt affirsbaneutvecklingen, och utveck-
lingen pad godssidan har ocksa varit god. Fryksdalsbanan har for ovrigt
alltid haft en relativt hog godstrafik. Jag kan hir nimna att det gar tva
eller tre godstig pd denna bandel varje vardag, en foreteelse som ocksa
det indirekt bidrar till att 6ka lonsamheten pi de jarnvigar som matas av
Fryksdalsbanan. Man kan ocksa hir géra den reflexionen hur det skulle
bli om denna godstrafik pl6tsligt skulle slussas &ver och fraktas pa de
redan mycket hirt anstringda landsvigarna i Fryksdalen.

Fryksdalsbanan har ocksd en intensiv och livlig matartrafik fran bussar
och billinjer i bl, a. norra Vdrmland, och detta bidrar till att Fryksdals-
banan trots en relativt kort stricka — den dr 82 km — kan vara si
férhallandevis 16nsam.

Sett ur dessa perspektiv kan det verka ndgot f&rvinande att SJ och
dess planeraravdelning ging efter annan till de berdrda skickar ut
meddelanden och férslag om nedldggningar, Det kan t. ex. nimnas att det
for kort tid sedan kom ett meddelande med forslag om att Fryksdals-
banan skall totalnedliggas 1975. Hir var det alltsd plotsligt friga om
nedliggning av sivil persontrafiken som godstrafiken. Tidigare har det
alltid bara gillt persontrafiken, Lat vara att detta bara ir ett f6rslag som
senare skall prévas mycket seridst i alla olika instanser, men nog kan man
forstd den negativa pdverkan som sidana meddelanden fir — inte minst
psykologiskt — i de bygder som berérs, liksom framfor allt den olust och
otrygghet som det maste skapa for den personal det giller. Det beh6vs
mycken energi och méda f6r att forséka eliminera de skadeverkningar
som meddelanden av sidant slag far.

Vad sedan giller konkurrensférhallandet mellan GDG s busslinjer och
Fryksdalsbanan kan jag bara verifiera att den situation som herr Torwald
skisserade 4r till alla delar riktig.

Till sist skall jag bara nimna ett par ord om den fraktsittning som
tillimpas av statens jirnvigar. Enkelt uttryckt bestér den i att frakt av
foridlade varor #r dyrare dn frakt av rdvaror. En vagn lastad med
exempelvis maskiner blir sdlunda betydligt dyrare i frakt 4n en vagn
lastad med lika stor kvantitet timmer. Detta har fért med sig att den
foradlade frakten har styrts ut pa de redan hart belastade landsvigarna,
medan jirnvigen har fitt behdlla rivarufrakten, Jag foérutsitter att de
utredningar som ir tillsatta enligt sina direktiv har att se éver dven detta
forhéllande. :

Nya lonsamhetsberikningar och trafikrikningar skall fdretas pa
Fryksdalsbanan. Likasd har Virmlands lins landsting beslutat att lita
verkstilla en utredning av de verkningar, socialt och niringspolitiskt, som
ett eventuellt nedliggande av Fryksdalsbanan skulle fa for bygden. Jag
tror det finns anledning att invinta dessa utredningar med tillférsikt,
framfdr allt mot bakgrund av vad trafikutskottet i sitt betinkande slagit
fast.
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I detta anférande instimde herrar Jonasson (c) och Mossberg (s).

Herr tredje vice talmannen tillkdnnagav att anslag utfirdats om
sammantridets fortsittande kl. 19.30.

Herr SCHOTT (m):

Herr talman! Med hinsyn till den langa raden av talare skall jag
forsoka fatta mig kort.

Fran denna talarstol har helt naturligt redan flera ledamoter erinrat
om att 1963 érs trafikbeslut hade som malsittning bl. a. att for landets
olika delar trygga en tilifredsstdllande transportfOrsérjning till ligsta
mdjliga kostnader. Inte minst vi i syddstra Sverige madste i dag konstatera
— det framgick ocksd av herr Nilssons i Kalmar anférande — att det
uppsatta malet synes alltmer avligset.

Sedan linge har vi i vir landsinda ansett oss missgynnade i friga om
kommunikationer. Varje objektiv bedémare miste ocksi medge att si
verkligen ir fallet. Det djupt allvarliga dr emellertid att vi inte ser nagon
ljusning i situationen utan nu hotas av nya jirnvigsnedliggelser och — dir
jarnvidgarna redan lagts ned — av bussindragningar. Man kan inte
acceptera vad som just nu hinder hir, di SJ idr i fird med att pa I6pande
band hota med att dra in busslinjer som tillkommit som ersittning for
nedlagda jarnvigar. Savitt jag forstdr har SJ alltjimt huvudansvaret for
den kollektiva trafiken. Jag forstar darfér kommunernas ovilja mot att gé
in som ekonomiska garanter, i varje fall i nulidget, innan kostnadsfordel-
ningsfrigan blivit klarlagd.

P4 jirnvigssidan giller hotet for var del nidrmast nedliggning av
persontrafiken pa bandelarna Nissjo—Nybro och Vixjé—Hultsfred. Helt
naturligt reagerar man starkt mot detta, och antalet motioner fran var
landsinda dr ocksd ovanligt stort. Att det dr fraga om fyrpartimotioner
boér ocksa uppmarksammas.

I motionerna 913 och 942 slir vi vakt om persontrafiken pa
jarnvigslinjerna Nissjo—Nybro och Vixjo—Hultsfred. Hiar yrkas bl. a. att
den for nirvarande och i avvaktan pd de nirmaste arens transportutveck-
ling icke skall bli féremal f6r nedliggning.

Utskottet erinrar med anledning av motionerna om den praxis som
giller for provning av fragor om nedldggning av trafiksvaga jirnvigslinjer.
Man anser att de aktualiserade nedliggningarna bor provas i denna
ordning. Utskottet férutsitter att s sker och avstyrker motionerna.

Fér min del anser jag att man nu mdste sitta definitivt stopp for varje
trafiknedldggning i syddstra Sverige tills vi far till stind en ordentlig
trafikfGrsorjningsplan f6r denna landsinda. Den har, som kammaren vet,
att kimpa med stora bekymmer. Att i det liget forsvaga landsindan med
férsimrade kommunikationer kan inte vara vilbetdnkt.

Liksom flera foregiende talare vill jag understryka att man vid
16sningen av trafikfrrgorna maste anligga en vidare syn p3 dessa in
tidigare. Det framhdlles ju ocksd i utskottets skrivning. Givetvis méste 71
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man ordentligt viga in bdde sociala skil och trafiksikerhetsskil. Fragorna
méste bedémas ur en samlad samhillsekonomisk synpunkt,

En ordentlig allmin beddmning av syddstra Sveriges behov borde
enligt min mening resultera inte i en nedldggning av jirnvagar utan, bl. a.
for Kalmar lins del, i en upprustning av trafiken pa linjerna Kalmar— Al-
vesta, Oskarshamn-Nissj0 och Vistervik—LinkOping med snabbare
restider och bittre tagligenheter samt bekvamare vagnmaterial och en
breddning av banan Kalmar—Berga med sikte pa en genomgéaende trafik
Sver Hultsfred— Linkdping till Stockholm,

Vad betriffar kostnadssidan har nigra av kollegerna hér deklarerat, att
tiden torde vara inne att omprdva tidigare krav pa l6nsamhet i SJ:s
verksamhet. Fér min del 4r jag beredd att medverka till en sadan
omprévning. Nuvarande ordning har nimligen visat sig icke kunna
erbjuda landets olika delar en tilifredsstillande transportfdrsorjning. °

Till slut uttalar jag den férhoppningen, att kommunikationsdeparte-
mentet matte dgna sirskilt intresse at syddstra Sverige, som — jag
upprepar det — ir sdrskilt missgynnat ur kommunikationssynpunkt.

Herr talman! Aven om utskottets betidnkande i stort sett dr bra anser
jag mig till slut bdra yrka bifall till motionen 913, som inkluderar
Onskemalen dven i motionen 942,

Herr ANDERSSON i Nybro (c):

Herr talman! Det frimsta skilet till att jag och en medmotionir i en
motion, nr 913, har tagit upp frdgan om de nedliggningshotade
bandelarna Nissjo—Nybro och Vixjo—Hultsfred idr att det hir giiler en
eftersatt region. Befolkningen i syddstra Sverige — och frimst i Kalmar
lin — har under en lang tid blivit missgynnad av statsmakterna, Detta
giller inte enbart p4 kommunikationsomradet. Minniskorna har i dessa
omréden tvingats ndja sig med ligre inkomster, lagre sysselsdttning, simre
tillgdng pa hogskoleutbildning, en bristfillig allmin service, daliga
bostdder osv. Utdver dessa brister i samhillet har ménniskorna drabbats
av hogre skatter till kommuner och landsting 4n landet i Svrigt.

Det frimsta skilet till denna negativa utveckling for befolkningen i
denna region ir statsmakternas mycket héarda attityd péd olika omraden.
Under en 20-arsperiod har, som redan namnts, 50 mil jirnvigar lagts ned
i Kalmar lin. Om SJ genomfor sina nedliggningsplaner kommer linet
endast att f3 behdlla fem 3 sex procent av det jdrnvigsnit for persontrafik
som linet forfogade over for ett 20-tal ar sedan. En sddan utveckling
kommer att fi férédande konsekvenser f6r minniskorna och niringslivet
ildnet.

Lika missgynnat &4r detta omrdde nir det giller tilldelningen av
resurser till vigbyggande och forbittring av ett omfattande och relativt
daligt vignit. Genom en minskning av anslagen under innevarande
femarsperiod frén ca 14 miljoner till 5,5 miljoner kommer vigférbitt-
ringar av nagon omfattning mer eller mindre att stoppas.

Av dessa skil dr det kanske inte s& svart att forstd att ménniskorna i
denna del av landet dr pa vig att forlora fortroendet for statsmakternas
16ften om regional jimlikhet. Den praktiska politiken har i verkligheten
skapat 0kad ojimlikhet.
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Allt detta dr gott och vil om den framtida kommunikationspolitiken i
sin praktiska utformning far denna inriktning. S& ldngt har vi anledning
vara nojda som motiondrer. Men det hade varit dnnu bittre om utskottet
uttalat en bestimdare och mera preciserad uppfattning om SJ:s politik
for den nidra framtiden. Det ir oroande att SJ — i vintan pi nya
tillimpningsregler fér trafikpolitiken — kan fortsitta och ligga ned
jarnvigslinjer utifrdn skeva och ur jimlikhetssynvinkel felaktiga féretags-
ekonomiska principer. Jag vagar inte hoppas pd att SJ fir resurser av
statsmakterna s att man kan leva upp till utskottets krav pi att en god
trafikférsdrjning miste tryggas for alla delar av landet.

Om jag har tolkat utskottet rdtt, gér dess skrivning det befogat med
féljande konstateranden:

1. Inga garantier ges mot fortsatta tvivelaktiga nedlidggningar av
bandelar i forsta hand i eftersatta regioner i vart land.

2. Inga garantier ges for att midnniskorna i de nedliggningsdrabbade
regionerna far nagon form av kompensation fér férlorad trafikservice.

3. Inga garantier ges mot att SJ kan kridva ekonomisk ersidttning av
skattetyngda kommuner f6r olénsamma busslinjer.

4. Inga garantier ges fOr nfgra visentliga viagférbittringar i de
omriden som drabbas av en nedlagd kollektiv trafik.

Om samhillet som hittills limnar stora omraden helt &t sitt 6de frin
trafikservicesynpunkt innebdr detta sjilvklart dven en svir psykologisk
kniack fér minniskorna, f6r niringslivet och for regionen i dess helhet,

Det ir inte si svirt att f6rstd att ndringslivet inte vagar satsa pid dessa
omraden.

En trafikpolitik med den hir inriktningen &dr ett av de effektivaste
medlen att hindra en regional jimlikhet. De skdna 16ftenas politik blir de
svira 16ftesbrottens politik, som leder till utarmning av stora omraden
och till snabbt vixande klassklyftor.

For statsmakterna och fér SJ-ledningen tycks glesbygdsregioner — av

sydostra Sveriges och Kalmar lins karaktir — vara olénsamma regioner.
Med utgangspunkt i SJ:s krassa foretagsekonomiska beddmningar ir inte
dessa bygder intressanta. I stéllet soker man ligga ned all sin energi pé att
skapa fler och snabbare forbindelser mellan nagra fa stdrre befolknings-
omraden. SJ s satsning pa de s. k. l6nsamma orterna och minniskorna har
kanske gett det fOretagsekonomiska resultat man har efterstrivat. Men
samtidigt — och det &r det allvarliga frin jimlikhetssynpunkt — har SJ
limnat vanligt folk i sticket. Denna min kritik riktar sig inte mot
utskottsmajoriteten. Den 4r en kritik mot den férda kommunikations-
politiken.

Lat mig slutligen sammanfatta mitt resonemang:

1. Utskottsmajoritetens ambition att ge trafikpolitiken ett nytt
innehall i sin praktiska tillimpning hilsar jag med tillfredsstillelse. 73
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2. Jag vill peka pi riskerna f6r att — medan utredningskvarnarna
maler — nya olyckliga nedliggningsbeslut kan fattas.

3. Jag vill ocksa peka pa riskerna for att forutsittningarna att uppnd
regional jimlikhet — fOr &stra Sverige och andra glesbygdsregioner —
ytterligare forsvaras.

4. Det hade — enligt min mening — med utskottsmajoritetens
ambition varit logiskt att utskottet i vintan pé utredningsresultaten krévt
ett stopp for fortsatta jirnvigsnedldggningar.

Med detta, herr talman, vill jag yrka bifall till motionen 913.

Herr ZACHRISSON (s):

Herr talman! 1 den trafikpolitiska debatten #dr det — utdver
diskussionen om jirnvigarna som huvudsakligen har pagétt i dag — frimst
tvi fragestillningar som har sérskild aktualitet.

Den férsta giller glesbygdernas trafikforsérjning, som visat sig svar att
uppritthilla pa ett tillfredsstillande sdtt med traditionella kollektivtrafik-
medel. For att 16sa det problemet pagéar en omfattande utrednings- och
forsdksverksamhet bide centralt och regionalt. Jag vill starkt understryka
de forviantningar som jag har pa detta utredningsarbete, dven om jag sjilv
ar storstadsbo. Det krivs fantasi och mangsidighet av dem som skall 16sa
glesbygdernas trafikproblem. En del av de anféranden som vi har hért hir
i dag har belyst de svirigheter som finns nir det giller att pé ett rimligt
sitt tillgodose trafikbehoven i omriden med sviktande befolkningsunder-
lag.

Den andra frigan som ir av speciell aktualitet och som jag vill dgna
sirskild uppmirksamhet giller trafikplaneringen i titorterna och da
frimst i de stora tdtorterna.

Om vi inte bryter den mycket olyckliga trafikutvecklingen i titortsre-
gionerna som gar i riktning mot allt storre Gvervikt f6r individualtrafik i
bil, i4r inom en snar framtid alla landets tidtortsregioner i samma
betidnkliga trafikkondition som Stockholm fér ndrvarande befinner sig i.
Det saknas sa gott som fullstindigt klart utarbetade riktlinjer for
bestimning av den individuella och den kollektiva trafiken. Brister
foreligger ocksd i samordningen mellan trafik planeringen och den fysiska
planeringen. Dessa svarigheter har lett till att regeringen i januari i ar
tillsatte en utredning om kollektivtrafiken i tdtorter. Utredningen skall
enligt direktiven Overviga de krav som under olika f6rutsdttningar kan
stillas pd dimensioneringen och utformningen av den kollektiva trafikser-
vicen, och den bér dirvid utgl fran férhallandena i nagra limpligt utvalda
titorter av olika storlek och struktur, Detta understryker ockséd utskottet
isin recitskrivning,

Av direktiven — som for Gvrigt ar mycket intressanta — framgér ocksa
att frigan, hur trafiken — inom ramen f6r en grundliggande mélsittning i
fraga om den lokala trafikférsérjningen och med beaktande av olika
tillvixtfaktorer — skall fordelas pé kollektiv och individuell trafik, frimst
bor 6vervigas utifran samhillsekonomiska utgangspunkter.

Av stor vikt vid avvigningen ir dirvid, sdgs det, att trafiksdkerhets-
och miljdaspekter tillrackligt beaktas. Hinsyn bor ocksa tas till trafikant-
kategorier vilka av olika skil enbart eller i huvudsak 4r hinvisade till de
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1963 ars trafikbeslut far genom den hir berdrda utredningen en  Torsdagen den
dversyn pé ett omrade som enligt min mening forsummades vid det 13 maj 1971
tillfillet — beslutet inneholl ndmligen inga krav pa prioriteringar av den
kollektiva trafiken. Detta beror naturligtvis delvis pa att ‘1963 &rs
trafikbeslut hade sin huvudsakliga grund i utredningar som himtade sitt
material frin 1950-talets trafikmiljo.

I tdtortsregionerna har den tillimpade ordningen inneburit att den
s. k. likvdrdiga konkurrensen inte har kunnat uppritthaéllas, och man har
fatt en markant overflyttning fran kollektiva till individuella transport-
medel.

Jag vill mycket starkt understryka det som ocksé utskottet tryckt pd i
sitt betinkande, att kollektivtrafikutredningen maste bedrivas med en
mycket stor skyndsamhet, eftersom den nuvarande trenden i trafikut-
vecklingen dr oroande och kriver snabb korrigering, inte minst darfér att
investeringarna pa kollektivtrafikomradet i regel ir mycket tidskrdvande
att realisera. Skall det vara mojligt att dstadkomma en regionstruktur som
tar till vara titorternas fordelar och si langt mojligt eliminerar deras
nackdelar krivs det att stora regionala trafiksystem byggs ut, och medel
for sddana trafikprojekt maste anvisas i sa god tid och i sidan omfattning
att projekten tidsmissigt kan genomforas i anslutning till utbyggnad av
bostads- och arbetsomraden.

Det ir svart att fria sig fran intrycket att de nuvarande problemen till
stor del beror pa att kollektivtrafiken inom sddana omriden frimst anses
vara en kommunal angeldgenhet. De statliga insatserna har gallt vigbygge-
na, men kommunernas mojligheter att ta pa sig ytterligare investeringar
ir begrinsade. For att byggnadsinvesteringarna skall komma till optimal
nytta kridvs det en prioriterad statlig insats for att sikra utbyggnaden av
kollektiva trafiksystem f6r siavdl spar- som busstrafik. Inte minst dr en
sddan prioritering nédvindig da vi maste rikna med att totalanslagen till
trafikbyggandet inte kan Okas i takt med den beriknade trafikutveck-
lingen.

Det torde ocksd behdva Overvigas om det inte dr nédvindigt att géra
en omférdelning mellan anslagen f6r statlig och kommunal vighillning i
titortsregionerna till f6rman fér de kommunala viighdllarna. Den tillsatta
kollektivtrafikutredningen kommer naturligvis om nigra ar att ge oss en
siker grund — det hoppas vi i varje fall — fér beddmning av
trafikutvecklingen i tatorterna, men redan nu vet vi tillrdckligt om
titorternas trafikproblem f6r att finna det ytterst angeliget med en
utbyggnad av anslagen liksom prioritering av langivningen till kollektiv-
trafiken inom den faststéllda anslagsramen och tillaimpningen av 1963 4rs
trafikbeslut. Det 4r nddvindigt att vid bedomningen ta hinsyn savil till
underbyggnad for trafiken som till den rullande materielen. Om en sidan
prioritering kommer till stind torde andra samhillskostnader kunna
reduceras och en 6kad 16nsamhet uppnds som p4 sikt gér investeringarna
samhillsekonomiskt vinstgivande.

En 0Okad utveckling for kollektivtrafikens del kommer ocksi att
innebdra att betydande kapital maéste stillas till férfogande fér investe-
ringar i kollektivtrafikmedel. Detta kapitalbehov fir fér nirvarande 75
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tillgodoses pa den allminna lanemarknaden eller genom kommunalskat-
ten. Enda undantaget dr det statsbidrag som utgir till underbyggnaden
for sparbundna lokala kollektiva trafikmedel, frimst tunnelbanan i
Storstockholm. I ett skirpt lige pa kapitalmarknaden med hog ranta kan
nu existerande finansieringsformer for investeringar i den kollektiva
trafikapparaten komma att medfdra antingen orimligt hdga kommunal-
skatter eller en taxenivd f6r foretagen, vilken minskar deras konkurrens-
kraft i férhillande till den f6r samhillet s mycket dyrbarare bilismen.
Lika vil som staten effektivt bidrar till finansieringen av bostadsbyggan-
det bdr den bidra till finansieringen av nddvindiga investeringar f6r den
kollektiva trafikapparaten,

Jag tolkar utskottets urval fér recitskrivningen ur direktiven for
kollektivtrafikutredningen sa, att utskottet bestimt vill uttala sin
anslutning till en prioritering av anslagsgivning som frimjar de kollektiva
trafikmedien. Utskottsbetdnkandet diremot priglas knappast av hogsta
klarhet pi denna punkt, dven om det ir skrivet med samma finurlighet
som tidigare utmirkt utlaitandena fran statsutskottets fjarde avdelning.
Jag vore dirfor tacksam for en bekriftelse fran utskottets talesman pa att
det verkligen ir trafikutskottets bestimda avsikt att den kollektiva
trafiken skall prioriteras inom ramen for de anslag som stir till
forfogande; jag betonar att det givetvis inte bara giller kollektivtrafiken i
storstdderna. P4 nagot annat sdtt kan, enligt min mening, inte en
balansering ske av den bristande jimvikt som i dag préglar trafikutveck-
lingen, och jag antar att inte minst utskottets ordfdrande, som
representant for en storstadsvalkrets, inte 4ar frimmande f6r de investe-
ringsproblem som de ansvariga for kollektivtrafiken i t. ex. Géteborgsre-
gionen dras med.

Vidare ir jag tacksam for ett klarldggande i friga om det problem som
berdrs i motion 973 om vikten av en utvidgning av langivningen att gilla
inte bara underbyggnaden f6r kollektivtrafiken utan ocksi den rullande
materielen. Den frigan intresserar inte bara storstadsregionerna — iven
om den didr dr mest accentuerad. Den ir i sjdlva verket avgdrande for
mojligheten att astadkomma en rationell kollektivtrafik i de flesta
tatortsregioner. Utskottet har av betinkandet att ddma f6rbigitt proble-
met i tysthet. Jag tror att fler 4n jag dr intresserade av att utskottet
bryter sin tystnad pé den hir punkten.

Herr LINDAHL (s):

Herr talman! Jag tillhor visserligen utskottet, men jag kom in i
kammaren sd sent under tiden herr Zachrisson talade att jag inte ir
beredd att svara pa den friga han stillde. Jag har inte klart f6r mig det
resonemang han férde.

Vid denna langt framskridna tidpunkt finns det majlighet att fatta sig
kort, och jag kan i stort sett hinvisa till vad herrar Meligvist och Dahlgren
tidigare yttrat i debatten. Det ticker pd ett utmirkt sitt in majoritetens
uppfattning i trafikutskottet. Jag vill f6r min del bara erinra om att 1963
ars trafikpolitiska beslut inte innebar en omedelbar 16sning av de ménga
problem som finns inom trafiksektorn. Riksdagsbeslutet angav i stillet
riktlinjer och handlingsnormer f6r det framtida reformarbetet. I och med



att riksdagen fattat beslut om nya riktlinjer gav man siledes ocksi
regeringen i uppdrag att inleda ett intensivt utrednings- och reformarbete
6ver hela filtet av trafikfragor,

I debatten om trafikpolitiken gbres ibland gillande att olika problem
inom trafiksektorn som vi brottas med 4r en foljd av 1963 ars
trafikbeslut. Det faktiska forhéllandet dr i stédllet det motsatta; genom
den nya trafikpolitiken ges mdéjligheter att verka for en samhillsekono-
miskt riktig utformning av trafikpolitiken med hinsyn till de vixande
och delvis férindrade transportbehov som féljer med utvecklingen i
samhillet.

Jag skulle kunna begrinsa mig till detta men vill gdra ytterligare en
liten kommentar. Det enda nya inslaget i den érligen dterkommande och
ritt omfattande trafikpolitiska debatten &r att vi den hir gingen inte
kunnat astadkomma den fullstindiga enighet i trafikutskottet som
tidigare kidnnetecknat fjirde avdelningen i statsutskottet, som haft att
handlidgga dessa fragor. S& sent som den 25 november 1970 kunde ett
enhilligt utskott avvisa tanken péd en parlamentarisk utredning. Folkpar-
tiet hemstiller den hir géngen om en ny parlamentarisk utredning for en
6versyn av trafikpolitiken. Det innebir alltsd att man skulle f& en ny
utredning ovanpéa alla andra utredningar pd detta omrade. Vi har som
bekant — det framgar av tidigare inldgg i debatten — en rad betydelsefulla
utredningar pa det trafikpolitiska omradet.

Vi har kastat oss ut i ett omfattande reformarbete pa detta omride,
och nu har vi en rad utredningar som successivt 1imnar ifran sig material.
Och jag skulle tro att vad minniskorna gar och vintar pé ér inte, som
folkpartiet tycks anse, nya utredningar. Det ir mojligt att folkpartiet tror
att det med denna sin reservation ir mera radikalt, men enligt min
beddmning skulle en ny utredning verka férdréjande och kanske ocksa
forlamande pa det omfattande trafikpolitiska arbete som fOrsiggar.
Utskottsmajoriteten har funnit det vara dndamalsenligt att ge det organ
som redan finns, den trafikpolitiska delegationen, nya uppgifter. Lat den
viga samman erfarenheterna som har vunnits under dessa ar. Lit den fa
tillfdlle att gbra en Gvergripande planering och beddmning,.

Jag skulle tro att det ir detta praktiska arbete som folk gér och vintar
pad. Hade vi inte haft den hir trafikpolitiska delegationen med den
intressanta sammansittning den har och kommer att fa, med inslag av
parlamentariker men ocksd med folk frin niringslivet, transportniringen
och fackfOreningsrorelsen, si skulle det ha varit bra om den nu hade
tillsatts. Nu finns detta organ och dé ir det anledning att ge det ett
utvidgat mandat.

Herr Gustafson i Goteborg och folkpartiet vill ha snabba utredningar.
Det vill vi alla ha, men nir det giller dessa nog s kontroversiella fragor sa
vet vi att arbetet inte kan gd sa fort. Alla trafikpolitiska utredningar har
tagit mycket lang tid. Herr Gustafson sade ocksj i sitt inligg att han var
medveten om att det var initialsvarigheter innan en utredning kom i gang.
Det finns ju de som anser att en utredning blir knappast effektiv under
det fOrsta aret i varje fall, Niar vi pa 1950-talet tillsatte den stora
trafikutredningen vars forslag sedan lag till grund for 1963 ars beslut, sa
satt den och arbetade i minga ar. Det ér alltsd ingenting ovanligt, nir man
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nu kan peka pa vigkostnadsutredningen och siiga att den har tagit tid, ty
det brukar sidana hir utredningar gora. En ny utredning skulle forvisso
ocksd komma att Kridva avsevird tid innan den blev fardig med sitt arbete.

Vi tror alltsd att den vig majoriteten hir har valt leder till snabbare
resultat. Det forstir sidkert folk ocksi ute i bygderna. Med vér linje,
majoritetslinjen, kommer det att hinda mera och det kommer att hiinda
snabbare.

Trafikpolitiska delegationen har redan nu en allsidig sammanséittning
med representanter fran skilda hall, fér det parlamentariska livet, som jag
nimnde, och iven med inslag frin fackforeningsrorelsen och fran annat
héll. Det borde ju vara nagot som gillas dven av dem som deltar i den
trafikpolitiska debatten utanfér detta hus. I trafikpolitiska delegationen
har transportkonsumenter och trafikutdvare ett forum dir de tillsam-
mans med politikerna far tillfdlle att penetrera dessa problem.

Under den mycket seridsa behandling som har skett i trafikutskottet
— jag skulle tro att vi har haft minst ett tiotal sammantriden och fgnat
denna friga nistan en manads uppmirksamhet — sa har det f6r mig varit
glidjande att det har kunnat skapas en si stor majoritet i utskottet for
den linje som hir presenteras i dag. Det dr glidjande att centerpartiet
liksom vi socialdemokrater anser att vi pd denna vig snabbare kan ni
resultat.

Det ldr bli svart att Gvertyga allmidnheten om att de tre partier som
star bakom betinkandet vill férhala vigkostnadsutredningen. Det dr val
heller ingen som tror att det bara ar folkpartiet som vill paskynda
utredningarna. Jag tycker fér min del att det ir litet blaogt att tro att
avsaknaden av en tidplan har verkat férdrdjande. Det enda som skulle
kunna verka férdréjande vore om folkpartiet fick gehor for tanken pa en
ny parlamentarisk utredning.

Jag kan, herr talman, ndja mig med denna korta kommentar och yrkar
bifall till utskottets hemstillan pa alla punkter.

Herr GUSTAFSON i Goteborg (fp) kort genmle:

Herr talman! Jag uppskattar mycket den lugna och sakliga ton som
fanns i herr Lindahls anférande. Han sade att vi hade haft en mycket
serids behandling i trafikutskottet, och det har vi haft. Det finns manga
ting att ta upp och diskutera sakligt i denna fraga, och nir nu herr
Lindahl gér detta — till skillnad fran det sétt pa vilket kommunikations-
ministern viljer att féra debatten hir — vill jag girna nigot kommentera
hans synpunkter.

Det 4r ju sa att vi har olika uppfattningar om hur man snabbast skall
kunna nd fram till effektiva atgirder pa detta omrade, Herr Lindahl siger
att man inte skall tillsitta en parlamentarisk utredning, eftersom en sidan
tar 1ang tid. Det vet vi att den gbr, men kommunikationsministern har ju
sjdlv aviserat en parlamentarisk utredning, som skall bearbeta vigkost-
nadsutredningens resultat. Diskussionen giller alltsa ndr utredningen skall
tillsdttas, och vir uppfattning ir att man genom att tillsitta den nu kan fa
den snabbare i arbete.

Jag forstar mycket vil att man kan ha den motsatta uppfattningen,
som herr Lindahl hir gjorde gillande, och den bér respekteras. Vi far vil



hir var och en driva de meningar som vi har kommit fram till efter
noggrant dvervigande.

Nu sdger herr Lindahl att vii statsutskottet 1970 var eniga om att det
inte skulle gbras nagon framstdllning till Kungl. Maj:t. Men det
intressanta i dagens ldge 4r ju att samtliga partier Onskar goéra en
framstillning till Kungl. Maj:t. Det visar ju att den uppfattningen
existerar inom alla partier att atgirder maste vidtas och att det finns fog
for den kritik som férekommer ute i landet. Att vi sedan har olika
uppfattningar om hur man 1dmpligen skall komma fram till detta resultat
ir ndgot som vi vil bara fir konstatera.

Herr LINDAHL (s) kort genmile:

Herr talman! Jag tycker att det ir litet mirkligt med folkpartiets
Overtro pa utredningar. Hur ofta klagas det inte i virt samhille Over de
méanga utredningarna och hur ofta beskylles inte regeringen for att bara
tillsdtta utredningar och lata utredningsmaskineriet svilla? P3 mig verkar
det som om folkpartiet nu hade forilskat sig i tanken pid en ny
trafikpolitisk utredning ovanpai alla de utredningar som redan arbetar och
som har berorts tidigare i denna debatt.

Det talas om vad parlamentarikerna skall gbra och vad deras insats
skulle kunna betyda och det talas dven om experterna. Jag har fatt klart
for mig att vi inte har obegransad tillgdng pa experter i detta samhille
och att de frimsta experter som star att uppbringa pa respektive omraden
kanske redan 4r engagerade.

Jag ldste en ironisk artikel hiromdagen i Svenska Dagbladet dir man
skrev foljande: ’Det finns foreteelser som vi dlskar i virt dyra fosterland.
Dit hor att goéra utredningar, Hér rader ett fullkomligt utredningsraseri.”
Sa 1angt Svenska Dagbladet. Jag tror f6r min del att vi viljer en klokare
linje, om vi bygger pa de erfarenheter som finns och rustar upp den
trafikpolitiska delegationen, s att parlamentariker och experter pa skilda
omraden far ta itu med detta arbete omedelbart.

Herr FRANSSON (¢):

Herr talman! 1 trafikutskottets betdnkande nr 6 behandlas bl. a.
motion nr 913. I motionen har aktualiserats SJ:s forestdende atgird att
hos regeringen begira tillstand att 14igga ned persontrafiken pé jarnvagslin-
jerna Nissjd—Nybro och Vixjo—Hultsfred. Ett flertal kommuner med ett
betydande befolkningsunderlag och ett antal expanderande titorter
berdrs av ifrdgavarande jarnvigslinjer. Vetlanda och Nissjo centralorter
med ett vil utvecklat ndringsliv bildar tyngdpunkten inom regionen vid
bandelen Nissjo—Nybro. Dessutom finns det ett flertal orter som kan
uppvisa en fortgdende industriell utveckling. Det 4r helt naturligt att
tillgdngen till en jarnvidgstinje dr vdrdefull f6r dem som bor och har sin
sysselsattning inom dessa regioner.

De 16nsamhetsberidkningar som statens jirnvigar har gjort visar att om
persontrafiken skulle &verflyttas till landsvigsbussar, si skulle man uppné
en resultatforbéttring med ca 975 000 kronor, Detta forslag innebir att
minniskorna i Vetlandaomréidet endast skulle fi en daglig bussférbindel-
se med Nybro—Kalmar i jimfdrelse med att det for nirvarande finns tre
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tagforbindelser. Vid en ekonomisk berdkning anser jag det vara visentligt
och riktigt att statens jirnvigar baserar en jimfGrelse pd samma
forutsattningar.

En nedliggning av persontrafiken skulle innebéra en kraftigt forsam-
rad service for de minniskor som bor och arbetar i dessa regioner.
Forutsidttningarna fér att uppné en regional jimlikhet for denna del av
landet skulle dirmed ytterligare forsviras. Innehallet i 1963 ars trafikbe-
slut 4r, om jag har uppfattat det ritt, att varje landsdel skulle garanteras
en tillfredsstillande trafik{drsOrjning. Detta maste vil tolkas pa sa sitt att
samhillet da var och fortfarande ir berett att ta pi sig vissa kostnader for
att detta mal skall kunna uppnis.

Utskottet har i sitt betinkande behandlat motionen mycket knapp-
hindigt och uttalat att de aktualiserade nedldggningarna bdr prévas i
vanlig ordning. Utskottet har emellertid p4 s. 10 i betidnkandet gjort
féljande, som jag ser det, kraftfulla skrivning: ’Stor f&rsiktighet maste
ddrfor, som riksdagen tidigare understrukit, iakttagas betriffande jarn-
vigsnedliggelser.” Ett sidant yttrande hade, tycker jag, varit pa sin plats i
samband med utskottets behandling av motionen.

Jag sdtter min tilltro till utskottets skrivning nir det giller syftet med
riktlinjerna f6r den framtida trafikpolitiken, ndmligen att en tillfredsstal-
lande trafikférsOrjning skall tryggas for landets olika delar och att
minniskorna skall f4 mgjligheter att resa med kollektiva samfirdsmedel.
Det dr visentligt att detta fungerar i praktiken. Jag forutsitter darfor att
bade de skdl som har aberopats i vir motion och de som tidigare
framkommit under debatten ndr det giller ifrigavarande bandelar skall
vara sd starka att dessa bandelar faller inom den ram som #r avgdrande
tér att persontrafiken dven i fortsittningen skall kunna uppritthallas i
samma omfattning som i dag. Vi som bor i dessa trakter ir helt naturligt
emot en nedlidggning av persontrafiken, eftersom den ersittningstrafik
med bussar som fOreslds #r olimplig, di vigarnas beskaffenhet i vissa
avseenden ir sddan att de inte tél en 6kad trafikbelastning.

Man blir en aning férvanad Over statens jarnvidgars politik. Det har
hint nere i vara trakter i samband med tidigare jirnvigsnedliggningar och
den busstrafik som satts in i stillet, att man nu tagit upp férhandlingar
med kommunerna och anser det vara oerhért angeliget att kommunerna
ger ersidttning till statens jarnvigar med motiveringen att dven busslinjer-
na har blivit olénsamma. Sidger dd kommunen nej till en sddan sak blir
féljden bara den att dven ersittningstrafiken kommer att férsvinna, och
det ar inte att hilsa med tillfredsstillelse att de kollektiva trafikmedlen
forsimras si avsevirt som kommer att ske i dessa regioner,

Med detta, herr talman, vill jag uttala férhoppningen att man frin
statens jirnvigars sida beaktar nédvindigheten av att det finns en god
trafikservice i dessa bygder och att man dirmed ocksi bibehiller
persontrafiken pa strickan Néssjo—Nybro.

Slutligen vill jag yrka bifall till motionen 913.

I detta anférande instdmde herrar Bjorck i Nissjé (m) och Johansson i
Skirstad (c).



Herr JANSSON (s):

Herr talman! Debatten kring trafikpolitiken har pa senare tid blivit
allt intensivare, och naturligtvis miste vi ha f6érstielse for de bekymmer
och problem som ménga minniskor i dag kiinner och upplever infor en
trafiksituation som ter sig alltmer komplicerad och tenderar att utvecklas
pa ett sitt som medfor en forsimrad trafikservice i glesbygderna, vilket
frimst drabbar pensiondrer och familjer med svagare ekonomiska
forutsittningar.

Herr Magnusson i Kristinehamn har hir pétalat de opinioner som
kommit till uttryck bl. a. i vissa partidistrikt pa denna punkt. Han har
velat gora gillande att man frdn vart partis sida inte skulle ta hénsyn till
dessa opinioner. Jag vill f6r min del siga att detta ar fel. Jag tycker att
den debatt som fo6rs hidr i dag och de motioner som vickts om
trafikpolitiken 4r ett gott uttryck fér den opinion som finns.

Det forefaller som om den trafikpolitiska debatten blivit snedvriden
pé ett visst sitt; man s6ker efter syndabockar, och da har man utmalat
1963 ars trafikpolitiska beslut som den stora syndabocken. Jag far
nirmast intrycket att det finns de som tror att bara man river upp
beslutet av 1963, skulle pl6tsligt alla véra tig och bussar och andra
kollektiva trafikmedel ha fullt med resande stindigt och jimt, och man
skuille inte ha nagra som helst trafikpolitiska problem. Man skulle inte
behova riskera nagra fler nedlagda jarnvigar eller indragna busslinjer. Man
skulle ocksa kunna minska antalet olyckor pa vara vigar etc,

Nu vet vi att problemet inte ir si enkelt. Det finns trots allt manga
positiva drag i 1963 irs trafikbeslut.

Herr Gustafson i Goteborg berdrde hir inledningsvis i dag en liten
detalj som jag ocksé vill peka pd. Det 4r det forhéllandet att genom att
man tog beslutet 1963 blev det tillitet f6r en jobbare att nir han reser till
jobbet ta med sig arbetskamrater som far betala en del av kostnaderna for
resan, River man upp 1963 &rs beslut, skulle det pa nytt bli olagligt och
atalbart att gbéra pé detta sitt. Jag forestiller mig att inte ens herr
Magnusson i Kristinehamn kan vara intresserad av en sidan utveckling.
Det maste vil upplevas som fullkomligt otidnkbart att riksdagen ar 1971
skulle kunna fatta ett si reaktionirt beslut.

I motionen 205, som behandlas i trafikutskottets betéinkande nr 6, har
vi bl. a. framhillit att vi inte anser det vara realistiskt att tiinka sig att riva
upp 1963 ars trafikbeslut; vi vill i stillet fullfélja beslutet. Vi tror att
principen att varje trafikgren skall bira sina egna kostnader fortfarande ir
riktig, Nar man klagar pa SJ s rationaliseringar och jiarnvigsnedliggningar
méste man komma ihig att SJ endast tvingats ta konsekvenserna av den
trafikpolitiska utveckling som vi har haft i vart land med ett stindigt
vixande fordonsbestdnd pi vigarna och en minskning av det kollektiva
trafikunderlaget som foljd. Vi har i vir motion menat att man skall
fullfélja trafikbeslutet och forsdka se till att andra trafikgrenar, som
avsikten var, i storre utstrickning far bira sitt kostnadsansvar pa samma
sdtt som SJ har tvingats gora.

Det har hinvisats till olika uttalanden och utredningar i detta
sammanhang. I vir motion pekar vi pa att fil. lic. Bengt Mattsson i
Goteborg har forsokt uppskatta vad trafikolyckorna kostar samhillet i
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form av sjukvird, produktionsférluster, egendomsskador, polisutred-
ningar, domstolsférfarande osv. Han har kommit fram till ett sa
alarmerande hogt belopp som 2 miljarder kronor om aret. Vi vet att den
sammanlagda avgift som bilismen betalar in till staten i form av
fordonsskatt och drivmedelsskatt ror sig om ca 3 miljarder kronor per ar,
och statens kostnader for byggande och underhill av gator och vigar
uppskattas till ca 2 miljarder kronor, Jag vet inte vad Mattssons siffror ar
virda, men ir de riktiga innebir de att tvd tredjedelar av statens
sammanlagda skatteinkomster frin bilismen gar férlorade i trafikolyckor.

I egenskap av landstingsman och dirmed medansvarig for sjukvarden i
landet vill jag konstatera att de sjukvardskostnader som trafikolyckorna
fororsakar i foérsta hand drabbar landstingen sisom sjukvardshuvudmén.
A andra sidan far inte landstingen nigon del av skatteintdkterna frin
bilismen, utan kostnaderna f6r sjukvird pé grund av trafikolyckor far
bestridas av medborgarna i form av landstingsskatt, oavsett om de &r
bilidgare eller inte.

Mot bakgrunden av dessa forhallanden har vi ansett det i hog grad
angeliget att det pagdende arbetet med att faststilla sirskilt vigtrafikens
kostnadsansvar energiskt fullféljs och att man i det sammanhanget
sdrskilt uppmirksammar och verkligen klarlidgger vad trafikolyckorna pa
vigar och gator kostar den enskilde och samhillet.

Utskottet uttalar att det inte synes erforderligt med nagon sirskild
framstdllning till Kungl. Maj:t i det avseendet — man anser det sjidlvklart
att viagkostnadsutredningen kommer att beakta alla de frigor som hinger
samman med vigtrafiken och kostnadsansvaret. Man finner det angeliget
att savdl denna utredning som &vriga utredningar pd omradet paskyndas.
Jag kan ndja mig med det uttalandet frin utskottet, Lat mig bara
uttrycka den foérhoppningen att sjukvirdskostnaderna i anledning av
trafikolyckor verkligen blir belysta si att vi fir ett matt pd vilka
kostnader landstingen far sta for.

Rent allmiént vill jag uttrycka min tillfredsstillelse 6ver det uttalande
som trafikutskottet gor pa s. 9 i betdnkandet. I detta uttalande vill man
inte bara ge trafikdelegationen vidgade befogenheter att félja upp det
trafikpolitiska beslutet och reformprogrammet utan iven ge den vidgat
mandat och komplettera dess sammansittning, si att den kan bli ett
organ som kan ta nya initiativ pd trafikpolitikens omrade och vara
samordnare av det utredningsarbete som pégir. Med den trafikpolitiska
utveckling som vi pa senare tid har haft i virt land ir det sikert
noddvindigt att delegationen far till uppgift att, som utskottet skriver,
”f6lja upp trafikpolitiken med hinsyn till behovet av en effektiv
samordning av densamma med lokaliserings- och regionalpolitiken i syfte
att skapa det nddvindiga underlaget f6r trafikpolitiken.

Trafikférs6riningens omfattning och inriktning bér dérvid syfta till en
positiv befolknings- och niringslivsutveckling fér landets olika delar,
vilket i sin tur kréver en vil fungerande trafikapparat.”

Jag vill, herr talman, starkt understryka detta uttalande och har inget
annat yrkande 4n bifall till utskottets hemstallan,

I detta anférande instimde herr Signell (s).



Herr MAGNUSSON i Kristinehamn (vpk) kort genmile:

Herr talman! Det var inte alls min mening, nir jag talade om
opinionen ute i de socialdemokratiska partidistrikten, att dirmed forsdka
stilla de socialdemokratiska ledamo6terna hir till nagot slags ansvar. Jag
bara tog det som ett exempel p& hur det ligger till med opinionsbild-
ningen.

Herr Jansson siger att 1963 ars beslut har blivit ett slags syndabock,
men att det ind4 har positiva drag. Som jag sade forut finns det i alla fall
méanga kinda personer som gjort det beslutet till syndabock. Jag kan
citera en tidning frdn &r 1969, som konstaterar att Arne Geijer pa
Transports kongress riktar skarp Kritik mot 1963 ars trafikbeslut och
siger att det leder till forhillanden som man inte kan acceptera. Med
syftning pa den efterfdljande diskussionen sdger tidningen: ”Vad vintar
man da pa? Det olyckliga beslutet skall naturligtvis snabbt rivas upp.”

Jag tycker att det hdr med att riva upp beslutet ar vialdigt starka ord,
och jag avsag inte, nir jag talade om upphéivande av 1963 ars beslut att
man didrmed skulle forséka fa tillbaka de mycket negativa inslag som
fanns innan 1963 ars beslut kom till. Jag tror inte att det skulle vara
nddvindigt. Men lika vdl som mainga, enligt vad herr Jansson siger,
inbillar sig att alla problem skulle 16sas genom ett upprivande av beslutet,
ir det nog méinga som tror att allting klarar sig om man kan genomdriva
en full tillampning av det, t.ex. i fridga om kostnadsansvaret for
vigtrafiken, Det tilliter jag mig faktiskt att tvivla pa. Jag menar att en
utredning, som skulle se &ver riktlinjerna fér 1963 ars beslut, har manga
erfarenheter av den férda trafikpolitiken under de hir aren att falla
tillbaka pa, och den maste naturligtvis ta dem i beaktande i sitt arbete.
Och jag skulle vilja tilligga att mycket av det man hir har varit inne pa,
nir man siger sig acceptera de bédrande principerna i 1963 ars beslut men
inda kommer med en massa planeringsférslag — som enligt min mening
inte rimmar med 1963 ars beslut — tyder pa att det forefinns vissa
motsdttningar i debatten.

Herr JANSSON (s) kort genmile:

Herr talman! Jag konstaterar med tillfredsstélielse att herr Magnusson
i Kristinehamn nu avsevirt har mildrat sin kritik mot de socialdemokra-
tiska organisationerna, som han ville géra gillande inte f6ljde upp de hir
opinionerna. Dessutom sdger han nir det giller upphédvande av trafikbe-
slutet att han anser att det inte ir sd nédvindigt. Det innebir tydligen att
herr Magnusson frantrider sin reservation till utskottets betinkande, for i
den yrkar han ju uttryckligen pa att 1963 ars trafikpolitiska beslut skall
rivas upp. Om herr Magnusson nu i en handvindning har dndrat mening,
sa tycks den hir lilla debatten ha haft en viss effekt, och det hilsar jag
med tillfredsstillelse.

Herr MAGNUSSON i Kristinehamn (vpk) kort genmile:

Herr talman! Nu miéste vil herr Jansson ha missuppfattat mig. Vad jag
sade var att ett upphdvande av beslutet inte behover innebira att man
skulle f4 tillbaka de negativa inslag, som fanns i trafikpolitiken fére 1963
ars beslut, och att jag tror att en utredning, som skulle ompréva
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riktlinjerna for 1963 ars beslut, maste ta hinsyn till och ha nytta av de
erfarenheter som dragits av det trafikpolitiska arbete som har pagatt efter
1963. Jag sade diremot inte att jag har dndrat stindpunkt i den hir
fragan, for det har jag absolut inte.

Herr BORJESSON i Falkoping (c):

Herr talman! De méinga motionerna som utskottet hir har behandlat
och dagens langa trafikdebatt ger beligg for att denna fraga idr i hogsta
grad aktuell.

Enligt de riktlinjer som riksdagen drog upp for den statliga trafikpoli-
tiken genom beslutet hosten 1963 skall konkurrens rada mellan
trafikgrenarna, och var och en av dessa skall i princip svara for sina
kostnader. Milet for trafikpolitiken skall vara, som trafikutskottet i sitt
betinkande nr 6 framhaller, att landets olika delar skall erhilla en
tillfredsstillande transportforsdrjning i former som dven tillgodoser
kraven pd effektivitet och kostnadsansvar,

Nackdelarna med 1963 ars trafikpolitiska beslut har framtratt mer och
mer. Hir ir inte platsen att soka efter syndabockar, Aven jag ir en av
dem som var med om 1963 é&rs trafikbeslut. Men jag kunde knappast
tinka mig att resultatet skulle bli av den art som det nu har blivit. Vi har
ju kunnat konstatera en omfattande nedldggning av jarnvigar. Att den
skulle bli s& omfattande kunde vi knappast rikna med. Nedliggningen av
jirnvigslinjerna har inneburit en forsimrad trafikservice i de orter som
berdrs av nedliaggningen. Man kan siga att trafikférsérjningen dirfér i
stora delar av landet har blivit otillfredsstillande. Jag tinker inte minst pa
glesbygdernas folk,

De problem som uppstar till f6ljd av undermdiliga kommunikationer
har bade niringspolitiska och sociala aspekter. Det dr angeliget att den
pagdende utvecklingen mot férsimrade trafikférhillanden snabbt brytes.
Detta kan enligt min mening endast ske genom att man ser 6ver 1963 ars
trafikbeslut, omprovar tillimpningsforeskrifterna i anledning av detta
beslut och ligger erfarenheterna fran 1963 ars trafikbeslut till grund for
nya stillningstaganden, '

Herr talman! Jag skall i fortsdttningen endast beréra jirnvigstrafiken.
Vad jag i detta sammanhang vill framhélla ir angeldgenheten av att man
forsoker leda Over transporterna fran landsvigarna till den sparbundna
trafiken, nimligen jarnvigarna. Det 4r samhillsekonomiskt férsvarbart att
man frin samhillets sida i storre utstrickning én som f6r nirvarande sker
— jag tidnker pa statens bidrag till driften av de olénsamma jarnvigslinjer-
na — exempelvis under en dvergingstid subventionerar jirnvigsdriften for
att pa si sitt lira allminheten att utnyttja jirnvigarnas tjinster. En sddan
atgiard skulle innebdra vissa ldttnader fOr trafiken pd véra vigar. Det
skulle bli mindre antal olyckor dir, och vad detta skulle innebira i
kostnadsbesparingar forstar nog var och en. Det dr bade friga om
minniskoliv och materiella skador.

Vidare ir ju jarnvigstrafiken att foredra dven ur miljosynpunkt, Alit
talar for Onskviardheten ay att 6ka den spirbundna trafiken. Det synes
angeliget att statens jarnvigar pa olika sitt sGker stimulera allminheten
att vid resor anvidnda jirnvdgarna. Detta maiste ske frimst genom att



biljettpriset halles vid en sddan nivd att man som resenir finner att
jarnvigsresa ir avsevirt billigare dn nagot annat fardsitt.

Jag vet att det forekommit prisrabattering pa vissa jarnvégsstrickor,
och jag skulle vilja friga kommunikationsministern: Vilka erfarenheter
har man vunnit av dylika rabatteringar?

I Canada har, i syfte att Oka lonsamheten for de kanadensiska
jirnvigarna, férekommit ett sirskilt service- och prissdttningssystem.
Forutom Okad service i form av kortare restider, anpassning av tidtabeller
till konsumentkrav, modernare vagnpark pa lingreselinjerna och fria
maéltider f6r sovvagnspassagerarna, pad vissa linjer inférdes nya taxor,
innebirande reduktioner av den genomsnittliga passagerartaxan, varieran-
de mellan olika regioner. Enligt vad jag kunnat inhimta — tyvirr ir de
siffror jag har till mitt forfogande ett par ar gamla — skulle resultatet av
de kanadensiska fors6ken vara mycket tillfredsstillande.

Jag skulle vara intresserad av att fa ett svar pa om dessa kanadensiska
erfarenheter just nir det giller prisrabatteringen har uppmirksammats av
statens jarnvidgar. Och om erfarenheterna ir goda, skulle det inte finnas
anledning, herr kommunikationsminister, att préva den prisrabatterings-
idé som Canada har genomf6rt?

Herr talman! Utskottsmajoriteten har inte velat bitrida motionen 36.
Jag konstaterar detta men kan notera att utskottet i sin skrivning till viss
del dndock tillmoétesgatt de onskemal som vi motionirer haft. Utskotts-
majoriteten framhaller bl, a. att flera utredningar ér sysselsatta med olika
problem av trafikpolitisk betydelse och att de olika utredningarnas arbete
bor paskyndas. Vad giller ett trafikpolitiskt organ som skulle f6lja upp
de trafikpolitiska dtgirderna, sa finns redan ett sidant — den trafikpolitis-
ka delegationen — och utskottet anfor att delegationen skall f6lja upp
trafikpolitiken med hinsyn till behovet av en effektiv samordning av
densamma, med hénsyn till lokaliserings- och regionalpolitiken och med
hinsyn till trafikférsorjningens omfattning och inriktning samt att
arbetet skall syfta till en positiv befolknings- och niringsutveckling i
landets olika delar.

De synpunkter som jag framfort betriffande atgirder for att sdka leda
over trafiken fran landsvigarna till jirnviigarna forutsiitter jag kommer att
provas av trafikpolitiska delegationen. Jag forutsitter ocksi att delegatio-
nen i sitt fortsatta arbete skall med uppmaiarksamhet folja trafikutveck-
lingen i landets olika delar och foéresla atgirder som syftar till att skapa
en god trafikservice till ligsta mdjliga kostnad. Skulle det visa sig att
godtagbara resultat ej uppnés forbehailer jag mig ritten att aterkomma.

Herr GUSTAVSSON i Nissjo (s):

Herr talman! Jag skall forsOka fatta mig kort.

Forst ndgra ord till herr Magnusson i Kristinehamn, som férséker géra
sig till tolk fér vad en del socialdemokratiska fackliga organisationer
tycker och ocksd for vad exempelvis SSU tycker. Det dr en visentlig
skillnad i utgangspunkterna nédr det giller den kritik av trafikpolitiken,
som herr Magnusson framfér och den diskussion som fors inom
arbetarrrelsen. Diar dr man i allmidnhet inte alls intresserad av det
upphidvande av 1963 &rs beslut som herr Magnusson vill ha. Vad man
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diskuterar — och det ir visentligt och positivt — ar tillimpningen av 1963
irs beslut, men man accepterar de grundliggande principerna for
beslutet. Jag tycker det ir litet formitet av herr Magnusson i Kristine-
hamn att som kommunist forséka gora sig till tolk for de stimningar som
finns inom det socialdemokratiska partiet.

Sedan vill jag bara med négra ord kommentera motionen 927 och de
delar av utskottets betinkande som berdr den. I motionens tre att-satser
har hemstillts att den kollektiva trafiken prioriteras, att Gverviganden
gbrs att kraftigt nedskriva i SJ nedlagt kapital, samt att den kollektiva
trafikens forutsittningar att fullfélja sina sociala och allminna samhilils-
uppgifter frimjas. Darf6r dr det med mycket stor tillfredsstillelse som jag
har l4st dels propositionen 85, dels utskottets betinkande 6ver motionen,
Dir konstaterar jag att en av motionens att-satser har blivit helt
tillgodosedd. Sjilvklart dr propositionen mycket positiv, eftersom ett

~ bifall till propositionen och till utskottets hemstillan innebédr en

férbattrad konkurrenssituation fér SJ:s del.

Samma grad av tillfredsstillelse kan jag inte notera betriffande de
delar av utskottets betinkande som berdér de bada andra attsatserna.
Som jag sade férut har tillimpningen av 1963 ars trafikpolitiska beslut
utsatts for viss kritik med inslag som enligt min uppfattning dr virda
beaktande. Detta giller framfér allt hinsynen till en total samhillsekono-
misk bedémning. Aven om jag i likhet med herr Zachrisson hoppas pa
mera konkreta uttalanden fran utskottet, konstaterar jag att utskottets
skrivning 4nd3 ir ett steg framat,

Utskottet skriver ocksd — och det har tagit stort utrymme i denna
debatt — att trafikpolitiska delegationen skall fa sitt mandat utvidgat och
att utredningsarbetet skall samordnas pa ett mera aktivt sdtt. Om detta
sedan medfoér en ytterligare anpassning till de samhillsekonomiska
kraven, si har ngot mycket positivt hiint.

Slutligen skall vi komma ihag att trafikpolitikens utformning ocksg ir
en friga om jimlikhet. De minniskor som drabbas av en dalig eller
obefintlig kollektiv trafik dr oftast de svagaste i samhillet. Det &r t. ex.
minniskor som av ekonomiska skil inte har rad att skaffa bil, som bor i
glesbygd eller som pé& grund av socialt, fysiskt eller psykiskt handikapp
inte sjilva har moijligheter att 16sa sin transportfriga. Sjilvklart kan inte
alla dessa problem 18sas inom den allminna trafikpolitikens ram, men vi
maste i s stor utstrickning som mdgjligt vid planeringen utga fran den
svages krav,

Detta maste, herr talman, vara utgangspunkten for en aktiv jimlikhets-
politik ocksa pa trafikpolitikens omrade.

Herr MAGNUSSON i Kristinehamn (vpk) kort genmiile:

Herr talman! Jag har hiar blivit anklagad for att s6ka gora mig till tolk
for den opinion som finns i den socialdemokratiska rérelsen mot den
forda politiken. Jag har emellertid sett det si att jag velat registrera den
opinion som utanfér detta hus finns mot den férda trafikpolitiken bade
inom den socialdemokratiska rorelsen och inom andra politiska eller
fackliga rorelser. Och eftersom jag i trafikutskottet var ensam om att
framféra kritik mot 1963 4ars beslut som siddant ar det klart att jag



registrerar alla de yttringar i den vigen som finns utanfdr detta hus, si N 85
rriycket mer som Jag' ocksa har tyckt mig spara att jag dr ganska ensam Torsdagen den
hir om den uppfattningen. 13 maj 1971
Jag vill alltsd notera att det finns en stark opinion utanfor riksdagen
mot 1963 érs beslut som sidant. Nir man Sppet kritiserar riktlinjerna f6r  Dex statliga trafik-
1963 ars beslut och anser att de #r felaktiga, di tror jag den har fattat  politiken m. m.
saken litet fel som sdger att kritiken inte skulle avse 1963 4rs beslut som
sidant utan endast tillimpningen av det. Kritiserar man riktlinjerna for
1963 ars beslut ar man ocksa kritisk mot 1963 érs beslut som sidant.
Konsekvensen av detta blir di att man maste kridva ett upphivande eller
en omprévning. Orden har vi diskuterat inom trafikutskottet; man
kanske inte alltid anvidnder det ord som egentligen vore mest adekvat,
men vad man syftar till 4r ju 4nda att dstadkomma en grundliggande
férindring i trafikpolitikens inriktning, en f6rindring som giller hela det
trafikpolitiska omradet. Det var ocksd min avsikt med den reservation
som vi behandlar hir i dag.

Herr GUSTAVSSON i Nissjo (s) kort genmaile:

Herr talman! Jag kan héilla med herr Magnusson i Kristinehamn om
att man nog inte alltid anvinder de ord som ir mest adekvata. Vad det ir
fraga om hir 4r alitsd tva grundliggande saker: antingen ett upphivande
av beslutet eller en Gversyn av tillimpningen av beslutet. Jag lovar, herr
talman, att jag aldrig skall beskylla herr Magnusson f&ér att vara nagon
nyansernas mastare.

Herr MAGNUSSON i Kristinehamn (vpk) kort genmiile:

Herr talman! Det ér alltsid skillnad mellan att kriva en omprévning
och dversyn av riktlinjerna f6r trafikpolitiken och att krdva en Gversyn av
tillimpningen av desamma. Det tycks inte herr Gustavsson i Nissjo fatta.
Han kanske inte heller d4r ndgon nyansernas mistare.

Herr LINDBERG (s):

Herr talman! Efter den langa debatt som férevarit finns det sjilvfallet
inte mycket att tilligga i denna fraga. Jag skall inledningsvis be att f3
instimma i herr Brundins, herr Dahlgrens och herr Mellgvists inlednings-
anfdéranden, som jag tyckte var utmirkta alla tre. I &vrigt lovar jag att
fatta mig mycket kort.

Debatten har till stor del bestétt av en diskussion kring det férslag som
folkpartiet framfort i sin reservation om en parlamentarisk utredning och
om en Oversyn av trafikpolitiken. Flera talare har hir bevisat svagheten i
forslaget. Herr Gustafsons i Goteborg halmstrd i debatten har blivit det
uttalande som kommunikationsministern en gang gjort om att tillsitta en
utredning efter vigkostnadsutredningen; till det hinvisar herr Gustafson.
Jag hoppas att vi skall kunna ¢vertala kommunikationsministern att avstd
fran tillsdttandet av den utredningen, didrfér att det hir arbetet helt
logiskt maste vara en uppgift f6r den trafikpolitiska delegationen, som vi
nu har foreslagit skall f4 utvidgat mandat. Den bor ha kommit sé langt i
sitt arbete att den 4r vil limpad att gbra den utvirdering av vigkostnads-
utredningens resultat som da beho6vs. 87
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Herr Torwald gick till angrepp mot SJ och tog exempel fran en viss
bandel; han pastod att SJ vill sl ihjidl den bandelen. Ja, jag skall inte
upptrida som nagon forsvarsadvokat for SJ i den hir debatten, men jag
skulle vilja siga till herr Torwald: Ta inte i sa skjortan spricker! Det dren
valdsam anklagelse han riktar mot SJ i detta sammanhang, men de logiska
motiveringarna har uteblivit. Jag f6rstir inte vad det skulle finnas for
anledning for SJ att sla ihjal vissa bandelar, dven om SJ skall driva sin
verksamhet i enlighet med 16nsamhetsprincipen. Herr Torwald kdnner ju
till lika vil som jag att SJ har bidrag frin staten for de icke 16nsamma
bandelarna. Darfér finns det knappast nigon anledning att tro att SJ
skulle med beritt mod forséka hitta motiv for att ligga ned bandelar.
Motiv finns det alldeles siikert tillrickligt med #nd3.

Herr TORWALD (c) kort genmile:

Herr talman! LAat mig bara konstatera faktum! Jag sade att man far
det intrycket av det sitt pi vilket tidtabellen byggs upp — att SJ vill
urholka trafikunderlaget pa den aktuella bandelen. Fran Sunne kan man
alltsd inte dka med tag f6rrdn ki. 9.05, medan det diremot finns tva
bussligenheter, en kl. 6.25 och en kl. 845, Jag fragade, hur ménga
passagerare det blir kvar till taget kl. 9.05. For resor till Sunne har SJ lagt
upp en si underbar tidtabell, att man inte kan komma till Sunne med tag
forran k1. 12.04. Aker man diremot buss kan man komma dit kl. 8.20
och 11.10.

Mot den bakgrunden, sade jag, dr det inte underligt att allménheten
och dven jag far det intrycket att SJ 4r pa vig att konkurrera bort den
sparbundna trafiken pé Fryksdalsbanan med hjilp av sina egna bussar.

Herr GUSTAFSON i Géteborg (fp):

Herr talman! Herr Lindberg tycker inte om parlamentariska utred-
ningar, och han kom i debattens sista minut med en ganska sensationell
upplysning. Han séger: Jag hoppas att vi skall kunna 6vertala kommuni-
kationsministern att franga sin utfistelse att senare tillsitta en parlamen-
tarisk utredning som skall bearbeta vigkostnadsutredningens resultat. Jag
vet inte om herr Lindberg talar pd den socialdemokratiska gruppens
vignar. I sd fall 4r det en mycket sensationell upplysning.

Overlidggningen var hirmed slutad.

Trafikutskottets betinkande nr 5
Kammaren bif6ll vad utskottet i detta betinkande hemstillt.

Trafikutskottets betinkande nr 6

Punkten 1

Propositioner gavs pd bifall till dels utskottets hemstillan, dels
reservationen nr 1 av herrar Gustafson i Goteborg och Seligren, och
forklarades den forra propositionen vara med &vervigande ja besvarad.
Sedan herr Gustafson i Goteborg begirt votering upplistes och godkin-
des fdljande voteringsproposition:



Den som vill att kammaren bifaller trafikutskottets hemstdllan i
betdnkandet nr 6 punkten 1 rostar ja,

den det ej vill rdstar nej,

Vinner nej har kammaren bifallit reservationen nr 1 av herrar Gustafson i
Goteborg och Seligren.

Vid omrdstning genom uppresning férklarades flertalet av kammarens
ledamoter ha réstat for ja-propositionen. Di herr Gustafson i Goteborg
begirde rostrikning verkstilldes votering med omrdstningsapparat. Den-
na omrostning gav féljande resultat:

Ja — 251
Nej — 54
Avstar — 2

Punkten 2
Utskottets hemstillan biféils.

Punkten 3

Propositioner gavs pa bifall till 1:0) utskottets hemstillan, 2:0)
reservationen nr 2 a av herrar Gustafson i G6teborg och Sellgren samt
3:0) reservationen nr 2b av herr Magnusson i Kristinehamn, och
forklarades den forstnimnda propositionen vara med Overvigande ja
besvarad. DA herr Gustafson i Goteborg begirde votering, upptogs for
bestimmande av kontrapropositionen inyo de bida aterstdende proposi-
tionerna, av vilka den under 2:0) angivna férklarades ha flertalets mening
for sig. Sedan herr Magnusson i Kristinehamn begirt votering betriffande
kontrapropositionen, upplistes och godkindes f6ljande voteringsproposi-
tion:

Den som vill att kammaren till kontraproposition i huvudvoteringen
angiende trafikutskottets hemstillan i betinkandet nr 6 punkten 3 antar
reservationen nr 2 a av herrar Gustafson i Goteborg och Sellgren rostar ja,
den det ej vill rostar nej.

Vinner nej har kammaren till kontraproposition i nimnda votering
antagit reservationen nr 2 b av herr Magnusson i Kristinehamn.

Vid omréstning genom uppresning forklarades flertalet av kammarens
ledamoter ha rdstat for ja-propositionen. D3 herr Magnusson i Kristine-
hamn begirde rostrikning verkstilldes votering med omrdstningsapparat.
Denna omrdstning gav foljande resultat:

Ja — 63
Nej — 24
Avstar — 219

I enlighet hirmed blev féljande voteringsproposition upplist och
godkind:
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Den som vill att kammaren bifaller trafikutskottets hemstillan i
betinkandet nr 6 punkten 3 rostar ja,

den det ej vill réstar nej.

Vinner nej har kammaren bifallit reservationen nr 2 a av herrar Gustafson
i G6teborg och Sellgren.

Vid omréstning genom uppresning forklarades flertalet av kammarens
ledaméter ha rostat for ja-propositionen. Da herr Gustafson i Goteborg
begirde rostrakning verkstilldes votering med omrdstningsapparat. Den-
na omrostning gav féljande resultat:

Ja — 246
Nej - 54
Avstdr — 6

Punkterna 4—6
Kammaren bifdll vad utskottet i dessa punkter hemstillt.

Punkten 7

Propositioner gavs pd bifall till dels utskottets hemstillan, dels
utskottets hemstillan med den dndring diri, som fdranleddes av bifall till
motionen nr 913, och férklarades den férra propositionen vara med
Overvigande ja besvarad.

Punkten 8

Propositioner gavs pa bifall till dels utskottets hemstillan, dels
reservationen nr 3 av herrar Gustafson i Go6teborg och Sellgren, och
forklarades den forra propositionen vara med Overvigande ja besvarad.
Sedan herr Gustafson i GSteborg begirt votering upplistes och godkin-
des foljande voteringsproposition:

Den som vill att kammaren bifaller trafikutskottets hemstillan i
betinkandet nr 6 punkten 8 réstar ja,

den det ej vill rstar nej.

Vinner nej har kammaren bifallit reservationen nr 3 av herrar Gustafson i
Goteborg och Sellgren.

Vid omrostning genom uppresning férklarades flertalet av kammarens
ledaméter ha rdstat for ja-propositionen. D& herr Gustafson i Goteborg
begirde rostrikning verkstilldes votering med omr&stningsapparat. Den-
na omrostning gav foljande resultat:

Ja — 248
Nej — 54
Avstir — 2

Punkterna 9-13
Kammaren bifdll vad utskottet i dessa punkter hemstitlt.



Punkten 14

Propositioner gavs pd bifall till dels utskottets hemstillan, dels
reservationen nr 4 av herrar Gustafson i Goteborg och Seligren, och
forklarades den forra propositionen vara med Overvigande ja besvarad.
Sedan herr Gustafson i G6teborg begirt votering upplistes och godkin-
des foljande voteringsproposition:

Den som vill att kammaren bifaller trafikutskottets hemstillan i
betinkandet nr 6 punkten 14 rostar ja,

den det ej vill rostar nej.

Vinner nej har kammaren bifallit reservationen nr 4 av herrar Gustafson i
Goteborg och Sellgren,

Vid omréstning genom uppresning forklarades flertalet av kammarens
ledaméter ha réstat for ja-propositionen. Da herr Gustafson i Goteborg
begirde rostrikning verkstilldes votering med omrostningsapparat. Den-
na omrostning gav foljande resultat:

Ja — 247
Nej — 57
Avstdr — 2

Punkterna 15 och 16
Kammaren bif6ll vad utskottet i dessa punkter hemstilit.

P3 f6rslag av herr tredje vice talmannen beslét kammaren uppskjuta
behandlingen av iterstiende drenden pa foredragningslistan till k1. 19.30.

§ 16 Interpellation nr 120 ang. lirobockerna i grundskolan

Ordet limnades pa begiran till

Herr NELANDER (fp), som yttrade:

Herr talman! I samband med grundskolans reviderade liroplan fick
imnet kristendomskunskap en forindrad stillning i grundskolans tim-
plan. Religionskunskap, som blev den nya benimningen pa imnet,
inordnades pa likametodiska villkor i orienteringsimnesgruppen. Detta
innebdr att dmnets sirskilda timmar pd schemat forsvann och att lirarna
har att i sin Arskursplanering se till att imnet far det &rstimtal som
timplanen anger.

P4 mellanstadiet ir religionskunskapen det enda orienteringsimne som
helt fitt sin arbetssituation forindrad. Amnet har att medverka i samlad
undervisning. Den dgmnesbundna undervisningen, i f6rsta hand i bibelkun-
skap, sker limpligen i koncentrationsundervisningens form, dvs. alla
orienteringsimnestimmarna under en vecka tas di i ansprik.

Lirarna pa mellanstadiet kan inte i dmnet religionskunskap som i de
Ovriga orienteringsimnena falla tillbaka pa tidigare undervisningserfaren-
het. Tillgdngen péd limpliga liromedel blir dirfor av avgérande betydel-
se¢ i detta dmne. Nu har det visat sig att ett liromedel som utger sig for att
omfatta samtliga orienteringsémnen — Isling-Cullert, Manniskan, naturen,
samhillet — har av statens liroboksndmnd godkints f6r praktisk 6vning i
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drskurs 4, trots att hela bibelkunskapsdelen i religionskunskap saknas.
Vid behandlingen i statens liroboksndmnd av nimnda ldromedel anteck-
nades till protokollet att detta maéste anges i forordet till ldiromedlet.
Nimndens granskare hade avstyrkt godkinnande.

Normalt godkinner skolkommunerna, t.ex. Stockholm, inkép av
endast ett liromedel i varje amne. D4 det nimnda liromedlet utger sig for
att omfatta samtliga orienteringsimnen, blir effekten den, att i de
rektorsomrdden, dir detta liromedel anvidnds, elverna fir undervisning
endast i den del av 4dmnet religionskunskap som ingir i samlad
undervisning. Nagon undervisning i bibelkunskap, som uppskattningsvis
utgdr hilften av dmnet, féorekommer inte. Undervisningstiden tas i
ansprak for andra orienteringsimnen.

Med anledning av vad i det foregdende anférts anhéller jag om
kammarens tillstdnd att till utbildningsministern fi framstilla féljande
fraga:

Vilka é&tgirder 4r statsridet beredd att vidta for att innehdllet i
lirobdckerna skall std i dverensstimmelse med liroplanerna?

Denna anhéllan bordlades.

§ 17 Anmildes och bordlades Kungl. Maj:ts proposition nr 114 med for-
slag till lag om straff for trafikbrott som begatts utomlands, m, m,

§ 18 Anmildes och bordlades motionen nr 1480 av herr Bohman m: fi.
i anledning av Kungl. Maj:ts proposition nr 115 angiende komplettering
av riksstatsforslaget for budgetaret 1971/72, m. m.

§ 19 Meddelande ang. enkla frigor
Meddelades att foljande enkla fragor framstillts, nimligen
den 13 maj av

Nr 240 Herr Ringaby (m) till herr justitieministern om atgirder mot
nedskripning inom omrade med stadsmissig bebyggelse:

Ar herr statsradet redo foresla dtgirder syftande till ett skydd mot
nedskripning i stadsmissig bebyggelse motsvarande det skydd mot
nedskripning i naturen som erbjuds genom naturvirdslagens § 23 och
§37?

Nr 241 Herr Wikstrom (fp) till herr socialministern om ekonomiskt stéd
till féreningen Adoptionscentrum:
Ar statsridet beredd att stodja foreningen Adoptionscentrums
begiran om ekonomiskt bidrag for sin verksamhet?



den 12 maj av

Nr 242 Herr Engstrom (vpk) till herr civilministern angédende omprév-
ning av beslut om faststillande av stadsplan i vissa fall:
Anser statsradet att regeringen bér omproéva beslut om faststdllande
av stadsplan, dir trafiklGsningar i dldre stadsbebyggelse gor ingrepp i
miljémassigt vardefull gronska?

den 13 maj av

Nr 243 Herr Wikstrom (fp) till herr forsvarsministern angdende place-
ringen av vapenfria tjinstepliktiga vid tjénstgdring som ungdomsledare:
Kommer systemet med tjinstgdring for vapenfria tjinstepliktiga
som ungdomsledare att forindras med avseende pé deras placering?

Nr 244 Herr Olsson i Stockholm (vpk) till herr finansministern angéende
beridkningen av pensionsgrundande inkomst:
Nir avser statsrddet att ta nigot initiativ i syfte att héja grinsen
500 kronor f6r kostnad i anstillningen, varigenom stOrre andel av
intjant 16n kan bli pensionsgrundande inkomst?

Nr 245 Herr Wijkman (m) till herr statsrddet Moberg angiende beredan-
de av sysselsittning f6r nyutexaminerade akademiker:
Anser herr Statsrddet att problemet att bereda nyutexaminerade
akademiker adekvat sysselsidttning dr en angeligenhet inte bara for
akademikerna sjilva utan dven fér regeringen?

§ 20 Kammaren atskildes kl. 17.0S5.
In fidem

SUNE K. JOHANSSON
[Solveig Gemert
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