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Oresundsmetron — en klimatsmart
investering

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda forutsittningarna
for att bygga Oresundsmetron och tillkinnager detta for regeringen.

Motivering

For den framtida utvecklingen i Oresundsregionen ir det nddvindigt att intensifiera den
gemensamma arbets- och bostadsmarknaden, di en sddan integration dr en forutséttning
for 6kad ekonomisk tillvixt. Redan idag dr det forvisso manga ménniskor som lever pa
den svenska sidan av sundet och arbetar pd den danska, men mycket dterstar att gora
innan regionens fulla kapacitet kan nas. En forutsittning for att detta skall kunna bli
verklighet dr da att det finns transportsystem som snabbt kan ge ménniskor mojlighet att
pendla till attraktiva arbetstillfallen pa bada sidor sundet.

Det pagéende arbetet med Fehmarn Bélt-forbindelsen kommer att stilla ytterligare
krav pa Sverige att bejaka Oresundsregionens ekonomiska tillviixtpotential och forbittra
kommunikationsvégarna till kontinenten. Underskningar visar att antalet godstag
mellan Skandinavien och Centraleuropa kan férdubblas nédr Fehmarn Bilt-tunneln star
klar.! T det dansk-tyska samarbetet finns det 4ven en 6nskan om att knyta samman
Ko6penhamn och Hamburg. I planerna finns ett starkt samarbete mellan universiteten,
dér forskningen skall sta i centrum, och forhoppningen dr ocksa att pa sikt integrera
arbetsmarknaderna. I detta perspektiv r det viktigt att iven Oresundsregionen #r med
pa banan.

I Ramboll (2018). Unlocking the transnational potential in the Fehmarn Belt Region. The rapid transit railway line
(S4) and the Oresund metro,
https://oresundsmetro.com/sites/oresundsmetro.com/files/media/document/Unlocking%20the%20transnational%20po
tential%20in%20the%20Fehmern%20Belt%20Region.pdf.



Malmo ar, tillsammans med kranskommunerna, en av Sveriges framsta storstads-
regioner och ett naturligt dynamiskt centrum i Skane. Skines ekonomiska tillvéxt 4r mer
eller mindre beroende av den utveckling som sker i1 just Malmoé med omnejd. I detta
sammanhang vill vi gidrna lyfta fram det intensifierade samarbete som pagar mellan
Malmo och Lund vad géller ESS och Max IV. I takt med att verksamheten hir utvecklas
krévs nya och snabbare forbindelser mellan Képenhamn och Malmo.

Drygt 20 &r har passerat sedan Oresundsbron invigdes den 1 juli 2000. Pendlings-
trafiken over sundet har vida Gvertriffat forviantningarna.? Samtidigt pekar alla progno-
ser pa att kapacitetstaket riskerar att nds inom en snar framtid. Detta riskerar att vara
hdmmande for den ekonomiska tillvaxten, inte bara i Malmo och Skane utan dven i hela
riket. En livskraftig Malmoregion ar viktig for hela Sverige. Av denna anledning méste
nya forbindelser mellan Malmo och Kopenhamn skapas, sa att integrationen inte stannar
av. Skulle inte kapaciteten for godstig och fjérrtdg Sver sundet 6ka riskerar Oresund att
bli en flaskhals. En metroférbindelse skulle vidare kunna avlasta Oresundsbron frin
pendeltrafik.

Argumenten for att forverkliga Oresundsmetron ir flera. Férutom rent ekonomiska
aspekter, sasom att handeln med omvérlden underléttas med battre kommunikationer
samt att den ekonomiska tillvixten gynnas av kortare restider och darmed gor det léttare
for méinniskor att bo och arbeta pé olika stillen i hela Oresundsregionen, sé #r dven
Oresundsmetron en klimatsmart investering. Kraven pa mer kollektivtrafik och miljo-
vénliga transporter stimmer vil in i tankegangarna pa en metroforbindelse. Metron kan
ocksa bidra till minskade CO,-utsldpp som motsvarar 1 700 lastbilstransporter per dygn
over bron’.

I forlangningen innebédr metron ocksa att det blir mojligt att latt fortsitta resandet pa
kontinenten. Vidare kommer en metroférbindelse att 1anka samman Stockholm,
Goteborg, Norrkdping, Linkdping, Jonkdping och en rad andra orter med Kopenhamn.
Malmo blir en integrerad del av Kopenhamns tunnelbana.

Oresundsmetron ir det mest logiska, héllbara och kostnadseffektiva alternativet till
en ny forbindelse mellan Sverige och Danmark, eftersom den byggs 1 en redan befintlig
infrastruktur pd bada sidor sundet. Till skillnad fran andra 16sningar krévs inga nya
viagbyggen eller andra projekt som paverkar befintlig bebyggelse.

Sverige har allt att vinna pa att ssmmanlinka Oresund med en tunnelbana. Av denna
anledning anser vi att regeringen snarast bor ta beslut om att utreda forutséttningarna for
att forverkliga Oresundsmetron.
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