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Motion till riksdagen
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av Veronica Palm och Mikael Damberg (s)

Investera 1 storstadsmiljon

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om behovet av miljdinvesteringar i Stockholmssregionen.

Motivering

Det behovs knappast ndgon ndrmare presentation av den globala uppviarm-
ningen och de problem denna medfor. Om vi skall klara det uppsatta mélet
om en hdjning av medeltemperaturen med enbart tvd grader krdvs en rad
kraftfulla insatser. Om vi “tdnker efter fore” kan klimat- och miljéfragan bli
en sporre framét. Sarskilt i Stockholmsregionen!

Storstadsregionen har goda milj6forutsittningar. Den téta och pulserande
storstaden har bra forutsittningar att vara miljovénlig. Eftersom vi bor manga
pé en liten yta kan vi ldtt hitta smarta 16sningar dédr vi minskar miljobelast-
ningen och samtidigt utvecklar var gemensamma milj6. Om vi ligger i fram-
kant kan vi dessutom védnda utmaningen till en fordel for den teknikintensiva
och kunskapsintensiva Stockholmsregionen. Vi kan ocksé vara ett foredome
med att stdlla om till framtidens tekniker och livsstilar. Det giller pd omraden
som trafiken, bostdderna, foretagandet m.fl. dér smarta miljolosningar &r helt
avgorande for regionens langsiktiga hallbarhet, tillvdxt och livsmiljo. Exem-
pel pad viktiga atgdrder: Miljokrav vid upphandlingar. Klimatcoacher och
annan radgivning till privatpersoner. Oka mingden miljo- och klimatsmarta
brinslen vid transporter. Det géller biogas for bilar och bussar, lagsvavligt
brénsle for sjofart m.m.

Det ska vara enkelt att resa kollektivt. Kollektivtrafiken maste utvecklas
med fler spér, nya stationer, 6kad turtdthet och laga avgifter.

Det ska vara enkelt att sopsortera. Vi maste kraftigt 6ka mangden ekolo-
giska livsmedel i kommunernas egna verksamheter, exempelvis skolan.



Fel! Okint namn pa

Vi maste anvédnda och utveckla nya 16sningar for insamling av avfall och
forpackningar, exempelvis med sopsugar.

Socialdemokraterna vill investera i en béttre kollektivtrafik. Att resa kol-
lektivt &r att resa héllbart. Att investera i kollektivtrafiken dr darfor en av de
viktigaste nycklarna for att nd malet om hallbara transporter. Behoven av
snabba, klimatméssigt hallbara och sékra transporter fortsétter att 6ka. Vi vill
att de pengar som tas in via végtullarna in till Stockholm ska g tillbaka till
infrastruktursatsningar i regionen ocksa vad géller kollektivtrafik.

Stockholm behover rejélt stdd fran regeringen for att genomfora de mest
akuta investeringarna i sparbunden kollektivtrafik. Socialdemokraterna var
overens med de borgerliga partierna i Cederschidldsforhandlingarna om vilka
investeringar som bor komma i nértid. Men samma borgerliga partier i rege-
ringsstéllning har nu meddelat att det inte blir ett enda 6re till de projekten.

Vi vill ta initiativ till att utveckla ett béttre matt pa kollektivtrafikens sam-
héllsnytta én de samhéllsekonomiska kalkylmetoder som anvénds idag.

I takt med att buss och pendeltag erbjuder allt kortare restider blir arbets-
marknadsregionerna storre och mojligheterna att studera pa annan ort okar.
Bra kollektivtrafik d4r med andra ord en viktig tillvaxtfaktor. Vi vill att den
positiva utvecklingen med forbattrade pendlingsmojligheter skall fortsétta. Vi
vill 6ka de statliga investeringarna i kollektivtrafikens infrastruktur, i vagn-
park, spar med mera. Vi vill dven att kollektivtrafiken fér en storre roll i sam-
héllsplaneringen 4n idag. Nya bostads-, arbetsplats- och handelsomréden skall
byggas sa att det dr enkelt att komma dit med buss, sparvagn eller tadg. Vid
planering av nya omraden skall krav finnas p4 att redovisa omrédenas kollek-
tivtrafikforsorjning. Trangseln pa végarna i storstdderna kan avlastas genom
att kompletteras med fler infartsparkeringar. Det dr ocksa viktigt att underlétta
for fler médnniskor att oftare vélja att dka kollektivt. Ett sétt skulle kunna vara
att mojliggora for arbetsgivare att kopa kollektivtrafikkort 4t anstéllda utan att
behdva betala sociala avgifter eller att den anstéllde formansbeskattas.

Ytterligare ett sétt att minska biltrafiken i stiderna &r att pa olika sétt sti-
mulera bilpooler. Bilpooler gor att man kan anvénda bilen nér man verkligen
behdver, men samtidigt 14ta kollektivtrafiken std for de dagliga resorna till
och fran arbetet. Bilpooler kan inréttas bade pa arbetsplatser och i bostadsom-
rdden. Kommunala arbetsgivare eller allménnyttan skulle exempelvis kunna
gé fore. Genom att enbart kdpa in miljovénliga bilar kan bilpoolerna ytterli-
gare bidra till att utsldppen minskar.

Att taxibolagen gér over till att kora miljovanligt blir allt vanligare, 2004
fanns det till exempel bara tva etanoldrivna taxibilar i Sverige, i dag finns det
714. Den svenska taxivagnparken bestar av ungefar 15 000 bilar, de flesta gér
pé diesel men elva procent eller ndstan 1 600 bilar drivs nu av alternativa
brinslen, samma siffra for tre ar sedan var bara tva procent. Det vanligaste
alternativa brénslet dr etanol. Med biogas, som &r det absolut basta miljdalter-
nativet, dr problemet att det byggs for fa biogasmackar. Och finns det inga
tankstéllen sa finns det ingen som investerar i biogasbilar och sé sédger olje-
producenterna att det finns ju inga biogasbilar s& dérfér bygger vi inte ut
tankstéllena.
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Haéllbar och framtidsinriktad samhéllsplanering

Den tita europeiska staden med gator och kvarter skapar korta avstand, bra
forutséttningar for service och kollektivtrafik. Samtidigt ser vi hur externhan-
del och utglesning av bebyggelsen okar vart bilberoende och forsvagar vara
stadskédrnor — en utveckling som leder till mindre attraktiva stider och storre
klimatpaverkan. En stor del av bebyggelsen fran rekordaren behover forand-
ras i sin struktur. Nuvarande kommunala planmonopol stéller stora krav pa
hur vi bygger véra stdder, och misstag som gors idag kan fa konsekvenser for
manga ar framover. Vi behdver formulera en ny stadsbyggnadspolitik for
attraktiva och héllbara stdder. Samtidigt maste regelverk ses Over sé att inte
enskilda miljokrav bidrar till en samhéllsplanering som i ett helhetsperspektiv
dr mindre hallbar. Idag kan till exempel krav pa bullernivaer invid fasader
forsvéara en fortdtning av véra stiader som &r viktig for att minska behovet av
transporter. I praktiken riskerar staden/bebyggelsen att fa4 anpassa sig till
bilens/trafikens krav istéllet for tvédrt om. Vi behdver ocksa ténka nytt nér det
géller motesplatser for médnniskor, féreningsliv och kultur.

Marknaden &r bra p4 dynamik och tillvdxt. Men pa miljdomradet racker
inte det. Marknaden klarar varken att hindra sig sjélv fran att stilla till kriser
eller att sjdlv klara ut de problem den ddrmed skapat. Att marknaden inte
heller klarar att hantera energiomstéllningen &r lika uppenbart. Producenter pa
en etablerad marknad, exempelvis bilindustrin och flygbranschen, &r séllan
intresserade av en omstéllning som kréver stora nyinvesteringar och hotar
avkastningen i de hittills s& framgangsrika verksamheterna. S& det producen-
terna inom bil- och flygindustrin hittills gjort &r mest att férsvara och forsinka
omstéllningen genom intensiv lobbying for att hélla politiska fordndringskrav
pa sa laga nivaer som mojligt. Det positiva detta dnda har fort med sig &r att
alltfler numera inser nddvéndigheten av politiska styrmedel for att klara mil-
jon och att det krivs politiskt mod, allménna resurser och beslutskompetens
for att genomfora nddvindiga fordndringar.

Mojligheten att upptrdda miljo- och energivénligt hinger dessutom ihop
med sambhélleliga strukturer. Man kan inte overga till att aka kollektivt, om
det inte finns ndgon kollektivtrafik som medger rimliga restider till jobbet.

Alla steg, sméd som stora, nir det giéller att virna och bevara var miljo ar
viktiga. Exemplet glodlampan, i sig en sensationell uppfinning, kan tyckas
liten 1 sammanhanget, men den &r i ett storre perspektiv en produkt som bidrar
till 6kad miljoforstoring.

Upplysning av vara hem och i utemiljon drar mycket energi. Glodlampan
drar mycket energi och &r dérfor en viktig punkt fér en mojlig besparing. Det
finns alternativ! Lagenergilampan drar endast en femtedel sa mycket energi
som den vanliga glodlampan och har méngdubbelt ldngre brinntid. Denna
teknik utvecklas ocksa snabbt och svenska forskare héller pa att komma pé
nya béttre sétt att tillverka dessa lampor.

Légenergilampan ar idag dyrare &n glédlampan men det &r en kostnad man
sparar in pa ldgre energiforbrukning och pa att man inte behdver kopa nya
lampor lika ofta som med glodlampor. Australien har gatt fére i denna fraga
och har redan antagit en lag som skall forbjuda glodlampan om tre ar.
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Vi maste klara att gé i spetsen for alla kloka forslag om miljovéanliga pro-
dukter och varor som forbrukar mindre energi. Ett forbud mot glodlampan
skulle med stor sannolikhet innebéra att ersittningsprodukter utvecklas. Vi
kan ju erinra oss forbudet mot klorblekning av papper. Det kan vara rimligt
att diskutera att sétta ett stoppdatum for tillverkning och forsédljning av glod-
lampor.

En av de faktorer som star bakom den storsta dkningen av vixthusgaser ir
flygtrafiken. Flyget dr dock i mdnga sammanhang nddvéandigt. Att helt upp-
hora med ldngdistansflygningar eller att bryta forbindelser med vissa platser
vilka kanske enbart kan nas luftvigen &r inte Onskvért. Pa sikt anser vi att
dock att inrikesflyget maste reduceras. Sverige maste satsa mer pa jairnvag. Vi
bor ocksé utveckla systemen kring jarnvégen, forvaltningen av stationer och
service runt jarnvagen. Biljett- och bokningssystem, forutsittningar for anslu-
tande resor etc. maste bli béttre.

Det hér var bara nagra exempel pa miljéinsatser. Det vi vill visa pa ar det
akuta behovet av att genomfora nddvandiga miljdinvesteringar i Stockholms-
regionen.

Stockholm den 6 oktober 2008

Veronica Palm (s) Mikael Damberg (s)
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