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Satsa pa cykelturismen och cykling pa
landsbygden

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om en statlig satsning pa
cykelleder samt cykelturism och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om ett nationellt stomvégnét
for cykel och tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att sikerstélla
tillrackliga avséttningar till cykelinfrastruktur 1 ldnstransportplanerna och
tillkdnnager detta for regeringen.

4. Riksdagen stiller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om att sikerstélla
cykeltillgdnglighet i samband med om- och utbyggnad av s.k. tva-plus-ett-vigar och
tillkdnnager detta for regeringen.

5. Riksdagen stiller sig bakom det som anf6rs i motionen om att dndra viglagen for att
sakerstélla markatkomst for cykelvégar och tillkdnnager detta for regeringen.

6. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om utdkade insatser for att
komma till ratta med hastighetsovertriadelser och tillkdnnager detta for regeringen.

Stort intresse for hdllbar cykelturism

Intresset for hillbar turism och naturturism 6kar. Orsaken dr bade ett 6kande intresse for
héllbar turism och en ldngtan efter naturupplevelser i ett alltmer urbaniserat samhélle.
Erfarenheter fran andra ldnder visar att det finns en stor ekonomisk potential i cykel-
turism. Samtidigt erbjuder cykelturism en mojlighet att utveckla en hallbar och klimat-
smart turism som dessutom bidrar till folkhdlsan. Cykelturismen &r bred och kan
innebdra alltifrén flerdagarscykelturer langs med cykelleder till d&ventyrlig mountain-
bikecykling.

Regeringen har i den nationella cykelstrategin konstaterat att Sverige har forut-
sdttningar att kunna utveckla bade turism- och rekreationscyklingen ytterligare. Sedan
ett par ar tillbaka kan Trafikverket utnimna nationella och regionala cykelleder.



Trafikverkets definition av en cykelled &r: “ett sammanhéngande cykelstrak for
rekreation eller turism. Leden kan besté av olika typer av infrastruktur: lagtrafikerade
vagar, cykelbanor med mera.” For att en cykelled ska klassas som nationell cykelled
bedoms foljande beslutsgrundande kriterier: forankring, trafiksikerhet, tillgédnglighet
(forutom tillgdnglighet med kollektivtrafik) och tillstdnd. Dérutdver rekommenderas att
ett antal kriterier uppfylls, vilka dock inte dr beslutsgrundande: attraktivitet, tillgéng-
lighet med kollektivtrafik, kommunikation och kvalitetssidkring.! I dagsldget finns det
tvd nationella cykelleder. Enligt Trafikverkets hemsida finns det ocksa ett antal
ansokningar om regional utmérkning, men inga beslut ar fattade 1 dag. Ett antal
ansokningar om regional utméirkning har inkommit. Inga beslut om utmérkning ar
fattade idag.””

Ojamn och bristande kvalitet pa turistcykelleder

Det finns dock betydligt fler sa kallade turistcykelleder én de som ar utpekade av
Trafikverket. Minga regioner marknadsfor cykelleder, men standarden och skyltningen
(om den 6ver huvud taget finns) varierar. En cykelturist vill dock kunna vara séker pa
att viagen bade dr framkomlig och sdker. ”Sékra, attraktiva cykelvdgar ér trots allt kér-
nan i en cykeldestination.”

Vid val av cykeldestination &r foljande kriterier av vikt enligt en analys av cykel-
turismen av Kairos Future:

sakerhet (1ag trafikintensitet, bra skick pa végar, kontinuerliga vigar)
anvindarvénlighet (skyltning med tydlig och tillforlitlig information)

brett utbud av rutter

vackra landskap samt cyklistvdnliga byar och stider

intressanta besoksmal som stéder, fiskeldgen, slott, borgar, kyrkor, museer,
naturreservat, fagelomraden, strdnder och badplatser i narheten.

For en turist pa cykel ar det inte alltid mojligt att enkelt planera om sin tur eller cykla
tillbaka ett antal mil nér hen upptécker att vigen inte ar farbar halvvéigs genom turen.
Det ar darfor viktigt att pa forhand fa tillforlitlig information om végens skick. Cykel-
turisten behover ocksa péd forhand veta om man kan cykla med cykelkérra, och om
vagen dr sdker nog att cykla med barn ar viktigt.

Pa regeringens uppdrag har Tillvixtverket genomfort en nationell kartlaggning och
sammanstillning av det pagaende arbetet inom turism- och rekreationscykling. I den
konstateras att det finns totalt 82 “cykelturistiska” leder och att ytterligare 13 planeras
eller utreds. Det saknas en tydlig definition och grinsdragning for manga av lederna,
och informationen om dem é&r ofta otydlig, svar att hitta och inte uppdaterad. Léngre
bilfria cykelleder ar séllsynta.* Det hédr rimmar inte vl med cykelturisternas behov och
efterfragan.

! Trafikverkets rapport Cykelleder for rekreation och turism — Klassificering, kvalitetskriterier och
utmérkning (2017).

22019-09-28: https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-
utreda/samhallsplanering/planera-for-transporter-i-samhallsplaneringen/Personresor/cykel-i-
samhallsplaneringen/Cykelleder-for-rekreation-och-turism/beslutade-turistcykelleder/.

3 Kairos Future: Kartldggning och analys av cykelturism och cykelturisten, 2015.

4 Uppdrag om en nationell kartldggning och sammanstillning av det pagdende arbetet inom turism- och



En satsning pa cykelleder behovs for att ta vara pa Sveriges cykelturismpotential.
Det racker inte med marknadsforing; en god cykelinfrastruktur dr nddvindig for att
starka Sverige som ett mal for cykelturister. Sverige behover ett stomvéagnit av sam-
manhéngande cykelleder.

Satsning pa cykelleder gynnar dven cykling
pa landsbygden

En statlig satsning pa cykelleder dr ocksé av godo for att 6ka cyklingen pa landsbygden.
Cykeln ér ett bra transportmedel som gynnar miljo, klimat och hélsa dven pa lands-
bygden. Det finns sjdlvklart en utmaning i att avstanden pé landsbygden ar langre, men i
stora delar av landet finns det en potential att byta ut bilresor mot cykelresor, dven pa
landsbygden. Exempelvis kan cykeln anvdndas som en del av resan for att kunna na
kollektivtrafik eller for att ta sig till nirliggande tétorter och service. Erfarenheter fran
redan genomforda cykelleder ar att de inte enbart nyttjas for cykelturism utan ocksa for
arbetspendling och ovriga fritidsresor. Det anses dock sdllan vara motiverat att satsa pé
cykelinfrastruktur pa landsbygden da resandeunderlaget ofta bedoms vara for litet om
man strikt tittar pd parametrar som cykelpendling. Genom satsning pa cykelinfrastruktur
dven pa landsbygden Okar potentialen for savél 6kade resor med cykel pa landsbygden
som cykelturism.

Tillrackliga resurser for utbyggnad av
regionala cykelvagar

Regionala cykelvdgar finansieras huvudsakligen via ldnstransportplanerna for regional
infrastruktur. Erfarenheten frdn ambitidsa regioner som exempelvis Region Skéne, vilka
1 sin senaste RTI-plan (regional transportinfrastrukturplan) dubblade avsattningarna till
cykelinfrastrukturen, dr att det trots denna satsning saknas tillrdckliga medel for att
bygga ut cykelinfrastrukturen 1 tillfredsstdllande omfattning. Regeringen behover darfor
1 den kommande nationella planen for transportinfrastruktur sékerstélla att regionerna
avsdtter tillrackliga resurser for utbyggnad av regionala cykelvégar.

Ta bort juridiska hinder for gena och logiska strak

Vid utbyggnad av cykelleder, bland annat Kattegattleden, har problemet med mark-
atkomst for anldggande av cykelvdg aktualiserats. Genom véglagens definition av vig
och kraven pé funktionellt samband och samfirdsel omdjliggors majligheten att fa gena
och logiska cykelstrak. En enskild markégare kan med anledning av detta blockera en
cykelvdgsutbyggnad men skulle inte kunna férhindra en utbyggnad av en vanlig vag.
Trafikverket hindras ocksa fran att genomfora satsningar pa cykelvégar som inte har ett
funktionellt samband med deras anldggning (det vill sdga bil- och jarnvdg). Dessa
juridiska svérigheter har varit kdnda ldnge och behover snarast atgérdas.

rekreationscykling, N2017/04848/TS.



Sakerstall tillgdnglighet 1 samband med
ombyggnation av vig

Tyvérr har cykeltillgidngligheten pa landsbygden och mellan titorter forsdmrats pé
senare ar da satsningar pa motesseparerade végar, sa kallade tva-plus-ett-végar, har
genomforts. Efter en ombyggnation &r det inte langre mgjligt for cyklister att nyttja
végen, och samtidigt har det séllan gjorts samtidiga satsningar pa att sdkerstilla
cykeltrafikens framkomlighet genom utbyggda cykelvigar. Trafikverket behdver
framover sikerstilla cykeltrafikens framkomlighet i samband med ombyggnation av
bilvdgar och darutdver terstilla framkomligheten for cykel vid redan genomforda
ombyggnadsprojekt.

Okad hastighetsefterlevnad

Pé landsbygden sker ofta cykling i blandtrafik pd landsvégar. D& far motorfordons-
trafikanternas regel- och hastighetsefterlevnad stor betydelse bade for den upplevda och
for den faktiska sidkerheten. En majoritet av trafiken pa statliga vigar, 55 procent,
overskrider hastighetsgransen. Det hir innebér en stor risk for skador och dodfall, inte
minst for de oskyddade trafikanterna. Om regeringen vill satsa pa utokad och séker
cykling ar darfor en prioritering av att fa battre hastighetsefterlevnad viktig. Det kan till
exempel ske genom utdkad automatisk trafikdvervakning med kameror, aktiv fartdimp-
ning och ny teknik som begransar fordons mdjlighet att kora {or fort.

Sammanfattningsvis kan ségas att det finns en stor potential att skapa battre forut-
sattningar for cykelturism och cykling pa landsbygd genom att ett nationellt stomvégnét
av cykelleder byggs ut. Det behdvs ett nationellt ansvarstagande i denna fraga samt for
att sdkerstilla att tillrdckliga medel for cykelinfrastruktur avsitts 1 lanstransportplanerna
for regional infrastruktur. For att fa gena och logiska cykelleder behover de juridiska
frdgorna kring markétkomst atgéirdas. For att inte befintlig cykeltillginglighet ska for-
samras behover Trafikverket fa i uppdrag att sdkerstilla cykeltillgédnglighet i samband
med ombyggnation av viigar. Okad och siker cykling lyfts fram i den nationella
cykelstrategin; for att sdkerstélla sdkerheten for oskyddade trafikanter pé landsvagar
behovs ytterligare atgérder for 6kad hastighetsefterlevnad.
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