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Sammanfattning

Kommissionen har inom ramen for sitt s.k. Refit-program gjort en versyn
av lagstiftningen om passagerarfartygssidkerhet, for att utvdardera dess
tillimpningsomraden, proportionalitet och &ndamélsenlighet. Resultatet visar
att lagstiftningen 1 stort dr &dndamalsenlig men att det finns vissa
forbattringsmajligheter. Kommissionen har nu presenterat tre direktivforslag.

Forslagen  innebar  dndring i direktivet = 2009/45/EG! om
sdkerhetsbestimmelser for passagerarfartyg i inrikes fart for att ta bort

! Europaparlamentets och radets direktiv 2009/45/EG om sikerhetsbestimmelser och



obsoleta regler och genomfora forenklingar och fortydliganden. Bl.a. ses
definitionerna Over fartomrdden Over samt ett fortydligande gédllande
passagerarfartyg byggda i aluminium.

Andringar foreslds i direktivet 98/41/EG? om registrering av personer
ombord pa passagerarfartyg for att ta hdnsyn till den tekniska utveckling som
skett, ta bort godkdnnandeprocessen for rederiers egna registreringssystem
och hdja den sékerhetsniva som direktivet syftar till.

Dessutom  foreslds att reglerna i  direktivet 2009/16/EG® om
hamnstatskontroll och direktivet 1999/35/EG* om inspektioner av ro-ro-
passagerarfartyg och hoghastighetspassagerarfartyg ska slas samman och att
det senare direktivet ddrmed ska upphora att gélla.

Regeringen stiller sig preliminért positiv till dversynen av regelverken och
vilkomnar en effektivisering och forenkling av regelverken. Passagerarfartyg
inklusive ro-ro-passagerarfartyg &r mycket viktiga delar i transportkedjan
och transporterar stora volymer gods och passagerare till och fran Sverige.
Olyckor med dessa fartyg kan fa stora konsekvenser och det dr av sérskild
vikt att Sverige bidrar till regelutvecklingen for dessa fartygstyper.

Regeringen avser verka for att regelverken blir &ndamélsenliga, effektiva och
uppndr sitt syfte och mal. Ambitionen bor vara att minska administrativa
bordor, sérskilt for sma- och medelstora foretag, utan att det paverkar
sékerhetsnivan negativt.

1 Forslaget

1.1 Arendets bakgrund

Kommissionen har inom ramen for sitt s.k. Refit-program gjort en dversyn
av lagstiftningen om passagerarfartygssdkerhet, for att utvdrdera dess
tillimpningsomraden, proportionalitet och dndamalsenlighet. Kommissionen
publicerade resultatet av Oversynen i en rapport den 16 oktober 2015.
Rapporten anger att lagstiftningen i stort dr dndamalsenlig genom att den
forbéttrar sakerheten och bidrar till att etablera den inre marknaden. Men det
finns vissa forbattringsmojligheter. Till exempel Overlappar en del av
reglerna varandra och det finns forlegade och oproportionerliga krav som bor
tas bort. Kommissionen beddmer ocksa att sédkerheten i vissa fall kan hojas
utan att det medfor ndmnvért 6kade kostnader for ndringen. I linje med dessa

sdkerhetsnormer for passagerarfartyg

2 Rédets direktiv 98/41/EG om registrering av personer som firdas ombord pa
passagerarfartyg som ankommer till eller avgér fran hamnar i gemenskapens
medlemsstater

3 Europaparlamentets och radets direktiv 2009/16/EG om hamnstatskontroll

4 Rédets direktiv 1999/35/EG av den 29 april 1999 om ett system med obligatoriska
besiktningar ~ for en  sdker  drift ~av  ro-ro-passagerarfartyg  och
hoghastighetspassagerarfartyg i reguljar trafik
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slutsatser har nu kommissionen presenterat tre direktivsforslag som ska borja
forhandlas i juli 2016. Ytterligare andringsforslag kan komma i slutet av aret.

1.2 Forslagets innehall
KOM(2016) 369 (EU-pass direktivet)

Forslaget innebdr att obsoleta regler tas bort och flera forenklingar och
fortydliganden gors. Forslaget gar ocksé ut pé att uppdatera direktivet for att
ta hinsyn till &ndringar i andra EU-rdttsakter eller annan internationell
lagstiftning  (FN-konventioner och resolutioner). Vidare foreslar
kommissionen nya definitioner och nagra éndringar i sak for att forbéttra
direktivets dndamélsenlighet. De dndringar som é&r sdrskilt intressanta for
Sveriges del &r dndringen av fartomrddena C och D (Art. 4.1) samt ett
eventuellt utokat krav pa brandskydd for fartyg byggda i aluminium (Art.
6.6).

KOM(2016) 370 (registrering av personer ombord)

Andringarna syftar till att uppdatera direktivet for att ta hénsyn till den
tekniska utveckling som skett sedan direktivet tillkom 1998 och att forbattra
den sdkerhetsnivd som det tillhandahaller. Konkret innebédr detta att
foretagen foreslds bli skyldiga att registrera uppgifter om antal
ombordvarande passagerare direkt till den ansvariga myndigheten for sok-
och rdddningsinsatser, istéllet for att lagra uppgifterna i sina egna system och
formedla dem forst vid en intrdffad olycka. Kommissionen foreslar ocksé att
det ska bli obligatoriskt att registrera passagerares nationalitet, for att
forbattra efterarbetet vid olyckor. Det nationella Single Window? (NSW) och
det automatiska identifieringssystemet (AIS) utpekas som lampliga tekniska
16sningar for registrering och dverforing av uppgifterna.

Som en konsekvens av att uppgifterna ska Overforas  till
sjordddningsmyndigheten foreslés att foretagen inte langre ska vara skyldiga
att ha ett eget system for att lagra informationen om personer ombord.
Skyldigheten =~ for ~ medlemsstaterna  att  godkdnna  fOretagens
passagerarregistreringssystem tas dirmed ocksd bort. Andringsforslaget
innebdr ocksa att direktivets tillimpningsomrade #ndras ndgot genom att
vissa undantagsmdjligheter tas bort och andra laggs till. Vidare dndras en del
definitioner som ocksé paverkar tillimpningsomradet.

KOM(2016) 371 (flagg- och hamnstatsinspektioner)

Kommissionen foreslar att reglerna 1 direktivet 2009/16/EG om
hamnstatskontroll och direktivet 1999/35/EG om inspektioner av ro-ro-
passagerarfartyg och hoghastighetspassagerarfartyg ska slds samman (det
senare direktivet ska ddrmed upphora att gélla). Tillimpningen av direktivet

3 Nationella Single Window ar en portal for inrapportering av myndighetsinformation
kopplad till fartygsanlop. Portalen, som forvaltas av Sjofartsverket, dr ett samarbete
mellan Kustbevakningen, Tullverket, Sjofartsverket och Transportstyrelsen.
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1999/35 ér i dag problematisk eftersom flera medlemsstater kombinerar eller
ersitter denna typ av inspektion med hamnstatskontroller trots att
tillimpningsomradena for de bada direktiven inte &r identiska.
Andringsforslaget innebir att de gillande besiktningskraven uppdateras,
fortydligas och forenklas for ro-ro-passagerarfartyg och
hoghastighetspassagerarfartyg samtidigt som baskraven behalls. Det gors
dérfor inga egentliga dndringar i sak.

1.3 Gillande svenska regler och forslagets effekt pa dessa

Flera svenska forfattningar kommer att behdva dndras med anledning av
forslagen. Hér nedan foljer information i férhéllande till respektive direktiv.

KOM(2016) 369 (EU-pass direktivet)

Omradet regleras i Sverige i Sjofartsverkets foreskrifter STOFS 2002:17 om
sdkerheten péd passagerarfartyg i inrikes trafik. Direktivet 2009/45/EG har
genomforts 1 bla.  fartygssdkerhetsforordningen  (2003:438)  och
Transportstyrelsens dndringsforeskrift TSFS 2011:47.

KOM(2016) 370 (registrering av personer ombord)

Direktiv 98/41/EG har genomforts genom SJOFS 1999:15 om registrering av
ombordvarande pa passagerarfartyg. Direktivet 2010/65/EU har genomforts i
tva steg; det forsta angav vad som skulle rapporteras — dndringar gjordes
framfor allt i Transportstyrelsens foreskrift och allménna rdd TSFS 2010:159
om rapporteringsskyldighet for fartyg 1 vissa fall, men &dven i
Transportstyrelsens foreskrifter och allmédnna rad TSFS 2010:96 om atgirder
mot fororening fran fartyg. I Transportstyrelsens tillsynsforeskrift TSFS
2009:2 och Sjofartsverkets foreskrifter SIOFS 2004:13 om sjofartsskydd
finns dven vissa hdnvisningar. Det andra steget avser det operativa inforandet
av ett nationellt Single Window, en nationell rapporteringsportal for
uppgiftslimnande genom en gemensam kanal. I Sverige ar det annars fyra
myndigheter som &r mottagare av information som ska rapporteras -
Transportstyrelsen, Kustbevakningen, Sjofartsverket och Tullverket.

KOM(2016) 371 (flagg- och hamnstatsinspektioner)

Direktivet 1999/35/EG har genomfoérts genom fartygssdkerhetslagen
(2003:364) med kompletterande regler i TSFS 2009:2 om tillsyn inom
sjofartsomradet.

Hamnstatsdirektivet (2009/16/EG) har genomforts i bl.a.
fartygssédkerhetslagen (2003:364), men édven i lagen (1980:424) om atgérder
mot fOrorening fran fartyg. Ytterligare bestdimmelser finns dels i
Transportstyrelsens tillsynsforeskrift TSFS 2009:2. Sannolikt kan dven andra
foreskrifter beréras, sasom Transportstyrelsens foreskrift TSFS 2015:45 om
avgifter inom sjofartsomradet.
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1.4  Budgetira konsekvenser / Konsekvensanalys 2015/16:FPM107

1.4.1 EU:s budget

Forslagen anses inte fa nagra konsekvenser for EU-budgeten.

1.4.2 Statsbudget

Den prelimindra beddmningen r att férslagen inte bor fa nagra konsekvenser
for statsbudgeten. Utgangspunkten &r dock att eventuella sadana
konsekvenser ska finansieras inom befintlig budgetram.

1.4.3 Foretag

Vissa av forslagen i fraimst KOM(2016) 369 och KOM(2016) 370 medfor
6kade kostnader for ndringen.

KOM(2016) 369 (EU-pass direktivet)

Andringen i Artikel 4.1, som gdrs for att forenkla definitionerna av
fartomradena C och D, kan innebéra att de fartyg som idag inte omfattas av
direktivet (dvs. dagens E-fartyg) skulle behova certifieras om. Det medfor i
sé fall kostnader for rederiet for de avgifter till behorig myndighet for att
inspektera och certifiera om fartygen. Vidare kan det &ndrade
brandskyddskravet som foreslds inforas i ny Artikel 6.6 innebdra att
existerande fartyg byggda i aluminium med EU-pass certifikat behdver
certifieras om och medfor dé liknande kostnader som ovan. Det kan ocksa
innebdra att dessa fartyg behdver uppgradera brandisoleringen i vissa av sina
tomma utrymmen.

KOM(2016) 370 (registrering av personer ombord)

For svensk del paverkar forslaget frimst de ca 500 mindre
passagerarfartygen (under 300 brutto) i skdrgardstrafik som idag omfattas av
registreringskrav men som inte omfattas av rapporteringsformaliteter. Dessa
fartyg gor ofta flera stopp och hamnuppehéll pa sin rutt och skulle behdva
rapportera om antal ombordvarande passagerare efter varje stopp. Foretagen
har redan idag uppgift pa antal ombordvarande vid varje del av resan, men
att rapportera vidare denna information blir en 6kad administrativ bérda.

Tekniken for det nationella Single Window &r idag inte anpassad for att pa
ett enkelt sdtt rapportera antal passagerare eftersom det fOrutsdtter en
internetuppkoppling  och  inloggning 1  systemet vid varje
rapporteringstillfille. Om foretagen istéllet viljer alternativet att rapportera
via AIS ér det mojligt att befintlig AIS-utrustning behdver uppgraderas
alternativt att utrustningen behover inforskaffas om fartyget saknar sadan.

Avslutningsvis dr det mgjligt att direktivets omfattning utdkas till
passagerarfartyg i inlandssjofart eftersom ordet havsgéende” foreslés tas
bort fran definitionen av passagerarfartyg.



2 Standpunkter

2.1  Preliminér svensk stdndpunkt

Regeringen &r positiv till dversynen av regelverken med béring pa
passagerarfartygssikerhet och bedomer att forslagen kommer att leda till ett
forenklat regelverk och en dkad sdkerhet ombord. Passagerarfartyg inklusive
ro-ro-passagerarfartyg dr en mycket viktig del i transportkedjan och
transporterar stora volymer gods och passagerare till och fran Sverige.
Olyckor med dessa fartyg kan fa stora konsekvenser och det r av sédrskild
vikt att Sverige bidrar till regelutvecklingen for dessa fartygstyper.

Det ar viktigt att regelverken blir &ndamaélsenliga, effektiva och uppnar sitt
syfte och mal. Ambitionen bor vara att minska administrativa bordor, sérskilt
for sma- och medelstora foretag, utan att det paverkar sdkerhetsnivan
negativt.

Den tekniska utvecklingen bor bidra till att uppné regelverkens mal. Dock
ska tekniska 16sningar vara anvindarvénliga och anpassade for dndamalet.

Regeringen avser sérskilt bevaka revideringen av fartomrdden dé det kan fa
effekter pa den svenska kust- och skérgardstrafiken samt forsékra sig om att
existerande och certifierade passagerarfartyg byggda i aluminium inte
behdver certifieras om.

Regeringen avser ocksd sérskilt bevaka revideringen av reglerna om
registrering av personer ombord dd de kan paverka de mindre
passagerarfartyg som bedriver trafik i den svenska skérgérden. Regeringen
avser verka for att inte 0ka den administrativa bordan for dessa fartyg
samtidigt som direktivets syfte och mal ska uppnés.

Forslaget om att sammanfora bestimmelser om vérdstatskontroll och
hamnstatskontroll bor medfora forenklingar och bidra till att uppna en
likvardig och gemensam tillimpning inom EU.

2.2 Medlemsstaternas standpunkter

Medlemsstaternas standpunkter &r &nnu inte kénda.

2.3 Institutionernas stdndpunkter

Institutionernas stdndpunkter &r &nnu inte kinda.

2.4  Remissinstansernas stdndpunkter
KOM(2016) 369 (EU-pass direktivet)

I samband med de fortydliganden som foreslas om att vissa fartygstyper inte
omfattas av direktivet, anser branschorganisationen Skirgardsredarna att
det dven tydligt bor anges att det heller inte &ar tillitet att anvinda
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forsorjningsfartyg  inom  offshoresektorn  eller  tenderbétar  till
kryssningsfartyg for sightseeing, utflykter eller liknande. For den typen av
trafik ska fartygen vara forsedda med passagerarfartygscertifikat for att
undvika en snedvriden konkurrens. Skérgardsredarna vilkomnar en tydligare
definition av fritidsbat och ndr denna Overgar till att vara en “direktivsbét”
och uttrycket “not engaged in trade” som foreslas bor klargéra denna
distinktion. Enligt forslaget att fortydliga att aluminium vid kompletterande
brandisolering kan vara ett material som &r likvdardigt med stal, anser
Skérgardsredarna att det kan sld héart emot de fartyg som &dr dver 24 meter,
som idag dr certifierade enligt direktiv 2009/45/EG och byggda helt eller
delvis i aluminium. Skédrgardsredarna anser att dessa krav endast ska gilla
nya fartyg da det sannolikt inte &r praktiskt mojligt att genomfora
kompletterande brandisolering pa existerande fartyg. I kommissionens
forslag foreslas dven forenklingar for definitionen av fartomrade dér vissa
hénvisningar tas bort. Skédrgardsredarna anser att en fordndring av
fartomrdden kan fi konsekvenser for enskilda redare om nya fartomrdden
behover tas fram. Det kan dven paverka redan upphandlade trafiklinjer om en
fartomradesgrins flyttas.

KOM(2016) 370 (registrering av personer ombord)

Det foreslas i artikel 4 och artikel 8 att uppgifter om antalet personer ombord
ska registreras hos den nationella kontaktpunkten Single Window eller géras
tillgdngligt med hjilp av det automatiska identifieringssystemet. Om det
system som refereras till d4r AIS, bedomer Sjofartsverket att AIS inte bor
vara en inrapporteringskanal for antalet personer ombord. Annars kommer en
utveckling av det nationella Single Windows vara nddvandigt om ansvarig
myndighet fir 1 uppgift att tillgéngliggéra uppgifterna via AIS. Sjofartsverket
ser darfor inget syfte med den utokade mdjligheten med AIS, utan
foresprakar att registrering endast bor goras till Single Window. Artikel 9
anger att en databas ska upprittas och underhallas av kommissionen dér
medlemsstaten ska informera om beslut om undantag fran registrering. Enligt
artikel 10 &dr det d&ven medlemsstaternas ansvar att kontrollera att registrering
av uppgifter ar tillforlitlig och aktuell samt att behdrig myndighet har tillgdng
till uppgifterna vid en sjoolycka eller sdkinsats. Personuppgifterna ska heller
inte bevaras lidngre dn nodvéndigt. Sjofartsverket ser en otydlighet mellan
medlemsstaternas lagring och ansvar for uppgifter och den databas som
kommissionen ska forvalta.

Branschorganisationen Svensk Sjofart ifrdgasatter forslaget att Overga till att
registrera uppgifter via det nationella Single Window. Bland annat di det
fortsatt dr problem med implementeringen av Single Window och brist pé
harmonisering mellan linderna samt att det vore oldmpligt att frangéd ett
fungerande system med en registreringsansvarig pa varje rederi. Dessutom
pagar en Refit-6vning géllande rapporteringsdirektivet 2010/65/EU som ser
over lagstiftningens dndamalsenlighet och resultat och Svensk Sjofart anser
att man bor avvakta den Oversynen. Svensk Sjofart stodjer forslaget om
tilldgg av nationalitet i de uppgifter som ska registreras.
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Kommissionen foreslar att ta bort mojligheten till undantag frén
vidarerapportering som nu rader i skyddande vatten och om resan ar under en
timme. Skirgirdsredarna anser att undantagsmojligheten bor finnas kvar
dé kravet dr obefogat for fartyg som trafikerar skyddande vatten och nérhet
till sjordddningsresurser och att det d&ven medfor en onddig administrativ
borda. Skidrgardsredarna anser att Sverige bor verka for att undanta
fartomrdde E i sin helhet och i 6vriga fall bor Transportstyrelsen prova
rimligheten.

KOM(2016) 371 (flagg- och hamnstatsinspektioner)

Svensk Sjofart anser att vérdstatskontrolldirektivet 1999/35/EG fortfarande
ar relevant och att inget bor fordndras till det sédmre wur ett
sjosdkerhetsperspektiv men att vissa effektiviseringar dr motiverade. Svensk
Sjofart anser istdllet att direktivet bor utvidgas till att inte bara omfatta ro-ro-
passagerarfartyg utan dven inkludera de kryssningsfartyg som mer eller
mindre gér i reguljir trafik i Ostersjopn och mellan EU-hamnar. Svensk
Sjofart anser dven att det dr tid for ett helhetsgrepp for utvecklingen av
sjosdkerhetsregler for passagerarfartyg bade inom EU och IMO. De anser att
det holistiska perspektivet saknas dér flera komponenter som ldckstabilitet
(index R), ett fartygs framférande och operation bor vara integrerade delar i
ett fartygs 6verlevnadsindex.

3  Forslagets forutsittningar

3.1  Réittslig grund och beslutsforfarande

Eftersom forslagen ersitter nuvarande direktiv forblir den réttsliga grunden
artikel 100.2 i EUF-fordraget om bestimmelser pa sjofartsomradet. Akten
antas genom ordinarie lagstiftningsforfarande.

3.2 Subsidiaritets- och proportionalitetsprincipen

Niar det giller subsidiaritetsprincipen skriver kommissionen att EU:s
lagstiftning om sdkerhet pa passagerarfartyg huvudsakligen har utformats
och anpassats enligt internationella regler som i manga fall ar ett svar pa
allvarliga olyckor som intrdffat. D4 internationella regler faststiller
sdkerhetsnormer for fartyg pa internationella resor 4dr de oftast inte
tillimpliga pé passagerarfartyg som anvénds pa inrikes resor.

Genom forslaget KOM 369 bevaras en gemensam sdkerhetsnivd for
passagerarfartyg som anvinds pé inrikes resor och som inte kan uppnés
genom ensidiga atgérder pa medlemsstatsniva. Samtidigt upprepar forslaget
behovet och mervirdet av skillnader i vissa bestimmelser till foljd av lokala
driftsforhallanden. Vidare skriver kommissionen att mot bakgrund av mélet
for den inre marknaden och friheten att tillhandahélla sj6transporttjanster
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inom medlemsstaterna sdkerstiller forslaget ocksa att direktiv 2009/45/EG
fortsitter att underldtta overforingen av fartyg mellan nationella register och
mojliggora konkurrens pé inrikes resor pa lika villkor, utan att sékerheten
aventyras.

Genom forslaget KOM 370 nés en gemensam och samstdmmig tillimpning
av de registreringskrav som faststills i direktiv 98/41/EG for alla fartyg som
trafikerar EU-hamnar, vilket inte kan uppnds genom ensidiga &tgérder pa
medlemsstatsniva. Det sdkerstiller att direktiv 98/41/EG haéller jimna steg
med den rittsliga och tekniska utvecklingen och fortsétter dérfor att oka
sakerheten och underlétta sok- och rdddningsinsatser om en olycka intraffar.
Forslaget garanterar ocksé att konkurrensen fortsitter att ske pa lika villkor i
EU:s vatten for alla operatdrer, oberoende av nationalitet eller vilken flagga
fartygen for och utan skillnad mellan utrikes och inrikes resor. Samtidigt
fortydligar forslaget villkoren for undantag fran kraven i direktiv 98/41/EG
dér det kan behovas till f6ljd av lokala driftsforhéallanden.

Som beskrivs ovan har gemensamma regler antagits pd EU-nivd for
passagerarfartyg i inrikes trafik, inbegripet ro-ro passagerarfartyg och
hoghastighetspassagerarfartyg. Men detta har inte gjorts nidr det géller
internationella resor dér internationella konventioner géller. Inom ramen for
internationella konventioner mojliggérs vissa undantag och skilda tolkningar
av sikerhetsnormerna. Forslaget KOM 371 gor att passagerare som reser
inom EU fortsatt kan forvénta sig samma skyddsniva oavsett vilken typ av
fartyg eller trafik de reser med. EU:s befintliga inspektionssystem for
passagerarfartyg i bade inrikes och internationell trafik ar en forutsattning for
att en hog sékerhetsnivd pa passagerarfartyg ska kunna upprétthallas och
undermalig sjofart undanrdjas. Det garanterar ocksa att konkurrensen sker pa
lika villkor i EU:s vatten for alla operatorer, oberoende av nationalitet eller
vilken flagga fartygen for och utan skillnad mellan utrikes och inrikes resor.
Dirfor kan harmoniserade villkor och inspektionssystem for driften av ro-ro-
passagerarfartyg och hoghastighetspassagerarfartyg till och frén EU-hamnar
och en gemensam sdkerhetsnivd inte uppnds genom ensidiga atgérder pa
medlemsstatsniva.

Regeringen har ingen invindning mot kommissionens motivering och
resonemang gillande subsidiaritetsprincipen.

Nir det giller proportionalitetsprincipen framhaller kommissionen bl.a. att
olycksstatistiken visat att gillande lagstiftning resulterat i en hog
sdkerhetsnivd for passagerarna. Regleringskostnaderna har inte visat sig
oproportionerliga i jamforelse med nationella normer som annars skulle
kravts. For KOM 369 ér ett av mélen forenkling da fartyg under 24 meter tas
bort fran tillimpningsomradet for direktiv 2009/45/EG da de flesta av dessa
fartyg dr byggda av annat material 4n stdl och redan idag inte omfattas av
direktivet. Dock kommer fartyg byggda i aluminium tydligare inkluderas for
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att bidra till en likvérdig bedomning och gemensam sékerhetsniva pa dessa
fartyg.

I KOM 370 samt KOM 371 foreslas det att ta bort fordldrade krav och
klargora tvetydiga krav som det enda proportionella och konsekventa
alternativet.  Det sédkerstiller att den nuvarande hoga sikerhetsnivén inte
dventyras och mdojliggor en béttre resursanvindning, béttre mélinriktning och
tydligare sikerhetskrav. Kravet att registrera uppgifter om ombordvarande
personer i befintliga elektroniska system utgdr en forbittring till den
nuvarande sdkerhetsnivdn utan att ge upphov till betydande kostnader for
operatdrerna och de nationella forvaltningarna. Det tidigare kravet att
godkédnna passagerarregistreringssystem har medfort en arbetsborda for vissa
nationella forvaltningar. Det &r ytterst viktigt att i ett mycket tidigt skede
efter en sjoolycka ha tillgéng till uppgifter om antalet personer ombord och
en forteckning dver dessa inklusive deras nationalitet.

Regeringen har ingen invdndning mot kommissionens motivering och
resonemang géllande proportionalitetsprincipen.

4 Ovrigt

4.1 Fortsatt behandling av drendet

Forslagen har varit ute pd en fOrsta remiss till berérda myndigheter,
branschorganisationer och fackrepresentanter. En fortsatt dialog med
branschrepresentanter kommer ske under forhandlingens gang.

Forslagen presenterades den 7 juli 2016 i radsarbetsgruppen for sjofart.
Rédets ordforandeskap har for avsikt att borja med KOM 369 géllande
sdkerhetsbestimmelser for passagerarfartyg i inrikes fart och kommer
darefter fortsitta med de 6vriga forslagen.

4.2 Fackuttryck/termer
Hamnstatskontroll - Inspektion av utldndska fartyg av hamnstaten

Ro-ro passagerarfartyg - ett passagerarfartyg med lastutrymmen dér last kan
rulla ombord eller utrymmen av sérskild kategori

Virdstatskontroll - kontroll som vérdstaten utfor pé utlindska
passagerarfartyg som anvéinds i reguljér trafik
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