Motion till riksdagen

1989/90:T543

av Lars Werner m.fl. (vpk)
Inlandsbanan

Inlandsbanan fick genom 1988 ars trafik politiska beslut en sarskild stéllning.
Beslutet betonade vidare méjligheten till en satsning for utveckling av turist-
trafiken. Tanken dr vdl underbyggd mot bakgrund av att banan passerar ge-
nom ett omréde av sj0ar, dlvar och orord vildmark alldeles vid randen av
fjallkedjan. Men sjalvfallet maste en sddan satning kunna kombineras med
reguljar tagtrafik for hela raden inlandsorter.

Idén att erbjuda trafikeringsritten till regionala intressenter och turistor-
ganisationer tog form, nir den i fjol bildade Inlandskommunernas ekono-
miska forening erbjod sig att i nara samverkan med turismutveckling i Oster-
sund bli huvudman for persontrafiken. Forutsittningen for framgang med
denna konstruktion borde vara god.

Ett krav ar att Inlandskommunernas ekonomiska forening erhdller statligt
stod i en omfattning som kan garantera ett hyggligt trafikutbud. En fram-
géngsrik verksamhet forutsiatter att ett tillrackligt antal motorvagnar reser-
veras for andamélet. P4 langre sikt maste vagnarna moderniseras och deras
tekniska prestanda forbittras — inte minste med tanke pa de ofta langa re-
seavstanden. En kostbar del av tdgverksamheten ar manuell tagklarering
och taganmilan. Med hiansyn till att banan har fullgod radioutrustning bor
en satsning kunna ske pé férenkling och forbilligande av tdgsakerhetssyste-
met.

Attraktiviteten 1 tdgresandet maste givetvis forstarkas genom gynnsam-
mare taxor och inordning i lanskortsystemet. Nar det galler m&nadskorten
fungerar det redan nu. Nar det giller de forménliga dygnskorten diaremot
tycks de endast gilla bussarna. Nar det nu finns en god vilja frin kommuner-
nas sida att ansvara for trafiken, maste det vara angelaget for staten att un-
derldtta genom generost finansiellt stod.

Regeringen har ofta uttalat vikten av att 6verfora mer av tunga transporter
fran landsvég till jarnvag. Dessa intentioner realiseras inte nar det géller In-
landsbanans godstrafik. Vi noterar som positivt att regeringen tagit bort de
oformliga avgifter som gjorde det dyrare att anlita Inlandsbanan fér gods-
transporter. Men ur samhillsekonomisk synpunkt maste det till ytterligare
atgirder for att stimulera till 6kad anviandning av jarnvag.

Vi har hir att gora med en transportresurs som ritt anviand skulle minska
det kostsamma slitaget pa vigarna.
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Den tidigare beslutade upprustningen av Inlandsbanan med sidolinjer
maste fullféljas om man tar regional-, milj6- och naringspolitiken pa allvar.

En annan viktig fraga giller stationerna utmed banan. Pa SJ:s program
finns upprustning av ett SO-tal stationer till s.k. resecentra med. Aven utmed
Inlandsbanan behover en sddan fornyelse komma till stdnd. I anslutning till
stationerna finns ofta vilbeldgen mark som kunde disponeras av resp. kom-
mun i samhallsplaneringen. Dessa stationer bor kunna siljas fér en symbo-
lisk summa till berérd kommun och omvandlas till resecentra. P4 s satt gyn-
nas kollektivtrafiken till nytta for battre miljo och sidkerhet. Att SJ:s fastig-
hetsavdelning skulle férsoka pressa fattiga Norrlandskommuner pa vederlag
i form av storre summor kan vpk inte acceptera. Med vpk:s forslag skulle
inlandsbanan kunna ga en ny framtid till motes genom att fungera som en
regional pulsidder genom Sveriges norra inland.

Hemstallan

Med hinvisning till det anférda hemstalls

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i mo-
tionen anforts om statligt stod till inlandsbanan med sidolinjer,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i mo-
tionen sagts om teknisk fornyelse av sdvil vagnar som tagsikerhet,

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kanna vad i mo-
tionen sagts om upprustning av inlandsbanans stationer till rese-
centra.

Stockholm den 24 januari 199¢

Lars Werner (vpk)

Berith Eriksson (vpk) Lars-Ove Hagberg (vpk)
Bo Hammar (vpk) Margo Ingvardsson (vpk)
Yiva Johansson (vpk) Bertil Mabrink (vpk)
Viola Claesson (vpk) Jan Stromdahl (vpk)
Bjorn Samuelson (vpk) Maggi Mikaelsson (vpk)
Bengt Hurtig (vpk) Lars-Ove Hagberg (vpk)
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