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Sammanfattning

Forslaget faststiller krav som sdkerstdller att nya personbilar och litta
lastbilar som vdger mindre dn 3 500 kg uppfyller minimikraven i direktiv
2000/53/EG  om  uttjdinta fordon vad avser ateranvindning,
materialatervinning och &tervinning.

Bestimmelserna kommer att ingd i systemet for EG-typgodkénnande
(direktiv 70/156/EEG, dndrad genom 92/53/EG). Vad giller personbilar
kommer det att omfattas av forfarande for helfordonsgodkdnnande. Direktiv
70/156/EEG haller for ndrvarande pa att omarbetas i syfte att bl.a. utéka EG-
typgodkannandet till andra fordonskategorier 4n personbilar. Under tiden ar
det meningen att medlemsstaterna skall tillimpa bestimmelserna i detta
direktiv pa litta lastbilar genom de nationella typgodkadnnandeforfarandena.

1 Forslaget

1.1 Innehall

Helfordonstypgodkénnandet for personbilar har varit i kraft inom EG sedan
1998. Det innebir enhetliga regler for typgodkannande av fordonsprototyper
och produktionsforhdllanden som wutférs av statliga myndigheter.



Godkénnandemyndigheten skall genomfora sérskilda kontroller for att
verifiera att tillverkaren och dennes leverantorer ldmnat korrekt information
om material och komponenternas vikt , t.ex. stotfangare, skum i sitsar,
tankvolym etc. liksom fordonets totalvikt. Dérefter skall ett sdrskilt intyg
utfardas som sékerstéller att tillverkaren uppfyllt sina &dtaganden enligt
direktivet.

1.2 Gallande svenska regler och forslagets effekt pa dessa

Sverige har inforlivat direktiv 2000/53 om uttjdnta fordon i svensk
lagstiftning bl.a. genom bilskrotningslagen (1975:343), lagen om
producentansvar for bilar (1997:788), 1 och 2 kap Miljobalken och
forordningen om férbud mot vissa metaller i bilar , m.fl.

1.3  Budgetdra konsekvenser

Direktivet har stor ekonomisk betydelse for fordonsindustrin. Inom EU
skrotas arligen ca 10 miljoner fordon vilket ger upphov till mellan 8 och 9
miljoner ton avfall varje ar. Kostnadsékningen for tillverkarna for att
uppfylla de utdkade kraven berdknas till mellan 14 — 50 euro per fordon.
Fordelarna med forslaget bor ses ur miljosynvinkel och beddmas inom ramen
for direktivet om uttjénta fordon.

2 Standpunkter

2.1 Svensk stdndpunkt

Sverige stodjer direktivforslaget och delar kommissionens uppfattning att
forslaget kommer att sdkerstélla att tillverkarna utvecklar och sldpper ut nya
fordon pa marknaden som gor att de viktigaste mélen i direktiv 2000/53/EG
kan uppnds: att minska uppkomsten av avfall frdn fordon genom att
uppmuntra ateranviandning, atervinning och édtervinning av komponenter och
material.

Det finns dock fortfarande skillnader i kraven mellan forslaget och direktiv
2000/53 om uttjanta motorfordon som kan skapa tolkningsproblem for de
ansvariga myndigheternas kontroll t.ex. vid direktimport av motorfordon fran
andra medlemsldnder. Det giller t.ex. forbud mot vissa farliga dmnen i
fordonen som bly, kadmium, kvicksilver och sexvért krom. Sverige anser
darfor att forbudet mot dessa Amnen dven bor inforas i direktivforslaget
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2.2 Medlemsstaternas stindpunkter

En majoritet av medlemsstaterna stodjer forslaget, men en medlemsstat kan
enbart tdnka sig att stodja direktivet om det enbart tillimpas pa nya
fordonstyper, inte pa fordonstyper som redan tillverkats.

En annan medlemsstat har foreslagit att man i direktivforslaget inforlivar
vissa av de bestimmelser som redan foreskrivs i direktiv 2000/53/EG om
uttjdnta fordon, t.ex. forbud for tungmetaller, de tillitna undantagen frdn
detta forbud enligt bilaga II i ovannimnda direktiv samt mérkning av
polymerer.

2.3 Institutionernas stdndpunkter

2.4  Remissinstansernas standpunkter

Fordonstillverkarnas organisationer har uttryckt reservationer mot forslaget.
De motsitter sig att kraven ska gilla for fordonstyper som redan tillverkats
och skulle ha foredragit att det rdckte med en enda bedémning av
tillverkarnas formaga att samla in data fran leverantorerna for att garantera
efterlevnaden av kraven.

Komponentleverantdrernas organisationer stodjer forslaget men vill utdka
krav pa kvalitetskontroll for ateranvéndning av komponenter.

3 Ovrigt

3.1  Fortsatt behandling av drendet

Forslaget har behandlats i1 kommissionens radgivande grupp for
motorfordonsfragor med representanter for medlemsstaterna,
fordonsindustrin och icke-statliga organisationer. Forslaget kommer ndrmast
att behandlas i radsarbetgruppen for teknisk harmonisering (motorfordon) i
ett mote den 27 april 2004.

3.2 Raittslig grund och beslutsforfarande
Artikel 95 i EG-fordraget

3.3 Fackuttryck/termer
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