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Utbyggnad av infrastruktur 1 Skane

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutséttningarna for fortsatta insatser for en
funktionell infrastruktur i Skéne och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om 6kade insatser for
ordning och reda pa vara végar och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Skéne ar en flerkdrnig region med bade storstad och landsbygd, och en transitregion
mellan 6vriga Sverige och kontinenten. Nar Fehmarn Balt-tunneln mellan Danmark och
Tyskland 6ppnar 2029 skapas stora mojligheter till tillvaxt. Men det kommer ocksa att
innebdra en stor 0kning av godstrafik, vilket sétter press pa Skane som genomfarts-
region for svensk import och export. De danska och svenska regeringarna behover
sikerstilla att Oresund inte blir en flaskhals samt att dkad gods- och fjarrtagtrafik inte
trycker undan arbetspendlingen i Skéne och Oresundsregionen.

For Skane som #r en del av Oresundsregionen och Greater Copenhagen #r god
infrastruktur och bra forbindelser mellan Sverige och Danmark grundldggande for alla
oss som bor och verkar i regionen. Infrastrukturen i allmédnhet och infrastrukturen for
kollektivtrafik i synnerhet har stor betydelse for Skanes utvecklingsmgjligheter. Genom
utbyggnad av infrastruktur har arbetspendlingen 6kat kraftigt under de senaste ar-
tiondena och regionforstoringen har kunnat erbjuda fler ménniskor fler jobbmgjligheter,
men det finns dn storre mojligheter till regionforstoring och stirkta jobbmojligheter om
infrastrukturen byggs ut tillrackligt.

Exempel pa forstarkning som &r av avgorande betydelse for Skéne dr Véstkustbanan
med dubbelspér hela vigen, dubbelspar pa Skidnebanan och byggande av nya stambanor
langs Sodra stambanan. I detta arbete behover dven genomgripande bangardsutbyggnad
pa Héssleholm C ske. For att stirka arbetsmarknaden, minska miljopaverkan och binda
samman Skénes kommuner behdvs ocksa satsningar pa banor som Ystadbanan och



Osterlenbanan. Aven pa striickan mellan Simrishamn och Malmé, lings med den téinkta
Simrishamnsbanan, behovs sparburen kollektivtrafik med hog kapacitet.

Idag 4r Oresundsbron den enda fasta forbindelsen dver Oresund. For att utveckla hela
Oresundsregionen och korta restiderna fran de norra delarna av Sverige ut i Europa
behodvs ytterligare fasta forbindelser. Enligt Forsvarsberedningens rapport Kraftsamling
(Ds 2023:34) krdvs dessutom samverkan med andra lidnder for att hantera grinsover-
skridande infrastruktur for att sikra mdjligheterna till jarnvagsforbindelser till
kontinenten, inte minst for att stirka redundans i sdra Sverige for tunga transporter pa
bade vig och jarnvag.

Dirfor behdvs framst en fast forbindelse mellan Helsingborg och Helsingor for
Oresundsregionens fortsatta utveckling, och den bor paborjas s snart det gar. En s
kallad HH-forbindelse skulle avlasta Oresundsbron frin persontrafik och dirigenom
frigora kapacitet for fler godstdg 6ver bron. Da HH-forbindelsen ar sjélvfinansierande
tringer den inte undan andra nddvéndiga infrastrukturinvesteringar. Men dven en
Oresundsmetro mellan Malmé och Képenhamn #r en viktig forbindelse eftersom den
kan avlasta Oresundsbron pa pendlare for att kunna méta forviintade dkningar av gods-
och persontigtrafiken nir Fehmarn Balt-forbindelsen mellan Danmark och Tyskland
star klar dver Oresund och for att Malmo och Képenhamn ska bli samverkande stads-
delar i en stark storstadsregion. En Oresundsmetro bidrar dérmed till att framtidssikra
svensk export, till svensk klimatomstillning och till att Malmo och K&penhamn ska bli
samverkande stadsdelar i en stark storstadsregion. Europasparet dr ocksa en fast
forbindelse som kan vara aktuell efter att de tva 6vriga har byggts.

Vi behover fortsidtta med de stora 0kningar av resurserna till jirnvigsunderhallet som
de S-ledda regeringarna gjort de senaste dren. Det behdvs ocksa en bra dialog med de
regionala trafikoperatorerna och en gemensam strategi for hur det planerade underhallet
kan stora sa lite som méjligt. Aven om det #r sa att kollektivtrafiken pa rils bor ta en
storre del av pendlingstrafiken s& méste ocksa trafiksituationen pa vigarna forbattras.
Som transitregion dr Skane sarskilt viktigt att elektrifiera i snabb takt. De hojda
banavgifter som bland annat lagts pa godstrafiken under innevarande mandatperiod
behover ses Over 1 syfte att 6ka méngden gods som gér pa jirnvdg. Dagens avgifter ar
inte andamalsenliga utifrdn mélsittningen att fora 6ver gods fran vig till jarnvag.

Mer nationella insatser behdvs ocksd for att stirka vdra hamnars utveckling, detta for
att mer gods ska kunna flyttas dver fran vég till sjofart och jarnvag. Darfor behover dven
kommunikationerna till och frén vara hamnar underléttas, sirskilt dd@ mycket tung trafik
idag gar rakt igenom exempelvis Ystad och Trelleborg.

Vi vill dven sérskilt understryka att arbetet med ordning och reda pé véra vigar ér
avgdrande for en god trafiksituation och dkad trafiksikerhet. I Oresundsregionen ser vi
tydligt konsekvenserna av bland annat olaga cabotagetransporter och behovet av starkta
mojligheter att kontrollera de transporter som skapar osund konkurrens pa vara vigar.
EU har beslutat om det s kallade mobilitetspaketet och Sverige maste se till att dessa
delar implementeras ute pa véra svenska vagar dven 1 praktiken.
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