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Propositionens huvudsakliga innehall

I propositionen foreslds att den som anordnar en motortivling inom in-
hiignat tdvlingsomrdde méste ha en sirskild forsdkring. s. k. motortivlings-
forsikring, fran vilken full ersittning utgdr till dskadare och funktiondrer
som skadas vid tévlingen. Ersittningen skall utgd oberoende av om nagon
har skuld till olyckan cller inte, och det skall i princip vara utan betydelse
om den skadade sjilv har medverkat till skadan. Reglerna tas in i en lag
om motortivlingsforsikring som foreslas trida i kraft den 1 juli 1976, alltsd
samtidigt med den nyligen beslutade trafikskadelagen.

I propositionen bechandlas ocksd frdgan om ett motsvarande lagreglerat
skydd bér inforas for dem som sjilva deltar i en motortivling inom inhiignat
tdvlingsomrade. Detta anses inte bora ske f. n. Frigan kan dock behova
tas upp pd nytt, om det forsikringsskydd som de tdvlande har i dag pa
grund av frivilliga olycksfallstorsiikringar inte successivt forbittras.

| Riksdagen 1976. 1 saml. Nr 196
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man skulle forsiimras genom detta undantag Gverlimnade riksdagen at re-
geringen att under varen 1976 (Oreligga riksdagen forslag till en sirskild
lag om ersittning for skador vid motortivlingar inom inhiignat tivlings-
omride. Enligt utskottel, vars betdnkande godkindes av riksdagen. borde
en sddan lag tillerkdnna tredje man ersittning for skada pa rent objektiv
grund, och ritten till denna crséttning borde garanteras genom en obli-
gatorisk ansvarsforsikring.

I utskottets betinkande uttalades vidare att det kunde bli nddvindigt
att lagstiftningsvigen trygga ritten till ersittning dven 4t forare som skadades
vid motortdvling inom inhégnat tdvlingsomrade, om nigon forbittring av
deras nuvarande forsdkringsskydd inte kunde dstadkommas genom frivilliga
avtal. Med hinsyn till frigans vikt forutsatte utskottet att regeringen foljde
utvecklingen pd omridet och vidtog erforderliga atgirder. Riksdagen har
gett regeringen till kidnna vad utskottet silunda anfort.

De lagstiftningsfrigor som har aktualiserats genom riksdagens beslut har
tagits upp till behandling inom justitiedepartementet. Under #rendets be-
redning i departementet har 6verliggningar hllits med foretridare for Sven-
ska Dbilsportforbundet, Svenska motorcykeltorbundet, Forsdkringsbran-
schens service AB, rikspolisstyrelsen och statens trafiksikerhetsverk.

2 Motorsporten i Sverige
2.1 Organisation

Motorsporten har stor internationell spridning. Den hégsta internationella
ledningen utdvas for bilsportens del av Fédération Internationale de I’ Auto-
mobile (FIA) med mediemmar frin 83 linder och for motorcykelsportens
del av Fédération Internationale Motocycliste (FIM) med mediemmar frin
46 linder. Dessa motorsportorganisationer utfardar internationella tivlings-
reglementen, som medlemmarna i varje land dr skyldiga att folja.

I Sverige 4r motorsporten en del av den nationella idrottsrérelsen, vars
hogsta organ ir Sveriges riksidrottsforbund (RF). Ledningen av bilsporten
utdvas av Svenska bilsportforbundet (SBF), som ir anslutet till riksidrotts-
forbundet sedan &r 1962. Motorcykelsporten leds av Svenska motorcykel-
forbundet (SVEMO) som ir anslutet till riksidrotisforbundet sedan ar 1961.
Bade bilsportférbundet och motorcykelforbundet d4r medlemmar av veder-
bérande internationella motorsportorganisation, som har godkint dem som
nationella organisationer for bilsporten resp. motorcykelsporten. Forbunden
bestar av lokala foreningar, som genom sitt medlemskap i forbunden ocksé
dr medlemmar i riksidrottsforbundet. Tdvlingsverksamheten regleras av na-
tionella tivlingsreglementen och specialreglementen, som har utfiirdats av
forbunden och som bygger pd de internationella tidvlingsreglementena.

Bilsportforbundet har enligt sina stadgar till indamal att befrimja och
administrera bilsporten i Sverige, utbilda funktionirer och aktiva, verka for
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héjande av trafikkulturen samt stimulera den fordonstekniska utvecklingen.
Forbundet bestir av omkring 340 foreningar med sammanlagt dver 63 000
medlemmar. Av medlemmarna, varav hilften dr yngre dn 25 ar, dr 30 000
aktiva medan 5000 ir specialutbildade funktiondrer. Under &r 1975 ar-
rangerade féreningarna omkring 630 tivlingar som besdktes av drygt 460 000
Askadare.

Motorcykelforbundet har enligt sina stadgar till &ndamdl att befrimja,
kontrollera och administrera aktiviteter inom foérbundets verksamhetsom-
rAde samt handha organisationens gemensamma angelidgenheter. Forbundet
bestdr av drygt 270 foreningar med sammanlagt over 43 000 medlemmar.
Av medlemmarna dr 3 500 aktiva medan 2 000 dr specialutbildade funk-
tiondrer. Under ar 1975 arrangerade foreningarna mer dn 400 tivlingar som
besoktes av inte fullt 380000 A&skadare.

Vid sidan av den tivlingsverksamhet som bedrivs av bilsportforbundets
och motorcykelforbundets foreningar anordnas motortdvlingar i Sverige dven
av andra motorforbund och motorkiubbar. Den mest omfattande verksam-
heten utdvas av Motorf6rarnas helnykterhetsforbund (MHF). I viss utstrick-
ning genomfors motortdvlingar ocksd av organisationer, foretag etc. som
inte annars eller endast undantagsvis har motorsport p sitt program. Som
exempel kan nimnas tidningar och politiska organisationer. De tidvlingar
som nu har berdrts har emellertid si gott som uteslutande turist-, trafik-
sikerhets- eller trafikutbildningskaraktir och saknar sddana tdvlingsmoment
som utmirker motortivlingar i egentlig bemirkelse. De limnas dirfor &t
sidan i detta sammanhang.

Motortidvlingar med bil eller motorcykel anordnas dven i forsvarets regi
under ledning av Sveriges militira idrottsforbund. Vid dessa tdvlingar —
ca 25-30 om dret - anvinds endast forsvarsmaktens egna fordon, och tiv-
lingarna genomfOrs som Ovning enligt militdra végtrafikkungorelsen
(1954:636). De har karaktir av orienterings- och tillforlitlighetstdvlingar, och
inga tdvlingsmoment forekommer dér hastigheten har avgérande betydelse.
Inte heller dessa tivlingar behandlas i det féljande.

Motorsporten i Sverige omfattar ocksa tédvlingar med motorbét och luft-
fartyg. Dessa tivlingsformer saknar intresse i detta saimmanhang och berérs
inte i fortsittningen.

2.2 Tivlingsformer

Bilsporten bestir enligt bilsportforbundets regler av sex olika tiv-
lingsgrenar. En av dem dr miniracing, som kors med skalamodellbilar. Denna
tavlingsform behandlas inte i det foljande. Av Gvriga bilsportgrenar Kors
rally p& omvixlande allmin vdg och avspidrrade strickor, medan racing,
rallycross, dragracing och karting kérs pa inhédgnade tdvlingsbanor som igs
eller arrenderas av féreningar anslutna till bilsportforbundet.

Rally dr den i sdrklass mest utévade bilsportgrenen. Det ir en l&ngfirds-
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tdvling for standardbilar som avgérs av kértiden pa avlysta vigar, vigavsnitt
elier liknande. Dessa s. k. specialstriickor, dir de tivlande kor en i taget
och dir specialprov och sérskilda mandverprov i vissa fall ingdr, ir i regel
flera till antalet och binds samman med icke utslagsgivande transportstrickor
av varierande lingd, ofta p flera hundratals mil. Rallytivlingarna indelas
i rally, minirally, rallyspecial, rallyvarviopp och bilorientering.

Racing ir en ren hastighetstiviing for serietillverkade standard- och tu-
ristbilar, for specialbilar (sportbilar) och for ensitsiga tivlingsbilar av for-
meityp. De mest kdnda tdvlingarna dr de som anordnas for s. k. Formel
1-vagnar. Racing kors antingen pa permanenta racingbanor eller p4 sirskilda
isbanor, grisbanor eller jordbanor. Ocksé tivlingar i backe forekommer. |
Sverige finns sju permanenta racingbanor.

Rallycross dr en relativt ny tiavlingsform, som i Sverige har tilldragit sig
ett allt stdrre publikintresse. Det dr en hastighetstiviing f6r specialbilar,
ddr korreglerna inte 4r lika stringa som inom andra bilsportgrenar. Rena
pakorningar dr férbjudna, men didremot dr tringning (s. k. tit korning) i
vissa fall tilliten. Tidigare genoraférdes rallycrosstivlingar i Sverige nistan
uteslutande p terrdingbanor av motocrosstyp. Numera finns emellertid 27
banor av internationellt godkind typ, dvs. banor diir ungefir en tredjedel
ar av betong, asfalt eller tjira medan &terstoden bestir av gris, 10s jord
eller sand.

Dragracing 4r en accelerationstivling for bilar av de mest skiftande slag,
frin vanliga standardbilar till bilar som ir byggda enbart for dragracing (s. k.
dragsters). De snabbaste bilarna dr utrustade med en eller flera bromsskirmar
som extra bromsutrustning. Bilarna kors tvd i taget pad en 402,33 m (1/4
engelsk mil) 1dng asfalterad rakbana. Det finns fyra sddana banor i Sverige.

Karting eller Formel K (tidigare kallad go cart) ir en speciell form av
racingtiivling med karosserilésa minibilar som drivs med tvataktsmotorer,
t. ex. motorcykelmotorer. Tiviingsformen betraktas framfor allt som en ung-
domssport, och den ldgsta dldern for deltagande ligger avsevirt under den
som tillats inom andra bilsportgrenar. Tdvlingarna koérs pd sirskilda kar-
tingbanor, f. n. 38 i Sverige. I undantagsfall anordnas kartingtdvlingar dven
pé provisoriska banor, exempelvis asfalterade banor inom ett industriomréde.
Ocksa ren nodjeskorning forekommer, varvid alimidnheten mot avgift far
hyra kartingbilar under viss tic.

Motorcykelsporten indelas enligt motorcykelférbundets regler i
elva olika tdvlingsgrenar. Av dem kdrs orienterings- och tiliférlitlighets-
tdvlingar samt trialtivlingar 6msom pd allmin vig, dGmsom pd smdavigar
eller i ren terring. Ocksd sniskotertdvlingar anordnas ibland pa banor som
inte dr inhdgnade. Ovriga tdvlingsgrenar — motocross, enklare isbanetiv-
lingar, roadracing, speedway, isracing. sand- och grisbanetiivlingar, back-
tdvlingar och dragstertavlingar - kors ddremot enbart pi inhignade tiv-
lingsbanor. I den man banorna inte #gs av féreningar som ir anstutna till
motorcykelforbundet, hyr eller arrenderar foreningarna dem for enstaka till-
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fillen eller for mera stadigvarande bruk.

Orienterings- och tillforlitlighetstivlingar dr motorcykeisportens motsva-
righet till bilsportens railytdviingar. Tdvlingarna kérs med motorcykel (med
eller utan sidvagn), skoter eller moped pa sirskilda orienterings- resp. till-
forlitlighetsstrickor som foretriidesvis 16per utmed smirre vigar och stigar
i skogsterriing. Strickorna binds samman med transportstrickor som i regel
ir forlagda till allmédn vig. I tiliforlitlighetstdvlingarna kan dven férekomma
specialstrickor, dir hastigheten #r utslagsgivande, och vissa speciaiprov.

Trial dr en tekniktdvling i svarframkomlig terriing, dir f6rarna skall en
i taget passera vissa avgrinsade observationsstrickor utan att stanna eller
sitta ned foten i marken. Forflyttningen mellan tidvlingsstriickorna sker pa
transportstrickor. Tdvlingarna kdrs med motorcykel (med eller utan sid-
vagn), skoter elier moped. En sirskild tidvlingsform finns f6r mopeder som
dr specialbyggda for trial. Dessa fordon fir kdras endast inom inhidgnat om-
ride.

Snoskotertivlingar anordnas dels pd inhdgnad bana av motocrosstyp, rund-
bana eller isbana, dels i form av langlopp pd markerad tivlingsstricka i
terrdng (typ Liliforlitlighetstiviing).

Motocross ir en hastighetstivling for motorcykel (med eller utan sidvagn),
skoter eller moped pa en 1-5 km ling terringbana. ofta kraftigt kuperad
och forsedd med stora gupp. Banan, som #r inhdgnad, skall vara s& beskaf-
fad att en medelhastighet av 50 km/tim. inte Gverskrids.

Enklare isbanetivlingar anordnas pi sjoar eller spolade landbanor. Banan
skall ha en lingd av 300-1 500 m och vara s& beskaffad att snabbaste mo-
torcykelekipagets medelhastighet inte Gverstiger 90 km/tim.

Roadracing (ibland ndgot oegentligt bendmnt TT) dr motorcykelsportens
motsvarighet till bilsportens formeltdvlingar. Det dr en hastighetstivling
p4 landsviig eller annan ytbehandlad viagbana av samma karaktidr som vanlig
landsvig. Banan — en inhdgnad rund- eller rakbana som vid internationella
tivlingar skall vara minst 3 km lng — kan vara gemensam for motorcykel-
och biltdvlingar (racingbana). Tdvlingarna kdrs med motorcykel (med eller
utan sidvagn), skoter eller moped. Motorcyklarna ir ofta forsedda med strém-
linjeformade ké&por for att minska luftmotstindet.

Speedway ir en hastighetstdvling for siirskilda motorcyklar som saknar
startanordning, bromsar och vixelldda. Tdvlingarna kors ett visst antal varv
och lopp pd en 250400 m ling oval bana av jord, kolstybb e. d. En speciell
variant av speedway ir isracing som kors pa isbana med motorcykiar med
nabbade dick.

Sand- och grisbanetédvlingar dr en tiaviingsform av speedwaytyp som kors
med sportmaskiner och specialmaskiner (med eller utan sidvagn) p& en minst
450 resp. 600 m lang rundbana. Grisbanetdvlingar dr mindre vanliga i Sve-
rige. Diremot anordnas ofta sandbanetdvlingar pA travbanor pd | 000 m.

Ocks4 backtdvlingar kors med specialmaskiner och sportmaskiner samt
sidvagnsmotorcyklar. Tédvlingarna gar ut pd att en forare i taget skall pd
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kortaste tid ta sig upp for en minst 300 m ling avspirrad tdvlingsbacke.

Dragstertivlingar dr liksom bilsportens dragracingtiviingar en accelera-
tionstdvling dir de tiviande kor parvis pd en 402,33 m (1/4 engelsk mil)
ldng rakbana. Dragstertivlingarna kors med standardmotorcyklar eller med
motorcyklar byggda enbart for tivling, s. k. dragsters. Aven sidvagnsmo-
torcyklar anvinds.

2.3 Sirskilda regler for motortivlingar

Motortivlingar pd vidg far enligt 105§ viigtrafikkungoérelsen (1972:603)
anordnas endast efter tillstind av linsstyrelse. Vid tivlingarna giller de tra-
fikregler som finns i vigtrafikkungorelsen. Dessutom kan ldnsstyrelsen med-
dela ytterligare foreskrifter. 1 6vrigt giller samma regler som for all annan
trafik med motorfordon, bl. a. i friga om registrering, fordons beskaffenhet
och utrustning m. m., végtrafikskatt, trafikforsidkring och korkort.

Utanfor vidg, dvs. i terrdng, giller enligt 1§ terriingkorningslagen
(1975:1313) ett allmént férbud mot kérning med terridngfordon eller mo-
torfordon pa barmark eller pa snétiickt skogsmark med plant- eller ungskog.
Enligt 62 § terringtrafikkungorelsen (1972:594) far sddant fordon dock koras
pa barmark bl. a. pd sddan enskild led i terringen som ir avsedd for mo-
torfordonstrafik och inom sirskilt anordnat tidvlings- eller Gvningsomride.
For motortdvlingar som i enlighet hirmed anordnas i terring giller inte
nagot krav pa tillstind av linsstyrelse. Ar tivlingen att anse som offentlig
tillstélining, krdvs dock tillstdind av polismyndighet enligt 12 § allmédnna
ordningsstadgan (1956:617). Fér motortivlingar som inte anordnas inom
inhiignat tavlingsomrade giller i Svrigt de trafikregler som finns i terring-
trafikkungérelsen och de andra regler om registrering etc. som maste iakttas
vid motortrafik i allmédnhet.

Nir det diremot giller motortiivlingar som anordnas inom inhégnat tiv-
lingsomréde giiller atskilliga undantag frin de allmiinna forfatiningsbestim-
melserna. Flertalet av de regler som terringtrafikkungérelsen innehéller om
trafik i terridng dr inte tillimpliga i detta fall. Nigot krav pd korkort eller
viss minsta alder giller inte heller for den som for motordrivet fordon inom
sddant omrdde. Fordon som anvinds uteslutande inom inhiignat tivlings-
omride ir vidare undantagna fran reglerna om registrering, fordons beskaf-
fenhet och utrustning m. m., viigtrafikskatt och trafikforsikring.

For att ett fordon skall f3 anviindas inom inhégnat tiviingsomrade giiller
emellertid vissa sirskilda villkor enligt bilsportférbundets och motorcykel-
forbundets tivlingsreglementen. For det fGrsta méste varje tivlingsbana vara
besiktigad och godkind av vederbdrande férbund innan den fér tas i bruk.
Reglementena innehdller vissa foreskrifter om banans tekniska utformning
vilka i forsta hand tar sikte pa tdvlingsdeltagarnas sikerhet men ocksd avser
skyddsanordningar for dskddarna. Besiktningen utfors av siirskilda besikt-
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ningsmén som utsetts av forbunden. Bevis om godkinnande ldimnas i form
av banlicens.

Vidare méste den som anordnar en motortdvling ha sdrskilt tdvlings-
tillstdind av forbunden. Ans6kan om sddant tillstdnd skall goras senast en
ménad fore tivlingen. Dirvid skall arrangdren for granskning och godkéin-
nande bifoga de tilliggsregler till de allmidnna tidvlingsreglerna som &r av-
sedda att tillimpas vid tidvlingen. Inom bilsporten krivs tillstdnd av bil-
sportforbundet diven for den som vill anordna triningskoérning eller forarkurs
pd racing- eller rallycrossbana.

Den som o6nskar delta i en motortdvling maste ha e¢n av vederbdrande
férbund utfiirdad forarlicens resp. passagerarlicens. S&dan licens krivs ocksa
vid trining inom inhignat tdvlingsomrdde. Licensen giller i regel under
ett kalenderar. Inom bilsporten forekommer dessutom s. k. debutantlicens,
som utfirdas av forening tillhdrande bilsportférbundet. Denna licens be-
rittigar till deltagande i vissa debutanttivlingar och vid trinings- eller 6v-
ningskorning i vissa fall. Debutantlicens giller bara vid de sérskilda tillfillen
for vilka den har utfirdats. Vid karting fir sddan licens utfirdas endast
for ovningskorning vid ett Gvningstillfille.

Inom bilsporten dr innehav av korkort ett krav for att erhdlla forarlicens
vid racing, rallycross och dragracing. Vid karting géller didremot inget annat
krav dn att foraren skall ha fyllt 10 ar. Inom motorcykelsporten ar ldgsta
dldern for deltagande vid tivling eller trining inom inhignat tivlingsomrade
12 &r. F6r omyndig som deltar i en motortdvling kridvs enligt bilsportfor-
bundets regler medgivande av hans mélsman, medan motorcykelforbundets
regler kriver att denne dr nidrvarande vid tdvlingen.

Vid vissa motortivlingar skall de deitagande funktiondrerna inneha funk-
tiondrslicens. For att erhdlla sddan licens giller vissa kompetenskrav. Li-
censen utfirdas av vederborande forbund for ett kalenderdr i taget.

Enligt tdvlingsreglementena giller slutligen att de fordon som anviinds
vid en motortivling skall besiktigas fore forsta start. Besiktningen utfGrs
av besiktningsfunktioniirer som har godkints av forbunden. Andamélet med
denna s. k. forbesiktning dr bl. a. att kontrollera att fordonen uppfyller de
tekniska bestimmelser och siikerhetskrav som cnligt tivlingsreglementena
giller {Or tivling inom inhidgnat tiviingsomride.

2.4 Forsikringsskyddet vid motortivlingar

Enligt bilsportforbundets och motorcykelforbundets tidvlingsreglementen
far en motortivling inte anordnas utan att det finns dels en ansvarsforsikring
som tidcker skada som under tiivlingen tillfogas tredje man, dels en olycks-
fallsférsiikring for varje tdvlande och for funktionir som hor till tivlings-
ledningen. Sadana forsikringar skall i alimiinhet finnas dven vid trinings-
eller dvningskdrning som anordnas av forbundens foreningar,

Forsdkringarna tecknas f. n. genom forbundens formedling i torsdkrings-
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bolaget Trygg-Hansa. Forsdkringspremierna for ansvarsforsidkringen betalas
av arrangoren eller, i vissa fall, av den som innchar banlicens for tdvlings-
banan, och de ingdr i avgiften {6r tivlingstillstind resp. banlicens. For-
sikringspremierna for olycksfallsforsikringarna betalas av forarna resp. funk-
tiondrerna i samband med att deras licenser utfirdas.

2.4.1 Forsikringsskydder for dskddare

Den genom bilsportférbundets formedling tecknade ansvarsforsiikringen
omfattar forarens, funktiondrens, klubbens och fGrbundets lagliga ansvar
for person- eller egendomsskada som tillfogas tredje man under tivling
eller trining med bil pd bana eller pd avlyst specialstricka. Forsikringen,
som giller endast under forutsittning att verksamheten dr godkind av for-
bundet och utfors cnligt gillande bestimmelser, tiicker enligt en uttrycklig
undantagsbestimmeclse intc ansvar for skada som tillfogas person eller mo-
torfordon som deltar i tivling eller trining och &j heller ansvar for skada
som tillfogas annan funktiondr dn ddrvid tjdnstgdrande poliser, militiirer,
brandmiin eller personal vid Rdda Korset. Ett undantag giller ocksd for
skada pd annan person eller egendom, om skadan intriffar inom omride
till vilket allmiinheten inte dger tilltride. Premien for forsikringen uppgir
till 1000 kr. for varje banracing- och rallycrosstivling infér publik och till
500 kr. for dvriga tavlingar infor publik med undantag for kartingtivlingar
dir premien uppgér till 50 kr. for varje tiivling. For trinings- cller dvnings-
korning utgér en arspremie pd 500 kr. vid racing och rallycross och pd 250
kr. vid karting. Utdver dessa premier utgdr en tilkiggspremie pd 2 kr. for
varje deltagande forare med undantag for sddana som har enbart debu-
tantlicens.

Den genom motorcykelférbundets formedling tecknade ansvarsforsik-
ringen ticker det lagliga ansvar som Avilar f6raren. arrangdren. klubben
eller forbundet f6r person- eller sakskada som tillfogas tredje man under
tiivling eller trining med motorcykel. Vid tidvling infor publik eller vid tri-
ning i anslutning till tvlingen crliggs {orsiikringspremie med ett fast belopp .
for varje tivling, oavsett antalet tivlande. Premien varicrar frAn 1075 kr.
vid roadracingtdvlingar till 25 kr. vid speedwaytidvlingar. Om motorcykel
med sidvagn deltar, hojs premien med 20 % for alla tdviingsformer. Vid
tiivling utan publik eller vid trining som inte sker i anslutning till tivling
infor publik utgdr forsikringspremien 225 kr. for ett kalenderar.

Béde den genom bilsportforbundets och den genom motorcykelforbundets
formedling tecknade ansvarsforsikringen ticker skadestdnd upp till 2
milj. kr. vid personskada och 500 000 kr. vid sakskada. Vid sidan av dessa
forsiikringar kan den som anordnaren motortivling teckna ansvarsforsikring
for ytterligare skadestind. Denna méjlighet har utnyt(jats av bl. a. Anders-
torp Racing Club, som har en ansvarsforsiikring som ticker skadestand upp
till 7 milj. kr.
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2.4.2 Farsikringsskvddet for forare och passagerare

Forare som haren av bilsportférbundet eller motorcykelftrbundet utfirdad
forarlicens omfattas automatiskt av den olycksfallsforsiikring som tecknas
genom forbundens formediing. Vid sidvagnsiopp inom motorcykelsporten
omfattas ocksd sidvagnspassageraren av forarens orsidkring. om han inte
har egen férarolvcksfallsforsiikring. Forsikringen giller for den tid férar-
licensen har utfirdats och omfattar i allmiinhet skador vid tivling, trining
eller dvningskoérning som anordnas enligt forbundens bestimmelser. For-
sikringen kan utstrickas att gilla dven utlindska forarc under tivling i
Sverige.

Den inom bilsporten gillande olycksfallsforsikringen omfattar dodsfalls-
ersittning med 25 000 kr. och invaliditetsersiittning intill 100 000 kr. jimte
et invaliditetstilligg pa yiterligare hogst 100000 kr. 1 forsikringen ingar
ocksa dagsersiittning med 10 kr. om dagen till dess att invaliditctserséttning
betalas. Vidare kan ersiittning utgé for hjdlpmedel med 10 000 kr., for tike-
och resekostnader utan nigon begriinsning och for hemtransport med 1 000
kr. inom Norden och 10000 kr. utanfor Norden. Premien {or forsikringen
utgor 8 kr. om 4ret eller 5 kr. per tivlings-, trinings- eller 6vningskdrning
vid racing eller dragracing resp. 0:75 kr. per 6vningskérning vid karting.

Den inom motorcykelsporten gillande olycksfallsforsikringen omfattar
dadsfallsersittning med 25000 kr. och invaliditetsersiittning intill 150 000
kr. Vidare utgar likekostnadsersittning intill 5000 kr. per 4r och tandska-
deersitining intill 1000 kr. per tand. Enligt ett forsiikringsalternativ ingr
ocksd dagsersiitining med 10 kr. om dagen. Premien for forsidkringen utgdr
for forare med nationell licens 100 kr. eller, enligt det alternaliv som in-
kluderar dagsersiittning, 200 kr. om dret. Vid snoskoter- och dragstertdvlingar
dr premicn dock bara 35 resp. 50 kr. om dret. For forare som har licens
enbart for cnstaka hastighetstivling uppgér premien till 35 resp. 50 kr. vid
roadracing, 10 resp. 15 kr. vid snoskoter- och dragstertivlingar och 15 resp.
25 kr. vid dvriga tivlingsformer. For forare i dldern 12-16 &r idr premien
dock aldrig hogre dn 10 kr. om dret.

2.4.3 Forsdkringsskvddet for funktiondrer

Vid en motortivling {jinstgor i allmidnhet funktiondrer som i sin tjinst
har utkommenderats for att uppritthélla ordning och siikerhet vid tivlingen
(t. ex. poliser, militdrer och brandmiin). Dessa funktionirer omfattas i regel
av den trygghetsforsikring som sedan hosten 1974 bereder flertalet arbets-
tagare i vdr( land ett skydd vid yrkesskador. Enligt denna (6rsikring utgar
full ersiittning till den skadelidande enligt skadestdndsrittsliga normer utan
att det behdver visas ati arbelsgivaren eller annan har villat skadan upp-
sétligen eller genom vardsloshet.

Vid en motortivling deltar i évrigt olika funktiondrer som fullgér sitt

2* Riksdagen 1976, [ saml. Nr 196
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uppdrag pa fritiden for den arrangerande foreningens rikning. De ingér i
tdviingsledningen och skall, som tidigare nimnts, i vissa fall ha en av bil-
sportforbundet eller motorcykelftrbundet utfirdad funktionirslicens. Dessa
funktiondrer omfattas av en olycksfalls- och sjukforsiikring som riksidrotts-
forbundet har tecknat for samtliga till forbundet anslutna specialforbund.
Frin forsiikringen utgdr dodsfallsersittning med 25000 kr. och invalidi-
tetsersittning intill 100 000 kr., vilket betopp vid svirare invaliditetsfall kan
hdjas till 200 000 kr. Dessutom tiicker forsidkringen like- och resekostnader
intill 25000 kr.

Funktionidrer som har en av bilsportforbundet eller motorevkelforbundet
utfirdad funktionirslicens omfattas vidare automatiskt av den olycksfalls-
forsikring som tecknas genom forbundens formedling. Forsikringen giller
for den tid funktionirslicensen har utfirdats och omfattar skador vid tivling,
trining eller 6vningskdrning som anordnas enligt férbundens bestimmelscr.
Inom bilsporten tidcker forsikringen ersittning for hjilpmedel intill 10 000
kr. och for hemtransport intill 1 000 kr. inom Norden och 10 000 kr. utanfor
Norden. Vidare utgdr dagsersitining med 10 kr. om dagen. Prcmien (6r
denna forsidkring utgor 1:50 kr. om aret. Inom motorcykelsporten omfattar
forsiikringen dodsfallsersidtining med 45000 kr. och invaliditetsersitining
intill 150 000 kr. Vidare utgér likekostnadsersiittning med 25 000 kr. och
dagsersittning med 7 kr. om dagen. Premicn for denna forsiikring uppgar
till 3 kr. om dret.

Ocksé funktiondrer utan funktionérslicens kan genom arrangdrens forsorg
anslutas till den nu beskrivna funktiondrsolycksfallstorsakringen. Premicn
utgdr inom bilsporten 7:50 kr. par tivling och inom motorcykelsporten |
kr. per tidvling eller trining.

2.5 Skadestatistik

Fran forsikringsbolaget Trygg-Hansa har Overlimnats vissa statistiska
uppgifter betriffande personskador som under dren 1969-1975 har uppkom-
mit vid motortivlingar som anordnats av foreningar tillhérande bilsport-
forbundet och motorcykelforbundet. Av dessa uppgifter framgdr att det totala
antalet personskador under denna period uppgdr till 1 871, varav 290 vid
biltdvlingar och 1 581 vid motorcykeltdvlingar. Av de skador som har upp-
kommit vid biltivlingar hinfdr sig mer én en tredjedel. eller 103 skador,
till tiévlingar utanfor inhignat tivlingsomrade (rallytiviingar). Dessa skador
berdrs inte i det foljande. Nir det géller skador som har uppkommit vid
motorcykeltivlingar saknas uppgift om hur de fordelar sig pd tivlingar inom
och utom inhignat tiviingsomride. Det torde dock kunna antas att det
alldeles overvigande antalet hiinfor sig till tdvlingar inom inhignat tiv-
lingsomrade.
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2.5.1 Skador pd dskadare

Under aren 1969-1975 har sammanlagt 48 dskidare skadats vid motor-
tiivlingar inom inhiignat tivlingsomride. Si6rre delen av dessa skador héinfor
sig till den svara olyckan pd Gellerdsbanan vid Karlskoga ar 1970, d& tva
bilarunder en racingtivling hakadei varandraoch slungades 6ver banans av-
spirrningar in bland publiken. Vid olyckan dodades 6 &skddare medan 35
Askddare skadades. [ Ovrigt har 5 &sk&dare skadats vid biltivlingar, .
varav 4 vid racingtdvlingar, medan tva lindriga askadarskador forekommit
vid motorcykeltavlingar. Sammanlagt har 466 153 kr. utbetalts i ersittning
frdin de genom bilsportforbundets och motorcykelférbundets formedling
tecknade ansvarsforsidkringarna. Den nirmare fordelningen av skadorna och
utbetalda ersittningar framgir av tabellerna 1 och 2.

Tabell 1 Skador pa askadare vid biltiéivlingar inom inhiignat tivlingsomrade

Antal skador ) Utbetalda
ersdttningar
Doéda "Skadade Summa
1969 0 4 4 1 091
1970 6 35 41 447 191
- 1971 0 1 1 13 640
1972 0 0 0 0
1973 0 0 0 0
1974 0 0 0 0
1975 0 0 0 0
S:a 6 40 46 461922

Tabell 2 Skador pa askéadare vid motoreykeltidvlingar inom inhiignat tivlingsomrade

Antal skador Utbetalda
ersitiningar

Ddoda Skadade Summa
1969 0 0 0 0
1970 0 0 0 0
1971 0 0 0 0
1972 0 1 1 470
1973 0 1 1 3761
1974 0 0 0 0
1975 0 0 0 0
Sa 0 2 2 4231
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2.5.2 Skador pd tiviande och funktiondirer

Vid biltdvlingar inom inhidgnat tdvlingsomride har under &ren 1969-1975
skadats 129 forare och 12 funktioniirer. Av dessa skador hiinfor sig en femte-
del till racingtidvlingar och fyra femtedelar till kartingtivlingar. Sammanlagt
har 149 740 kr. utbetalts i erséttning frin den genom bilsportforbundets for-
sorg tecknade olycksfallsforsiikringen 16r forare och funktioniirer. Den niir-
mare fordelningen av skadorna och utbetalda erséttningar framgarav tabell 3.

Tabell 3 Skador pa forare och funktionérer vid biltdivlingar inom inhdgnat tivlings-
omride

Antal skador Utbetalda
ersittningar

Doda Skadade Summa
1969 0 26 26 16 317
1970 2 14 16 46 351
1971 0 16 16 8108
1972 0 8 8 ' 8 055
1973 0 17 17 © 28078
1974 0 30 30 16 224
1975 0 28 28 26 607
Sa 2 139 141 149 740

Vid motorcykeltiviingar har under &ren 1969-1975 skadats 1 579 forare,
passagerarc och funktionirer. de flesta dock relativt lindrigt. Som férut
nimnts torde den avgjort storsta dzlen av dessa skador hinfGra sig till tivlingar
inominhiignat tiivlingsomride. Sammanlagt har 1 579 000kr. utbetaltsiersétt-
ning frin den genom motorcykelforbundets forsorg tecknade olycksfallsfor-
siikringen for forare, passagerare och funktiondrer. Den nidrmare fordelningen
av skadorna och utbetalda ersittningar framgir av tabell 4.

Tabell 4 Skador pa forare, passagerare och funktionirer vid motorcykeltivlingar

Antal skador Utbetalda ersittningar
1969 229 183 000
1970 216 178 000
1971 249 177 000
1972 214 291 000
1973 239 217000
1974 240 271 000
1975 192 262 000

S:a 1579 1 579 000
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3 Trafikskadelagstiftningen

For skadestdndsansvariallménhet giiller i svensk riitt den s. k. culparegeln.
Denna regel, som numera dterfinns i 2 kap. | § skadestandslagen (1972:207),
innebiir att den som uppsatligen eller av vardsloshet vallaren skada dr skyldig
att ersiitta skadan. Culparegeln giller i och for sig ocksd i frdga om skador som
uppkommer vid trafik med motorfordon. P& detta omrdde har de skadeli-
dande emellertid sedan linge ctt forstirkt skydd genom siirskild lagstiftning.

Bestimmelser om skadestindsansvar for trafikskador aterfinns f. n. i lagen
(1916:312) angdende ansvarighet for skada i foljd av automobiltrafik (bilan-
svarighetslagen). Skadestindsansvaret enligt denna lag innebir — négot for-
enklat —att ett fordons #dgare, forare och, i vissa fall, brukare svarar for skador
som uppkommer i f6ljd av trafik med fordonet, om de inte kan bevisa att ska-
dan ej har orsakats genom fordonet. Med hiinsyn till svarigheterna att klarlig-
ga omsliindigheterﬁa kring en trafikolycka medfor detta s. k. presumtions-
ansvar i praktiken att skadestindsansvar enligt bilansvarighetslagen niistan
alltid foreligger. Detia skidrpta skadestandsansvar avser dock inte alla skador
som orsakas genom fordonet. Bl. a. omfattar ansvaret inte personskador som
tillfogas fGraren sjilv. Betriffande dennes riitt till ersiittning av idgaren eller
brukaren giller enbart allminna skadestidndsriitisliga regler.

Lagen (1929:77) om trafikforsikring & motorfordon (trafikforsikringslagen)
innebir att den som enligt bilansvarighetslagen cller allménna skadestands-
regler har riitt till skadestand av cut fordons #gare, forare eller brukare kan fa
ut detta skadestand direkt fran en sirskild forsiikring, s. k. trafikforsiikring.
Sddan forsikring skall i princip finnas for varje motorfordon. Ett undantag
giller dock bl. a. fors. k. omradesfordon, dvs. fordon som anviinds uteslutan-
de inom jirnviigs- cller fabriksomréde eller inhdgnat tdvlingsomrade eller an-
nat sddant inhdgnat omrade. Den som skadas i foljd av trafik med sidant for-
don kan alltsd endast vinda sig mot iigaren, foraren eller brukaren personli-
gen med sitt krav pd ersiittning enligt bilansvarighctslagen eller allménna ska-
destandsregler.

De nuvarande bestimmelserna i bilansvarighetslagen och trafikforsik-
ringslagen crsiitts den 1 juli 1976 av en ny trafikskadelag (1975:1410). Ocksé
enligt denna lag idr den som iiger ett motorfordon i princip skyldig att ha tra-
fikforsikring for sitt fordon. Denna skyldighet iir sanktionerad genom siir-
skilda strafl och vitesbestimmelser. Trafikforsikring meddelas av {Orsik-
ringsanstalt som har fatt tillstand dirtill av regeringen. F. n. meddelar 16 for-
sikringsanstalter trafikforsiikring.

Trafikskadelagen innebiir att ersiittningssystemet vid trafikskador frikopp-
las fran skadestindsreglerna och omvandias till ctt fristidende forsiikringssys-
tem, fran vilket erséttning (s. k. trafikskadeersiittning) utgdr utan att det be-
hover faststitlas att ndgon ir personligen skadestdndsansvarig f6rskadan. Er-
sidttningsbeloppen skall dock alltjimit bestimmas enligt skadestandsriittsliga
principer. En utgdngspunkt dr alltsd att den skadelidande skall ha full ersiiu-
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ning for sin skada. Den begrinsningen giller dock atl ersiittning fran ett for-
dons trafikforsikring utgdr med hogst 50 milj. kr. med anledning av en och
samma hiindelse.

Nir det giller personskador utglr trafikskadeersiittning pa rent objektiv
grund, dvs. oberoende av om nigon kan anscs véllande till skadan ellerej. Er-
siittningsberittigade dr alla som skadas i trafiken, alltsd fiven {orarcn sjiilv.
For ersiitiningsriitten iir det i princip utan betydelse om den skadelidande har
medverkat till skadan. Bara i undantagsfall kan ersiittningen jimkas pd grund
av den skadelidandes medverkan. Ett sddant fall dr att den skadelidande har
medverkat till skadan uppsétligen eller genom grov vardsldshet. Ett annat fall
giller erséttning till forare som har gjort sig skyldig till rattfylleri eller ratto-
nykterhet och dirvid har medverkat till skadan genom enkel vardsloshet.

"Betriffande sakskador géller olika regler beroende pé vitket toreméal som
har skadats. Om ett motorfordon eller egendom som befordras med sadant
fordon skadas, utgr ingen ersiittning frin fordoncts egen trafikforsikring. '
Har skadan diiremot vallats genom ett annat fordon i samband med kollision,
ersitts skadorna frin det andra fordonets trafikforsikring. Uppstar skador pd
egendom som inte befordras med motorfordon, utgér ersittning pa objektiv
grund frén forséikringen for det fordon varigenom skadorna har orsakats. For-
siikringstagaren och fordonets brukare eller forare ir dock i princip undantag-
na fran ritten till ersittning for sakskador som tillfogas dem genom det egna
fordonet.

Betriffande motorfordon som saknar foreskriven trafikforsidkring svarar
samtliga trafikforsikringsanstalter solidariskt for den trafikskadeersiittning
som skulle ha utgdtt, om fGrsiikring hade funnits. Forsiikringsanstalterna sva-
rar dven solidariskt for den trafikskadeersiittning som skulle ha utgitt frn
trafikforsidkringen for ctt fordon vars identitet inte kan faststillas. Forsik-
ringsanstalterna foretrdds i dessa fall av en trafikforsiikringsforening, vars er-
sdttningsansvar fordelas mellan anstalterna efter forhallandet mellan belop-
pen av dc premier for direkt tecknade trafikforsiakringar som for varochen av
dem beldper pd nist foregdende kalenderdr.

Ritten till trafikskadeersdtining far i princip inte inskrinkas genom forséik-
ringsavtalet eller genom annan lagstiftning. Forsiikringsanstalten har enligt
huvudregeln inte heller mojlighet att kriiva utgiven trafikskadeersitining ater
frAn annan dn den som har vallat skadan uppsatligen eller genom grov vards-
l6shet eller, i fradga om forare som har gjort sig skyldig till rattfylleri eller ratto-
nykterhet, genom enkel vardsloshet.

Forsidkringsanstalten kan emellertid i forsdkringsavtalet forbehdlla sig ritt
att kriiva utgiven trafikskadeersittning ter frin forsidkringstagaren intill be-
lopp for vilket denne har atagit sig att std sjalvrisk. Nir det géiller fysisk person
far sddan sjialvrisk uppga till hogst en tiondedel av det basbelopp enligt lagen
(1962:381) om allmin forsikring som giller for januari manad det ar skade-
hiindelsen intriffar. En motsvarighet till méjligheten att ta ut viss sjilvrisk av
forsiikringstagaren giller i fall da trafikforsikringsforeningen har gett ut tra-



Prop. 1975/76:196 C19

{ikskadeersittning for skada som har orsakats genom ett ofdrsiikrat fordon. I
sidant fall fr trafikskadeersiittningen krivas dter fran den (orsiikringspliktige
inill en tiondedel av det [6rut nimnda basbeloppet.

Trafikskadelagen tillimpas ej pd vissa fordon. Bl. a. iir fordon som anviinds
uteslutande inom inhignat tiviingsomrade undantagna {rdn lagen. Vid skada
som orsakas genom ett sddant fordon giiller dirtor. om inte annan lagstiftning
kommer till stand for dessa fordon, endast aliminna skadestdndsregler.

4 Fragans tidigare behandling

Lagen (1929:77) om trafiktorsiikring & motorfordon (trafikforsikringslagen)
innehdl vid sin tillkomst ett undantag fran trafikforsiikringsplikten for mo-
torfordon som anviindes uteslutande inom jirnviigs- cller fabriksomride eller
annat sidant inhdgnat omride. Sedan viss tvekan uppstétt i friga om undan-
tagsregelns tillimplighet pd motorfordon som anvindes vid hastighctstiiv-
lingar inom inhdgnat omride, kompletterades undantagsbestimmelsen ir
1951 pé sddant sdtt att inhiignat tivlingsomride likstilldes med annat inhég-
nat omrade (se SOU 1938:27 5. 91-93, SOU 1949:26 s. 1 15 och prop. 1951:30 s.
262-263).

I olika lagstiftningssammanhang har dverviiglts om man borde infora tra-
tikforsiikringsplikt for fordon som anviinds uteslutunde inom inhiignat tiiv-
lingsomrade. 1 ett av 1937 &rs trafikforsiikringssakkunniga avgivet betiin-
kande (SOU 1938:27) med forslag till trafikforsiikringslag uttalades betriffan-
de denna friga att de risker som foreldg vid motortidvlingar pa tivlingsbana
inte borde belasta trafikforsiikringen i allméinhet. 1 stiillet {foreslogs att en siir-
skild obligatorisk tidvlingsforsikring skulle inrittas vid sidan av den vanliga
trafik{orsidkringen. Enligt detta forslag skulle tdvlingsforsikringen omfatia
skador som vid tivling eller triining med motorfordon pd tivlingsbana tillfo-
gades askadare och funktionirer. Forslaget {6ranledde dock ej lagstiftning.

Fragan om {6rsiikringsskyddet vid motortiivlingar inom inhiignat tivlings-
omréde togs upp pd nytt av 1945 drs forsiikringsutredning i ett betiinkande
(SOU 1949:26) med forslag till lag om trafik{Orsiikring m. m. I motsats till
1937 drs sakkunniga ansdg utredningen att den allmédnna trafikforsikringen
borde tiicka #ven skador som tillfogades tredje man vid tiivling med motor-
fordon pa tiivlingsbana eller vid triining (6r sddan tdvling. Inte heller detta fér-
slag lades emellertid till grund for lagstiftning.

I betinkandet (SOU 1957:36) Trafikforsikring anforde bilskadeutredning-
en att motortdvlingar inom avspdrrat omrade erbjod sddana speciella riskmo-
ment att ersiittning inte borde utgd frin den allminna trafikforsikringen for
skador som uppkom vid sddana tivlingar. Utredningen avstod emellertid
fran att foresla ndgra bestimmelser om sirskild (Orsikring vid sddana tivling-
ar.

Fragan om trafikforsikringsplikt for tivlingsfordon berérdes ocksi av mo-
torredskapsutredningen i betinkundet (SOU 1974:26) Motorredskap. Enligt
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utredningen borde i princip alla motordrivna fordon, alltsd diven motorred-
skap och omradesfordon, vara underkastadc savil registreringsplikt som tra-
fikforsikringsplikt. Utredningen fSreslog dock att det nuvarande.undantaget
for fordon som anviinds utestutande inom inhiignat tdvlingsomride skullc
behillas. Utredningens forslag dr [Gremadl for dverviiganden inom kommu-
nikationsdepartementet.

Enligt trafikskadeutredningen borde det nya tratikskadesystem som fore-
slogs i utredningens betinkande (SOU 1974:87) Trafikskadeersittning omfat-
ta alla motordrivna fordon med undantag endast for fordon som var avsedda
att {ras av gdende. Den av utredningen foreslagna trafikskadelagen borde
alltsd tillampas édven pd fordon som anviindes utesiutande inom inhiignat tiv-
lingsomréade. Som skil for att slopa undantaget i trafikforsiikringslagen for
dessa fordon anforde utredningen foljande.

De skiil som ursprungligen foranlett undantaget for tiivlingsfordon ir enligt
trafikskadeutredningens mening inte lingre birande. Argumentet att tra-
fikforsikringen inte bor belastas med de sirskilda risker som tivlingsfor-
donen skapar iir inte hdllbart. Sidana sidrskilda risker uppkommer ocksa
vid s. k. rallytivlingar pd allmidnna viigar dir vanliga registrerade motor-
fordon deltar, och i dessa fall giiller trafikforsiikringsplikten. Liksom pro-
blemet med de Okade riskerna i sddana sammanhang 18ses genom att for-
sikringsbolagen tar ut speciellt hoga premier for den tid ett fordon anviinds
vid tivling kan det {Orutsiittas att sirskilt hoga premietariffer kommer att
tilliimpas for sddana normalt inte registrerade fordon som anviinds vid tiv-
lingar inom inhignade omriden. P4 den viigen undviker man att de hoga
skadekostnader som kan uppkomima i hindelse av olyckor under tivlingarna
belastar trafikforsiikringstagarkollzktivet som hethet. I stillet kommer de
att biiras av dem som har skapat de siirskilda riskerna, dvs. dgarna av tiv-
lingsfordonen.

En annan faktor som torde ha spelat en viisentlig roll nidr undantaget
infordes sammanhinger med trafikforsikringssummornas storlek. Det dr
uppenbart att de 13ga belopp som fran borjan [Oreskrevs i tralik{orsikrings-
lagen — 60 000 kr. {or personskads med begriinsning till 20 000 kr. for varje
skadad eller d6dad person och 10 000 kr. for sakskada — var helt otillrickliga
i tiivlingssammanhang. Genom de hdjningar av beloppen som direfter suc-
cessivt har genomiorts och som resulterat i att beloppen nu utgdr 25 milj.
kr. [or personskada (utan individuell begrinsning) och 5 milj. kr. for sukskada
har situationen radikalt foriindrats. Med ett sdant enhetligt begriinsnings-
belopp om 30 milj. kr. per fordon och hiindelse som trafikskadeutredningen
foreslar — i forening med de viisentliga forbittringar av forméanerna fran
socialforsikringen som har genoraforts sedan ar 1929 — torde riskerna {or
att tillgingliga belopp (or trafikskadecrsiitining skall visa sig otillrickiiga
ens vid en mycket allvarlig tivlingsolycka vara utomordentligt ringa. Dess-
utom bor framhéllas att det liksora hittills i och {or sig inte lir méta hinder
mot att behdrig myndighet vid meddelande av tillstand till sadana tivlingar
som det hir giller (Breskriver som villkor att tiivlingsarrangtren cller de
tivlande skall teckna illiggstorsiikringar som garanterar de presumtivt ska-
delidande ett idinnu bittre skvdd iin trafikforsiikringen ger.

Ocksa i prop. 1975/76:15 med forslag till trafikskadelag m. m. (Greslogs
att fordon som anviindes uteslutande inom inhiignat tivlingsomride skulle



'

Prop. 1975/76:196 21

omfattas av de nya trafikskadereglerna och alltsd bl. a. vara trafikforsiik -
ringspliktiga. Denna standpunkt Kritiserades i ett par motioner till riksdagen.
Enligt motioniirerna skulle detta forslag kunna fa svéra konsckvenser {or
motorsporten och dess utdvare. Med anledning hiirav yrkades att fordon
som anvindes uteslutande inom inhignat tivlingsomride skufle tas undan
fran trafikskadelagen. '

Efter att ha redogjort for forsiikringsskyddet vid motortivlingar uttalade
lagutskottet i sitt betinkande med anledning av propositionsforslaget (LU
1975/76:3) foljande.

Som motionirerna pastitt maste de f6r moltortivlingar sdlunda gillande
ansvarighetsforsiikringarna anses ge tredje man, dvs. dskddarna, ett som
regel tillfredsstillande forsidkringsskydd. Det bor dock observeras att de maxi-
mala skadestdndsbeloppen ir viiscntligt liigre éin den hdgsta ersiittning som
enligt trafikskadelagen kan utgd med anledning av cn och samma hiindelse,
niimligen 50 milj. kr. Nir det giiller fBrare och funktioniirer diiremot dr den
nuvarande ordningen enligt utskottets mening inte tillfredsstillande. De
forsiikringsbelopp som kan utbetalas pa grund av olycksfallsforsiikringarna
idr dven efter aviserade hdjningar frdn den | januari 1976 alltfor laga for
att nimnda kategorier skall anses ha ett fullgott {Orsikringsskydd.

Vad utskottet nu anfoért om bristerna i gillande forsiikringsskyvdd utgdr
enligt utskottets mening ett starkt skiil for att 13ta den obligatoriska tra-
fikforsiikringen omfatta dven tivlingsfordonen. Hirtill kommer att bilan-
svarighetstagen upphiivs genom den nya trafikskadelagen. Om tdvlingsfor-
donen undantas fran trafikskadelagens tillimpningsomrdde blir en skadeli-
dande vid en motortivling dirfor exklusivt hinvisad till de mojligheter
att fA skadestdnd som reglerna i skadestidndslagen crbjuder. Det innebiir
sdsom utskottet inledningsvis framhaéllit. att den skadelidande i princip maste
styrka vallande hos fordonets forare. dgare eller brukare eller annan person.
Eftersom de av motorsportorganisationerna tecknade ansvarighetsforsiik-
ringarna dr utformade {or att tdcka det ansvar som gillande ansvarighets-
lagstiftning Alligger fOrare, dgare och brukare av motorfordon. skulle an-
svarighetsforsiikringarna i fortsdttningen komma att ticka endast vdllan-
deansvaret i skadestdndslagen. Behalls det nuvarande undantaget fOr tiv-
lingsfordon i den nya lagstiftningen utan att annan reglering for dessa fordon
kommer till stind leder reformen foljaktligen till ¢n forsimring av i forsta
hand tredje mans mdjligheter att fi ersiittning for skador i samband med
motortivlingar. En sddan konsekvens anser utskottet inte godtagbar.

Forsikringsbranschens service AB har emellertid upplyst att branschen
under hosten 1975 har gjort vissa undersdkningar om mdjligheterna att
utomlands aterforsiikra den nu foreslagna trafikforsiikringen. Det har diirvid
visat sig att det inte gir att till rimliga Kostnader aterforsiikra en trafik-
forsikring for tdviingsfordon om den skall ticka iiven skada pd férare och
fordon. Diremot torde mdjlighet finnas att dterforsiikra cn ansvarighets-
forsdkring som ticker skada som vid motortivling kan drabba tredje man.
Nu angivna forhillanden med{or att man fran forsikringshall inme . n. kan
ange vilka premier man kommer att bli tvungen att ta ut for att meddela
en fullstindig trafikforsikring for tiivlingstordon. Med all sannolikhet kom-
mer premierna dock att bli betydligt hogre dn vad man tidigare riiknat med.
Fran forsikringshall har vidare uppgetts att det visscrligen torde gd att i
praktiken ordna en traflikforsidkring individualiserad for varje tivlingsfordon
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men att detta med hdnsyn till fordonens karaktir kommer att med[ora
betydande administrativa besviir och kostnader, vartill kommer svarighe-
terna att kontrollera att trafikforsiikringsplikten efterlevs. En kollektiv an-
svarighetstorsikring dr didrfor, sdsem forsiikringsbranschen ser det, den enda
realistiska 1dsningen pd forsiikringsproblemet.

De upplysningar som s&lunda limnats fran 6rsikringshall visar att mo-
liondirernas farhdgor for att ctt inférande av tivlingsfordonen under tra-
fikskadelagen skulle kunna med{ora kraftigt 6kade (Orsiikringskostnader va-
rit beriittigade. En sadan t6ljd av lagstiftningen skulle i sin tur kunna fa
betydande negativa konsekvenser {6r motorsporten som sadan och tor det
arbete som motorsportorganisationerna ligger ned pd att ge stora grupper
av ungdomar med motorintresse ¢n givande fritidssysselsitining och att
samtidigt fostra dem till ansvarskinnande och omddmesgilla fordonstdrare.
Hirtih kommer svérigheterna att adminisirera och kontrollera en tratik-
forsiikring tor tidvlingsfordon som ju uigdr en mycket heterogen grupp
av tordon och maskiner och som under en tivling kan 13 i stort sett vilka
delar som helst utbytia.

Vad utskottet nu anfort visar att en generell lagstiftning {or skador |
f6ljd av-trafik med motorfordon pa viig inte utan oliigenheter eller ingrepp
i lagstifiningens systematik kan goras tillimplig pd den speciella verksumhet
som motortivlingar inom inhiignat omride utgoér. Enligt utskottets mening
bor dirfér ansvarighets- och forsiikringsfrigorna, niir det giiller tivlings-
fordon, regleras siirskilt. Utskottet rillstyrker med bifall till motionerna. sdvitt
nu ér i fraga, att tivlingsfordonen undantas fran tratikskadelagens tillimp-
ning. Detta kan lagtekniskt ske genom att till 1§ forsta stycket fogas ett
tilliigg av innebdrd att lagen ej tillimpas pd motordrivet fordon som anvinds
utcstutande inom inhiignat tdvlingsomride.

Sasom utskottet tidigare anfort inncbdr undantagandet av tivlingsfordo-
nen frin lagens tillimpning en inte godtagbar {Orsimring av tredjc mans
skadestindsskydd. Detta kan emellertid avhjillpas genom en siirskild an-
svarigheislagstiftning for motortivlingar inom inhidgnat tivlingsomrade. En
sddan ansvarighetslag bor tillerkiinna tredje man riitt till ersiittning for skada
pa rent objektiv grund. Rétten tili ersiitining bdr garanteras genom en ob-
ligatorisk ansvarighetsforsiikring. Utskottet vill understryka att lagen dven
mdste omfatta skador pa tredjc man under triningskdrning. Hur den o-
reslagna lagen niirmare bor utformas far ankomma pd regeringen att dver-
viga. Med hiinsyn till att bilansvarighetslagen upphor att giilla, nir tra-
fikskadelagen triader i kraft den | juli 1976, maéste (Grslag till en ny an-
svarighetslag for ivlingstordon (Oreliiggas riksdagen under véaren 1976.

Avslutningsvis vill utskottet dnyo stryka under vad utskottet tidigare
anfort om att de nuvarande forarolycksfallsforsikringarna inte ger (Grarna
av tivlingsfordon ett tillfredsstillande firsiikringsskydd. Utskottet utgdr
emellertid frin att motorsportorgianisationerna nu, nir skada pd tivlings-
forare inte kommer att omfattas av trafikskadelagen. vidtager atgiirder for
alt fa ull stdnd en visentlig hojning av de maximibelopp. som kan utgi
tran olycksfallsforsikringarna. Detta torde kunna ske utan allifor betydande
kostnader. Om négon forbdttring av forarnas forsikringsskydd inte kan &-
stadkommas genom frivilliga avtal, torde det enligt utskottets mening bli
nodvindigt att lagstifiningsviigen trygga deras riitt il ett fullgott skadestand.
Med hiinsyn till frigans vikt forutsiitter utskottet att regeringen féljer ut-
vecklingen pd omradet och vidtar erforderliga atglirder.
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Riksdagen beslét att trafikskadelagen ej skulle tillimpas pd motordrivet for-
don som anviinds uteslutande inom inhiignat tiviingsomrade. Vidare anslot
sig riksdagen till vad utskottet anfort om behovet av skadestinds- och [orsiik-
ringsskydd for tredje man vid triining och tiivling med motorfordon inom in-
hiignat tivlingsomride samt om forbiittrad olyckstallsforsikring for tiviings-
forare. Detta tillkiinnagavs for regeringen genom rskr 1975/76:113.

5 Foredraganden

Tivlingar med bil och motorcykel dr stora publikevenemang i vart land.
Under ar 1975 anordnades mer dn 1000 sddana tivlingar vilka besoktes
av i det niirmaste 850 000 &skadare. Motorsporten har ocksd ett stort antal
utdvare. Svenska bilsportforbundet (SBF) och Svenska motorcykelforbundet
(SVEMOQ). som handhar ledningen av bilsporten resp. motorcykelsporten
i Sverige, bestér av drygt 600 foreningar med sammantagt dver 100 000
medlemmar. De flesta medlemmarna ir yngre éin 25 ar. Férbundet ser som
en viktig uppgift att ge ungdomar med motorintresse en givande fritids-
syssclsittning och att samtidigt fostra dem till ansvarskiinnande och om-
domesgilla motorforare.

Motortiivlingar anordnas dels pa allmin eller enskild viig, dels inom in-
hdgnat tiavlingsomrade. For tdviing pa vig giiller vanliga trafikregler, och
de tivlande ir underkastade samma krav i frdga om registrering, korkort
och trafik forsdkring m. m. som giller for all annan trafik med motorfordon.
Tidvlingarna avgors pd vissa avgriinsade striickor, dér hastigheten cller kor-
skickligheten ir utslagsgivande. Exempel pd s&dana tdvlingar iir bilrallyn
samt tiliforlitlighets- och trialtivlingar med motorcykel.

For tavling inom inhiéignat tavlingsomréide giller ddremot dtskilliga undan-
tag frén de forfattningsbestimmelser som annars maste iakttas vid trafik
med motorfordon. De flesta trafikreglerna ir inte tilldropliga i detta fall,
och nigot krav pad korkort eller viss minsta alder giller inte for den som
for motorfordon inom sidant omride. Fordon som anvinds uteslutande
inom inhégnat tivlingsomrade ir vidare undantagna {rdn de allménna reg-
lerna om registrering och trafikforsiikring m. m.

Motortiivlingar inom inhignat tdvlingsomrade utdvas i olika former pé
tdvlingsbanor av speciell typ. Som exempel pa sddana bantivlingar kan nidm-
nas racing, rallycross och karting inom bilsporten samt roadracing, motocross
och speedway inom motorcykelsporten. Gemensamt {6r bantiivliingarna
ir att hastigheten har utslagsgivande betydelse. Mycket hoga hastigheter
uppnas vid tivlingar pd specialbvggda tivlingsbanor av typ Anderstorp. [
alimiinhet anvinds specialutrustade och oregistrerade fordon.

Med hinsyn frimst till de hoga hastigheter som kan forekomma innebir
bantdvlingarna stora risker {or olvcksfall. Sirskilt utsatta dr naturligtvis de
tivlande sjilva, men dven tunktiondrer och dskadare 1oper risk att skadas
om ctt tivlingsfordon skulle komma ur Kurs och kora av banan. Olvckor
har ocksd ibland intriitfat. Den hittills svaraste olvckan utspelade sig &r
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1970, da tvé bilar under tivling pa Gellerdsbanan vid Karlskoga hakade i va-
randra och slungades Over banans avspirrningar in bland publiken. Vid
olyckan dodades 6 askadare medan 35 askadarc skadades. I Gvrigt har inte
négot dodsfall intriffat bland dsk&dare. Under de senaste ren har éver huvud
taget inga dskadare skadats inom bilsporten och bara ett par lindriga dské-
darskador forekommit inom motorcykelsporten. Aven skador pé funktio-
niirer dr sillsynta. Diarcmot skadas arligen flera forare eller passagerare under
tdvling eller tridning pd inhdgnade banor. Under den senaste femdrsperioden
ror det sig i genomsnitt om 200-250 s&dana personskador per ar. I regel
har skadorna dock varit relativt lindriga, och dodsfall ir siillsynta iiven bland
forare och passagerare.

Motorsportens nationella och internationella organisationer arbetar kon-
tinuerligt pd att 6ka sikerheten vid motortivlingarna. [ vért land har bil-
sportférbundet och motorcykelforbundet i sina tivlingsreglementen lamnat
noggranna anvisningar om tivlingsbanornas beskaffenhet och avspiirrning
mot publiken m. m. och om fordonens och de tivlandes utrustning e. d.
Fore varje tivling kontrollerar forbunden att dessa anvisningar foljs. Vidare
har regeringen &r 1972 uppdragit it statens trafiksiikerhetsverk att tillsam-
mans med rikspolisstyrelsen och statens vigverk inritta ctt samarbetsorgan
med uppgift att utarbeta foreskrifier och anvisningar for prévning av an-
sokningar om tillstand till motortivlingar pd viig och pd slutna banor. Detta
samarbetsorgan. den s. k. SAMT-gruppen. f6ljer fortlépande utvecklingen
av sikerhetsfrigorna och stiller upp normer for sikerhetsanordningar till
skydd for sdvill de tivlande som Askadarna.

Ocksa forsdkringsskvddet vid skador som uppkommer i samband med
motortidvlingar har sedan linge tilldragit sig uppmirksamhet. F. n. skyddas
&skddare och andra utomstdende (s. k. tredje man) av en sirskild ansvars-
forsikring som tecknas av arrangérerna genom bilsportférbundets resp. mo-
torcykelforbundets formedling. Forsiikringen ticker skadestadnd upp till 2
milj. kr. vid personskada och 500000 kr. vid egendomsskada. I vissa fall
forekommer dven att arrangdren tacknar en kompletterande ansvarsforsik-
ring som ticker yuerligare skadestind. Sdlunda har Anderstorp Racing Club
en ansvarsforsiikring som ticker skadestind upp till 7 milj. kr. Ocksd dc
tivlande harett visst forsikringsskydd. De dr niimligen automatiskt anslutna
till en olycksfallsforsikring som tecknas gecnom forbundens formedling. For-
siikringen omfattar dédsfallsersiittning med 25000 kr. och invaliditetser-
sdttning med maximalt 200 000 kr. inom bilsporten och 150 000 kr. inom
motorcykelsporten. Vidare utgir dagsersiittning och ersiittning [or like- och
resekostnader m. fl. utgifter. Ett motsvarande forsiikringsskvdd finns {or
funktionirer, som inom motorcykelsporten kan fi vtterligare ersittning.

Fragan om forsiikringsskyddet vid motortdvlingar har behandlats i olika
lagstiftningssammanhang. Diskussionen har dirvid fram{or aflt gillt om
trafikforsdkringsplikt borde fGreligga vid tivlingar med motorfordon som
anvinds uteslutande inom inhiignat tivlingsomrade. Denna tanke har dock
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tidigare i allménhet avvisats. Det frimsta skilet till denna st&ndpunkt torde
ha varit att den allmiinna traﬁkférséikringen inte borde belastas med de
sdrskilda skaderisker som dessa tivlingar inncbir. Vid négot tillfille har
i stiillet foreslagits att en obligatorisk tivlingsforsikring skulle infras vid
sidan av den vanliga trafikforsiikringen for att ticka skador vid motortiv-
lingar. Detta forslag har dock inte lett till lagstiftning.

Ocksé vid tillkomsten av irafikskadelagen (1975:1410) diskuterades hur
tivlingsfordonen borde behandlas i forsdkringsavseende. Denna lag. som
den | juli 1976 ersitter de nuvarande bestimmelserna om ersittning vid tra-
fikskador i bilansvarighetslagen och trafikforsikringslagen, skiljer sig {rin
dessa bestimmelser i framfor allt foljande hidnseenden. Ersittningssystemet
vid trafikskador omvandlas till ett frin skadestdndsreglerna fristdende for-
sikringssystem, dir det hégsta ansvarsbeloppet for varje trafikforsikring
hojs till 50 milj. kr. med anledning av en och samma hiindelse. Fran ett
fordons trafikforsikring utgar ersittning dven till fordonets forare. Vid per-
sonskador har den skadelidande i princip ritt till full ersitining dven om
han sjidlv har medverkat till skadan. Vid alla personskador, liksom vid sak-
skador som tillfogas utomstiende tredje man, utgér ersittningen pa rent
objektiv grund, dvs. oberoende av om ndgon kan anses véllande till skadun
eller ej.

Trafikskadelagen grundar sig pa ett forslag av trafikskadeutredningen i
betiinkandet (SOU 1974:87) Trafikskadeersiitining. I utredningens {orslag
gjordes inte nigot undantag for tavlingsfordon. Enligt utredningen fanns
det nimligen inte nigot bidrande skil for att, som tidigare skett, ta undan
dessa fordon fran trafikforsidkringsplikten. Nigon #ndring i utredningens
forslag i denna del gjordes inte i propositionsforslaget (prop. 1975/76:15).
Riksdagen beslét emellertid att tdvlingsfordon som anvinds uteslutande
inom inhignat tivlingsomride skulle undantas frin trafikskadelagen (LU
1975/76:3. rskr 1975/76:113). Avgorande for detia beslut var att en till-
limpning av lagen pd dessa tivlingsfordon skulle kunna medfora kraftigt
Okade forsikringskostnader for fordonen, nigot som i sin tur skulle kunna
fa betydande negativa konsckvenser for motorsporten som sidan.

I samband med detta beslut overliimnade riksdagen At regeringen att ut-
arbeta forslag till en sirskild lag om forsiikring vid motortiviingar inom
inhdgnat tivlingsomride. Enligt riksdagen borde ersittning frdn saddan f6r-
sikring utgd p4 rent objektiv grund till 4skidare och andra utomstiende
som skadades vid sédana motortivlingar. Riksdagen uttalade vidare ait de
nuvarande forarolycksiallsforsikringarna inte gav ett tillfredsstidllande for-
siikringsskydd. Om detta skvdd inte forbittrades genom frivilliga avtal, kun-
dc det enligt riksdagen bli nédviindigt att lagstiftningsviigen trygga dven
forarnas ritt till en fullgod ersdttning. Riksdagen fGrutsatte att regeringen
foljde utvecklingen pad omradet och vidiog erforderliga aigirder.

For egen del vill jag till en bdrjan understryka att dskddare som skadas
vid motortivlingar sjilvfallet méste ha samma ritt titl ersiittning som trafik-
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offer i allminhet. Med hiinsyn hirtill kunde det synas ligga niira till hands
att gora reglerna i trafikskadelagzn om ersitining fran lraﬁkf‘drsé{kringén
tillimpliga ocksa pé sddana skador. En s&dan 16sning skulle emellertid med-
fora vissa tekniska problem. Trafikskadelagen utgdr nimligen fran att det
finns en individuell trafikforsikring {or varje forsikringspliktigt fordon, och
forsiikringsplikten skall fullgéras av fordonsigaren. Enligt vad som fram-
kommit under riksdagsbehandlingen av lagen gér denna ordning svérligen
att tillimpa pd dvlingsfordonen, som inte alltid utgor nigra specificerade
maskiner utan under en tavling kan fa praktiskt taget alla delar utbytta.
I vart fall ér en kollektiv {orsiikring for dessa fordon ldttare att administrera
och kontrollera dn individuellt tecknade trafikforsikringar.

Askadarnas ritt till ersdttning bor alltsd garanteras genom en sirskild
lag om obligatorisk forsiikring vid motortdvling inom inhdgnat tivlings-
omrade. En s&dan forsikring. som limpligen kan kallas motortivlingsfor-
sdkring, bor dven finnas vid trining, 6vningskorning, uppvisning eller lik-
nande anvindning inom sidant cmride. Forsdkringen bor vara gemensam
for alla tidvlingsfordon som anvinds vid dessa tillfdllen och bér ticka bade
person- och sakskador som dérvid kan komma att tillfogas askadarna.

Av vad jag nyss har sagt framgér att ansvaret for att motortavlingsfor-
sikring [inns vid tavling. trining e. d. inom inhidgnat tivlingsomrade inte
bor liggas pd varje fordonsigare for sig. I friga om forsidkringspliktens full-
gorande dr det enligt min mening naturligt att i stillet knyta an till den
ordning som tillimpas betriffande de nuvarande frivilliga ansvarsforsik-
ringarna vid motortiivlingar. Skyldigheten att ta motortivlingsforsikring bor
alltsd dvila den som anordnar tivlingen. triningen e. d. Om en sidan an-
ordnare inte finns, vilket kan tinkas intridfta vid vissa trinings- eller Gv-
ningskorningar, bor forsiikringsplixten i stiillet fullgoras av tiviingsomradets
dgare. Har égaren uppldtit hela omridet it annan (6r sidant dndamal -
nigot som inte iir ovanligt — bor (Orsiikringsplikten dock fullgdras av denne.

F. n. brukar bilsportforbundet resp. motorcykelforbundet kontrollera att
ansvarsforsdkring finns. innan farbunden enligt sina tivlingsreglementen
lamnar tillstand till en motortdvling inom inhédgnat tivlingsomrade. Frin
{Orsdkringshall har upplysts att denna kontroll har varit eftektiv. Savitt kint
har niimligen intc ndgot fall forekommit dir ansvarsforsiikring har saknats
vid en sidan tivling. Det torde kunna forutsittas att forbunden dven efter
det att {orsikringsfrigan har reglerats i lag kommer att fortsiitta med sin
kontroll av att foreskriven forsikring finns vid motortidvlingar inom inhiignat
tivlingsomrade. Med hinsyn hiirtill finns det enligt min mening inte an-
ledning att nu Overviga andra kontrollatgiirder. Skulle det emellertid komma
att visa sig att forbundens kontroll inte dr tillriicklig for att forhindra 6ver-
tridelser av reglerna om motortdavlingsforsikring, far kontrollfragan tas upp
pd nviL.

Givelvis mdste det ocksa finnas ndgon pifoljd (6r den som inte fullgor
sin forsikringsplikt. Sddana fall kan ju, trots forbundens kontroll, uppkomma
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exempelvis ndr taviing, traning e. d. anordnas utan forbundens vetskap.
Pafoljden bor enligt min mening vara av samma slag som vid forsummelse
atl a trafikforsiikring. Sddan underldtenhet bestraffas f. n. med bdter. Jag
avser emellertid att inom kort {6reldgga regeringen forslag till en proposition
som innebir att bitespafoljden ersitts av en offentligrittslig avgift. bendimnd
trafikforsiikringsavgift. Genomfors detta forslag, kan det {innas anledning
att infora en motsvarande avgift dven [6r den som inte fullgor sin skyldighet
att ta motortdvlingsforsiikring. Som jag senare kommer att g& in pd bor
dock reglerna om motortivlingsforsiikring tridda i kraft redan den 1 juli
1976, medan forstaget om trafikforsikringsavgift dr avsett att trida i kraft
forst vid en senare tidpunkt. Att infGra en offentligriittslig avgift av detta
slag enbart for den som underléter att ta motortiviings{orsiikring bor inte
komma i friga. Till en borjan bor dirfor inte [Greskrivas ndgon annan pafoljd
in boter tor sddan underldtenhet.

I likhet med vad som giller i frAga om trafikforsikring bor motortiv-
lingsforsiikring kunna meddelas endast av {orsikringsanstalt som har fatt
tilistand dirtill av regeringen. S&dan forsdkringsanstalt bér & andra sidan
ocks& vara skyldig att pd begiran meddela motortivlingsforsikring. Skulle
undantagsvis sddan forsdkring saknas nar dskadare tillfogas skada genom
ett tdvlingsfordon, bor samtliga forsdkringsanstalter som vid skadetillfdllet
hade tillstdnd att meddela motortivlingsforsidkring vara skyldiga att soli-
dariskt utge den ersdttning som skulle ha utgatt om forsikring hade funnits.
I 6verensstammelse med vad som giller pa trafikforsikringsomrddet bor
en sarskild regel uppstillas om att detta solidariska ansvar skall {ordelas
mellan forsdkringsanstalterna efter forhillandet mellan beloppen av de pre-
mier for direkt tecknade motortiviingsforsikringar som for var och en av
dem beldper pa nist foregidende kalenderar. Férsiikringsanstallerna bor dock,
liksom nir det giller trafikforsikring, ha majlighet att sinsemellan komma
overens om annan fordelningsgrund.

Betriiffande &skadarnas ritt till erséittning frin motortivlingsforsikringen
bor sd langt mojligt tilldimpas samma regler som giller {or trafikskadeer-
sdttning enligt trafikskadclagen. Ersittningssystemet bor alltsd konstrueras
som ctt frin skadestindsreglerna fristdende fGrsiikringssystem, frén vilket
ersdttning for svil person- som sakskada utgdr pd rent objektiv grund utan
att det behover faststiillas att ndgon #r personligen skadestdndsansvarig.
I likhet med trafikskadeersiittningen bor ersiittningsheloppen dock bestam-
mas enligt skadestdndsriittsliga principer. En utgingspunkt bor allisd vara
att den skadelidande skall ha full ersitining for sin skada. Liksom pé tra-
fikforsikringsomradet bor dock den begriinsningen giilla att ersittning med

. anledning av en och samma hiindelse utgdr med hogst 50 milj. kr. Ocksa
ndr det giller jimkning av ersiittningen pd grund av medverkan pd den
skadelidandes sida och aterkrav av utgiven ersidtining bdr samma regler
tillimpas som betriffande trafikskadeersiittning. Vid personskador bér alltsa
jamkning eller aterkrav i princip kunna tdrekomma bara nir nigon upp-
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satligen eller genom grov vardsioshet har medverkat till skadan.

Fréan {Orsikringshéll har upplysts att ett forsik ringssystem som ér utformat
pa detta sdtt inte behdver foranleda ndgra storre premiehdjningar i forhéllande
till premierna enligt de ansvarsforsikringar som giller f. n. vid motortiv-
lingar. Problemet med &terforsiikring kan enligt forsikringsbolagen |6sas
genom att storre delen av de forsiikringsanstalter som har tillstdnd att med-
dela trafikforsiikring bildar en s. k. reassuranspool som ticker den i lagen
foreskrivna forsikringsrisken. Avsikien dr att dver- cller underskott som
uppkommer pé grund av verksamheten med motortivlingsforsikringen skall
fordelas mellan de forsikringsbolag som ingdr i denna pool efter forhallandet
mellan bolagens premier for dirckt tecknade trafikforsikringar.

Dessa upplysningar ger vid handen att inférandet av en motortidviings-
[Orsikring till skydd for dskadare vid motortiviingar inte behdver {3 nagra
negativa konsekvenser i ekonomiskt avseende for motorsporten. Forsik-
ringsbolagens 16sning for att komima till riitta med &terforsikringsproblemen
har jag inte ndgon erinran mot. Enligt min mening behdver denna friga
dock inte regleras i lag.

En sirskild frdga dr vad som skall gilla nir skador tillfogas nigon som
tjiinstgdr som funktioniir vid en motortiivling. F. n. giller att funktionirer
som utfor detta uppdrag i sin anstillning — som fallet &r med poliser, militdrer
och brandmiin som tjinstgor for att uppritthalia ordning och sikerhet vid
tdviingen ~ som regel har ett tillfredsstillande skydd genom den trygg-
hetsforsiikring som fr.o. m. &r 1974 giller for stérre delen av arbetsmark-
naden. Ovriga funktionirer har emellertid endast ett bristfilligt skydd. De
olycksfallsforsikringar som f. n. giller {or deras del ger nimligen inte pa
langt nidr samma mdjligheter till ersittning.

Enligt min mening finns det inte nigon anledning att i ersittningshiin-
seende behandla funktiondrer pd annat sitt dn &skadare som rékar ut for
skada vid en motortidvling. Den forut fSrordade motortivlingsforsikringen
bor dirfor omfatta ocksd person- och sakskador som vid tivling, trining
e. d. med ett tivlingsfordon tilifogzas dirvid tjinstgérande funktionirer. Med
hiansyn till det fatal sddana skador som hittills har forckommit torde en
sadan utvidgning av forsiikringen inte behéva medfora ndgon nimnvird
Okning av forsikringskostnaden. Denna slutsats har bekriftats frin forsik-
ringshall.

Det kan ifragasittas om det inte behovs ett lagreglerat forsiikringsskydd
ocksa for fUrare och passagerare som deitar i en motortdvling. De frivilliga
olycksfallsforsikringar som {. n. finns for denna kategori beridttigar inte alls
till samma belopp som kan utgé ur den nyss férordade motortivlingsfor-
sikringen. En hdjning av beloppen till den niva som skall giilla enligt denna
forsiikring skulle emellertid utan tvekan leda till kraftigt dkade forsdkrings-
kostnader. En sdan kostnadsstegring skulle kunna fi negativa konsekvenser
for motorsporten och bl. a. férsvara den viktiga ungdomsverksamhet som
motororganisationerna bedriver. Med hinsyn hértill fir man enligt min me-
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ning acceptera att forsidkringsskyddet for forare och passagerare liggs pd
en négot ligre niva.

Detta hindrar inte att man i och f6r sig skulle kunna genomf{tra en lag-
reglering som innebir att fBrare och passagerare fir ett biittre forsdkrings-
skydd in de har enligt de nuvarande olycksfallsforsiikringarna. Sedan denna
fraga aktualiscrats vid tillkomsten av trafikskadelagen har emcliertid de
belopp som kan utgd ur olvcksfallsforsikringarna hojts inte oviisentligt, och
det finns anledning anta att denna utveckling kommer att fortsiitta. Jag
anser darfor att man f. n. bor avstd frdn att fora in nagra lagregler om for-
siikring till formén for f6rare och passagerare som skadas vid motortiivlingar.
Jag avser emellertid att folja utvecklingen pa omrddet med uppmirksamhet.
Skulle den hittillsvarande frivilliglinjen inte leda till ett allt bittre forsik-
ringsskydd for forare och passagerare, far frdgan om en lagreglering av deras
forsidkringsskvdd tas upp pa nytt.

Skador pd den som tframfor eller medfoljer ett tivlingstordon under pa-
gaende tivling. trining e. d. bor alltsd inte ersittas frin den obligatoriska
motortivlingsforsiikringen. Ersiittning frin denna (Grsiikring bor inte heller
utgé for sakskador som vid ett sddant tillfilic tilifogas ndgon av tivlings-
deltagarna. Diremot bor forsidkringen enligt min mening técka bdde person-
och sakskador som uppkommer for en tivlingsdeltagare niir han inte sjalv del-
tariden aktueclla tivlingenetc. I detta fall finns det inte anledning att behandla
honom annorlundaénandrautomstdende som tillfogas skada vid en motortiv-
ling.

Nir det giller skador pa tidviingsfordon finns inte ndgot alimint intresse
av ctt lagreglerat forsikringsskydd. Liksom hittills bor man 1dta fordons-
dgarna sjilva avgéra i vad man deras fordon bor skvddas genom [{0rsiikring.
Detsamma giiller betridffande egendom som finns i fordonen. Frin den ob-
ligatoriska motortivlingsforsikringen bor allts& undantas skador pa tivlings-
fordon och egendom i sddant fordon. Enligt min mening bér detta undantag
gilla vare sig fordonet anviindes vid skadetillfillet eller ej. Ett motsvarande
undantag bor ocksd uppstillas for skador pa andra motordrivna fordon som
kan finnas inom det inhidgnade tivlingsomradet, liksom for sakskador som
tilifogas den som har tagit motortivlingsforsikringen eller tivlingsomradets
agarc eller nyttjanderitishavare.

Som f6rut ndmnts innehdller trafikskadelagen f. n. ett undantag {6r mo-
tordrivet fordon som anviinds uteslutande inom inhiignat tivlingsomréde.
Fordon som anviinds savil inom som utom sadant omrade omfattas emel-
lertid av lagen. Det innebir att sidant fordon maste vara trafikforsikrat
och att fordonets trafikforsiikring tiicker dven skador som uppkommer nir
fordonet deltar i tdvling, trining e. d. inom inhdgnat tivlingsomrade. Hirvid
kan inte bara skador pa askadare och funktioniirer utan ocksa skador pa tivlan-
de och pa andra tivlingsfordon komma att erséttas frin trafikforsikringen.
Detta iir emellertid enligt min mening inte nigon ldmplig ordning. For
det forsta kan ett si vidstrickt forsikringsansvar vid motortivlingar e. d.
leda till mycket hoga forsikringspremier {or de berdrda fordonsigarna. De
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skiil som har foranlett att skador pa forare och passagerare i tdvlingsfordon
och skador pé sddana fordon inte ersiitts trin motortdvlingsforsidkringen talar
alltsa for att dessa skador undantas ocksé frn trafikskadelagen. Vidare ter
det sig helt allmint naturligt att tillimpa samma ersétiningsregler for alla
fordon som deltar i motortivlingar e. d. inom inhégnat tivlingsomrade, oav-
sett vilket slags fordon det iir friga om. Hartill kommer att bade beriikningen
av forsikringspremicrna och administrationen av forsiikringsersittning-
arna blir enklare, om motortivlingsforsidkringen ensam svarar for alla skador
som vid dessa tillfillen tillfogas dskddare och funktionérer genom ett tiv-
lingsfordon, oavsett till vilken kategori det hor.

Vad jag nu har sagt talar for att de nya reglerna om motortivlingsforsikring
gors tillimpliga inte bara pa fordon som anvinds uteslutande inom inhignat
tavlingsomréde utan ocksa pd andra fordon i fall d4 de anvinds for tivling
e. d. inom sidant omrdde. Undantagsregeln i trafikskadelagen bor utformas
p&d motsvarande sitt.

Undantaget i trafikskadelagen ir fordon som anvinds uteslutande inom
inhégnat tivlingsomride avser, forutom de egentliga tivlingsfordonen, ocksé
fordon som inte anvinds for tivling, trining e. d. utan for andra indamal.
Exempel pd sidana fordon ir vissa jeepar och brandfordon. Dessa fordon
bér emellertid enligt min mening folja samma regler som omradesfordon
i allménhet och alltsi omfattas av trafikskadelagens bestimmelser om tra-
fikforsdkringsplikt m. m.

Av de skil som jag nu har redovisat bor det nimnda undantaget i tra-
fikskadelagen dndras s& att det avser motordrivet fordon nir det anvinds
for tivling, trining e. d. inom inhignat tivlingsomride.

Som framhdlls vid riksdagsbetiandlingen av trafikskadelagen bor de nya
reglerna om motortivlingsforsiikring trida i kraft samtidigt med trafikska-
delagen, alltsd den | juli 1976. P4 sa siitt undviks att rcformen av de nu-
varande trafikskadereglerna under en overgingstid leder till en forsimring
av i forsta hand dskadarnas mojlighcter att fé ersitining for skador i samband
med motortivlingar.

6 Upprittade lagforslag

I enlighet med det anforda har inom justitiedepartementet upprittats {or-
slag till

1. lag om motortivlingsforsikring,
2. lag om éndring i trafikskadelagen (1975:1410).



Prop. 1975/76:196 31

7 Specialmotivering

7.1 Forslaget till lag om motortivlingsforsikring
1§

Denna paragraf innebiir att motortivlingsforsikring skall finnas vid tiv-
ling, trining, dvningskodrning, uppvisning cller liknande anviindning av mo-
tordrivet fordon inom inhiignat tivlingsomrade. Med uttrycket “liknande
anvindning™ avses t. ex. halkkorning eller provkorning (testkorning) inom
inhdgnat tivlingsomrade. Forsiikringen giller kollektivt for atla fordon som
deltar i tavlingen, triiningen etc. Till skillnad frén trafikforsdkringen behover
den alltsd inte tecknas individuellt for varje fordon.

Lagen tar i forsta hand sikte pd fordon som anviinds uteslutande for
tivling, triining e. d. inom inhignat tiivlingsomrade och av den anledningen
inte #r trafikforsikrade. Reglerna om motortidvlingsforsikring dr emellertid
tillimpliga ocksd pd andra motordrivna fordon nir de anviinds for indamaél
som nyss har angetts inom inhiignat tivlingsomrade. Att bestimmelserna
i trafikskadelagen om trafikforsiikringsplikt m. m. inte giiller vid sddana
tillfdllen framgdr av den foreslagna dndringen av | § trafikskadelagen. Diir-
emot tillimpas trafikskadelagen pé& fordon som visserligen anvinds inom
inhiignat tivlingsomride men f6r annat dndamadl dn tivling, trining etc.
(t. ex. vissa jeepar och brandfordon). Dessa fordon omfattas inte av reglerna
om motortivlingsforsikring.

Med tavlingsomréde avses ctt omrdde som ér inridttat for kérningar dir
ndgot slag av tivlingsmoment ingdr. Det dr dock inte ndgot krav att tiv-
lingarna utdvas i mera organiserade former. Aven t. ex. kartingbanor som
anvinds for ren néjeskérning dr att anse som tidvlingsomriden, om del-
tagarna sinsemellan tdvlar mot varandra om att komma [Orst. Att ett omrdde
som ir inrittat {or tidvling anviinds dven for annat dndamal medfor inte
att det forlorar sin Karaktir av tivlingsomridde. Om négot inslag av tivling
aldrig forekommer inom omridet kan det dock ej betecknas som tivlings-
omrade. S&dana halkbanor som intec anvinds for nigot annat indamal dan
ovningskorning pd is omfattas alltsd intc av reglerna om motortavlings-
forsikring. FFordon som anviinds pd sddan bana madstc dirfor vara trafik-
forsiikrade.

Som forut nimnts giller vidare att tévlingsomradet skall vara inhignat
for att reglerna om motortiivlingsforsikring skall bli tillimpliga. Hirmed
bor 1 princip forstds att omradet skall vara avspirrat pd sddant siitt att obe-
horiga {orhindras tilltride. Vilka krav som bor stillas pd inhignaden for
att den skall anses tilirickligt effektiv i detta hdnseende fir avgoras ran
fall till fall. Helt allmént kan sdgas att inhdgnaden bor antingen utgora
et svarforcerat hindereller i annat fall kompletteras med vakthallning. Enligt
min mening kan det 6verliimnas 4t statens trafiksiikerhetsverk att meddela
erforderliga anvisningar pd denna punkt.
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Det kan tilliggas att sddana avspiirrade striickor som forekommer vid
rally-, tillorlitlighets- och trialtdvlingar inte 4r inhignade tiviingsomriden
i den bemiirkelse som nyss har angetts. Avspirrningarna dr niimligen i detta
fall enbart till for att forhindra ati obchoriga trafikanter kommer in pé tiv-
lingsstriickan. Ddrcmot finns inte nagon inhignad som hindrar dskidare
och andra utomstéende att ge sig in p& denna stricka. Det sagda innebir
att fordon som deltar i denna typ av tdvlingar maste vara trafik{orsiikrade
dven vid korning pd avspiirrade striickor.

Skyldigheten att ta motortivlingsforsiikring dvilar den som vid varje till-
falle anordpar tivlingen, triningen e. d. I regel dr denne anordnare en {or-
ening som tilihor bilsportforbundet eller motorcykelforbundet. 1 vissa fail
kan det dock forekomma att tiivliingen, trdningen e¢. d. anordnas av andra
sammanslutningar eller av enskilda personer som hyr tivlingsbanan for detta
dndamal. Aven sidan anordnare ir skyldig att se till att motortivlings-
forsiikring finns vid detta tillfdlle. Det kan ocksd hiinda att den som dis-
ponerar tivlingsomradet ger enskilda personer lov att tillfilligtvis triina cller
6évningskora pd omradet. I ctt sddant fall finns det inte ndgon anordnare
t6r denna triining eller dvningskérning. Av paragrafen foljer ati forsikrings-
plikten dé i stillet fullgérs av tivlingsomridets dgare. Om denne inte sjilv
anviander omradet till tivling, triining o. d. utan har upplétit hela omridet
— alltsd inte bara sjidlva tivlingsbanan — for sidant dindamadl (t. ex. till en
forening som ir ansluten till bilsportforbundet eller motorcvkelférbundet),
overflyttas dock detta ansvar pd den till vilken upplatelsen har skett.

Att motortavlingsforsiikring finns vid motortiivlingar inom inhégnat tav-
lingsomréade torde komma att kontrolleras av bilsportforbundet resp. mo-
torcykeltforbundet innan de enligt sina tdvlingsreglementen limnar tillstdnd
1ill tdvlingen. Som jag har sagt i den allmiénna motiveringen finns det med
hinsyn hirtiil inte anledning att nu fora in ndgra sirskilda lagregler om
kontrollatgiirder. Enligt min mening (oreligger det dock inte nigot hinder
mot att ocksd polismyndighet kontrollerar att motortiivlingsforsiikring finns,
innan myndigheten meddelar tillstand till en motortdvling enligt 12 § all-
miinna ordningsstadgan (1956:617). Tviirtom svnes detta kunna vara lamp-
ligt.

2 3

Enligt denna paragraf, som har motsvarighet i 5§ forsta stycket trafik-
skadelagen, meddelas motortivlingsforsiikring av forsiikringsanstalt som har
fat tillstdnd dartill av regeringen. Forsidkringsanstalt som har fatt sddant
tillstdnd iir skyldig att pa begiran meddcela motortiviingsforsikring och att
utfirda bevis dirom enligt formuliir som forsiikringsinspektionen faststiller.
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Paragrafen innebiir enligt huvudregeln att erséttning frdn motortavlings-
forsidkring utglr for person- eller sakskada som orsakas gecnom motordrivet
fordon nir det anvinds for tivling, trining, évningskdrning, uppvisning
eller liknande indamdl inom inhiignat tivlingsomrade. 1 uttrycket tivling,
trining ctc. inbegrips givetvis dven scdvanlig forflyttning i samband dérmed
till och frdn depd e. d.

Fran den angivna huvudregeln giller dock vissa undantag. Ett forsta
undantag avser person- eller sakskada som tillfogas den som framfor eller
medfdljer motordrivet fordon nir det deltar i tivlingen, triningen e. d. Dir-
emot giller forsikringen dven gentemot en sddan person nir fordonet vid
skadetillfdllet inte dr aktivt inbegripet i tivlingen etc. Ocksd i detta fall
bor dock sedvanlig forflyttning till och frin depé e. d. anses hora till tdv-
lingen. 1 dvrigt far eventuella griinsdragningsproblem l0sas i ritistillimp-
ningen.

Ett andra undantag giller skada pa motordrivet fordon inom inhégnat
tavlingsomréde eller egendom i sddant fordon. S&dana skador ersiitts inte
fran motortidvlingsforsikringen, vare sig fordonet vid skadetillfillet deltog
i tavling, trining e. d. eller blev pakort nir det stod uppstillt utanfor tiv-
lingsbanan. Undantaget avser siviil tivlingsfordon som andra motordrivna
fordon vilka vid skadetillfidllet befann sig inom det inhignade tivlingsom-
radet (1. ex. sddana jeepar eller brandfordon som brukar finnas pd vissa tdv-
lingsomraden).

Ett tredje undantag har slutligen foreskrivits betriffande sakskada som
tillfogas forsikringstagaren eller tivlingsomrédets figare eller nyttjanderiitts-
havare.

4§

Av paragrafen framgdr alt vissa skadestdndsriittsliga regler skall tillimpas
pa ersitining frAn motortivlingsforsiikring. Sdlunda skall ersittningen be-
stimmas enligt dc principer som giller for bestimmande av skadestind
enligt 5 kap. skadestandslagen (1972:207). Vidare kan ersiittningen jimkas
pa grund av medverkan pd den skadelidandes sida enligt vad som foreskrivs
i 6 kap. 1 § skadestandslagen. Vid personskador far jimkning alltsa i princip
ske bara nir den skadelidande har medverkat till skadan uppsatligen cller
genom grov vardsloshet. Slutligen skall reglerna i lagen (1973:213) om énd-
ring av skadestandslivrintor dga motsvarande tilliimpning pé ersittning (ran
motortivlingsforsikring.

Att de nu angivna skadestandsreglerna skall tillimpas pd ersittning fran
motortivlingsforsikring Gverensstimmer med vad som for motsvarande fall
giller i fraga om trafikskadecrsiittning enligt 9 och 12 §§ trafikskadelagen.
P4 samma sétt som betridffande truﬁkskadeersiillning bér dessutom allminna
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skadestindsriittsliga grundsatser kunna tillimpas pa ersittning {rin motor-
tavlingsforsikring (se prop. 1975/76:15 s. 113, 249 f och 268).

53

Paragrafen innebir att ersittning frAn motortévlingsforsikring utgdr med
hogst 50 milj. kr. med anledning av en och samma hindelse. | beloppet
inrdknas inte rinta ellerersittning for rittegdngskostnader. Skulle detta belopp
i ett visst fall inte rdcka tili for att bereda alla skadelidande full gottgorelse,
utgdr i forsta hand ersdttning for personskada. I ett sidant fall skall er-
sittningarna till dem som inte kan beredas full gottgorelse nedsittas med
samma kvotdel for var och en. Kan efter intriffat skadefall befaras att sddan
nedsittning blir nddvindig, kan regeringen eller myndighet som regeringen
bestammer forordna att ersittning tills vidare skall utgd endast med viss
kvotdel.

De nu dtergivna bestimmelserna motsvarar dem som giiller betriiflande
trafikskadeersiittning enligt 14 § trafikskadelagen.

6 3

Enligt paragrafen har samtliga forsikringsanstalter som har tillstind att
meddela motortivlingsforsikring ett solidariskt ersidttningsansvar for skada
som orsakas genom tdvlingsfordon i fall dd motortdvlingsforsikring saknas.
Anstalterna svarar dirvid for den ersittning som skulle ha utgétt, om for-
sikring hadc funnits. Att anstalterna har viss aterkravsriitt mot den (tr-
sdkringspliktige for den utgivna ersittningen framgar av 7 § andra stycket.

Paragrafen motsvarar vad som giller pa trafikforsikringsomradet enligt
16 § forsta stycket trafikskadelagen nir skada orsakas genom ett fordon
som saknar foreskriven trafikforsikring. Diaremot saknas motsvarighet till
bestimmelsen i 16 § andra stycket trafikskadelagen, som innebdr att tra-
fikforsidkringsanstalterna har ett solidariskt ansvar dven for trafikskadeer-
sittning som skulle ha utgétt fran trafikforsikringen (or fordon vars identitet
inte kan faststillas. Nagon anledning att stilla upp en sddun bestdmmeclse
i detta sammanhang finns intec. Motortidvlingsforsakringen ticker ju alla
skador som vid tavling. trining etc. tillfogas askidare och funktionirer
genom ndgot av de dirvid deltagande tivlingsfordonen, dven om det inte
kan utredas genom vilket fordon skadan har orsakats.

[ fall nir forsikringsanstalterna har solidariskt utgett ersittning enligt
forevarande paragraf skall deras inbordes ersitiningsansvar fordelas cfter
forhallandet mellan beloppen av de premier for direkt tecknade motortiv-
lingsforsikringar som for var och en av dem beldper pd nist foregdende
kalenderdr. En motsvarande reglering giller for trafikforsiikringsanstalterna
enligt 24 § forsta stycket trafikskadelagen. Liksom pd trafikforsdkringsom-
rddet kan dock de forsikringsanstalter som har tillstdnd att meddela mo-
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tortdvlingsforsikring sinsemellan komma 6verens om annan fordelnings-
grund. Detta framgar av 8 §.

748

Paragrafen innehdller regler om regressritt for den som hur utgett er-
sittning enligt lagen.

I forsta stycket regleras ritten for forsidkringsanstalt som har utgett cr-
sittning frdn motortidvlingsforsikring aut kriiva ersidttningen ater fran annan.
I detta fall dger 20 § forsta stycket och 21 § trafikskadelagen motsvirande
tillimpning. Det innebiir att ersittningen i princip kan krdvas ater endast
frin den som har véllat skadan uppsétligen cller genom grov vardsldshet.
Forsidkringsanstalten kan emellertid i forsidkringsavtalet forbehdlla sig rdu
att kriva ersittningen ater dven fran forsikringstagaren intill belopp for
vilket denne har atagit sig att std sjilvrisk. Nir det giller fysisk person
far sdan sjalvrisk dock uppgd till hogst en tiondedel av det basbelopp enligt
lagen (1962:381) om allmin forsikring som giller for januari ménad det
ar skadehindelsen intriffar. Betriffande den niirmare innebdrden av 20 §
forsta stycket och 21 § trafikskadelagen kan hiinvisas till prop. 1975/76:15
s. 129 ff och LU 1975/76:3 s. 33 f.

Hinvisningen i andra stycket till 24 § andra stycket forsta punkten tra-
fikskadelagen innebir att forsidkringsanstalter som enligt 6 § har gett ut er-
sdttning i fall d4 motortivlingsforsikring saknas far intill en tiondedel av
det forut nimnda basbeloppet kriva ersittningen dter {rin den som var
skyldig att ta motortdvlingsforsikring.

I tredje stycket foreskrivs ritt for den som har utsatts for aterkrav enligt
forsta eller andra stycket att i sin tur kriiva ersidtiningen ater frdn annan
som dr ansvarig for skadan pi sitt som anges i 20§ forsta stycket tra-
fikskadelagen. dvs. i huvudsak frin annan som har vallat skadan uppsétligen
eller genom grov vérdsloshet. Enligt bestimmelsen far ersdttningen krivas
ater frin denne efter vad som ir skiiligt. Nir det giller dterkrav mellan
flera som har véllat skadan uppsatligen eller genom grov vérdsloshet medfor
denna skilighetsregel att ersittningen far fordelas mellan dem med hiinsyn
framst till graden av skuld pid omse sidor. Diremot bor forsikringstagare
som har krivts pa sjélvriskbelopp enligt forsta stycket eller forsiikringspliktig
som enligt andra stycket har krivts pa belopp motsvarande sjiilvrisk i regel
intrdda intill det utgivna beloppet i forsidkringsanstaltens resp. forsiikrings-
anstalternas ritt till skadestdnd av den som har véllat skadan uppsétligen
eller genom grov vardsloshet.

AN

Enligt denna paragraf, som motsvarar 26 § trafikskadelagen, far regress
i princip inte utdvas i vidare utstrickning in som anges i 7§. Utdver vad
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som foljer av dessa regressregler fir dock ersittning som har utgetts enligt
lagen krivas ater frAn annan dn (Orsidkringstagaren som har dtagit sig att
slutligt svara for ersiittningen. Detta torde kunna fa praktisk betydelse frimst
i fall ndr forsiikringsanstalter som har tillstdnd att meddela motortivlings-
forsiikring svarar solidariskt enligt 6 § {or den erséttning som skulle ha utgétt
fran motortivlingsforsidkring om sadan hade funnits. Enligt lagen fordclas
detta ersdttningsansvar efter forhallandet mellan influtna premier for direkt
tecknade motortavlingsforsikringar. Som jag har ndimnt i den allmiinna moti-
veringen avser emellertid [Orsikringsanstalierna att sinsemellan fordela dver-
eller underskott, som uppkommer pa grund av verksamheten med dessa
forsiikringar, efter forhallandet mellan influtna premier for direkt tecknade
trafik{orsiikringar. Ingds en sddan 6verenskommelse, ligger det niira till hands
att denna fordelningsgrund tillimpas ockséd i fall som avses i 6 §. Detta
ar tillatet enligt forevarande paragraf.

9§

I paragrafen, som motsvarar 27 § trafikskadelagen, foreskrivs att den som
har tagit motortivlingsforsikring skall underritta forsikringsanstalicn s
snart han har fatt kiinnedom om hiindelse som kan medfora forsiakringsfall
enligt lagen om motortdviingsforsikring. Han &r vidare skyldig att pa begiran
limna forsdkringsanstalten behovliga upplysningar och handlingar.

10 §

Genom paragrafen gors 17-19, 28 och 29 83 trafikskadelagen tillimpliga
p& motortivlings{Orsidkring, varvid vad som sidgs om avtal om trafikfor-
sikring och trafikskadeersdttning i stiillet skall avse avtal om motortév-
lingsforsikring resp. ersittning frén sddan forsikring.

Hinvisningen till 17 § trafikskadelagen innebir att skadelidandes ritt till
ersidttning fran motortiivliingsforsiikring far, utover vad som framgér av lagen
om motortivlingsforsiakring. inskrinkas endast pd grund av omstindighet
som har intriffat efter skadehiindelsen och som enligt lagen (1927:77) om
forsikringsavtal kan medfora begrinsning av forsiikringsgivarens skyldighet
alt utge forsiikringsbelopp. Betriaffande den niirmare inneborden av bestim-
melsen kan hiinvisas till prop. 1975/76:15 s. 118 f och 261 f.

Genom hiinvisningen till 18 § trafikskadelagen regleras forhéllandet mel-
lan ersiittning frén motortivlingsforsiikring och skadestdnd enligt allmidnna
regler. | enlighet med vad jag har forordat i den allmidnna motiveringen
har ersittningssystemet enligt den nu foreslagna lagen utformats som ett
frin skadestandsrittsliga regler fristdende forsikringssvstem, fran vilket er-
sittning utgdr pd objektiv grund utan att det behdver faststiillas att négon
ir personligen skadestandsansvarig. Eftersom ersiittningen dock bestams
enligt skadestandsriittsliga principer. har en skadelidande som ér berittigad
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til sadan crsittning i regel inget behov av att i stillet yrka skadestind
av ndgon enskild person. Nigot hinder mot att kritva skadestdnd i ett sddant
fall foreligger dock inte. Nér ersittning frdn motortivlingsforsidkring kan
utgd, har den skadelidande alltsd en valriitt mellan ersiittning frdn denna
forsiikring och skadestdnd av den som enligt allmiinna regler svarar for
skadan. Detta framgér av hiinvisningen till 18 § forsta stycket forsta punkten
trafikskadelagen.

[ fall niir ersidttning inte kan utgd enligt lagen om motortivlingsforsikring,
[Oreligger enbart mdjligheten att kriva skadestdnd. Av hiinvisningen till
18 § forsta stycket andra punkten trafikskadelagen framgér dock att denna
mojlighet ér inskriinkt, om den skadclidandes riitt till ersiittning frdn mo-
tortiiviingsforsiikring helt eller delvis har fallit bort pd grund av omstéindighet
som har intriiffat efter skadehiindelsen (t. ex. niir ridtten till erséittning har
preskriberats). Aven i ett sddant fall far den skadelidande dock kriiva ska-
destdnd, om siirskilda skiil foreligger. Betriffande den nirmare innecbérden
hiirav kan hiinvisas till prop. 1975/76:15 s. 124.

Av 3 § 2 framgdr att motortdvlingsforsikringen inte ticker skador pd bl. a.
tivlingsfordon cller egendom i sddant fordon. Om skadan har villats av
en &skadare eller annan utomstdende person, kan den skadelidande vinda
sig mot denne och yrka skadestdnd. P3 grund av hénvisningen till 18§
andra stycket trafikskadclagen jimkas sddant skadestdnd efter vad som ar
skiiligt med hinsyn till omstindighcterna. I varje fall om fordonet vid ska-
detillfillet deftog i tivling, trining e. d. bdr det objektiva ansvar som vilar
motortiivlingsforsikringen gentemot en skadelidande tredje man leda till
att skadestdnd av denne for skada pd fordonet eller egendom i fordonet
regelmiissigt jimkas oberoende av om medvéllande till skadan foreligger
eller ej. Om skadan i stillet har véllats av en tivlingsdeltagare kan det
vara ndgot osiikert, om den skadelidande 6ver huvud taget har ritt till ska-
destdnd. Den omstiindigheten att den skadelidande frivilligt har utsatt sig
for den risk for sddan skada som tivlingen, triningen c. d. typiskt sett in-
nebiir torde niimligen ofta utesiuta skadestdndsansvar. Skulle ratt till ska-
destind emellertid i nagot fall forcligga, blir den sirskilda jamkningsregeln
i 18 § andra stycket trafikskadelagen tillimplig. Hur den skiilighetsbedém-
ning som denna regel foreskriver bor utforas i ctt sddant fall fir avgoras
i rittstillimpningen.

Den siirskilda jamkningsregeln i 18 § andra stycket trafikskadelagen giller
inte vid skador p4 egendom utanfor ett tavlingsfordon. I friga om skadestind
med anledning av sddana skador tillimpas i stillet den aliminna medvéallande-
regelni 6 kap. 1 § skadestindslagen. Detsamma giller betraffande skadestand
med anledning av personskada.

Genom hinvisningen till 19 § trafikskadelagen fastslas att den som har
utgett skadestdnd med anledning av skada som har orsakats genom ett
tiivlingsfordon har regressritt mot motortivlingsforsikringen eller, i fall som
avses i 6§, mot forsikringsanstalter som svarar solidariskt for ersiittning
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som skulle ha utgatt {rdn forsiikringen om sidan hade funnits. Sddant 4ter-
krav far dock inte goras gillande i den man ersittningen skulle ha kunnat
krivas dter frin den skadestandsskyldige enligt 20 § trafikskadelagen, dvs.
i huvudsak nir skadan véillats uppsatligen eller genom grov vardsldshet.

Av hiinvisningen till 19 § trafikskadelagen framgar vidare att forsikrings-
givare, som enligt avtal om annan skadeforsikring dn motortiivlingsfor-
sdkring har utgett ersitining for skada som orsakats genom ett tidvlings-
fordon, intriider intill beloppet av den utgivna ecrsitiningen i forsikrings-
havarens riitt till ersittning frdn motortivlingsforsikring. Detsamma giiller
ndr enligt forbindelse i avtal om olycksfalls- cller sjukforsiikring ersiittning
har utgetts med verkliga belopper av sjukvérdskostnader cller andra utgifter
och forluster som olycksfallet eller sjukdomen har medfort.

Betriffande den nédrmare innebdrden av 19§ trafikskadelagen kan hiin-
visas till prop. 1975/76:15 s. 126 fI.

1 fréga om preskription av ritten till erséittning frin motortivlingsfor-
sikring hinvisar forevarande paragrat till 28 § trafikskadelagen. Denna hiin-
visning innebir att den som vill bevaka ritt till ersiittning enligt den nya
lagen eller fordringsritt i dvrigt pa grund av avtal om motortivlingsforsikring
skall viicka talan inom tre &r frin det han fick kinnedom om att fordringen
kunde goras gillande och i varje fall inom tio ar frdn det fordringen tidigast
hade kunnat goras gillande. Férsummar han det, dr talan forlorad. Forbehall
om kortare tid for vickande av talan dn som nu har angetts ar utan verkan
mot den som har ansprdk pd ersittning frin motortivlingsforsikring. Be-
triffande den nirmare innebdrden av 28 § trafikskadelagen kan hiinvisas
tll prop. 1975/76:15 s. 138 [ och 265.

Hiénvisningen till 29 § trafikskadelagen innebér for det forsta att fordran
pa ersittning frin motortivlingsforsikring med anledning av personskada
inte fir utmitas for den skadelidandes skuld. Utmiitning av livrintebelopp
kan dock ske enligt vad som fisreskrivs i utsokningslagen (1877:31 s. 1).
Vidare fastslds genom hinvisningen till 29 § trafikskadelagen att forsak-
ringsanstalt fAr kvitta fordran pd sjilvriskbelopp mot forsikringstagarens
fordran hos anstalten samt att fordran p ersdttning motsvarande sjilvrisk-
belopp i fall d& motortivlingsforsdkring saknas far kvittas mot fordran som
innehas av den forsikringspliktige. Slutligen giller pd grund av hiinvisningen
till 29 § trafikskadelagen att fordran pd ersdttning frin motortévlingsfor-
sikring med anledning av personskada inte far i vidare mdn &n som foljer
av hidnvisningen till 19 § trafikskadelagen dverlétas innan ersittningen &r
tillgdinglig for lyftning. Betriffande innebdrden av de nu berorda bestdm-
melserna kan hinvisas till prop. 1975/76:15 s. 139 f.

11§

Denna paragraf innehdiler en bestimmelse om straff for den som un-
derléter att fullgora sin skyldighet att ta motortivlingsforsikring. Bestim-
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melsen motsvarar vad som enligt 31 § andra stycket trafikskadelagen giller
nir ndgon inte fullgér sin trafikforsidkringsplikt betrdffande ett fordon som
blir trafikforsikringspliktigt i och med att det brukas i trafik med den for-
sdkringspliktiges vilja och vetskap.

Som jag har ndmnt i den allminna motiveringen kan det senare bli aktuellt
att byta ut den foreslagna straffsanktionen mot en offentligrittslig avgift
av samma slag som den trafikforsikringsavgift som jag avser att foresl
inom kort.

7.2 Forslaget till lag om findring i trafikskadelagen

11 & forsta stycket 2 trafikskadelagen foreskrivs f. n. att lagen inte tillimpas
pd motordrivet fordon som anviinds utestutande inom inhégnat téviings-
omride. Av de skil som jag har angett i den aliminna motiveringen har
undantagsbestimmelsen nu dndrats s att den avser motordrivet fordon
niir det anvénds for tivling, trining, dvningskoérning, uppvisning eller lik-
nande dindamél inom inhignat tdvlingsomride. Detta inncbir att inte bara
fordon som brukas enbart vid tidvling etc. inom inhidgnat tivlingsomride
utan ocksé andra fordon omfattas av undantagsbestimmelsen nir de an-
viinds for sddant dndamal. Reglerna i trafikskadelagen giller alltsa inte vid
de angivna tillfillena utan i stillet tillimpas bestimmelserna i lagen om
motortiviingsforsdkring. Genom den nya formuleringen av undantagsbe-
stimmelsen blir & andra sidan trafikskadelagen tillimplig p& fordon som
i och for sig anvdnds inom inhignat tivlingsomrdde men som inte deltar
i tivling, trining etc. (t. ex. vissa jeepar och brandfordon).

8 Hemstillan

Under aberopande av det anférda hemstiller jag att regeringen foreslar
riksdagen att antaga f{orslagen till

1. lag om motortavlingsforsikring,
2. lag om é&ndring i trafikskadelagen (1975:1410).

9 Beslut

Regeringen ansluter sig till foredragandens ¢verviganden och beslutar
att genom propositionen foresld riksdagen att antaga de forslag som fG-
redraganden har lagt fram.
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