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Enskild motion M1224 RIKSDAG t&d

Motion till riksdagen
2026/27:467

av Mats Sander (M)

Dubbelspar pa hela Vastkustbanan

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor verka
for att den terstdende enkelspariga strackan mellan Maria station och Helsingborg
C byggs ut till dubbelspar sd skyndsamt som mojligt och tillkdnnager detta for
regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor verka
for att valet av jarnvégsstrackning samt Helsingborg C:s framtida placering och
utformning sker med stor hinsyn till Helsingborgs langsiktiga stadsutveckling och i
nédra samverkan med Helsingborgs stad och tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anf6rs i motionen om att regeringen bor verka
for att fortsatt planering av dubbelsparsutbyggnaden kan pdborjas utan onddigt
drojsmal efter lokaliseringsutredningens slutforande och att forutséittningarna for
finansiering och genomforande klarldggs infor ndsta revidering av den nationella

transportinfrastrukturplanen, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Motivering

Vistkustbanan dr en av Sveriges viktigaste jarnvédgar. Den forbinder Goteborg, Halland
och Skéne och dr avgorande for ménga ménniskors mojligheter att pendla till arbete och

utbildning. Den har ocksa stor betydelse for nédringslivet ldngs hela véstkusten.



Stora delar av banan har byggts ut till dubbelspar. Ar 2023 blev striickan mellan
Angelholm och Maria station klar och 2025 dppnades dubbelspret genom Varberg. Nu
aterstar bara 4,5 kilometer enkelspar mellan Maria station och Helsingborg C.

Det ar en kort stricka, men den begrinsar trafiken pa hela Vistkustbanan. Tagen
mdste anpassas till mdtande trafik, tidtabellerna blir svarare att ldgga och forseningar
riskerar att sprida sig vidare i jairnvagssystemet.

Trafikverket raknar med att lokaliseringsutredningen for den aterstdende strackan ska
vara firdig i borjan av 2028. Anda riskerar niista steg i planeringen att i vinta till
revideringen av den nationella transportinfrastrukturplanen 2030.

Det ar svart att forsta varfor arbetet ska behdva stanna upp 1 tva ar niar Sverige redan
har investerat sa mycket 1 att bygga ut resten av Vistkustbanan. Vi borde 1 stillet
forbereda nista steg medan utredningen fortfarande pdgar, sé att arbetet kan fortsatta
utan onddiga uppehall.

For Helsingborg och nordvistra Skane ir detta en viktig friga. Oresundstigen binder
samman arbetsmarknaderna i Skéne och Halland och vidare mot G&teborg. Med bittre
kapacitet och tillforlitlighet kan fler ménniskor vilja taget och fa storre mojligheter att
arbeta eller studera pa en annan ort &n dér de bor.

Det finns ocksa ett tydligt samhéllsekonomiskt perspektiv. Sedan riksdagsbeslutet
1992 har Sverige investerat stora resurser i dubbelspér ldngs véstkusten. S& ldnge den
sista flaskhalsen finns kvar far vi inte full nytta av dessa investeringar.

Samtidigt dr de aterstdende kilometerna inte okomplicerade. Jarnvigen gér genom en
tat stadsmiljo och Trafikverket utreder flera alternativ for bade strickningen och
Helsingborg C framtida placering.

Som Helsingborgare dr det hir sirskilt viktigt for mig. Valet av 16sning kommer att
paverka staden under mycket ldng tid. Det handlar om var vi kan bygga bostéder och
arbetsplatser, hur stadsdelar kan knytas samman och hur minniskor ska kunna roéra sig
genom staden.

Helsingborg maste dirfor ha ett verkligt inflytande 6ver den fortsatta planeringen.
Staten och staden behdver hitta en 16sning som ger jarnvigen den kapacitet som kréivs
utan att skapa nya problem for stadens utveckling. Det dr viktigt att bygga s& snabbt
som mojligt, men vi maste ocksé vélja rétt [osning.

Vi behover dessutom se ldngre dn till Helsingborg. En framtida fast forbindelse
mellan Helsingborg och Helsingdr kan {4 stor betydelse for transportsystemet i

Oresundsregionen. Greater Copenhagen och STRING, som striicker sig fran Oslo till



Hamburg, arbetar med att stirka forbindelserna i norra Europa. Den nya fasta
forbindelsen under Fehmarn Balt kommer att knyta Skandinavien ndrmare kontinenten.

Aven totalfdrsvarets behov behdver vigas in. Med Sverige, Danmark och Norge som
medlemmar 1 Nato har fungerande transportférbindelser mellan landerna fatt 6kad
betydelse. Det giller bdde mojligheten att transportera personal och materiel och
behovet av alternativa transportvégar vid kriser och hdjd beredskap.

Den 16sning som nu véljs for Vastkustbanan bor darfor inte forsvara framtida
utveckling av forbindelserna dver Oresund.

Regeringen faststéllde 1 april 2026 den nationella planen for transportinfrastrukturen
2026-2037. Fortsatt utredning av striackan finns med, men nadgon finansiering for sjilva
utbyggnaden finns inte 1 planen.

Det behovs darfor besked om hur projektet ska drivas vidare efter
lokaliseringsutredningen. Nésta steg i planeringen och forutsattningarna for finansiering
madste forberedas i tid. Olika alternativ behdver sjdlvklart provas utifrdn kostnader,
samhéllsekonomisk nytta och konsekvenserna for Helsingborg.

Vi ska anvinda statens pengar ansvarsfullt. Men vi maste ocksa se till att tidigare
investeringar kommer till full nytta.

Efter drtionden av utbyggnad aterstar nu bara 4,5 kilometer innan hela Vistkustbanan
har dubbelspér.

Det ar dags att fardigstélla arbetet. Sa snabbt som mojligt och med en 16sning som

fungerar for bdde jarnvigen och Helsingborg under lang tid framover.

Mats Sander (M)



	Förslag till riksdagsbeslut
	Motivering

