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av Kjell-Arne Welin m.fl. (fp)
De skanska kommunikationerna

Regionens s.k. infrastruktur r av stor betydelse. Har spelar kommunikatio-
nerna en viktig roll. Det méste rdda en gemensam helhetssyn i denna fraga.

Vagnitet

Vignatet i Skdne ar av stor regionalpolitisk betydelse. Vigtrafiken inom
regionen sarskilt till och fran Malmo-Lund-omradet spelar en viktig roll for
utvecklingen. Vagforbattringar som stimulerar kontakterna inom regionen
har darfor hog prioritet. Detta galler vagarna E 66, E 6 och E 4 samt
riksvdgarna 10, 12, 17, 21, 23, 108 och 109. Skéne ar ocksa en genomfarts-
region for trafiken mellan kontinenten och landets 6vriga delar.

Aven regionalpolitiskt viktiga viagprojekt i 6stra Skdne maste genomforas
inom Overskadlig framtid.

Av de skl som ovan framforts ar behovet av bra vagar i Skane visentligt
storre an pa manga andra hall i landet. Detta maste beaktas av vagverket.

Det ar sarskilt angeldget med vagforbattringar for att tillgodose EG:s
barighetsnormer.

Kollektivtrafiken i Skane

Ett riksdagsbeslut 1978 slog fast att en huvudman i varje lan skulle ha ansvar
for kollektivtrafiken pa landsvagarna.

Skaningar i Sveriges riksdag papekade redan da att det var ett for regio-
nen daligt beslut, eftersom Skane delas i tva lin och lansgransen fungerar
som en administrativ sparr.

Dagens erfarenheter visar an tydligare att forandringar dr nodvandiga.

Det gar t. ex. inte att dka tdg mellan Malmo6 och Bastad. Hur forklarar
man for en turist att Pagatagen gar till Helsingborg (pagatagsbiljetter). I
Helsingborg méaste man byta tdg och kopa andra biljetter (SJ biljetter) for
att ta sig till Bastad. Manniskor kan inte forsta eller acceptera nar bussar
och tag kor ifran varandra utan samordning i tidtabellerna. Lansgranserna
syns ju inte!

Denna forvirrande och irrationella situation ar ett hinder for att oka
kollektivtrafikens anvandning.

Vi folkpartister vill inte acceptera dessa missforhallanden. Den l6sning
som borde vara enklast ar att bilda ett kommunalférbund for hela Skane
som bl.a. kan bli huvudman for kollektivtrafiken.



Jarnvigar

For mindre dn sex ar sedan forordade statens jarnvigar en total nedlaggning
av lokaltagtrafiken pa de bandelar som de skanska Pagatagen i dag trafike-
rar. Persontrafiken dr sedan manga ar borta pa Malmo-Trelleborg! Trots att
jdrnvdgen bewvisligen har mojlighet att utvecklas positivt om man ger den
chansen. dr stora delar av det kvarvarande skanska jdrnvigsnitet foremal
for utredningar som ensidigt syftar till att fa bort trafiken. Detta dr mycket
forvanande och beklagligt eftersom flertalet av dessa banor gar mellan
forhallandevis stora tatorter och genom tatbefolkade bygder.

Ovissheten och pessimismen vad betriffar den sparbundna kollektivtrafi-
ken paverkar tyvidrr utvecklingsmojligheterna negativt 1 bada Skaneldnen.
@sterlen ir ett talande exempel. En tidigare blomstrande bygd har drabbats
av "Norrlandssjukan™ tll foljd av flera jarnvigsnedlidggningar pa senare ar.

Strickan Ystad-Tomelilla-Simrishamn har tillfdlligt ridddats genom in-
satser av berorda kommuner. Den framtida ovissheten betyder dock att
foretag tvekar att etablera sig i en bygd som kanske kan bli utan sparfor-
bindelse med omvirlden. Lika sjdlvklart tvekar unga familjer att bygga och
bo i ett omrade med otillfredsstillande kollektivtrafik. Det dr tragiskt att
konstatera att var formaga att ta itu med dessa problemtycks avta trots Okat
medvetande om miljons betydelse for var hilsa och natur och sist men inte
minst betydande dr de sysselsdttningseffekter inom Sverige som en med-
veten satsning for med sig.

Folkpartiet anser darfor att
— Jdrnvidgen MalmoO—Ystad snarast bor elektrifieras.

- Pendeltrafik bor inrdttas pa denna stricka samt pa Malmo—Arlov
—Lomma—Kaivlinge samt Malmo—Trelleborg.

- Persontrafiken Malmo—Staffanstorp— Dalby bor aterupptas.

— Strickan Ystad—Tomelilla—Simrishamn maste sdkerstillas.

Riksdagen bor dirfor uttala att SJ vid forhandlingar med Pagatagens hu-
vudman bor stdlla sig positivt till ett utnyttjande av dessa bandelar for
regional kollektivtrafik.

Jarnvigstunnel genom Hallandsasen

Det rader ganska stor enighet om att kapaciteten pa vistkustbanan maste
Okas och standarden forbittras. Den framsta ambitionen maste vara att hela
Vistkustbanan blir dubbelsparig. Ett problem ir strickningen over Hal-
landsasen. vars stigning dr av saidan omfattning att den vid vissa arstider ar
svarframkomlig. Skarpa kurvor och stark lutning gor att tagens hastighet
maste sdnkas avsevirt under hela aret.

Problemen har foranlett omlidggningar i trafiken sa att vissa forbindelser
forldggs in i landet. Detta dr naturligtvis negativt fOr resande utmed Vist-
kustbanan, i all synnerhet under sommaren, nar banan betyder mycket for
turismen.

Forslag finns om att bygga en tunnel genom Hallandsisen och en ut-
redning dr utford av de tre berorda ldnsstyrelserna. Tillkomsten av en
jarnvagstunnel skulle innebira att restiderna forkortades betydligt, att 30
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plankorsningar forsvinner, och att dubbelspar kan anlaggas. Av dessa skal
ar det viktigt att jarnvdgstunneln byggs sd snart det ar mojligt. Den bor
darfor prioriteras inom ramen for de samlade resurser som star till for-
fogande for trafikinvesteringar.

Flygplatser

Sturup dr sodra Sveriges internationella flygplats. Antalet resenéirer per ar
arca 1,3 miljoner och fordelar sig pa foljande sdtt: Inrikes linjetrafik (65%),
charter (34%) och utrikes linjetrafik (1%). Sturup har en stor outnyttjad
trafikpotential omfattande utrikes linjetrafik till framfor allt Visteuropa.
Nyligen har direktforbindelse oppnats till London. Det dr utmirkt men det
torde ocksa till en borjan vara mojhigt att oppna en flyglinje direkt till
Frankfurt. En stravan bor darfor vara att tillgodose naningslivets okade krav
pa snabba kommunikationer genom att Sverige ansluter sig till pagaende
avreglering av luftfarten som sker 1 EG-linderna. Det skulle med stor
sannolikhet medfora att Sturup far fler direkta linjer till Europas knut-
punkter som dr viktiga for att underldtta handelsutbytet.

Trdngselsituationen 1 Kastrups luftrum dr redan idag belastande och
medfor onodigt 1anga transfertider for passagerare i anslutande trafik fran
sodra Sverige. Genom att fullstindigt Oppna Sturup for utrikes linjetrafik
skulle flygplatsen kunna avlasta Kastrup och dven fungera som knutpunkt
for den omfattande regionaltrafiken. Detta forutsitter ocksa snabba for-
bindelser mellan Sturup och Kastrup. Till en borjan kan detta behov till-
godoses genom transitflyg fran Sturup.

For inrikesflyget édr det viktigt att bade Sturup, Angelholm och Everod
(Kristianstad) utvecklas. Stora investeringar har redan genomforts i Angel-
holm vilket medfor mojlighet att ta emot storre flygplanstyper. Det dr
virdefullt att ett ndra samarbete finns mellan de tre skanska flygplatserna
t.ex. vid omdirigeringar av viderorsak. Betydelsefullt dr ocksa transportsys-
temet kring flygplatserna. Bra viagar och goda allmidnna kommunikationer
ar en fOrutsdttning for att flygplatserna ska kunna utvecklas.

Fraktflygets nya fOrutsattningar dr ocksa intressanta. Sturups fordelaktiga
geografiska ldge gynnar flygplatsens utveckling i detta hdnseende. Darfor ar
det viktigt att flygforetagen bereds mojlighet att Oppna trafik till Nordens
knutpunkter. t.ex. Oslo och Helsingfors. Sturups ldge invid fyra Europa-
vagar gor flygplatsen till en idealisk central for distribution av frakt mellan
Norden och kontinenten.

Batforbindelser

For Skane betyder forbindelserna med Danmark mycket, men de ar lika
viktiga for resten av Sverige. Fast forbindelse 6ver @resund har diskuterats i
flera decennier. Ovissheten om en sddan skall komma till stand och var den
154 fall skall lokaliseras har alltfor linge bundit och forsvarat kommunernas
planering.

Pa ldngre sikt anser vi folkpartister att fasta forbindelser bor komma til)
stand. Vi dr beredda att acceptera de I0sningar som byggnadstekniskt,
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kommunikationstekniskt och inte minst miljomassigt visar sig vara bast.
Den framtida l6sningen bor tnnefatta sparbunden trafik.
De senaste decenniernas diskussioner kring Oresundsforbindelserna har
lart oss att Oresunds- och kontinentfoérbindelserna maste fa en helhets-
l6sning. Privat finansiering och avgifter kan mycket vil tinkas. Det dr av
yttersta vikt att de pagaende forhandlingarna med Danmark leder till
snabbt beslut. Det ar nodvandigt att forbattra farjeforbindelserna for saval
passagerare som gods- och jarnvégstransporterna. Det ar ocksa angelaget
att satsningar sker for direkta. billiga och tidsenliga batforbindelser mellan
Malmo och centrala Képenhamn.
Staten har ett ansvar for att forbindelserna 6ver Sundet styrs pa ett nmligt
satt. I dag verkar det vara angelagnare att ordna fordelar for svivartrafik
Malmé-Kastrup (affarsresor till hogt pris) dn att litta pa Lex Oresund, sa att
de vanliga batarna kan klara konkurrensen och kan erbjuda rimiiga biljett-
priser. En forutsittning for goda farjefoérbindelser éver Oresund mellan
svenska och danska hamnar ér att rederierna kan finansiera verksamheten
genom traditionella foretagsekonomiska principer.
Folkpartiet i Skane ser det darfor som ytterst angeliget att atgarder
omgaende vidtas for att forbattra farjetrafiken over Sundet. Vi har flera
ganger papekat den negativa betydelse som den s.k. Lex Oresund har pa
farjetrafiken. En 6versyn av Lex Oresund ar nodvindig och atgarder som
kravs ar
- forandringar i Lex Oresund
beslut om den langsiktiga planeringen av Oresundstrafiken fattas under
1989 — en helhetslosning

— att eventuellt nddvindiga stodatgarder 1 forsta hand inriktas pa direkta
forbindelser mellan Malmo och centrala Kopenhamn.

~ att konkurrens och valméjligheter framjas i Oresundstrafiken.

Firjeleden till Bornholm

Riksdagen bor uttala att farjelederna till Bornholm klassas som langa rutter.
En sadan dndring innebar mojlighet till skattefri forsaljning ombord. Dar-
igenom stirks resandefrekvensen. som i sin tur kan innebéra forbéttrad
vintertidtabell.

Regional godsterminal

Godshantering blir en allt viktigare fraga och regionala godsterminaler har
en viktig uppgift. En sadan borde 6vervigas i Hassleholm.
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Hemstillan Mot. 1988/89

N ) . T242
Med hiinvisning till vad som anforts hemstiills

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad som i
motionen anfors angaende jirnvigarnas utnyttjande i Skdne.

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad som i
motionen anfors om jirnviigstunnel genom Hallandsasen,

3. att nksdagen som sin mening ger regeringen till kilnna vad som i
motionen anforts om regional godsterminal i Hiissleholm,

4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad som i
motionen uttalas om firjeleder till Bornholm,

S. att nksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad som i
motionen anfors om att via linsstyrelserna i de bada Skanelinen
starta en utredning med syfte att bilda ett kommunalforbund som ska
vara huvudman for linets kollektivtrafik,

6. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad som i
motionen anfors om flygplatserna Sturup, Angelholm och Everdd,

[att riksdagen hos regeringen begiir en oversyn av den s.k. lex
@resund.'|

7. att riksdagen hos regeringen begiir att viigverket beaktar vad
som 1 motionen anforts om viigniitet 1 Skane vid prioriteringen av
viiginvesteringar.

Stockholm den 25 januan 1989
Kjell-Arne Welin (fp)

Karin Ahrland (fp) Bengt Harding Olson {fp)

Siw Persson (fp)
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