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Propositionens huvudsakliga innehall

I propositionen foreslds att Sverige tilltrider 1952 4rs konvention om kvar-
stad och liknande sikerhetsitgirder pd havsgdende fartyg (arrestkonventio-
nen). ’ : )

Propositionen innehéller ocksd forslag till den lagstiftning som krivs for
att Sverige skall kunna tilltrida konventionen.

Lagstiftningen foreslds trada i kraft den dag regeringen bestimmer.
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Propositionens lagforslag

1 Forslag till
Lag om kvarstad pa fartyg i internationella
rittsférhéllanden

Hirigenom foreskrivs foljande.

1§

Decnna lag géller kvarstad pé fartyg for ansprik som i Sverige eller ett an-
nat land ér eller kan bli foremadl {6r rétteging i tvistemal eller for talan om
enskilt ansprik i brottmal. Lagen giller dock inte kvarstad for fordringar
som avser skatter eller avgifter till stat eller kommun.

Lagen galler for fartyg som ér inforda i det svenska skeppsregistret eller
ett motsvarande utlindskt fartygsregister. Lagen géller dock inte for svenska
skepp, om sokanden har hemvist cller sitt huvudsakliga driftstélle i Sverige.

I lagen (1938:470) med vissa bestimmelser om frimmande statsfartyg
m.m. finns bestimmelser om att kvarstad inte fir liggas pa vissa fartyg.
Kvarstad fér inte heller liggas pd fartyg som égs eller uteslutande anvinds
av svenska staten.

2§
Vad som i allminhct géller om kvarstad pé fartyg giller ocks3 for kvarstad
enligt denna lag, om nfigot annat inte foreskrivs i lagen.

38
Ett fartyg fir beliggas med kvarstad endast for en sjéfordran.
Med sjofordran avses ctt ansprik som grundar sig pd nigon av féljande
omstindigheter:
1. skada som har orsakats av ctt fartyg gecnom sammanstotning eller p&
annat satt,
2. dodsfall eller personskada som har orsakats av ett fartyg eller som har
intriffat.i samband med driften av ett fartyg,
3. birgning,
4. skeppslegoavtal,
5. avtal som ror befordran av gods med ctt fartyg pd grundval av certe-
parti, konossement cller liknande,
6. forlust av cller skada pa gods inklusive resgods under befordran med
fartyg,
7. gemensamt haveri,
8. bodmeri,
9. bogsering,
10. lotsning,
11. leverans av varor eller matericl for ctt fartygs drift eller underhall,
12. byggandc, reparation eller utrustande av ett fartyg cller kostnader for
dockning,
13. 16n eller annan gottgorelsc till befilhavaren eller annan ombordan-
stilld pd grund av dennes anstillning pa fartyget,
14. befilhavares utligg samt utligg som gjorts av avlastare, befraktare cl-
ler agenter for fartygets eller dess dgares riikning,
15. tvist om dganderitten till ett fartyg,
16. tvist mcllan dcldgare till ctt fartyg om dganderitien eller besittningen
till fartyget cller driften av eller intéikterna frin detta,
17. pantritt pd grund av inteckning cller annan p3 avtal grundad pantritt

i fartyg.
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48

Kvarstad fér laggas pa det fartyg som sj6fordran hinfor sig till.

Om en sj6fordran grundar sig pd ndgon omsténdighet som avsesi 3 § andra
stycket 1-14, far kvarstad i stillet laggas pa ett annat fartyg som tillhor den
som vid tiden for sjofordrans uppkomst var dgare av det fartyg som sjoford-
ran hanfor sig till.

Om ndgon annan in fartygets dgare ir ansvarig for en sjéfordran enligt
andra stycket, fir kvarstad i stillet laggas antingen pé det fartyg som sjoford-
ran hinfor sig till eller p3 ett annat fartyg som tillhor géldenédren.

5§

Ett fartyg far beldggas med kvarstad endast om fartyget i Sverige kan ut-
matas for sjofordran. Avser sj6fordran négon annan forpliktelse &n betal-
ningsskyldighet, skall vad som nu sagts om utmaétning i stéllet gilla annan
verkstillighet dn verkstillighet av kvarstad pa fartyget.

6§

Kvarstad pé ett fartyg fir beviljas endast en gdng for en och samma sjo-
fordran.

Om borgen eller annan siikerhet f6r en sjofordran har stillts till befrielse
fran kvarstad, fir kvarstad inte beviljas for samma sjéfordran. Kvarstad far
dock beviljas, om borgeniren visar att den stillda sikerheten har upphort
att gilla eller att det annars finns sérskilda skil fér kvarstad.

78
Ett fartyg som &r belagt med kvarstad skall hindras att avg3.
.Om kvarstad har beviljats for en sjofordran som grundar sig p sidana
omstindigheter som avses i 3 § andra stycket 15 eller 16, fir domstolen dock
1. tillita den som har fartyget i sin besittning att mot borgen eller annan
sdkerhet nyttja fartyget, eller
2. bestaimma om fartygets anvindning p& andra villkor.

Denna lag trdder i kraft den dag regeringen bestimmer.
Lagen 4r inte tilldimplig pd ansokningar om kvarstad som har gjorts fore
ikrafttradandet.
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2 Forslag till

Lag om éndring i sjolagen (1891:35 s. 1)!
Hirigenom foreskrivs att 200, 336 och 337 §§ sjolagen (1891:35 s 1) skall

ha féljande lydelse.
Nuvarande lydelse

Fireslagen lydelse

200§
Bestdmmelserna i 178 § far inte sidosittas genom avtal.

Avtalsvillkor som inskridnker pas-
sagerarens rittigheter enligt 181-198
§8, 337 § andra stycket och 368 §
forsta stycket 6 och 7 dr ogiltiga

Avtalsvillkor som inskrianker pas-
sagerarens rittigheter enligt 181-198
§§, 337 § andra och tredje styckena
och 368 § forsta stycket 6 och 7 ar
ogiltiga

1. vid befordran inom Sverige, Danmark, Finland eller Norge eller till cl-
ler frén ndgon av dessa stater, oavsctt vilken lag som i 6vrigt ir tillimplig pa

befordringen;

2. vid annan befordran om svensk lag ir tillimplig pa befordringen enligt

allminna svenska lagvalsregler.

Ovriga bestimmelser i detta kapitel giller endast om inte nigot annat 4r

avtalat eller foljer av sedvinja.

336§

Forsta domstol i tvistemal rérande
forhidllande som avses i denna lag ar
tingsritt, som regeringen utser (sjo-
rittsdomstol). Detsamma galler
brottmal i friga om gérning som av-
ses i denna lag, dven om girningen
dr bclagd med stringarc straff i
brottsbalken.

Forsta domstol i tvistemal rorande
forhallande som avses i denna lag el-
ler i lagen (1992:000) om kvarstad pa
fartyg i internationella ristsforhallan-
den &r tingsritt, som regeringen ut-
ser (sjorattsdomstol). Detsamma
giller brottmdl i friga om girning
som avscs i denna lag, dven om gir-
ningen ir belagd med striangarc
straff i brottsbalken.

RoOr mél som angives i forsta stycket uteslutande bat, som ej hélles i drift
yrkesmiissigt eller cljest i forvirvssyfte, fir malet upptagas dven av tingsritt
som &r behorig enligt 10 eller 19 kap. rittegdngsbalken.

337§

I friga om behorighcten for sjo-
rittsdomstol att ta upp tvistemdl
som avses i 336§ skall bestimmel-
serna om laga domstol i tvistemal i
allménhet tillimpas. Talan fir dven
vickas vid sjordttsdomstolen for den
ort ddr fartyget finns. Har sikerhet
for en fordran stillts hos myndighet
till befrielse frin kvarstad cller annan
sdkerhetsitgdrd, far talan vickas
dven vid sjorittsdomstolen for den
ort ddr sikerheten har stillts. Talan
angdende en fordran som sikerheten
har avsett fir vickas vid sistnimnda

! Lagen omtryckt 1985:176.
2 Senaste lydelse 1992:795

I friga om behorigheten for sjo-
rittsdomstol att ta upp tvistemdl
som avses i 336§ skall bestimmel-
serna om laga domstol i tvistemal i
allménhet tillimpas.
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Nuvarande lydelse

sjordttsdomstol, dven om sikerheten
har frigetts .

Foreslagen lydelse

Talan om ansvarighet pd grund av avtal om befordran av passagerare eller

resgods fér vickas endast vid domstol

1. for den ort dir svaranden dr varaktigt bosatt eller har sin huvudsakliga

rorelse;

2. for den avtalsenliga avgings- eller bestimmelseorten;
3. i den stat dir kidranden har sitt hemvist eller eljest dr varaktigt bosatt,
forutsatt att svaranden har driftsstélle for sin rorelse i den staten och ér un-

derkastad dess domsriitt; eller

4. i den stat dir befordringsavtalet triffades, forutsatt att svaranden har
driftsstalle for sin rorelse i den staten och dr underkastad dess domsriitt.

Trots bestimmelserna i férsta och
andra stycket fir talan dven vickas
vid sjordttsdomstolen for den ort dir
fartyget finns. Om sikerhet for en
fordran har stillts hos en myndighet
till befrielse frin kvarstad eller annan
sikerhetsdtgird, far talan vickas
dven vid sjorittsdomstolen for den
ort dir sikerheten har stillts. Talan
angdende en fordran som sikerheten
har avsett fir vickas vid sistndmnda
sjorattsdomstol, dven om sikerheten
har upphort att gilla .

Efter det att tvist som avses i andra stycket har uppstétt fir parterna avtala
att talan skall vickas vid annan domstol cller att tvisten skall hinskjutas till

skiljemén.

Finns inte sjoridttsdomstol i den
ort dir svaranden har kunnat sokas
enligt forsta stycket, andra stycket 1
eller 2 ellcr tredje stycket, viicks ta-
lan vid den sjorittsdomstol som dr
ndrmast den orten.

Finns inte sjorittsdomstol i den
ort dir svaranden har kunnat sokas
enligt forsta stycket, andra stycket 1
eller 2 eller tredje eller fjirde
stycket, vicks talan vid den sjoritts-
domstol som dr ndrmast den orten.

Om flera ir redare i ett fartyg, skall fartygets hemort anses som rederiets

hemvist.

Bestdmmelserna i denna paragraf
giller inte om annat foljer av lagen
(1992:794) med anledning av Sveri-
ges tilltride till Luganokonventio-
nen.

Bestimmelserna i denna paragraf
giller inte om annat foljer av lagen
(1992:794) med anledning av Sveri-
ges tilltride till Luganokonventio-
nen. Tredje stycket giller dock om
fartyget dir belagt med kvarstad .

Denna lag trider i kraft den dag regeringen bestimmer.
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Justitiedepartementet Prop. 1992/93:5

Utdrag ur protokoll vid regeringssammantride den 25 juni 1992

Nirvarande: Statsminister Bildt, ordférande, och statsriden B. Westerberg,
Johansson, Laurén, Hornlund, af Ugglas, Dinkelspiel, Thurdin, Bjorck,
Davidson, Odell, Ask

Foredragande: statsrddet Laurén

Proposition om Sveriges tilltride till
arrestkonventionen

1 Inledning

Konventionen om kvarstad och liknande sikerhetsdtgirder pd havsgiende
fartyg (arrestkonventionen) antogs &r 1952 vid en diplomatisk sjéréttskonfe-
rens i Bryssel och tridde i kraft &r 1956.

Ett tilltréde till denna konvention har aktualiserats av att Sverige skall till-
trida den mellan EFTA- och EG-staterna &r 1988 ingéngna konventionen
om domstols behorighet och om verkstillighet av domar pa privatrittens
omride, den s.k. Luganokonventionen (jfr prop. 1991/92:128, LU 36, rskr.
294). Ett svenskt tilltride till Luganokonventionen medf6r nimligen efter en
overgdngstid att svenska domstolar delvis forlorar sin behorighet att avgéra
sjordttsmal med internationell anknytning. Detta kan emellertid i viss mén
forhindras om Sverige tilltrdder arrestkonventionen.

Inom Justitiedepartementet har upprittats en promemoria (Ds 1991:70)
om Sveriges tilltrade till 1952 4rs konvention om kvarstad och liknande si-
kerhetsatgirder pa havsgdende fartyg (arrestkonventionen). I promemorian
foreslds att Sverige tilltrider konventionen. Promemorian innehdller ocksé
forslag till den lagstiftning som krivs for indamélet. Den har remissbehand-
lats.

Remissyttranden har avgetts av Svea hovritt, Hovrétten for Vistra Sve-
rige, Stockholms tingsrétt, Goteborgs tingsritt, Samhillsvetenskapliga fa-
kultetsnimnden vid Goteborgs universitet, Riksskatteverket, Kronofogde-
myndigheten i Goteborgs och Bohus ldn, Sjofartsverket, Sveriges advokat-
samfund, Sveriges Industriforbund, Svenska bankféreningen, Sjdassurado-
rernas férening, Sveriges Angfartygs Assuransforening, Svenska sjorattsfor-
eningen, Sveriges redareforening, Svenska maskinbefilsforbundet, Sjo-
manslagsutredningen (K 1990:01), dispaschéren Jan Sandstrom, Institutet
for utldandsk rétt och Axel Ax:son Johnsons institutet for sjordtt och annan
transportritt (Sjoréttsinstitutet).

Sveriges Forsikringsforbund, Sveriges stuvareférbund/Svenska Hamnfor-
bundet och Institutet for utlindsk riatt AB har meddelat att man avstir frin
yttrande.



En sammanstillning av remissyttrandena finns tillgdnglig i lagstiftnings-
drendet (dnr 91-3200).

Till protokollet i detta drende bor fogas de lagforslag som laggs fram i pro-
memorian som bilaga 1 .

Lagradet

Regeringen beslutade den 27 maj 1992 att inhdmta lagradets yttrande ver
de lagforslag som utarbetats i drendet. De tili lagridet remitterade forslagen
bor fogas till protokollet i detta drende som bilaga 2 .

Lagrddet har foreslagit vissa omformuleringar men i dvrigt godtagit lagfor-
slagen. Nir det gdller lagfdrslag 1 har lagradet utveckiat sin syn pd forhéllan-
det mellan 4 och 5 §§ (se avsnitt 6.1). Lagridets yttrande bor fogas till proto-
kollet som bilaga 3 .

Jag har med anledning av lagrddets pdpekanden gjort vissa redaktionella
indringar i de remitterade lagforslagen.
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2 Arrestkonventionen
2.1 Bakgrund

Arrestkonventionen antogs vid en diplomatisk sjorattskonferens i Bryssel ir
1952 och tridde i kraft ir 1956. Ett sextiotal stater har tilltritt konventionen.
Bland dessa kan ndmnas samtliga tolv EG-stater. Av de nordiska staterna
har endast Danmark tilltritt konventionen. Detta skedde véren 1989. Dir-
emot har bl.a. Forenta staterna, Japan och vad som tidigare utgjorde Sovjet-
unionen hittills valt att stélla sig utanfor.

Sverige deltog i 1952 4rs diplomatkonferens i Bryssel. Arrestkonventio-
nen remissbehandlades &r 1955 och fick d& ett overviigande negativt motta-

gande. 1958 ars sj6lagskommitté 6vervigde sedan frigan om ett svenskt till- -
trade till konventionen och redovisade sina Overviganden i betinkandet-

(SOU 1965:18) Fartygs befilhavare. Gemensamt haveri och dispasch. An-
svarsbestimmelser m.m. Kommittén delade i allt visentligt de negativa syn-

punkter som lagts fram under remissbehandlingen och avstyrkte darfor Sve-

riges tilltrade till konventionen. Utredningsarbetet genomférdes i samrdd
med de 6vriga nordiska sjolagsutredningarna, vilka intog samma st&ndpunkt
for sina respektive linders del (a.a. s. 90-94).

Frégan om en revision av konventionen har behandlats vid Comité Mari-
time Internationals (CMI) internationella konferens i Lissabon r 1985. Vid
konferensen befanns det foreligga behov av sd genomgripande dndringar i
konventionstexten att eft forslag till en ny konvention p4 samma omride ut-
arbetades. Detta forslag vann stor anslutning vid konferensen. Vissa stater,
déribland Sverige, avstod emellertid frin att rdsta om forslaget.

P& FN-organen UNCTAD:s (United Nations Conference on Trade and
Development) och IMO:s (International Maritime Organization) uppdrag
arbetar sedan ar 1986 en expertgrupp med en dversyn av 1926 och 1967 &rs
konventioner om sjopantrétt och skeppshypotek. Majoriteten av den ex-
pertgruppen har ansett att arrestkonventionen utgdr en limplig reglering av
frgorna om kvarstad och liknande sikerhetsatgirder avscende havsgiende
fartyg. Man har dock forklarat att en i huvudsak redaktionell anpassning av
arrestkonventionens terminologi till resultatet av expertgruppens arbete sd
smédningom kan bli aktuell. Mot denna bakgrund torde en sd genomgripande
6versyn av arrestkonventionen som forordades vid CMI-kongressen &r 1985
knappast komma till stind inom 6verskadlig tid.

Frigan om ett svenskt tilltride till arrestkonventionen har fatt fornyad ak-
tualitet i och med antagandet av konventionen den 16 september 1988 om
domstols behdrighet och om verkstillighet av domar pd privatrittens om-
réde, den s.k. Luganokonventionen, som Sverige skall tilltrida (jfr prop.
1991/92:128, LU 36, rskr. 294). Ett svenskt tilltride till Luganokonventionen
skulle medfora att svenska domstolar skulle forlora delar av sin behorighet
att prova sjorétisliga mél med internationell anknytning, sivida inte arrest-
konventionen tilltrids inom en narmare angiven overgingstid.
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2.2 Arrestkonventionens innehéll

Arrestkonventionen syftar till att skydda sjofarten mot att fartyg hills kvar
for privatrittsliga fordringar som saknar varje anknytning till fartyget. Den
syftar vidare till att ett fartyg skall fi fortsétta sin resa om sikerhet stills for
den aktuella fordringen. Konventionen innehller ocks& bestimmelser om
domstolars behorighet att avgdra sjorittsliga tvister. Konventionen utgdr en
kompromiss mellan anglosaxisk ritt & ena sidan och kontinental (frimst
fransk) ritt & den andra sidan.

En redogorelse for konventionen lamnas i det féljande. Redogorelsen ar
en sammanfattning av den redogorelse for konventionen som lamnades i
promemorian (Ds 1991:70 s. 12-24). Till vissa spcciella frigor om konventio-
nens innebord dterkommer jag i den allménna motiveringen och i specialmo-
tiveringen (avsnitten 4 och 6).

Konventionstexten i dess franska och engelska lydelser samt en inom Jus-
titiedepartementet gjord 6verséttning till svenska liksom en forteckning éver
konventionsstaterna bor fogas till protokollet i detta drende som bilaga 4 och
5.0

Artikel 1

I artikelns § 1 uppriknas ett antal ansprdk som grundar sig pé sjorittsliga
forhallanden, s.k. sjofordringar. Upprikningen omfattar sivil utomobliga-
toriska som kontraktuella ansprk som uppkommit i samband med ett far-
tygs drift. Aven tvister om figanderitten och besittningen till ett fartyg rik-
nas hit liksom fordringar som 4r forenade med inteckning i ett fartyg.

En niarmare genomgéng av sjofordringarna sker i specialmotiveringen.

Acrtikelns §2 innchéller en definition av begreppet arrest. Darmed avses
att genom ett réttstigt forfarande hélla kvar ett fartyg till sikerhet for en sj6-
fordran. Sékerhetsdtgirden fir dock inte anvindas for att trygga verkstallig-
heten av en redan meddelad dom.

I § 3 definieras begreppet person. Begreppet omfattar inte endast fysiska
personer och privatrittsliga juridiska personer utan iven stater, offentliga
myndigheter och allmédnna inréttningar. I § 4 dcfinieras begreppet borgenir
som en person som gor gillande att han har en sjofordran.

Artikel 2

Enligt denna artikel far ett fartyg fran en konventionsstat beliggas med ar-
rest endast f6r en sddan fordran som omfattas av upprikningen i artikel 1 § 1.
Ett betydelsefullt undantag frin konventionens huvudregel gors emellertid
genom att det foreskrivs att konventionens bestimmelser inte inverkar pé de
rittigheter och befogenheter som tillkommer en stat, offentliga myndigheter
eller hamnmyndigheter att enligt lagen i den staten férordna om kvarstad pd
ctt fartyg eller att kvarhélla eller p& annat sétt hindra det frdn att ga till sjoss.
Myndigheterna har alits§ oberoende av konventionen ritt att ingripa mot
fartyg for att sikra offentligrattsliga fordringar liksom for att tillgodose sa-
kerhetsaspekter och andra publika héinsyn. Rent privatrittsliga fordringar
som en myndighet kan ha crhdller daremot intc ndgon formansbehandling.
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Artikel 3

I artikelns § 1 foreskrivs att en borgendr har ritt att utverka arrest antingen
i det fartyg som sjofordringen hanfor sig till eller i ndgot annat fartyg som
tillhor den person som vid tiden for fordringens uppkomst var égare till det
forstnimnda fartyget, s.k. systerfartyg. Frin denna huvudregel finns vissa
undantag. I de fall sjofordringen riktar sig mot befraktaren giller enligt arti-
kelns § 4 sirskilda bestimmelser, till vilka jag dterkommer. Slutligen kan en
stat med stod av artikel 10 i samband med tilltrade till konventionen reser-
vera sig mot att tillimpa artikel 3 i friga om arrest for fordringar som &r f61-
cnade med pantritt i fartyget p& grund av inteckning.

Konventionen tilldter alltsa att ett fartyg beldggs med kvarstad for alla sjo-
fordringar som hinfor sig till detta oavsett om fordringarna ir forenade med
sjopantriitt eller pantritt pd grund av inteckning e.d. Fartygets ansvar for
sjofordringar péverkas inte av forindrade dgarforhdllanden. Aven en for-
virvare som varit i god tro och inte ként till skulder som 6verlataren dragit
pé sig, exempelvis pd grund av ett fraktavtal, riskerar att fartyget belaggs
med kvarstad for dessa skulder.

Artikelns § 2 behandlas i samband med § 4.

Enligt § 3 giller som huvudregel att ett fartyg inte far beldggas med arrest
mer dn en ging fér samma fordran pd begéran av samma borgenir. Med ar-
rest likstills i detta sammanhang att sikerhet tidigare stéllts for att undvika
eller upphiva ett beslut om arrest. Skulle borgeniren &nd& lyckas utverka
ett nytt forordnande om arrest f6r samma fordran, skall detta beslut upp-
hivas och fartyget friges.

Forbudet mot upprepade sikerhetsdtgirder ir emellertid inte absolut. S&-
lunda foreligger inte hinder mot en ny arrest f6r samma fordran om den si-
kerhet som stillts i det tidigare arrestirendet redan har slappts fri. Ett mer
generellt undantag gors for det fall borgendren kan visa att det finns sirskilda
skil for arrest. Denna undantagsregel kan vara tillamplig om den ursprungli-
gen stillda sikerheten till f0ljd av sedermera intriffade omsténdigheter bli-
vit otillrécklig eller bristféllig.

Om en borgenir har fétt till stAnd arrest i ett fartyg for en fordran, kan
han inte genom att dverldta fordringen kringgé regeln att fartyget inte dter
fir beldggas med arrest for samma fordran. Detta far anses f6lja av artikel 8
§ 5. Den identitet mellan den ursprunglige borgeniren och en férvarvare av
fordringen som foljer av den paragrafen tar visserligen i forsta hand sikte
pé andra forhéllanden #n fornyad arrest, men den fir anses ha en generell
tillimpning.

I § 4 foreskrivs att ett fartyg kan beliggas med arrest dven for fordran mot
annan in fartygets dgare.

Enligt paragrafens forsta stycke kan vid skeppslega (charter by demise) en
borgenir som har en sjéfordran mot férhyraren erhlla arrest antingen i de
forhyrda fartyget, om fordringen hanfor sig till detta, eller i ndgot annat far-
tyg som tillhor forhyraren. Diremot kan inte systerfartyg till det forhyrda
fartyget beldggas med arrest for en sddan fordran.

I paragrafens andra stycke sigs att bestimmelsen i forsta stycket skall vara
tillimplig dven i andra fall d& négon annan person én fartygets registrerade
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dgare dr ansvarig for fordringen. Denna bestimmelse tycks vara tillimplig
pé alla typer av befraktningsavtal. Ett fartyg kan alltsd belédggas med arrest
for en rad fordringar mot befraktaren.

Som framgétt kan inte endast det fartyg till vilket sjofordran hinfor sig
belaggas med kvarstad. Borgendrerna har ocksd méjlighet att utverka siker-
hetsdtgird i ett systerfartyg, dvs. i nfgot annat fartyg som tillhor samme
agare. Ett fartyg skall enligt § 2 anses tillh6ra samma #gare nér alla andelar
i fartyget tillhér samma person eller personer. Jag dterkommer till innebor-
den av den bestimmelsen i specialmotiveringen.

Det ir att mirka att borgeniren kan fi kvarstad for sin fordran endast i
eit fartyg — antingen i det fartyg till vilket sjéfordran hénfor sig eller i ett
systerfartyg. Systerfartyget skall dgas av den person som vid tiden for ford-
ringens uppkomst digde det fartyg till vilket sjéfordringen hanfor sig. Over-
gdr dganderitten till systerfartyget till ndgon annan, upphor detta fartygs
”ansvar” for sjofordringen.

For vissa sjofordringar fir emellertid inte ett systerfartyg beldggas med
kvarstad. Vad som undantagits frén denna mojlighet ar tvister om dganderit-
ten till ett fartyg, vissa tvister mellan delagare till ett fartyg samt fordringar
som pé grund av avtal ir férenade med pantritt (inteckning) i ett fartyg.

Artikel 4

Enligt denna artikel fir arrest beslutas endast av domstol eller annan judi-
ciell myndighet.

Artikel 5

Artikeln innehdller regler om hévande av arrest. Ett fartyg som har belagts
med arrest skall friges av domstol eller annan judiciell myndighet sedan si-
kerhet har stillts for sjofordringen. Sikerheten kan utgdras av borgen eller
av annan allmént accepterad sikerhet, t.ex. en bankgaranti. Kan parterna
intc enas i frAga om siikerheten, ankommer det pd domstolen eller myndig-
heten att bestimma dess beskaffenhet och belopp.

1 de fall kvarstad har beviljats for en sjéfordran i en tvist om dganderétten
till fartyget eller i en tvist mellan fartygets deligare foreskrivs ett alternativ
till frigivande mot siikerhet. I dessa situationer fir domstolen eller myndig-
heten i stillet besluta om inskridnkningar i besittningshavarens ritt att an-
viinda fartyget. Sddana begrinsningar kan exempelvis innebira férbud mot
att fartyget limnar statens territorialhav eller mot att fartyget anvinds for
befordran av visst gods eller ett 8ldggande for besittningshavaren att ned-
sitta ersittning for nyttjandet av fartyget.

I artikelns tredje stycke anges att den som stiller sikerhet for att fi ett
fartyg frigivet inte darigenom anses ha medgivit fordringen eller avstatt frin
mdjligheten att dberopa begrinsningar i redaransvaret.
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Artikel 6

Enligt artikelns forsta stycke skall alla frigor om borgenérens ansvar for den
skada som genom ett felaktigt arrestbeslut kan tillskyndas motparten avgo-
ras enligt rdtten i den stat déir beslutet har fattats.

Forfarandefrigor skall enligt artikelns andra stycke helt styras av nationell
lagstiftning.

Artikel 7

§ 1 upptar bestimmelser om ritt f6r domstolarna i den konventionsstat dér
kvarstad eller liknande sikerhetsdtgird har verkstillts att i sak prova den
fordran som har foranlett beslutet om sikerhetsatgird. Det sls inlednings-
vis fast att sddan domsritt tillkommer domstolarna i en konventionsstat, om
dessa enligt nationell lag &r behoriga att prova tvisten. Alternativt anges ett
antal situationer d& domstolarna i den aktuella konventionsstaten skall vara
behoriga att prova tvister, dven om de enligt inhemsk lag inte redan har sé-
dan behorighet. Bland dessa kan ndmnas aff borgenéren har hemvist eller
sitt huvadsakliga driftstélle i denna stat, a#f fordringen uppkommit under
den resa under vilken arresten verkstéllts (vilket dven torde omfatta fall d&
arrest avvirjts genom att sikerhet stéllts fér fordran) och att fordringen avser
birgning. Den i § 1 punkt d) omnidmnda konventionen frdn ar 1910 rérande
bestimmelser om fartygs sammanstdtning har ratificerats av Sverige (se
prop. 1912:26, LU 32, rskr. 151). Artikel 13 i den konventionen motsvaras
av 222§ SjoL.

I § 2 behandlas den situationen att domstolen i den ort dér fartyget har
belagts med arrest intc dr behorig att prova mélet i sak. 1 s&dant fall skall den
domstol eller myndighet som beslutat om arresten dels férklara att sikerhet
som stillts for fartygets frigivande skall avse fullgorandet av dom som kan
komma att meddelas av en behdrig domstol, dels bestimma en frist inom
vilken borgeniren skall vicka talan vid sistnimnda domstol.

Ocksé om parterna kommer 6verens om att tvisten skall handliggas av en
annan domstol &n domstolen inom vars domkrets arresten har verkstillts el-
ler om de hinskjuter tvisten till skiljedom, far enligt §3 den domstol eller
myndighet som fattat beslut om sikerhetsdtgirden besluta om en frist inom
vilken borgenéren skall vicka sin talan.

Forsitter borgeniren en frist som beslutats enligt § 2 eller § 3, skall fartyget
eller sikerheten enligt § 4 pd motpartens begiran friges.

Av § 5 framgdr att bestimmelserna i de foregiende paragraferna inte skall
tillimpas i fall som omfattas av bestimmelserna i 1868 ars reviderade kon-
vention angdende Rhenfarten. Denna konvention behandlar sjéfarten pa
floden Rhen. Den innehéller bl.a. bestdmmelser (artiklarna 33-35) om beho-
righet for vissa s.k. flodtribunaler att préva brottmal och tvistem&l med an-
knytning till sjéfarten pd Rhen. Till konventionen #r anslutna Belgien,
Frankrike, Nederldnderna, Schweiz, Storbritannien och Tyskland.

Artikel 8

Denna artikel reglerar konventionens tillimpningsomride. §1 anger att
konventionens bestimmelser skall tillimpas pd varje fartyg som fér en for-
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dragsslutande stats flagg inom en férdragsslutande stats omrdde. Enligt §2
far tillimpningsomridet utvidgas till att avse dven fartyg som f6r en icke-
fordragsslutande stats flagg. Detta hindrar dock inte att sddana fartyg kan
beliggas med sidkerhetsitgirder ocksa for andra fordringar 4n sjofordringar.
§ 3 medger att en konventionsstat utsitter icke-fordragsslutande stater och
personer som inte har sitt hemvist eller huvudsakliga driftstélle i en konven-
tionsstat for negativ siirbehandling med avseende pa konventionens bestam-
melser. § 4 Sppnar mojlighet for en konventionsstat att sdvitt avser interna
sjorittsliga tvister tillimpa nationell lag. I § 5 slutligen foreskrivs att en for-
vérvare av en sjofordran skall anses ha sitt hemvist eller huvudsakliga drift-
stille i samma stat som den ursprunglige borgenéren. Denna identitet mellan
den ursprunglige borgeniren och en forvirvare av fordringen anses som tidi-
gare namnts inte ta sikte endast pa de forhallanden som avses i paragrafen
utan ha en generell tillimpning.

Artikel 9

Enligt denna artikel skall arrestkonventionen intc anses grunda en ratt till
talan som med undantag for bestimmelserna i konventionen inte skulle fére-
ligga enligt konventionsstatens nationella lag. Inte heller grundar konventio-
nen i sig ndgon sjépantritt som inte foreligger enligt nationell lag eller enligt
konventionen om sjopantritt och fartygshypotek, om denna konvention dr
tillimplig. Bestimmelsen kommenteras ndrmare i avsnitt 4.2.4.

Artikel 10

I denna artikel 6ppnas vissa reservationsmojligheter. En konventionsstat far
sélunda i samband med tilltridet till konventionen forbehélla sig att i friga
om sikerhetsatgirder for fordringar som avser 4ganderitten eller besitt-
ningen till ett fartyg eller intikter frin detta tillimpa nationell lag i stéllet f6r
konventionens bestimmelser liksom att inte tillimpa artikel 3 betriffande
en fordran som ér forenad med pantritt i fartyget pa grund av inteckning.

Artikel 11

Enligt denna artikel 3tar sig konventionsstaterna att hinskjuta frigor om

konventionens tolkning och tillimpning till skiljedom. Har konventionssta--

ter kommit 6verens om att hiinskjuta tvister dem emellan till den Internatio-
nella domstolen i Haag, ar det i stillet denna domstol som ar behérig att
prova tvister mellan dem om tolkning och tillimpning av konventionen.

Artiklarna 12-18

Dessa artiklar inneh&ller sedvanliga slutbestimmelser.
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3 Luganokonventionen
3.1 Allmint om Luganokonventionen

Frigan om en svensk ratifikation av arrestkonventionen har ett niara sam-
band med en svensk anslutning till den konvention om domstols behdrighet
och om verkstillighet av domar p privatrittens omride som antogs den 16
september 1988 i Lugano. Det hade varit en fordel om dessa bida konventio-
ner hade kunnat tilltrddas samtidigt. Jag skall senare dterkomma till den fra-
gan (se avsnitt 4.2.6).

Mellan medlemsstaterna i den europeiska ekonomiska gemenskapen
(EG) giller 1968 rs Bryssclkonvention om domstols behdrighet och om
verkstillighet av domar. Brysselkonvention fér tilltridas endast av EG-sta-
ter.

Luganokonventionen ir s gott som likalydande med Brysselkonventio-
nen. Den fir i férsta hand tilltrddas av EG:s och EFTA:s medlemsstater. Ge-
nom Luganokonventionen kan cnhetliga domsritts- och verkstillighetsreg-
ler komma att gélla inom hela EG- och EFTA-omridet. Brysselkonventio-
nen och Luganokonventionen ir alltsd tva parallella instrument varav det
ena giller EGs medlemsldnder emellan medan det andra giller mellan EG-
och EFTA-linderna samt EFTA-linderna inbérdes. Bland huvuddragenide
bada konventionerna finns det anledning att hir ndmna foljande.

Konventionerna ticker privatrittens omride (civila och kommersiella
mail). De ir s.k. dubbla konventioner; de reglerar inte bara frigor om erkin-
nande och verkstillighet utan ocksi den direkta behdrigheten, dvs. vilken
stat som har domsritt vid olika slag av internationella tvister. Dessa behorig-
hetsregler dr alltsd direkt tillimpliga redan i den stat dér rittegdngen dger
rum.

Konventionerna utglr frin en grundprincip om “domars fria rorlighet”,
dvs. att meddclade domar istorsta mojliga utstrackning skall kunna flyta fritt
dver grinserna. Genom att det i konventionerna finns direkta behorighets-
regler och vissa andra regler som ir tillimpliga under rittegdngen har man i
hog grad kunnat begrinsa de olika staternas mojligheter att végra erkénna
eller verkstilla domar som har meddelats i de andra konventionsstaterna.

Konventioner som konventionsstaterna har ingitt pd sirskilda omriden
har emellertid féretride framfor Bryssel- och Luganokonventionerna. I den
mén sidana konventioner innehéller bestimmelser om domstolars interna-
tionella behorighet eller om erkinnande och verkstillighet av domar, skall
dessa bestimmelser alltsd tillimpas i stéllet for Bryssel- och Luganokonven-
tionernas regler.

I frdga om domstolarnas behorighet dr huvudregeln att tvister som faller
inom konventionernas tillimpningsomréde skall provas i den stat dar svaran-
den har hemvist. Anvindningen av s.k. exorbitanta behérighetsregler for-
bjuds uttryckligen i forhallande till en svarande i en annan konventionsstat.
Hirmed avses exempelvis behorighetsregler som tilldter att talan far vickas
i en stat endast p& grund av att svaranden har tillgdngar dér. Sdana regler
behdvs inte i forhdllandet mellan tva stater som erkdnner och verkstiller var-
andras domar. I artikel 3 i Luganokonventionen férekommer sdlunda en ex-
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emplifierande upprikning av sddana exorbitanta forumregler som ir for-
bjudna. For svensk del anges hir formogenhetsforum i 10 kap. 3 § rtte-
géngsbalken (RB).

1 forhéllandc till en svarande som har hemvist i en tredje stat, dvs. en stat
som intc omfattas av konventionerna, fir diremot de nationella behdrig-
hetsreglerna, inklusive de exorbitanta, tillimpas. En kirande som har hem-
vist i en konventionsstat f&r dessutom, pd samma villkor som medborgarna
i den staten, aberopa dessa nationella behorighetsregler gentemot cn sva-
rande som har hemvist i en tredje stat. Parternas medborgarskap spelar
ingen roll for frigan i vilken stat en tvist skall prévas. Konventionerna inne-
hiller ocks speciella behorighetsregler for vissa mél.

Konventionerna innehller dven bestimmelser bl.a. om prorogation och
lis pendens.

En ndrmare redogOrelse f6r konventioncrna finns i prop. 1991/92:128 om
Sveriges tilltride till Luganokonventionen.

3.2 Luganokonventionens reglering av sjorittsliga fragor

Sjorittsliga frigor behandlas pa olika stillen i Luganokonventionen, bl.a. i
artiklarna 5.7 och 54A. Bestimmelserna ar identiska med Brysselkonventio-
nens. Dessa tillkom i samband med Danmarks, Irlands och Storbritanniens
tilltrade till Brysselkonventionen &r 1978. Man var inom EG ensc om att det
inte fanns ndgot behov av sirskilda behorighetsregler for sjorittsmal. Skilet
hérforvar bl.a. Brysselkonventionens regler om att en stat behéller sin beho-
righet att prova ett mal med stod av en sjorittslig konvention, och detta dven
om svaranden har hemvist i en konventionsstat som inte dr ansluten till
samma konvention. Dessutom var alla forhandlande stater eniga om att
samtliga stater borde tilltrida 1952 &rs arrestkonvention. For detta dndamal
avgav staterna en gemensam deklaration. Regleringen kunde dérfér in-
skrinka sig till de ovan nimnda artiklarna. Luganokonventionen bygger pd
samma fOrutsittningar.

Eftcrsom andra behorighetsregler én de som anges i Luganokonventionen
inte far tillimpas av konventionsstaterna och sérskilt som dc cxorbitanta fo-
rumreglerna har utmonstrats genom artikel 3, innebir ett tilltrade till Luga-
nokonventionen att domsriétten for en tilltridande stat begransas. Domsto-
larna i en konventionsstat dr emellertid enligt artikel 24 ~ oberoende om de
har behorighet att prova mélet i sak — behoriga att forordna om kvarstad och
andra sikerhetsatgirder. I arrestkonventionens artikel 7 ges, som tidigare
nimnts, bestimmelser om behorighet for domstolarna i den stat dar kvar-
stad meddelats att prova malet ocksé i sak. Denna behérighet accepteras i
Luganokonventionen, eftersom sirskilda konventioner har foéretride fram-
for Luganokonventionen (artikel 57). For att cn stat skall behélla sin beho-
righet att prova ett sjorittsmal i sak sedan kvarstad har beviljats kravs med
andra ord att ocksd arrestkonventionen tilltrids.

For att ge bl.a. de nordiska staterna den tid som erfordras for ratifikation
m.m. har artikel 54 A tillskapats. I denna artikel, som bor fogas till protokol-
let i detta drende som bilaga 6, ges bestimmelser motsvarande vissa delar av
arrestkonventionen. Bestimmelserna géller under ldngst tre ar riaknat fran
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ikrafttridandet av Luganokonventionen for respektive stat. Av bestimmel-
serna i artikel 54 A motsvarar punkten 1 artikel 7 i arrestkonventionen. N&-
gon hénvisning till nationell lag finns dock inte i punkten 1. Punkterna 2-4
motsvarar artikel 3 och punkten 5 motsvarar artikel 1 i arrestkonventionen.

Enligt artikel 5.7 kan i friga om tvist om betalning av birgarlon for birg-
ning av skeppslast eller for frakt talan mot den som har hemvist i en konven-
tionsstat véckas i en annan konventionsstat vid den domstol dér lasten eller
frakten a) har blivit foremal for kvarstad eller liknande sdkerhetstgird for
att sikerstilla sddan betalning, eller b) kunde ha blivit féremal fér en sddan
sdkerhetsdtgird, om inte borgen eller annan siikerhet hade stillts. En ytterli-
gare forutsittning f6r behorigheten ar att det gors gillande att svaranden har
ndgon ritt till lasten eller frakten eller att han hade en s&dan ritt vid tiden
for bargningen. Bestimmelsen kan sigas komplettera arrestkonventionens
behorighetsregler géllande fartyg genom att tillata arrestforum ocksa i friga
om last och frakt.
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4 Allmén motivering

4.1 Sveriges tilltrade till arrestkonventionen

Mitt forslag: Sverige skall tilltrada konventionen. Konventionen skall
inforlivas i svensk rétt genom transformering i en sdrskild lag.

Promemorians forslag: Overensstimmer med mitt forslag (se promemo-
rian s. 42).

Remissinstanserna: Forslaget om ett svenskt tilltrade till arrestkonventio-
nen har tillstyrkts eller limnats utan erinran av det stora flertalet. Nigra har
emellertid stillt sig tveksamma. De som berort frigan om hur konventionen
skall inforlivas med svensk rétt har samtliga tillstyrkt att detta sker genom
transformering i form av en sérskild lag.

Skiilen for mitt forslag: Som tidigare ndmnts deltog Sverige i den diplomat-
konferens ar 1952 i Bryssel vid vilken arrestkonventionen upprittades. Sve-
rige undertecknade emellertid inte konventionen. Vid den remissbehandling
av konventionen som skedde r 1955 avstyrkte de flesta remissinstanserna
en svensk anslutning. Det anséigs att konventionen i flera hinseenden var
invecklad och oklar. Sérskilt forumreglerna kritiserades. Frén flera hill pé-
pekades att konventionsstaterna i viktiga héinseenden limnades alltfor stort
utrymme for nationella sirregler och att den efterstrivade enhetligheten pé
s4 sétt inte kunde antas komma till stind. Genomgdende ansigs det vara en
brist att enhetliga regler inte stadkommits i friga om skyldighet for kvar-
stadssokanden att svara fér skada som tillskyndas motparten och att stélla
sikerhet for sddan skada. Det framholls att reglerna till motverkande av
dubbelkvarstad inte var fullstindiga och gjorde det mojligt med dubbel-
kvarstad exempelvis i fall d flera skadelidande hivdar ansprik mot redaren
p4 grund av en och samma olycka. Ocksi det férhillandet att konventionen
inneholl flera element som var frimmande f6r svensk ritt vickte kritik. S8le-
des papekades att enligt konventionen kvarstad kunde komma i friga endast
for sarskilt uppraknade fordringar och att kvarstad var mojlig dven om kra-
vet inte gillde fartygets dgare eller fordringen inte var forenad med pantritt
i fartyget. Det understroks slutligen frin flera hill att en anslutning inte
borde ske innan det visat sig i vilken utstrickning konventionen skulle
komma att ratificeras av de storre sjofartsnationerna. :

1958 irs sjolagskommitté delade i allt visentligt de synpunkter som si-
lunda framkommit under remissbehandlingen. Kommittén fann att de bris-
ter som konventionen foretedde frin svensk synpunkt var s visentliga att
Sverige inte med fordel kunde tilltrida konventionen och avstyrkte sdledes
ett sddant tilltrade (jir SOU 1965:18 s. 94).

Sedan sjolagskommittén provade frégan om en svensk anslutning till ar-
restkonventionen har forhdllandena i viss man édndrats. Flera viktiga sjo-
fartsnationer har sdlunda tilltritt konventionen och samtliga EG-stater ir
numera anslutna till denna. Konventionen tycks i praktiken ha fungerat bra,
ndgot som bekriftats av den expertgrupp som pd UNCTAD:s och IMO:s
uppdrag ser Over sjopantrittskonventionerna.

2 Riksdagen 1992/93. I saml. Nr 5
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Ett svenskt tilltride till konventionen innebir att svenska fartyg i konven-
tionsstaterna skulle komma att itnjuta de fordelar som arrestkonventionen
trots allt innebér. Det giller framf6r allt begrinsningen av de fordringar for
vilka arrest kan erh&llas och rétten att f3 atgirden hivd sedan sikerhet har
stillts.

Aven for svenska fordringsigare kan ett sidant tilltride vara av virde. Ar-
tikel 8 § 3 i arrestkonventionen ger nimligen en konventionsstat rétt att ute-
sluta personer som inte har sitt hemvist eller huvudsakliga driftstélle i en for-
dragsslutande stat frdn konventionens fdrméner, t.ex. tillgingen till arrestfo-
rum. En svensk anslutning till konventionen undanréjer alltsd risken for att
svenska borgenirer med sjéfordringar missgynnas.

Ett annat och mycket viktigt skl for ett tilltrdde ér tillkomsten av Lugano-
konventionen. Svensk domsritt i sjordttsmal med internationcll anknytning
grundas idag i stor utstrickning pd att det fartyg till vilket tvisten hanfor sig
finns hir i riket eller hir har varit foremadl for kvarstad. Eftersom Lugano-
konventionen inte tilliter anvindning av exorbitanta behorighetsregler i for-
hallande till en svarande med hemvist i en konventionsstat skulle ett tilltrade
till Luganokonventioncn begréiinsa svenska domstolars behorighet att avgora
sjorittsmal.

Genom att tilltriida arrestkonventionen behdller Sverige behorigheten for
svenska domstolar att prova sjordttsmal i sak sedan kvarstad har meddelats
(jir avsnitten 3.1 och 3.2). Mojligheten att fora talan om en fordran infor en
domstol i det egna landet 4r en betydelsefull rittighet. Forberedandet och
utférandet av talan blir enklare och billigare. Mojligheterna till verkstillig-
het oOkar.

Luganokonventionen forutsitter att samtliga konventionsstater skall till-
trida arrcstkonventionen. Jag har erfarit att Finland och Norge som en f6ljd
av ett tilltride till Luganokonventionen torde komma att tilltrdda arrestkon-
ventionen. Sverige har nu sokt medlemsskap i EG. Om Sverige blir fullvir-
dig medlem av Gemenskapen, torde en sddan anslutning under alla férhél-
landen bli nédvindig. Jag finner det darfor naturligt att Sverige redan nu
tilltrider arrcstkonventionen.

De remissinstanser som ir tveksamma till ctt tilltrade till arrestkonventio-
nen har framhillit att behérighetsfrigan viger mindre tungt eftersom hand-
laggningen av tvister pd det sjorittsliga omradet i stor utstrackning styrs av
skiljedoms- och prorogationsklausuler. Man har ocksd anfért att de invind-
ningar som tidigare kunnat riktas mot arrestkonventionen i stort sctt kvar-
star och pdpckat att flera stora sjofartsnationer fortfarande inte tilltritt kon-
ventionen. Aven det faktum att vissa fordringar med nira anknytning till
olika sjéfartsforhdllanden, t.ex. skadestind pd grund av oljefororeningar,
inte omfattas av de i konventionen uppriknade sjofordringarna har abero-
pats som ctt skil mot en svensk anslutning.

Jag kan i och for sig instimma i att behodrigheten att avgéra kontraktsritts-
liga tvister i sjorittsforhdllanden ofta bestdms av skiljedomsklausuler och
prorogationsavtal. I sidana fall inverkar inte Luganokonventionens regle-
ring av forumfrigan. Men om kontraktsparterna inte har avtalat att tvister
dem emellan skall avgdras genom skiljcdom eller med tillimpning av viss lag
eller vid viss domstol liksom dé det r friga om utomobligatoriska ansprak,
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ir det angeldget att sé 1angt mojligt hivda svenska intressen. For ovrigt anser
jag att flertalet av de oldgenheter som ett tilltride till arrestkonventionen
befarats medféra kan undanréjas genom dtgirder i samband med att kon-
ventionen inforlivas i svensk ritt. Till dessa frigor terkommer jag senare.

Vad angar skadestdndsansprik for oljefororeningar finns det anledning att
uppmirksamma 13 § i lagen (1973:1198) om ansvarighet for oljeskada till
sjoss. Dir finns bestimmelser om att det for utldndska fartyg som anloper
eller Iimnar svensk hamn eller pd svenskt sjdterritorium belédgen tillaggs-
plats och som vid tillfillet befordrar mer dn 2 000 ton olja som bulklast skall
finnas forsikring eller annan betryggande sikerhet som ticker dgarens an-
svarighet. Om denna skyldighet inte fullg6rs, far enligt 7 kap. 6 § lagen
(1980:424) om &tgirder mot vattenfrorening frdn fartyg Sjofartsverket eller
annan myndighet som regeringen utser meddela forbud for fartyget att an-
16pa eller avgd frdn en svensk hamn eller frén en tillaggsplats som ligger inom
svenskt territorium.

Av intresse i sammanhanget dr ocksd 7 kap. 5 § sistnimnda lag dir det
foreskrivs att om utslipp av olja eller ndgot annat skadligt imne sker fran ett
fartyg i strid mot gillande bestimmelser eller om det skiligen kan befaras
att s3 kommer att ske och det finns grundad anledning att anta att svenskt
territorium eller svenska intressen i 6vrigt kan skadas hirigenom i avsevird
min, fir Sjofartsverket eller annan myndighet som regeringen bestimmer
meddela de forbud och foreligganden som ar nodvindiga f6r att forebygga
vattenférorening, sisom bl.a. férbud mot fartygets avging eller vidare resa.

Det sagda innebir att det finns méjligheter att vid sidan om arrestkonven-
tionens reglering ingripa med anledning av vattenféroreningar och oljeska-
dor. Oligenheten av en begrinsning av mojligheterna att pd civilrittslig
grund kunna beldgga ett fartyg med kvarstad torde dérmed vara begrinsad.

De skil som vissa remissinstanser har anfort mot ett tilltride motiverar
inte enligt min mening att vi avstar frdn de fordelar som ett tilltrade till kon-
ventionen innebir.

Arrestkonvention har en sidan utformning att det inte 4r limpligt att in-
forliva originaltexten med den svenska lagstiftningen. For att gora ett till-
trade mojligt krivs dérfor en speciell reglering i svensk rétt av kvarstadsinsti-
tutet med avseende pA fartyg. Dessa regler bor lampligen tas in i sjolagen
(1891:35 s. 1, SjoL). Denna lag ir emellertid foremal f6r en Gversyn pa
grundval av sj6lagsutredningens slutbetinkande (SOU 1990:13). En propo-
sition med anledning av denna 6versyn torde inte kunna lamnas forrdn under
ir 1993. D4 ett tilltrdde till arrestkonventionen féranleder timligen ingri-
pande idndringar i regelsystemet bor dessa nu inte inarbetas i Sj6L utan tills
vidare inforlivas genom en sarskild lag. Bestimmelserna i denna lag bor
emellertid med hinsyn till 6nskemdlet om en gemensam struktur i de nor-
diska sjolagarna inarbetas i Sj6L i samband med att denna revideras. Redan
nu behoévs emellertid vissa dndringar i 200, 336 och 337 §§ SjoL.

1 det foljande behandlas behovet av nya lagregler nidrmare.
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4.2 Nya sirskilda regler om kvarstad pa fartyg
4.2.1 Vilka former av Kvarstad skall omfattas av regleringen?

Mitt forslag: Lagen skall omfatta kvarstad pd fartyg dels i tvistemal
avseende ansprdk av privatrittslig karaktir, dels i brottmadl f6r en-
skilda ansprak.

Promemorians forslag: Overensstimmer med mitt forslag (se promemo-
rian s. 45).

Remissinstanserna har lamnat forslaget utan erinran.

Skiilen for mitt forslag: De svenska sikerhetsitgirder som berérs av kon-
ventionsreglerna ar naturligtvis framst kvarstad i tvistemdl enligt 15 kap. 1
och 2 §§ RB. Sikerhetsdtgirder enligt 15 kap. 3 § RB faller utanfor arrest-
konventionens tillimpningsomride, eftersom de inte innebir att ett fartyg
rent fysiskt kan hindras att avsegla. Sddana dtgéirder bor inte heller omfattas
av den nya lagen.

Men ocksa 26 kap. RB, som behandlar kvarstad i brottmal, tar upp en typ
av fordringar som faller in under konventionen, ndmligen ansprik pé skade-
stind eller annan erséttning till malsigande. Andra former av kvarstadsbe-
slut for vilka bestimmelserna om kvarstad i brottmél 4r tillimpliga paverkas
emellertid inte av konventionens reglering, eftersom dec avser att trygga of-
fentligrittsliga fordringar. Detsamma giller kvarstad enligt 57 § miljo-
skyddslagen (1969:387).

Kvarstad enligt 3 § lagen (1845:50 5. 1) om handel med 16s6ren, som kdpa-
ren later i sdljarens vird kvarbliva (16so6rekdplagen) faller inte under tviste-
malsreglerna. Denna form av kvarstad utgor en forberedande atgird till en
rattegdng om dganderitten till den egendom som avses med 16sdrekopet.
For sddana tvister medger konventionen att kvarstad beviljas pé ett fartyg,
jir artikel1 § 1 o). Losorekoplagens bestimmelser torde darfor vara for-
enliga med konventionen. Det saknas s8lcdes anledning att gora nigon dnd-
ring i denna lag eller att 13ta sddan kvarstad omfattas av den nya regleringen.

Bestdmmelsen i 2 kap. 11§ konkurslagen (KL) om kvarstad i konkurs
torde inte beroras av konventionen. Genom en konkurs tar namligen en gil-
denirs samtliga borgendrer i ett sammanhang tvdngsvis i ansprik samtliga
gildenidrens tillgdngar for betalning av sina fordringar, jfr 1 kap. 1§ KL.
Kvarstaden syftar i dessa fall inte till att trygga endast den fordran som ligger
till grund for konkursansokan utan hela borgenirskollektivets intressen.
Den nya lagen bor dérfor inte omfatta kvarstad i konkurs.

Konventionens "arrest” innebir att fartyget rent fysiskt hindras frin att
avscgla. Av detta foljer att mojligheten att pd distans beligga ett svenskregi-
strerat skepp med kvarstad inte berors av konventionens reglering. Det sak-
nas darfor anledning att gora ndgon dndring i 16 kap. 13 § utsokningsbalken
(UB).

Med hénsyn till det anférda bér den nya lagen omfatta kvarstad pa fartyg
i tvistemal och i samband med talan om enskilt ansprdk i brottmdl.

Savitt avser kvarstad i tvistemal bor en inskriinkning goras i lagens tillimp-
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ningsomride. Som tidigare framhéllits inverkar konventionens bestimmel-
ser inte pd de rittigheter och befogenheter som tillkommer en stat, offentliga
myndigheter eller hamnmyndigheter att enligt lagen i den statcn férordna
om kvarstad eller att hindra det fran att g till sjoss. Myndigheterna har alltsd
oberocnde av konventionen ritt att ingripa mot fartyg for att sikra offentlig-
rattsliga fordringar, t.ex. skattefordringar och offentligrittsliga avgifter. 1
Sverige ar myndigheterna i regel hanvisade till domstol for att utverka kvar-
stad dven for fordringar avseende avgifter. I den mén sddana ansprdk skall
handliggas i den for tvistem3l stadgade ordningen, bor de uttryckligen un-
dantas frin de nya rcglerna.

4.2.2 Vilka fartyg skall omfattas av regleringen?

Mitt forslag: De nya bestimmelserna skall tillimpas pa fartyg som ar
inférda i utlandskt fartygsregister oavsett om de f6r konventionsstats
flagg eller j. De skall ocksa tillimpas pd fartyg som &r inforda i det
svenska skeppsregistret, om sokanden saknar ndrmare anknytning till
Sverige. Undantag gors for fartyg som égs eller uteslutande anvinds
av svenska staten och for vissa frimmande statsfartyg.

Promemorians forslag: Overensstiimmer med mitt utom i det avseendet
att det foreslds att lagen skall tillimpas oberoende av om ett fartyg ir infort
i fartygsregister ellcr ej (se promemorianss. 46).

Remissinstanserna: Flera har haft invindningar mot att lagen kan komma
att tillimpas dven pa mindre nojesfartyg liksom mot att fartyg som inte for
ndgon konventionsstats flagg skall omfattas av lagen.

Skiilen for mitt forslag: Konventionen avser enligt sin titel havsgéende far-
tyg (sca-going ships). Négon definition av begreppet finns inte i konven-
tionstexten. Traditionellt torde dock hirmed avses fartyg av den storlek att
de dgnar sig for hogsjofart.

Decn nirmsta motsvarigheten 4r nog vad som i svensk lagstiftning beteck-
nas som skepp, dvs. fartyg vars skrov har en stdrsta lingd av minst tolv meter
och en storsta bredd av minst fyra meter. Annat fartyg kallas bét, sc 2 § forsta
stycket SjoL. Ett storre nojesfartyg kan alltsd utgdra ett skepp, medan ett
mindre fartyg som anvénds i nidringsverksamhet, t.ex. ett fiskefartyg, kan
vara att beteckna som bat. Denna indelning av fartyg i skepp och bdtar har
betydelse frimst med avseende pi frigan om fartyget skall vara infort i det
svenska skeppsregistret och ddrmed vara inteckningsbart. Indelningen har
emellertid ingen direkt motsvarighet i andra landers lagstiftning.

I promemorian foreslds med hansyn till onskvirdheten av fasta och enhet-
liga regler att lagstiftningen skall avse fartyg oavsett om de ar skepp eller
bétar. Ndgon nedre storleksgrins for reglernas tillimplighet faststills sdledes
inte. Forslaget har emellertid mott invandningar frdn flera remissinstanser.
Som skil mot forslaget har anforts bl.a. foljande. Konventionen tar i forsta
hand sikte pé storre fartyg i kommersiell fart och regelsystemet bor inte ges
en vidare tillimpning dn ndédvindigt. Det torde vara mindre vanligt att en
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sjofordran hinfor sig till en fritidsbdt. Dessa representerar ofta mycket bety-
dande ekonomiska virden som bdr kunna tas i ansprik for att trygga andra
ansprik mot fgaren #n sjéfordringar. Fritidsbdtar forekommer inte séllan i
kvarstadsm3l utan att det bakomliggande rattsforhallandet har anknytning
till biten eller dess drift. De avtal av ekonomisk innebord, t.ex. leasing- och
avbetalningsavtal, som i stor utstrickning ingds avseende sdval fritidsbatar
som andra icke-inteckningsbara fartyg uppvisar stora likheter med avtal av-
seende annan 18s egendom. Diremot skiljer sig dessa avtal ofta markant frin
de avtalsformer som brukas i friga om kommersiell finansiering av byggnad,
overlitelse och upplételse av vad som i Sverige betecknas som skepp. Lea-
singavgifter, avbetalningsbelopp och liknande ér inte att hanfora till sjoford-
ringar i arrestkonventionens mening och skulle alltsd enligt promemoriefor-
slaget inte kunna sékerstillas genom kvarstad.

Vad som nu sagts talar for att reglerna limpar sig mindre vél for icke-in-
teckningsbara fartyg och sérskilt for fritidsbatar. Négra remissinstanser har
ocks4 foreslagit att lagen endast skall tillimpas p8 fartyg av sddan storlek att
de enligt svenska regler dr att anse som skepp liksom pi andra fartyg som
anvinds yrkesmissigt.

Jag delar uppfattningen att mindre fartyg i mdjligaste man bor undantas
frén lagens tillimpningsomrade. Eftersom SjoL:s indelning av fartygen i
skepp och bdtar ir en specifikt svensk foreteelse och lagen i forsta hand ror
fartyg som seglar under utlindsk flagg finner jag det emellertid mindre limp-
ligt att strikt tillimpa denna indelning. I stillet bor det forhéllandet att ett
fartyg ar registrerat i ett fartygsregister vara avgérande for om det skall om-
fattas av lagen. Med fartygsregister avser jag d& — forutom det svenska
skeppsregistret — motsvarande utlindska nationalitetsregister med mdjlighet
till rattighetsinskrivning. Att ett fartyg kan vara infort i nigon motsvarighet
till de svenska batregistren ar siledes utan betydelse i sammanhanget.

En sidan regel som den foreslagna foljer den sjorittsliga principen att
flaggstatens lag fir avgora olika begreppsbestimningar. Bestimmelserna om
registreringsbarhet varierar i och for sig mellan olika linder men torde ge-
nomgiende innebira att mindre nojesfartyg faller utanfor lagens regler. Ge-
nom att helt undanta fartyg som inte 4r nationalitetsregistrerade i ett fartygs-
register undviker man ocksd problemen med att utreda grinsdragningsfré-
gor om ett fartyg ir ett ndjesfartyg eller intc. Att ett fartyg &r infort i ett
fartygsregister innebér normalt att det ocksd dr inteckningsbart. Fordringar
med anledning av fartygets overldtelse eller upplitelse kan didrmed sikras
genom registerpantritt och blir sdledes att behandla som sj6fordringar. Med
den nu foreslagna ordningen torde de problem som pétalats av remissinstan-
serna fa en tillfredsstillande l6sning.

Enligt artikel 8 i arrestkonventionen &tar sig konventionsstaterna endast
att gora konventionens bestaimmelser tillimpliga for fartyg som hor till 6v-
riga konventionsstater. Andra regler kan med vissa undantag gilla for s&vil
konventionsstatens egna fartyg som for fartyg som hor hemma i stater som
inte r anslutna till konventionen.

Nigra remissinstanser har kritiserat promemorieforslaget att gora lagen
tillamplig ocksd pé utldndska fartyg frén icke konventionslidnder. Fran ett
par hill har det gjorts gillande att arrestkonventionen har sdana brister att
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den p3 konventionen grundade lagen bor ges en s& begrinsad tillimpning
som mojligt. Det har vidare anforts att fartyg frén linder som inte dr an-
slutna till arrestkonventionen inte bor f& itnjuta de formaner som konven-
tionen ger, nir svenska fartyg inte fir motsvarande behandling i dessa lan-
der. Sirskilt har man pekat pa att det vore olyckligt om Sverige frinhiinde
sig ritten att belidgga ett fartyg frin en icke-konventionsstat med kvarstad
for skadestdndskrav avseende oljeutslipp och andra fororeningar.

Enligt min mening utgdr den kritik som sdlunda anforts inte tillricklig an-
ledning att komplicera lagstiftningen genom att gora dtskillnad mellan fartyg
som for en konventionsstats flagg och andra utlandska fartyg. Sarskilt i friga
om utlindska fartyg som ér dubbelregistrerade eller som tillfélligt for annan
nationalitetsflagg in registreringslandets kan det nimligen i kvarstadsmilet
vara forenat med stora svérigheter att faststilla fartygets ritta nationalitet.

Jag anser dirfor att Jagen skall tillimpas pd utldndska fartyg oavsett natio-
nalitet. Samma ordning har valts i den danska lagstiftningen.

Svenska skepp bor didremot undantas frin sarbestimmelscrna i den ut-
strickning som konventionen tilliter. Om sokanden har anknytning till Sve-
rige genom att ha sitt hemvist eller huvudsakliga driftstélle hér i riket, skall
siledes den foreslagna lagen inte tillimpas savitt avser svenska skepp.

1 de fall lagen inte &r tillimplig, exempelvis da det ar fréga om icke-regi-
strerade fartyg eller i rent nationella rittsférhillanden, tillimpas i stéllet rit-
tegdngsbalkens allmidnna bestdmmelser.

Fartyg som tillhdr eller uteslutande anvinds av den svenska staten anses
pé grund av allmént gillande rittsgrundsatser vara fritagna frin kvarstad.
Detta bor anges uttryckligen i lagen.

Ocksé vissa utlindska fartyg dtnjuter folkrittslig immunitet och ir skyd-
dade mot bl.a. exekutiva tgirder i Sverige. Enligt lagen (1938:470) med
vissa bestimmelser om frimmande statsfartyg m.m. fir sdledes kvarstad inte
ldggas pa krigsfartyg eller annat fartyg, som en frimmande stat dger cller
nyttjar eller i dess helhet befraktat for en viss resa eller for tid, och som bru-
kas uteslutande for statsindamaél och inte for affirsdrift. I dvrigt utgdr den
omstindigheten att ett fartyg dgs eller nyttjas av en frimmande stat inte né-
got hinder mot att fartyget beldggs med kvarstad for en fordran, som grundar
sig pa fartygets begagnande eller befordran. Dessa regler grundar sig pa 1926
ars Brysselkonvention rorande faststillande av vissa gemensamma bestim-
melser i friga om statsfartygs fri- och rittigheter, som Sverige har tilltratt ar
1938 (se prop. 1938:15). En erinran om detta bér tas in i lagen.

Vidare anses ett fartyg under s.k. oskadlig genomfart i territorialhavet inte
vara ftkomligt for kvarstad for andra forpliktelser 4n sddana som det har
adragit sig i samband med dess genomfart av kuststatens sjéterritorium.
Detta foljer av allminna folkrittsliga principer och har kommit till uttryck i
artikel 20:2 i 1958 &rs internationella konvention angdende territorialhavet
och tilliggszonen liksom i artikel 28:2 i 1982 irs havsrittskonvention. Jag
anser att det inte finns behov av att uttryckligen ange detta undantag i lagtex-
ten.
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4.2.3 Sjofordringarna

Mitt forslag: Fartyg som omfattas av regleringen skall kunna beldggas
med kvarstad endast for sjofordringar, dvs. ansprdk som hanfor sig till
ett fartyg eller dess drift.

Promemorians forslag: Overensstimmer med mitt forslag (se promemo-
rian s. 48).

Remissinstanserna har endast haft invindningar mot vissa detaljer i forsla-
get.

Skiilen for mitt forslag: Enligt konventionen fir fartyg beliggas med kvar-
stad eller liknande sikerhetsdtgird endast for sddana ansprk som hinfor sig
till ett fartyg eller dess drift, s.k. sjofordringar.

Enligt svensk ritt kan ett fartyg beldggas med kvarstad for att sikerstilla
alla typer av civilrattsliga ansprik. Mot denna bakgrund innebar en anslut-
ning till arrestkonventionen i teorin en avsevird inskridnkning av mojlighe-
terna att utverka kvarstad mot en fartygsigare. Som framhillits under re-
missbehandlingen torde dock i praktiken skillnaden inte bli si stor. Sedan
lange forekommer némligen kvarstad p utldndska fartyg si gott som uteslu-
tande for fordringar med sjOpantritt eller annan begrinsad sakritt eller som
eljest kan inordnas bland sjofordringarna i arrestkonventionen. Denna
praxis ir en naturlig f61jd av att ett registrerat fartyg fir beldggas med kvar-
stad for fordran som inte dr férenad med sarskild forménsritt endast om so-
kanden sarskilt har begirt detta (4 kap. 5 § och 16 kap. 13 § UB).

Flera av de i konventionen sdsom sjéfordringar uppriknade anspriken ger
legal sikerhetsritt enligt svensk lag. Det foreligger emellertid inte ndgon

fullstindig Gverensstimmelse mellan konventionens sjofordringar och de

ansprdk som ar forenade med sjopantritt eller retentionsratt enligt 244 och
247 §§ SjoL. Exempelvis giller inte sjopantratt till sdkerhet for sddana sjo-
fordringar, som grundar sig pé avtal som ror ett fartygs anvindning eller for-
hyrning eller pa forlust av eller skada pd transporterat gods. Samtidigt finns
det bland de med sjdpantritt enligt 244 § SjoL forenade ansprdken sddana
som inte forekommer i upprikningen av sjofordringar i konventionens arti-
kel 1, t.ex. hamn-, kanal- och andra vattenvigsavgifter. I den min s&dana
avgifter ir av offentligrittslig natur, vilket oftast torde vara fallet i Sverige,
berors de emellertid inte av den foreslagna lagstiftningen. I stillet skall van-
liga regler om kvarstad tillampas p3 s&dana ansprdk. Det sagda géller for
Ovrigt dven ansprik som i och for sig omfattas av konventionens upprakning
av olika sjofordringar men som ar av offentligrattslig natur.

Under remissbehandlingen har frambéllits att det forhllandet att privata
hamn- och kanalavgifter inte omfattas av de uppriknade sjofordringarna
medfor att den som har en fordran pd en s&dan avgift med nuvarande regler
om preskription och preskriptionsavbrott inte kommer att kunna férhindra
en preskription av sjépantritten. En remissinstans har ansett att det bor
6vervigas om sidana problem skall 16sas genom en 4indring i Sj6L.

Jag vill erinra om att den svenska regleringen av frigan om preskription
och preskriptionsavbrott for fordringar forenade med sjopantritt grundas pa
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1967 &rs internationella sjopantrittskonvention till vilken Sverige dr anslu-
tet. Nigon mojlighet att genom atgirder i nationell lagstiftning sdka skydda
de nu aktuella fordringarna finns darfér inte.

4.2.4 Processuella forutsittningar for kvarstad

Mitt forslag: De allménna férutséttningarna for kvarstad enligt svensk
ritt skall gilla ocksd f6r kvarstad for sjofordringar. Det innebir bl.a.
att s6kanden skall visa att det foreligger flykt- eller sabotagerisk i de
fall en fordran inte 4r forenad med sjopantritt. En férutsittning for
kvarstad skall vidare vara att det kvarstadsbelagda fartyget kan utmi-
tas for fordringen eller att annan verkstillighet av ansprdket i friga
kan ske i fartyget.

Promemorians forslag: Overensstimmer med mitt fdrslag (se promemo-
rian s. 50).

Remissinstanserna: Nigra har stillt sig tveksamma till att flykt- eller sabo-
tagerisk i regel skall utgora forutséittning for kvarstad. Med ndgot undantag
har de godtagit utmétningsbarhet som ett villkor for kvarstad.

Skiilen for mitt forslag: Forfarandefrigor skall enligt artikel 6 andra
stycket i arrestkonventionen helt styras av nationell lagstiftning. I promemo-
rian har det dock uttryckts viss tveksamhet om det ar forenligt med grun-
derna for konventionen att en konventionsstat uppstiller ytterligare forut-
sittningar for arrest utover det grundldggande kravet att borgeniren vid
forsta anblicken (”prima facie”) skall visa att han har en sjofordran som hén-
for sig till fartyget. Ett par remissinstanser har givit uttryck for samma in-
stéllning.

Som en forutsittning for kvarstad i tvistem8l och brottmal giller enligt
svensk ritt att det skiligen kan befaras att motparten genom att avvika,
skaffa undan egendom eller forfara pd annat sitt undandrar sig att betala sin
skuld eller pd annat sétt gora ritt for sig, jir 15 kap. 1 och 2 §§ och 26 kap. 1
§ RB. Frin bestimmelsen i 15 kap. 1 § RB finns det emellertid pd denna
punkt ett undantag sdvitt avser vissa sjofordringar. I 248§ tredje stycket
SjoL stadgas namligen att domstol fir forordna om kvarstad pi ett fartyg for
en fordran som ér forenad med sjOpantritt i fartyget dven om det inte finns
risk for att motparten undandrar sig att betala skulden. Denna sirreglering
dr motiverad bl.a. av den korta preskriptionstid som giller f6r dessa ford-
ringar.

Enligt min mening ir det angelédget att Sverige s 1&ngt mojligt behdller de
skyddsmekanismer som kringgérdar ett kvarstadsférfarande. Jag menar att
artikel 6 ger konventionsstaterna frihet att uppstilla krav pa flykt- eller sabo-
tagerisk. S4 har konventionen ocksi uppfattats bl.a. i Tyskland. Nir det gil-
ler kvarstad pd utlindska fartyg kan det dessutom ofta i praktiken anses fore-
ligga sabotagerisk redan genom att det frimmande fartyget férvéntas limna
landet, sévida inte dgaren har annan egendom i Sverige. I sddana situationer
blir betydelsen av detta krav uttunnad. I friga om fordringar som ar for-

Prop. 1992/93:5

25



enade med sjOpantritt i fartyget bor emellertid liksom f.n. ndgot krav p
flykt- eller sabotagerisk inte uppstillas.

Nagra remissinstanser har i detta sammanhang berort frigan om det for
verkstillighet i Sverige av ett utlindskt beslut om kvarstad pé fartyg enligt
arrestkonventionens regler skall krivas att det foreligger flykt- eller sabota-
gerisk. Nigra remissinstanser har ocksd tagit upp frigan om den som soker
verkstillighet av ett utlandskt arrestbeslut skall behova stilla sakerhet for
den skada som kan &samkas gildendren genom verkstillighetsatgirden.

Verkstillighetsfragor regleras 6ver huvud taget inte i arrestkonventionen.
Utlédndska avgéranden kan inte verkstillas i Sverige med mindre det finns
sarskilda regler om detta, jfr 3kap. 2§ UB. De svenska reglerna hdrom byg-
ger normalt p4 6msesidighet och att Sverige séledes har ingdtt en internatio-
nell dverenskommelse i @mnet. Utldndska beslut om sikerhetsdtgéirder
verkstills i regel inte i Sverige; verkstillighetsavtalen brukar i stiillet inne-
hélla foreskrifter om att sddana beslut inte skall verkstillas. Luganokonven-
tionen utgdr har ett undantag (jfr prop. 1991/92:128 5. 146). Frdgan om Lu-
ganokonventionen tilliter att svenska krav pé flykt- och sabotagerisk skall
vara uppfyllda for att ett utlindskt kvarstadsbeslut skall kunna verkstillas i
Sverige har behandlats i propositionen om Sveriges tilltrade till Luganokon-
ventionen (prop. 1991/92:128s. 145) och dir besvarats nekande. I samma
proposition (s. 144£.) utvecklades ocksd frigan om borgeniren skall behova
stilla sakerhet under verkstillighetsférfarandet. Chefen f6r Justitiedeparte-
mentet forklarade sig diir inte vara beredd att foresld ndgra sidana regler.

Enligt konventionen kan ett fartyg beliggas med arrest {6r alla sjoford-
ringar som hanfor sig till detta oavsett om fordringarna 4r forenade med sjo-
pantritt eller pantratt pd grund av inteckning eller dylikt. Fartygets ansvar
for sjofordringarna paverkas inte av forindrade dgarférhdllanden. Ocksé
s.k. systerfartyg till det av fordringen berorda fartyget kan i flertalet fall bli
foremél for arrest. Vidare kan ett fartyg tas i ansprik for att trygga en rad
fordringar mot annan in dgaren, t.ex. en befraktare. Arrestkonventionen
tillter sdledes kvarstad i flera fall trots att fartyget inte kan utmatas eller pd
annat sitt slutligt tas i ansprk for fordringen.

Konventionens reglering strider i flera hinseenden mot grunderna for och
syftet med det svenska kvarstadsinstitutet som bygger p4 att kvarstaden skall
trygga en framtida exekution i den berdrda egendomen. Har egendom dver-
1atits, kan ¢verldtarens borgendrer i regel inte ta egendomen i ansprik for
sina fordringar sedan en godtroende forvarvare (genom tradition eller in-
skrivning) har vunnit sakrittsligt skydd for sitt forvarv. I vissa fall ir det dock
mojligt att beldgga ett fartyg med kvarstad for fordringar mot annan én farty-
gets registrerade dgare liksom att f4 fartyget forsalt i exekutiv ordning for
sidana fordringar. Enligt 244 § tredje stycket SjOL uppstar ndmligen sjo-
pantratt i ett fartyg oavsett om gildenéren i fordringsforhéllandet ir farty-
gets dgare, redare eller befraktare eller ndgon som helt eller delvis har hand
om fartygets drift i redarens stille, t.ex. en sjalvstindig restauratdr ombord.
Det foreligger inte ndgot krav p att borgeniren miste vara i god tro med
avseende pé det rittsenliga forfogandet 6ver fartyget, om hans medkontra-
hent dr ndgon annan dn dgaren sjilv (jfr prop. 1973:42s. 264). Men som tidi-
gare har framhéllits foreligger det inte nigon fullstindig 6verensstimmelse
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mellan konventionens sjofordringar och de ansprik som i svensk rétt ir for-
enade med sjopantritt (se 244 § SjoL).

Starka skil talar for att dven fortsittningsvis reservera kvarstad pé fartyg
till situationer dir fartyget i Sverige kan utmitas eller pa annat sitt slutligen
tas i ansprék for sjofordringen. I annat fall uppstér i realiteten ytterligare ett
antal dolda rittigheter pdminnande om sjdpantritt till men for kreditsiker-
heten inom sjofarten. Exempelvis skulle kvarstad kunna tvinga en fartygs-
dgare att snabbt betala en fordran som varken han sjélv eller fartyget slutli-
gen skall svara for. Vidare skulle man annars komma i konflikt med princi-
pen att svensk domstol kan meddela kvarstad for ansprdk som skall provas
ay utlindsk domstol endast om den utlindska domstolens avgérande fér
verkstillas hér i riket (jfr NJA 1983 s. 814).

Frigan uppstér d huruvida konventionen ger mojlighet att som ett ytterli-
gare villkor for kvarstad uppstilla att fartyget sedermera skall kunna tas i
ansprék for en dom eller annan exekutionstitel som grundas pa den aktuella
sjofordringen. Enligt artikel 9 skall konventionen inte anses grunda en ratt
till talan som med undantag for bestammelserna i konventionen inte skulle
foreligga enligt konventionsstatens nationella lag.

Inneborden av denna bestimmelse dr omstridd. Enligt en uppfattning in-
nebir bestimmelsen att konventionen inte innefattar nigon forpliktelse for
konventionsstaterna att tillita sikerhetsatgirder i fartyg i vidare mén 4n vad
som foljer av nationell lag. Om exempelvis den nationella lagen grundas pé
principen att kvarstad endast fir beviljas for fordringar f6r vilka utméitning
kan ske, dndrar inte konventionen pé detta forhéllande. Bakom detta syn-
sitt ligger uppfattningen att konventionens syfte i forsta hand dr att i sjofar-
tens intresse begrdnsa mojligheterna till sikerhetsatgérder i fartyg. Till stod
for denna mening har ocks3 anforts att i motsatt fall ett kvarhéllande av ett
fartyg skulle kunna anvidndas i utpressningssyfte mot fartygets dgare. Det
har ocksd framhallits att enligt artikel 6 andra stycket forfarandefrigor skall
avgoras enligt nationell ritt (jfr Allan Philip, Maritime jurisdiction in the
EEC, Nordisk Tidskrift for International Ret, 1977, s. 118 f.). Denna stdnd-
punkt har nyligen intagits av den danska lagstiftaren (se Jesper Martens, Nye
regler om arrest i skib, Marius 165, 1989, s. 8 ff.).

Mot denna uppfattning har havdats att konventionen dven syftar till att
tiliforsikra borgendrerna vissa speciclla rittigheter. I utbyte mot begrins-
ningen av mdjligheterna att utverka arrest i fartyg endast for ansprdk med
en direkt anknytning till fartyget, skulle borgendrerna ges ritt att fa till stind
sikerhetsatgirder dven i de fall da fartygets égare inte personligen hiftar for
skulden eller fartyget till f6ljd av pantritt svarar for denna. Foretriadare for
denna mening har hénvisat till uttrycket "med undantag for bestimmelserna
i denna konvention” i artikel 9 och sérskilt pekat pd bestimmelsen i artikel
3 § 4 (jfr Francesco Berlingieri, The 1952 Brussels Convention on Arrest of
Ships i Essays on Maritime Liens and Mortgages and on Arrest of Ships,
1984, s. 125 £.).

Enligt min uppfattning, som delas av flera remissinstanser, torde arrest-
konventionen inte hindra att det i nationell lag som en forutséttning for kvar-
stad i ett fartyg anges att borgendren miste kunna utverka exckution for sin
fordran i fartyget. Som nidmnts har den danska lagstiftaren intagit samma
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stindpunkt. Aven den svenska lagen bor uppstilla ett sadant villkor for
kvarstad.

Négra remissinstanser har foreslagit en ytterligare inskriankning i mojlig-
heterna att belidgga ett fartyg med kvarstad for fordran mot annan 4n agaren,
némligen att endast sddana sjOpantritter som dr accepterade enligt svensk
lag skall kunna ligga till grund for ett sidant beslut. Enligt 259 § andra
stycket SjOL kan 4ven annan legal siakerhetsritt dn sddan som &r erkind en-
ligt svensk lag 8beropas hir i riket. En sddan rittighet skall provas enligt
lagen i den stat dir fartyget dr registrerat. Utrymmet for att i Sverige er-
kénna en frimmande legalpantritt dr begrénsat till utlandskt fartyg. Jag an-
ser att det inte finns tillrdckliga skil for att i detta sammanhang ytterligare
inskrinka mojligheten att dberopa en for svensk ratt okind legal sikerhets-
ratt.

4.2.5 Svensk domstols behérighet

Mitt forslag: Svensk domstols behorighet att prova sjorittsmal utvid-
gas pa en punkt. Det giller talan om ansvarighet pa grund av avtal om
befordran av passagcrare eller resgods. Sadan talan skall alltid kunna
vickas vid svensk domstol, om fartyget ar belagt med kvarstad i Sve-
rige.

Promemorians forslag: Overensstimmer med mitt forslag utom sétillvida
att férutsittningen for svensk domstols behérighet dir foreslis vara att farty-
get finns i Sverige eller att sikerhet for berdrd fordran stillts hos svensk
myndighet (s¢ promemorians. 51-53).

Remissinstanserna har med ndgot undantag tillstyrkt forslaget eller limnat
det utan erinran.

Skilen for mitt forslag: Sirskilda regler om svensk domstols behorighet i
sjorittsmél finns i 337 § Sj6L. Enligt forsta stycket dr svensk domstol behorig
att avgora tvisten bl.a. om fartyget finns i Sverige. Sdvitt giller talan om an-
svarighet pd grund av avtal om befordran av passagerare eller resgods gors
dock vissa undantag i andra stycket. Sidan talan fir foras vid svensk domstol
endast under vissa sirskilda forutsittningar. Vissa kompletterande bestdm-
melser till andra stycket finns i tredje stycket.

Artikel 7 i arrestkonventionen medger att vi behdller bestimmelsen i
fdrsta stycket i den mén som den innebér att svensk domstol dr behdrig att
avgora tvisten om fartyget finns i Sverige pa grund av kvarstad. En samord-
ning av arrestkonventionens kompletterande behorighetsregler med forum-
bestimmelserna i 337 § andra och tredje styckena SjoL skulle emellertid ge
upphov till ett svardverskadligt regelsystem. En enkel utvig vore att ta bort
de sirskilda reglerna i 337 § andra stycket. Emellertid kan det inom en néra
framtid bli aktuellt f6r Sverige att ansluta sig till 1974 irs Aténkonvention
pé vilken dessa regler grundas. For ett sddant tilltride talar bl.a. att svensk
domstols behorighet att handligga mél om ansvarighet p3 grund av avtal om
passagerarbefordran annars inskrénks i forhdllande till stater som &r an-
slutna till Luganokonventionen (fortsittningsvis bendmnda Luganostater).
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Forumbestidmmelser i nationell ritt som inte Gverensstimmer med Luga-
nokonventionens behdrighetsregler dr som ndmnts i regel inte gillande i for-
héllande till andra Luganostater. I sddana fall giller i stillet Luganokonven-
tionens behorighetsregler. I samband med lagstiftningen om Sveriges till-
trade till Luganokonventionen har erinran om detta tagits in i 337 § Sj6L.
Petta innebir bl.a. att de sdrskilda behorighetsreglerna i mél om ansvarighet
pé grund av avtal om passagerarbefordran inte giller i forhéllande till Luga-
nostater. Olika forumregler kan didrfor komma att gilla for passagerarfarten
pé Finland, som ocks3 stir i begrepp att ansluta sig till Luganokonventionen,
respektive for firjetrafiken pd Estland.

I avbidan pé en svensk ratifikation av Aténkonventionen dr det angeliget
att i storsta mojliga utstriickning behélla svensk jurisdiktion aven vid passa-
gerarfart pd Luganostater. Det foreslds dirfor att bestimmelserna i 337 §
forsta stycket andra och tredje punkten tills vidare skall omfatta dven sddana
mal som avses i paragrafens andra stycke. En sddan dndring ar till fordel for
skadelidande i allmdnhet eftersom kretsen av behdriga domstolar vidgas vid
situationer utanfor Luganokonventionens tillimpningsomride.

Frén regeln att Luganokonventionens behorighetsregler skall gilla i for-
hallande till Luganostater undantas fall dir behorigheten grundas pa andra
konventionsitaganden. I och med att Sverige tilltrdder arrestkonventionen
blir dirfoér kvarstad pé ett fartyg behorighetsgrundande i situationer d& den
konventionen ir tillimplig. Detta speciella undantag frdn Luganokonventio-
nen bor for tydlighets skull uttryckligen anges i lagtexten.

4.2.6 Ikrafttridande

Enligt artikel 15 tredje stycket i arrestkonventionen blir en stat som ansluter
sig till konventionen bunden av denna forst sex manader efter den dag d
underrittelse om statens anslutning tagits emot av det belgiska utrikesminis-
teriet. Det dr dirfor inte mojligt att sikert ange vid vilken tidpunkt konven-
tionen kan trida i kraft for Sveriges del.

Flera remissinstanser har framhallit det angelégna i att den nu foreslagna
lagstiftningen trader i kraft samtidigt med lagen om Sveriges tilltrade till Lu-
ganokonventionen. Jag delar i och 61 sig den uppfattningen. Det dr emeller-
tid av flera skél, bl. a. med hénsyn till Luganokonventionens praktiska bety-
delse, angeliget att Sverige s snart som mojligt tilltrider denna konvention.
Sévitt nu kan bedémas bor detta kunna ske senast den 1 januari 1993. Till
den tidpunkten kan dock Sverige inte ha anslutit sig till arrestkonventionen.
Av detta skil torde det inte vara mdjligt att ett tilltrdde till de bida konven-
tionerna sker samtidigt. Man tvingas darfor acceptera de oligenheter som
uppstdr till foljd av att Sverige under en viss tid kommer att vara anslutet till
Luganokonventionen men inte till arrestkonventionen (jfr avsnitt 4.1).

4.3 Kostnadsaspekter

Den foreslagna lagstiftningen syftar i forsta hand till att sa 1dngt méjligt be-
halla svensk domstols behorighet att bandligga sjorrittsmél med internatio-
nell anknytning. Antalet sddana tvister torde darfor inte komma att édndras
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i ndigon nédmnvird omfattning. Det finns inte anledning att anta att lagstift-
ningen i 6vrigt medfor ndgra 6kade kostnader for domstols- eller exekutions-
visendet. Inte heller kan lagstiftningen forutses medfora nigra besparings-
mdjligheter.

5 Upprittade lagforslag

1 enlighet med vad jag nu har anfért har det inom Justitiedepartementet upp-
rittats forslag till

1. lag om kvarstad pé fartyg i internationella rittsférhdllanden,

2. lag om dndring i sjolagen (1891:35 s. 1).
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6 Specialmotivering

6.1 Lagen om kvarstad pa fartyg i internationella
rittsforhillanden

1§

Denna lag giller kvarstad pa fartyg for ansprdk som i Sverige eller ett annat
land ér eller kan bli foremal for réttegdng i tvistemél eller f6r talan om enskilt
ansprak i brottm4l. Lagen giller dock inte kvarstad f6r fordringar som avser
skatter cller avgifter till stat eller kommun.

Lagen géller for fartyg som ir inforda i det svenska skeppsregistret eller
ett motsvarande utldndskt fartygsregister. Lagen giller dock inte for svenska
skepp, om sdkanden har hemvist eller sitt huvudsakliga driftstélle i Sverige.

I lagen (1938:470) med vissa bestimmelser om frimmande statsfartyg
m.m. finns bestimmelser om att kvarstad inte fir liggas pd vissa fartyg.
Kvarstad far inte heller ldggas pa fartyg som édgs eller uteslutande anvinds
av svenska staten.

Denna paragraf har behandlats under den allmidnna motiveringen (avsnitt
4.2.1 och 4.2.2).

Paragrafen har avfattats enligt lagrddets forslag.

28

Vad som i allménhet giller om kvarstad pé fartyg giller ocksd f6r kvarstad
enligt denna lag, om ndgot annat inte foreskrivs i lagen.

Denna paragraf bygger pa artikel 6 i konventionen. Frigor om de proces-
suella forutsittningarna for kvarstad, om domstols handldggning av kvars-
tadsfrigan och om stéllande av sikerhet fér den skada som genom ett felak-
tigt kvarstadsbeslut kan tillskyndas motparten skall allts3 avgdras enligt van-
liga regler.

Det innebir bl.a. att'sokanden méste visa sannolika skil for att han har en
fordran, som é&r eller kan antas bli foremal for ritteging eller provning i an-
nan liknande ordning, och att han skall gbra antagligt att det foreligger viss
risk for att motparten skall hindra eller forsvira fér honom att f3 betalt for
sin fordran. P& denna punkt finns det emellertid som nimnts ett undantag
savitt avser vissa sjofordringar. I 248 § tredje stycket SjoL stadgas nimligen
att domstol fir forordna om kvarstad enligt 15 kap. 1 § RB pi ett fartyg fér
en fordran som ar forenad med sjopantritt i fartyget dven om det inte finns
risk for att motparten undandrar sig att betala skulden.

Vid kvarstad i allménhet anger domstolen i sitt beslut normalt inte vilken
cgendom som skall bli foremadl for kvarstad utan {drordnar endast att gilde-
ndren tillhorig egendom till ett s stort virde att ett visst angivet fordringsbe-
lopp kan antas bli tickt skall beldggas med kvarstad. Det ankommer déirefter
pa kronofogdemyndigheten att vid verkstillighet av beslutet bestimma vil-
ken egendom som skall tas i ansprik. D4 dtgirden riktar sig mot ett ut-
lindskt rederi som dger ett i svensk hamn liggande fartyg vilket &r berett att
avgd, anger domstolen dock i regel i sitt beslut att det ir fartyget som skall
belidggas med kvarstad.
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I tvistemadl far kvarstad beviljas endast om sokanden hos ritten stiller si-
kerhet for den skada som kan tillfogas motparten. Ritten fir emellertid un-
dantagsvis befria en sokande frin denna skyldighet. Forutséttningarna foér
undantagsregelns tillimpning dr att sokanden inte formdr stilla séikerhet och
att han visar synnerliga skil for sitt ansprik. Staten och vissa kommunala
myndigheter behéver inte stilla sikerhet. Inte heller den som har beviljats
allmén rittshjilp behover stilla sidan sikerhet, se 9 a § rittshjéilpslagen
(1972:429). Siakerhet skall bestd av pant, borgen eller en bankgaranti. Siker-
heten skall prévas av ritten, om den inte har godkénts av motparten. Ett
tilltride till arrestkonventionen foranleder alltsd inte ndgon éndring i dessa
bestimmelser.

Paragrafen har avfattats enligt lagrddets forslag.

38
Ett fartyg far beldggas med kvarstad endast for en sjofordran.

Med sjofordran avses ett ansprik som grundar sig pa nigon av f6ljande om-
stindigheter:
1. skada som har orsakats av ett fartyg genom sammanstotning eller pa
annat sitt,
2. dodsfall eller personskada som har orsakats av ett fartyg eller som har
intriffat i samband med driften av ett fartyg,
birgning,
skeppslegoavtal,
avtal som ror befordran av gods med ett fartyg pd grundval av certe-
parti, konossement eller liknande,
6. forlust av eller skada pa gods inklusive resgods under befordran med
fartyg,
7. gemensamt haveri,
8. bodmeri,
9. bogsering,
10. lotsning,
11. leverans av varor eller materiel for ett fartygs drift eller underhéll,
12. byggande, rcparation eller utrustande av ett fartyg eller kostnader for
dockning,
13. 16neller annan gottgorelse till befidlhavaren eller annan ombordanstalld
p& grund av dennes anstillning pé fartyget,
14. befilhavares utligg samt utldgg som gjorts av avlastare, befraktare eller
agenter for fartygets eller dess dgares rikning,
15. tvist om #dganderitten till ett fartyg,
_16. tvist mellan deldgare till ett fartyg om dganderitten eller besittningen
till fartyget eller driften av eller intdkterna frin detta,
17. pantritt pd grund av inteckning eller annan pi avtal grundad pantritt i

fartyg.

I paragrafens forsta stycke ges den grundliggande bestimmelsen att kvar-
stad pa fartyg fir meddelas endast for en sjofordran.

Paragrafens andra stycke innehdller en uttommande upprikning av sj6-
fordringarna. Upprikningen foljer artikel 1 i arrestkonventionen. Det kan
konstateras att ett ansprak i vissa fall kan hinforas till tvi eller flera av de
angivna grunderna. Detta férhillande har dock inte négon praktisk bety-
delse.

kW
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Under punkt 1 anges skada orsakad av ett fartyg antingen genom samman-
stotning eller pd annat sétt. Forutom sakskador som uppkommit vid kolli-
sion mellan fartyg eller vid sammanstotning mellan ett fartyg och ett annat
foremal omfattar denna grund dven andra skador som orsakats av ett fartygs
manovrering. Som exempel kan nimnas skador p bryggor och fortéjda bé-
tar till f51jd av kraftigt vigsvall liksom att ett fartyg framfors pd ett sddant
sitt att det tvingar eft annat fartyg till en skadebringande undanmanéver.
En sddan sjofordran ir forenad med sjopantritt enligt 244 § forsta stycket 4
SjoL.

Punkt 2 behandlar dodsfall eller personskada som orsakats av ett fartyg
eller som har intriffat i samband med driften av ett fartyg. Personskador till
f6ljd av hindelser som &syftas under punkt 1 faller under denna punkt. Vi-
dare omfattas exempelvis situationer d& nfgon triffas av ett nedfallande
block, halkar p ett halt dick eller till foljd av en bristfillig reling faller 6ver
bord och drunknar. Huruvida skadan drabbar en passagerare, besittnings-
man eller tredje man saknar i sammanhanget betydelse. Ocks# for en sj6-
fordran av detta slag finns sjopantritt, 244 § forsta stycket 3 SjoL.

Punkt 3 avser birgning. Hir avses inte endast birgarlon. Ocksd vissa
andra ansprik som uppstatt i anslutning till en birgningsoperation omfattas,
t.ex. skador som uppstitt pd det birgade fartyget till f6ljd av bérgarens
virdsloshet. Enligt 244 § forsta stycket 5 SjoL giller sjopantritt till sikerhet
for fordran pd birgarlon. Dessutom giller enligt 232 § SjoL att ett bérgat
fartyg inte utan birgarens medgivande fir limna det stille dit det {61ts efter
birgningen innan birgarlonen betalts eller sikerhet stillts.

Punkt 4 omfattar ansprék pd grund av avtal om skeppslega, dvs. att ett
fartyg helt stills till férhyrarens disposition. Denna upplételseform motsva-
rar i praktiken konventionens "avtal som ror fartygs anvindning cller forhyr-
ning pé grundval av certeparti eller liknande”.

Punkt 5 avser ansprdk som grundar sig pd avtal som ror befordran av gods
med ett fartyg enligt certeparti, konossement eller liknande. Avtalet kan
avse savil styckegodstransport som olika typer av befraktning. Alla typer av
bristande uppfyliclse av avtalet ryms inom detta stadgande med undantag
for skada pa eller forlust av det befordrade godset.

Ansprdk som grundas pi sistnimnda forh&llanden inordnas under punkt
6 ~forlust av eller skada pd gods inklusive resgods under befordran med far-
tyg”. Resgods far hir anses omfatta dven handresgods.

Punkt 7 avser ansprik grundade pd gemensamt haveri och tar sikte pi de
haveribidrag som dirvid kan aktualiseras. En fordran pé bidrag till gemen-
samt haveri dr forenad med sjopantritt enligt 244 § forsta stycket 5 SjoL.

Det under punkt 8 upptagna bodmeriinstitutet, dvs. ett slags 1dn mot pant-
forskrivning, har utmonstrats ur svensk ritt. Det kan emellertid inte uteslu-
tas att institutet alltjamt kan férekomma i frimmande rittsordningar.

Punkt 9 upptar bogsering. Alla slags ansprdk som hénfor sig till bogsering,
vare sig den utfors pé oppet hav eller i hamn, kan aktualiseras med stod av
denna punkt. Som exempel kan ndmnas ersittning for skada pd det bogse-
rade fartyget eller bogserbdten och skadestnd for kontraktsbrott.

Punkt 10 behandlar lotsning. Lotsavgift ar férenad med sjopantritt enligt
244 § forsta stycket 2 SjoL. Det kan ndmnas att avgifter for lotsning ocksd

3 Riksdagen 1992/93. I saml. Nr 5
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bereds skydd genom att tullmyndighet efter anmilan av Sjofartsverket fér
hindra ett fartyg att avgd innan sadan avgift har betalts, se 26 § forordningen
(1982:914) om lotsavgifter. I den mén en lotsavgift ir att betrakta som en
offentlig avgift, ber6rs den dverhuvudtaget inte av de nya reglerna.

Punkt 11 avser leverans av varor eller materiel for ett fartygs drift och un-
derhdll. I konventionen framhélls att det saknar betydelse var leveransen
skett. Det har ansetts onddigt att i lagtexten skriva in detta for svensk ritt
sjdlvklara forhéllande. Leveransen kan alltsd ha skett sdvil i hemmahamnen
som under resans ging. Det kriivs inte att leveransen varit ndodvindig for
fartyget.

Under punkt 12 f6rs samman ansprik pd erséttning f6r byggande, repara-
tion eller utrustande av ett fartyg samt dockningskostnader. Alla fordringar
pé grund av tillverkning, reparation och ombyggnad av ett fartyg ar enligt
247 § forsta stycket SjoL forenade med retentionsritt i fartyget.

Under punkt 13 tas upp 16n och annan gottgdrelse till befilhavaren eller
annan ombordanstilld pd grund av dennes anstiillning pd fartyget. Avfatt-
ningen dverensstimmer helt med bestimmelsen i 244 § forsta stycket 1 Sj6L
om sjopantritt for i6nefordringar. Denna bestimmelse bygger i sin tur pa
1967 é&rs internationella konvention om sjopantritt och fartygshypotek. Den
aktuella punkten har foljande lydelse pa engelska: ”...wages and other sums
due to the master, officers and other members of the vessel’s complement in
respect of their employment on the vessel” (se prop. 1973:42).

Diremot avviker den foreslagna lydelsen nigot frén arrestkonventionens
grundtext pd denna punkt, nimligen "wages of Masters, Officers and crew”
eller i svensk Oversittning “befilhavares, befils och besittnings loner”. En
sddan avvikelse synes emellertid forsvarlig. ”Lon” enligt arrestkonventionen
har namligen i internationell praxis fatt omfatta dven skilda typer av bonus
liksom olika socialférsékringsavgifter. Begreppet torde alltsa vl tdcka dven
“annan gottgorelse” enligt 244 § fé1sta stycket 1 SjoL.

Négot mera osikert dr det om personkretsarna kan anses sammanfalla.
Sjopantrittsstadgandet innefattade namligen dé det infordes en nyhet i for-
hallande till vad som tidigare gillt i och med att aven ombordanstillda som
inte stod i ndgot direkt anstillningsforhillande till redaren fick sjopantratt
for 16nefordringar. Det 4r numera vanligt att redaren dverldter bemannings-
ansvaret till ett bemannings- eller managementbolag. Sjilvfallet dr det ange-
laget att 16nekrav ocksd frdn t.ex. sddan personal kan sikras genom kvar-
stad. Mot bakgrund av den nira dverensstimmelscn mellan konventioner-
nas grundtexter pd denna punkt torde det kunna godtas att 16nekrav frén
dven andra med anknytning till fartyget dn beséttningen i tringre mening
f61s in under sj6fordringarna.

Punkt 14 behandlar befilhavares utligg samt utligg som gjorts av avlas-
tare, befraktare eller agenter for fartygets eller dess agares rikning. Enligt
64 § SjOL ar befilhavaren i denna sin egenskap behorig att pd dgarens vignar
foreta rittshandlingar bl.a. for att bevara fartyget eller utféra resan. For ut-
ligg som befilhavaren kan ha haft i samband med sddana réttshandlingar
kan han alltsa utverka betalning genom att sbka kvarstad pa fartyget.

Men inte endast befélhavaren utan dven vissa kategoricr av mellanmin
ges mojlighet att framtvinga betalning pa detta sitt. I dessa fall kriavs dock
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att utligget gjorts i dgarens intresse eller att det direkt kommit fartyget till
godo. Hirigenom utesluts frin sjofordringarna exempelvis hamnavgifter lik-
som kostnader for lastning och lossning av skeppslast som erlagts fér en be-
fraktares rakning.

Punkt 15 tar upp tvister om dganderitten till ett fartyg. Aven tvist om
bittre ritt till andel i skepp ir att hinfora hit, om det inte ir friga om en
tvist mellan deldgare. Sddana tvister hor nimligen hemma under foljande
punkt. Till skillnad mot vad som géller under punkt 16 ir emellertid tvister
som r0r besittningen till ett fartyg inte att anse som en sj6éfordran.

Som nyss antytts avser punkt 16 tvister mellan deldgare till ett fartyg ro-
rande dganderétten eller besittningen till fartyget eller driften av eller intik-
terna frén detta. For det fall ett fartyg dgs av ett bolag, ir tvister mellan bo-
lagsménnen eller aktiedgarna inte att rakna hit och detta dven om fartyget
utgor bolagets enda tillging.

Punkt 17 slutligen handlar om pantritt pd grund av inteckning eller annan
pa avtal grundad pantritt i fartyg. Hir ror det sig alltsd om vad som i svensk
ritt betecknas som skeppshypotek. Aven en fordran med pantritt i en andel
i ett fartyg synes omfattas av stadgandet.

Som tidigare framhdllits faller hamn-, kanal- och andra vattenvigsavgifter
utanfor lagens tillimpningsomrdde. I den mén de ir av offentligrittslig ka-
raktir kan emellertid ett fartyg beldggas med kvarstad for sddana krav enligt
rittegdngsbalkens bestimmelser. Detta fir anses vara forenligt med artikel
2 i konventionen. For de av staten forvaltade vattenvigarna Sddertilje kanal
och Trollhitte kanal finns ocksd bestimmelser som ger ritt for trafikomr3-
deschefen resp. kanaldirektoren att hélla kvar ett fartyg till dess kanalavgift,
sirskild avgift eller ersittningsbelopp betalats eller ndjaktig sikerhet ldm-
nats. Om avgift eller erséttningsbelopp for en tidigare resa inte har betalats,
fir fartyget i friga vigras att g8 genom kanalen, se 20 § kungorelsen
(1970:664) om trafik pa Sodertilje kanal (senast dndrad genom SFS 1983:
813) och 21 § kungorelsen (1970:665) om trafik pa Trollhatte kanal.

Som cxempel p andra regler som inte pdverkas av konventionen och dir-
for inte omfattas av regleringen kan nimnas

kvarstad enligt 26 kap. RB for béter, virdet av forverkad egendom, fore-

tagsbot och annan erséttning till det allmédnna;

— kvarstad for avgifter enligt 27 § arbetstidslagen (1982:673), 10 kap. 8 §
utlinningslagen (1989:529), 6 § lagen (1989:532) om tillstind for anstill-
ning p3 fartyg och 57 § miljoskyddslagen (1969:387);

— betalningssédkring enligt lagen (1978:880) om betalningssikring for skat-
ter, tullar och avgifter;

— Tullverkets ritt att hilla kvar ett fartyg for tullkontroll eller till dess vissa
offentliga avgifter har betalats; jfr 11 § férordningen (1977:1118) om fyr-
avgift, 6 § forordningen (1977:1119) om farledsvaruavgift, 8 kap. 6 och 7
§§ lagen (1980:424) om &tgarder mot vattenférorening frdn fartyg och 26
§ forordningen (1982:914) om lotsavgifter;

—~ Sjofartsverkets eller annan myndighets rétt enligt 7 kap. 4-6 §§ lagen om

tgarder mot vattenfororening frin fartyg att meddela forbud mot ett far-

tygs avging eller vidare resa av hénsyn till intresset att forebygga eller
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begriinsa oljeskada eller for att framtvinga fullgérandet av forsakrings-
skyldighet resp. enligt 11 kap. 1 och 2 §§ fartygssikerhetslagen (1988:49)
att av sjosdkerhetsskél forbjuda ett fartygs vidare resa; samt

- hamninnehavares ritt cnligt 7 § lagen (1986:371) om flyttning av fartyg i
allmin hamn att hilla kvar ett fartyg till sikerhet for sin fordran pd ersitt-
ning for kostnader for fartygets flyttning m.m.

Nir det giller ansprk enligt 77 a § uppbordslagen (1953:272) pd personligt
betalningsansvar mot forctridare for arbetsgivare som ér juridisk person for
vissa av den juridiska personcns skatter och avgifter fir dessa ansprak anses
vara av dévervigande offentligriittslig natur och séledcs falla utanfor lagens
tillimpningsomrdde. Frigan torde ha en begriinsad praktisk betydelse, bl.a.
eftersom skattemyndigheten i stillet kan ansdka om betalningssikring.

4%

Kvarstad fér liggas pa det fartyg som sjofordran hianfor sig till.

Om en sjofordran grundar sig p ndgon omstédndighet som avsesi3 § andra
stycket 1-14, fir kvarstad i stillet liggas pa ett annat fartyg som tillhér den
som vid tiden for sjofordrans uppkomst var dgarc av det fartyg som sjoford-
ran hinfor sig till.

Om ndgon annan in fartygets dgare dr ansvarig for en sjofordran enligt
andra stycket, far kvarstad i stilllet liggas antingen pa det fartyg som sjoford-
ran hanfor sig till eller pd ctt annat fartyg som tilthor géldenéren.

Denna paragraf anger vilka fartyg som kan belidggas med kvarstad for en viss
sjofordran. Bestimmelscrna svarar mot artikel 3 §§ 1 och 4 i konventionen.
Bestimmelsen i paragrafens tredje stycke 4r inte inskrinkt till situationer
dér en forhyrare vid skeppslega 4r ansvarig for en sjéfordran, dven om detta
torde vara det vanligaste fallet. En sddan inskriankning torde strida mot arti-
kel 3 § 4 andra stycket i arrcstkonventionen. Det fir ankomma pa réttstill-
limpningen att preciscra den krets av personer pé vilka bestimmelsen skall
tillimpas. Ett exempel pd nir s kan bli fallet utanfor skeppslegoforhéilan-
den ir d4 en ombordanstilld har en fordran pé& Gvertidserséttning mot en
tidsbefraktarc.

Betydelsen av bestimmelsen i tredje stycket begriinsas i hog grad av 5 §.
Enligt denna paragraf giller namligen som en forutséttning for kvarstad att
fartyget skall kunna utmatas eller p& annat sitt slutligt tas i ansprak for sjo-
fordringen. Genom denna bestimmelsc inskrianks mojligheten att med kvar-
stad beldgga ett fartyg for cn sjofordran mot annan dn dgaren till fall d ford-
ringen ir férecnad med sjopantritt eller annan begriansad sakrétt i fartyget.

I artikel 3 § 2 i konventionen finns en regel om vad som skall avses med
“samma dgarce” till flera fartyg. Bestimmelsen ar svirtydd och négon mot-
svarande bestimmelse foreslds inte inford i den svenska lagen. Vid tillimp-
ningen av bestdmmelserna i forevarande paragraf kan i doktrinen anforda
exempel tjina som ledning (jfr Ds 1991:70 s. 16 f.).

58

Ett fartyg far beliggas med kvarstad endast om fartyget i Sverige kan utmi-
tas for sjofordran. Avser sjéfordran nigon annan forpliktelse 4n betalnings-
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skyldighet, skall vad som nu sagts om utméitning i stéllet gélla annan verkstal-
lighet 4n verkstillighet av kvarstad pa fartyget.

Paragrafen upptar en viktig begriinsning i mojligheten att £ kvarstad pi ett
fartyg for en sjofordran. For att kvarstad skall fi beviljas méste det nimligen
vara mojligt att fartyget sedermera slutligt kan tas i ansprak fér denna ford-
ran.

Om ett kvarstadsyrkande avscende en betalningsforpliktelse riktas mot ett
s.k. systerfartyg, forutsitter ett bifall till yrkandet att detta fartyg kan utma-
tas for den aktuella fordringen. Har systerfartyget 6verldtits och har inskriv-
ning skett for forvirvet, fir enligt 19 § SjoL fartyget efter utgdngen av den
inskrivningsdag d4 inskrivningen gjordes i regel inte tas i ansprik for annan
fordran mot 6verldtaren. I ett sddant fall skall alltsd kvarstadsyrkandet ldm-
nas utan bifall, sdvida fordringen inte ar forenad med pantritt i egendomen.

En annan situation dar paragrafen blir tillimplig &r om det foreligger ett
avtal mellan sokanden och fartygets dgare om att tvister med anledning av
deras avtal skall provas av en utldndsk domstol och denna domstols avgo-
rande inte kan verkstillas i Sverige. I detta hanseende utgor alltsd paragra-
fen en kodifiering av den princip som lagts fast i réttsfallet NJA 1983 s. 814.

Paragrafens andra mening tar sikte p4 sddana sjéfordringar som inte avser
betatningsskyldighet, dvs. ansprik pa bittre ritt till fartyget och tvister om
driften av eller i vissa fall intdkterna frén detta. Ocks i sddana fall utgdr
mdjligheten att i Sverige verkstilla ett slutligt avgdrande av tvisten en forut-
séttning for att kvarstad skall kunna beviljas i fartyget.

Enligt den kontradiktoriska princip som réder vid svenska domstolar an-
kommer det p# parterna att visa huruvida férutsattningar for lagens tillamp-
ning foreligger. Om domstolen av en ans6kan om kvarstad prima facie finner
att forutsittningar for bifall foreligger, kan alltsd ett interimistiskt beslut
darom meddelas. Visar motparten sedermera exempelvis att det foreligger
ett avtal mellan parterna enligt vilket tvister dem emellan skall avgoras av
en domstol eller skiljenamnd vars avgérande inte kan verkstallas i Sverige,
far kvarstadsbeslutet hivas. Sokanden kan da bli skyldig att ersitta motpar-
ten for den skada som tillfogats denne genom att fartyget felaktigt forhind-
rats att avsegla.

Lagridet har i sitt yttrande uppehdllit sig vid forhdllandet mellan 4 och 5 §§
och i denna del anfért f6ljande.

De nirmare konsekvenserna av begriansningsregeln i 5 § torde dock behova
belysas ytterligare. I specialmotiveringen berors bestimmelsens betydelse
{6r kvarstadsyrkande som riktas mot ett s.k. systerfartyg och mot fartyg som
tillhor en gildendr, som inte ir dgare av det fartyg till vilket sjofordringen
hénfor sig. I detta sammanhang behandlas en bestimmelse i arrestkonven-
tionens artikel 3 § 2 om delat dgarskap till ett fartyg, en regel som inte ansetts
behova fi ndgon motsvarighet i lagforslaget.

Begrinsningsregeln i 5 § torde emellertid fa betydelse utéver de i motiven
berdrda i 4§ andra och tredje styckena reglerade fallen och torde i princip
komma att gilla alla fall di ett fartyg har mer dn en dgare.

Nir ett fartyg dgs av flera omfattar vars och ens dganderitt en ideell andel
i fartyget. Huvudregeln torde dirfor bli att féremalet for exekution dr den
ideella andelen och inte fartyget som sidant (Rune: Ritt till skepp, 1976,
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s. 178 ff.; jfr Walin m. fl.:UtsOkningsbalken, 1982, s. 29 {.; i fall av partrederi
se prop.1973:42s.255, Rune: Festskrift till Knut Rodhe, 1976, s.374 och
380, Walin m.fl. a.a. s. 292). Det sagda giller vare sig det 4r det fartyg som
sjofordringen hanfor sig till eller ett annat fartyg som har flera 4gare. I han-
delse sjofordringen ar forenad med sjopantritt i fartyget, vilket giller for
atskilliga av de i 3 § uppriknade fordringarna, kan fartyget beldggas med
kvarstad enligt den foreslagna lagen, eftersom pantrittshavaren alltid kan f&
fartyget utmitt. Detsamma giller innehavare av annan begrinsad sakritt i
ett fartyg dn sjOpantritt. Sjofordringar som avser byggande eller reparation
av fartyg dr enligt 247 § sjolagen forenade med retentionsritt och f6r dem
torde kvarstadsinstitutet ha begrinsat praktiskt intresse.

I andra fall 4n dd sjopantritt eller annan begrinsad sakritt foreligger
torde kvarstad pi det fartyg som sjofordringen avser inte alltid vara mojlig
om fartyget har flera dgare. Detsamma géller nér fartyget med flera dgare ir
ett s.k. systerfartyg. Detta ar en konsekvens av den nyss angivna huvudre-
geln att det inte &r fartyget som sddant utan den rittighet som en delédgares
ideella andel utgdr som utmits.

Redigeringen av 4 och 5 §§ ger inte omedelbart uttryck f6r vad som efter
en analys visar sig vara reglernas innebdrd. Lagrddet vill dock inte motsétta
sig den utformning som de bdda paragrafernas text har fatt i forslaget. Med
hénsyn till den begrinsade betydelse som frigan om &garidentitet torde
komma att f3 kan lagridet ansluta sig till uppfattningen att lagen inte beho-
ver innehdlla ndgon motsvarighet till artikel 3 § 2 i konventionen.

Jag delar sjilvfallet lagriddets uppfattning att ett fartyg som har mer 4n en
dgare inte kan beldggas med kvarstad for en sjéfordran som inte ar férenad
med sikerhetsratt i fartyget, for det fall fordringen riktar sig mot en (eller
ndgra men inte alla) av fartygets dgare. I sddana situationer kan kvarstaden
avse endast gildenirens ideella andel i fartyget.

Om fartygets samtliga dgare gemensamt 4r ansvariga for sjofordringen,
torde det didremot finnas mojligheter att f3 kvarstaden verkstilld i sjalva far-
tyget, eftersom kvarstad avseende samtliga ideella andelar i ett visst objekt
ar att likstiilla med kvarstad i objektet som sidant (jfr Nial: Om handelsbo-
lag och enkla bolag, 2 uppl., 1983, s. 403). Sirskilt i den inte ovanliga situa-
tionen att fartygets dgare dr solidariskt ansvariga for sjofordringen &r det
allts3 ofta mojligt att ta fartyget i ansprik. Vid partrederi, dar enligt huvud-
regeln partredarna har ett delat géldsansvar, kan ett kvarstadsbeslut mot
samtliga partredare verkstillasi fartyget i stillet for i andelarna bara om del-
dgarna och deras ansvar for skulden dr desamma vid verkstilligheten som
vid tiden fér beslutet (jfr Rune: Festskrift till Knut Rodhe, 1976, s. 372). 1
praktiken kraver darfor rederiborgendrerna i atskilliga fall solidarisk an-
svarsforbindelse av partredarna (jfr prop. 1973:42s. 255 ff.).

6%

Kvarstad pi ett fartyg fir beviljas endast en gng for en och samma sjoford-
ran.

Om borgen eller annan sikerhet f6r en sjofordran har stillts till befrielse
frin kvarstad, fir kvarstad inte beviljas for samma sjéfordran. Kvarstad fir
dock beviljas, om borgeniren visar att den stillda sikerheten har upphoért
att gilla eller att det annars finns sirskilda skal for kvarstad.

Denna paragraf motsvarar artikel 3 § 3 i konventionen. Paragrafens huvud-
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regel dr att ett fartyg inte fir beliggas med kvarstad mer &n en ging for
samma fordran pd begiran av samme borgenir.

Som framgér av paragrafens andra stycke likstdlls med kvarstad i detta
sammanhang att sdkerhet tidigarc stillts for att undvika eller upphiva ett
kvarstadsbeslut. Skulle borgendren dndé lyckas utverka ett nytt kvarstadsbe-
slut for samma fordran, skall detta beslut upphévas och fartyget friges. For-
budet mot upprepade sikerhetsétgirder dr dock inte absolut. S3lunda fore-
ligger inte hinder mot ny kvarstad for samma fordran om den sikerhet som
stallts i det tidigare kvarstadsdrendet redan har slippts fri. Ett mer generellt
undantag gors fOr det fall borgenéren kan visa att det annars finns sirskilda
skél for kvarstad. Denna undantagsregel kan vara tillimplig om den ur-
sprungligen stéllda sdkerheten till f6ljd av sedermera intriffade omstindig-
heter blivit ofillricklig eller bristfillig. Som exempel kan nimnas att ford-
ringen visat sig vara storre 4n vad man ursprungligen haft anledning att rikna
med eller att, vid borgen, borgensmannen gtt i konkurs.

Det bor framhallas att den féreslagna regleringen inte giller den situatio-
nen att en interimistisk kvarstad forst beviljas av underritt som sedan - efter
att ha hort svaranden — vid sin slutliga provning héver kvarstaden. Om bor-
gendren Overklagar beslutet att hiva kvarstaden, 4r hovritten naturligtvis
oférhindrad att fatta ett nytt kvarstadsbeslut i mélet. I en sddan situation
skall ny verkstillighet ske, om det édr praktiskt mojligt.

Paragrafen har avfattats cnligt lagrddets forslag.

78
Ett fartyg som har belagts med kvarstad skall hindras att avga.

Om kvarstad har beviljats for en sjofordran som grundar sig pa sddana om-
standigheter som avses i 3 § andra stycket 15 eller 16, fAr domstolen dock
1. tillata den som har fartyget i sin besittning att mot borgen eller annan
sikerhet nyttja fartyget, eller
2. bestimma om fartygets anvindning pa andra villkor.

Paragrafens forsta stycke motsvarar artikel 1 § 2 i konventionen.

Bestimmelscn &r inte avsedd att dndra hittills gillande praxis att, om so-
kanden aterkallar ansokan om verkstillighet hos kronofogdemyndigheten,
denna myndighet omedelbart kan frisldppa fartyget utan att avvakta domsto-
lens formella havningsbeslut. Sjilvfallet skall kronofogdemyndigheten ge-
nast underritta domstolen och registermyndigheten hirom.

Andra stycket innehdller ett undantag frin huvudregeln att ett fartyg som
har belagts med kvarstad skall hillas kvar s lange kvarstaden bestar. Stycket
motsvarar artikel 5 forsta stycket i konventionen.

Paragrafen har avfattats enligt lagrddets f6rslag.
6.2 Lagen om éndring i sj6lagen (1891:35 s. 1)

200 §

Bestimmelserna i 178 § far inte &sidosittas genom avtal.
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Avtalsvillkor som inskrinker passagerarens rittigheter enligt 181-198 §§,
337§ andra och tredje styckena och 368 § forsta stycket 6 och 7 dr ogiltiga

1. vid befordran inom Sverige, Danmark, Finland eller Norge eller till el-
fer fr&n ndgon av dessa stater, oavsett vilken lag som i &vrigt 4r tillimplig p&
befordringen;

2. vid annan befordran om svensk lag &r tillimplig p4 befordringen enligt
allminna svenska lagvalsregler.

Ovriga bestimmelser i detta kapitel géller endast om inte ndgot annat r
avtalat eller foljer av sedvinja.

For att vid passagerarbefordran forumregeln i 337 § tredje stycket ej skall
kunna avtalas bort gérs en dndring i denna paragraf.

336 §

Forsta domstol i tvistemdl rorande forhdllande som avses i denna lag eller i
lagen (1992:000) om kvarstad pd fartyg i internationella réttsforhillanden r
tingsritt, som regeringen utser (sjorattsdomstol). Detsamma géller brottmdl
i frdga om girning som avses i denna lag, dven om girningen dr belagd med
stringare straff i brottsbalken.

Ror ml som angives i forsta stycket uteslutande bat, som ej halles i drift
yrkesmissigt eller eljest i forvirvssyfte, fir malet upptagas dven av tingsritt
som &r behdrig enligt 10 eller 19 kap. rittegdngsbalken.

Eftersom forumreglerna i SjoL endast &r tillampliga pé& forhallanden som av-
ses i den lagen och de fordringsforhéllanden som anges i arrestkonventionen
inte genomgdende tiicks av regler i Sj0L gors i 336 § en hinvisning till lagen
om kvarstad pé fartyg i internationella rittsférhéllanden.

337§

I friga om behorigheten for sjorittsdomstol att ta upp tvistem&l som avses i
336 § skall bestimmelserna om laga domstol i tvistemal i allméanhet tillim-

pas.

Talan om ansvarighet p& grund av avtal om befordran av passagerare eller
resgods fir vickas endast vid domstol

1. f6r den ort dir svaranden &r varaktigt bosatt eller har sin huvudsakliga

rorelse;
2. f6r den avtalsenliga avgdngs- eller bestimmelseorten;

. 3. i den stat dir kdranden har sitt hemvist eller eljest dr varaktigt bosatt,
forutsatt att svaranden har driftsstédlle for sin rorelse i den staten och 4r un-
derkastad dess domsritt; eller

4. i den stat dir befordringsavtalet triffades, forutsatt att svaranden har
driftsstille for sin rorelse i den staten och dr underkastad dess domsratt.

Trots bestimmelserna i forsta och andra stycket fir talan dven vickas vid
sjorittsdomstolen fér den ort dér fartyget finns. Om sikerhet £6r en fordran
har stillts hos en myndighet till befrielse frin kvarstad eller annan sikerhets-
tgird, far talan vickas dven vid sjorattsdomstolen for den ort dar sikerhe-
ten har stillts. Talan angdende en fordran som sikerheten har avsett fir
vickas vid sistndmnda sjoréttsdomstol, dven om sékerheten har upphdort att
gilla.

Efter det att tvist som avses i andra stycket har uppstatt fr parterna avtala
att talan skall viickas vid annan domstol eller att tvisten skall hinskjutas till
skiljemén.
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Finns inte sjoréttsdomstol i den ort dir svaranden har kunnat sdkas enligt
forsta stycket, andra stycket 1 eller 2 eller tredje eller fjarde stycket, vicks
talan vid den sjorattsdomstol som dr ndrmast den orten.

Om flera dr redare i ett fartyg, skall fartygets hemort anses som rederiets
hemvist.

Bestimmelserna i denna paragraf giller om inte annat foljer lagen
(1992:794) med anledning av Sveriges tilltrdde till Luganokonventionen.
Tredje stycket giller dock om fartyget dr belagt med kvarstad.

Av paragrafens nya lydelse framgér att det forhdllandet att ett fartyg finns i
Sverige eller att siikerhet har stillts till befrielse frin kvarstad alltid skall
grunda behorighet f6r svensk domstol oavsett tvistens karaktar, dvs. dven
vid talan om ansvarighet pd grund av avtal om befordran av passagerare eller
resgods. Lagtekniskt har detta dstadkommits genom att reglerna i forsta
stycket andra, tredje och fjirde meningarna har fatt bilda ett nytt tredje
stycke. Bestimmelserna ér tvingande i den omfattning som framgar av 200 §.

Paragrafens sista stycke tillkom i samband med lagstiftningen om Sveriges
tilltrade till Luganokonventionen. Stadgandet, som innehéller en erinran om
att forumreglerna i 337§ SjoL inte giller i den man annat foljer av Lugano-
konventionens bestimmelser, har behandlats i avsnitt 5.2.5. I detta stycke
gors nu en fortydligande komplettering av innebdrd att den med arrestkon-
ventionen forenliga behdrighetsregeln om kvarstadsforum i tredje stycket
giller oavsett Luganokonventionens forumbestimmelser.

7 Hemstéllan

Med hinvisning till vad jag nu har anfort hemstiller jag att regeringen fore-
slér riksdagen att

dels godkénna den i Bryssel den 10 maj 1952 antagna konventionen om
kvarstad och liknande sikerhetsitgérder (arrest) pd havsgdende fartyg,

dels anta forslagen till

1. lag om kvarstad pi fartyg i internationella rittsforhdllanden,

2. lag om éndring i sj6lagen (1891:35 s. 1).

8 Beslut

Regeringen ansluter sig till foredragandens dverviganden och beslutar att
genom proposition foresla riksdagen att anta de forslag som foredraganden
har lagt fram.
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Departementspromemorians lagforslag

1. Forslag till
Lag om kvarstad pa fartyg

Harigenom féreskrivs foljande.

1 § Denna lag giller kvarstad pi fartyg i tvistemal och i samband med talan
om enskilt ansprdk i brottmél. Lagen galler dock inte kvarstad for fordringar
som avser skatter och offentliga avgifter.

Lagen galler inte kvarstad p svenska fartyg, om sdkanden har sin vanliga
vistelseort eller sitt huvudkontor i Sverige.

I lagen (1938:470) med vissa bestimmelser om frimmande statsfartyg
m.m. finns bestimmelser om att kvarstad inte fir liggas pé vissa fartyg.
Kvarstad far inte heller liggas pé fartyg som igs eller uteslutande anvinds
av svenska staten.

2 § I den man inte annat foreskrivs i denna lag giller for kvarstad pa fartyg
vad som &r foreskrivet i lag om kvarstad i allmédnhet.

3 § Ett fartyg fir beldggas med kvarstad endast for en sjofordran.
Med sjofordran avses ett ansprik som grundar sig pa nigon av foljande

omstindigheter:

1. skada som har orsakats av ett fartyg genom sammanstotning eller pd
annat sitt,

2. dodsfall eller personskada som har orsakats av ctt fartyg eller som har
intréffat i samband med driften av ett fartyg,

3. bdérgning,

4. avtal som ror fartygs anvindning eller forhyrning pé grundval av certe-
parti eller annat,

5. avtal som ror befordran av gods med ett fartyg pd grundval av certe-
parti, konosscment eller annat,

6. forlust av eller skada pé gods inklusive resgods under befordran med
fartyg,

7. gemensamt haveri,

8. bodmeri,

9. bogsering,

10. lotsning,

11. leverans av varor eller materiel for fartygs drift eller underhéll,

12. byggnad eller reparation av eller utrustning till ett fartyg eller kostnader
for dockning,

13. 16n och annan gottgorelse till befilhavaren eller annan ombordanstilld
pé grund av dennes anstillning pé fartyget,

14. befilhavares utldgg, samt utligg som gjorts av avlastare, befraktare el-
ler agenter for fartygets eller dess dgares rikning,

15. tvist om dganderitten till ett fartyg,

16. tvist mellan delégare till ett fartyg om dganderitten eller besittningen
till fartyget eller driften av eller intikterna frin detta,

17. pantritt pd grund av inteckning eller annan p8 avtal grundad pantritt i

fartyg.
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4 § Kvarstad far laggas pa det fartyg som sjéfordringen hanfor sig till.

Grundar sig en sjofordran pd ndgon omstéindighet som avses i 3 § andra
stycket 1-14 fir kvarstad i stiillet ldggas pé ett annat fartyg som tillhor den
som vid tiden for sjofordringens uppkomst var fgare av det fartyg som sjo-
fordringen hanfor sig till.

Om nigon annan &n fartygets dgare 4r ansvarig for en sjéfordran som an-
ges i andra stycket, giller i stillet for vad som dér foreskrivs att kvarstad far
liggas antingen pé det fartyg som sjofordringen hanfor sig till eller p§ ett
annat fartyg som tillhor gildendren.

5 § Ett fartyg fir beliiggas med kvarstad endast om fartyget kan utmitas for
sjofordringen i Sverige. Avser sjifordringen annan férpliktelse &n betal-
ningsskyldighet, skall vad som nu sagts om utmétning i stillet gilla annan
verkstillighet dn kvarstad pd fartyget.

6 § Kvarstad pé fartyg fir beviljas endast en géng for en och samma sj6ford-
ran.

Om borgen eller annan sékerhet for sjéfordran har stillts hos en myndig-
het till befrielse frdn kvarstad eller liknande sikerhetsdtgird, fir kvarstad
inte beviljas for samma sj6fordran. Kvarstad far dock beviljas, om borgeni-
ren visar att séikerhet som har stéllts tidigare slutligt har frigivits fore ansdkan
om kvarstad eller att det annars finns sarskilda skal for kvarstad.

7 § Ett fartyg som har belagts med kvarstad skall kvarhallas s& linge kvarsta-
den bestér.

Om kvarstad har beviljats for en sj6fordran som grundar sig pd en omstin-
dighet som avses i 3 § andra stycket 15 eller 16, fir domstolen dock

tillita den som har fartyget i sin besittning att mot borgen eller annan sé-
kerhet nyttja fartyget, eller

bestimma om fartygets anvindning pd andra villkor.

Denna lag triader i kraft den dag rcgeringen bestimmer.
Aldre foreskrifter giller fortfarande i friga om kvarstad som begirts fore
ikrafttridandet.
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2. Forslag till

Lag om éndring i sj6lagen (1891:35 s. 1)
Hirigenom foreskrivs att 200 och 337 §§ sjolagen (1891:35 s 1)! skall ha

foljande lydelse.
Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

200 §
Bestimmelserna i 178 § far inte &sidosittas genom avtal.

Awtalsvillkor som inskrinker pas-
sagerarens rittigheter enligt 181-198
§§, 337 § andra stycket och 368 §
forsta stycket 6 och 7 &r ogiltiga

Avtalsvillkor som inskrinker pas-
sagerarens rattigheter enligt 181-198
§§, 337 § andra och tredje styckena
och 368 § forsta stycket 6 och 7 dr
ogiltiga

1. vid befordran inom Sverige, Danmark, Finland eller Norge eller till fran
négon av dessa stater, oavsett vilken lag som i Gvrigt ér tillimplig p4 beford-

ringen;

2. vid annan befordran om svensk lag ér tillaimplig pé befordringen enligt
allminna svenska lagvalsregler. Ovriga bestimmelser i detta kapitel géller
endast om inte ndgot annat ir avtalat eller foljer av sedviinja.

337§

I friga om behdrigheten for sjo-
rittsdomstol att ta upp tvistemal
som avses i 336§ skall bestimmel-
serna om laga domstol i tvistemal i
allminhet tillimpas.Talan fir dven
vickas vid sjorittsdomstolen for den
ort dir fartyget finns. Har sikerhet
for en fordran stillts hos myndighet
till befrielse frin kvarstad eller annan
sikerhetsétgird, far talan vickas
dven vid sjordttsdomstolen for den
ort ddr sikerheten har stillts. Talan
angdende en fordran som sikerheten
har avsett fir vickas vid sistnimnda
sjordittsdomstol, dven om sikerheten
har frigetts.

I friga om behdrigheten for sjo-
rittsdomstol att ta upp tvistemél
som avses i 336§ skall bestimmel-
serna om laga domstol i tvistemal i
allménhet tillimpas.

Talan om ansvarighet pé grund av avtal om befordran av passagerare eller

resgods far vickas endast vid domstol

1. f6r den ort dir svaranden ar varaktigt bosatt eller har sin huvudsakliga

rorelse;

2. for den avtalsenliga avgéings- eller bestimmelseorten;
3. i den stat dir kdranden har sitt hemvist eller eljest r varaktigt bosatt,
forutsatt att svaranden har driftsstélle for sin rorelse i den staten och ér un-

derkastad dess domsritt; eller

4. i den stat dir befordringsavtalet triffades, forutsatt att svaranden har
driftsstille for sin rorelse i den staten och 4r underkastad dess domsritt.

! Lagen omtryckt 1985:176.

Talan som avses i forsta och andra
styckena far dock vickas dven vid
sjorittsdomstolen for den ort dir far-
tyget finns. Har sikerhet for en ford-
ran stdllts hos myndighet till befrielse
Jran kvarstad eller annan sikerhets-
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Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

dtgdrd, far talan vdckas dven vid sjo-
rittsdomstolen for den ort dir siker-
heten har stillts. Talan angdende en
fordran som sikerheten har avsett fir
vickas vid sistndmnda sjorittsdom-
stol, dven om sikerheten har frigetts.

Efter det att tvist som avses i andra stycket har uppstatt fir parterna avtala
att talan skall viickas vid annan domstol eller att tvisten skall hinskjutas till

skiljemén.

Finns inte sjorittsdomstol i den
ort dir svaranden har kunnat sokas
enligt forsta stycket, andra stycket 1
eller 2 eller tredje stycket, vicks ta-
lan vid den sjorittsdomstol som &r
nirmast den orten.

Finns inte sjorittsdomstol i den
ort dir svaranden har kunnat sokas
enligt forsta stycket, andra stycket 1
eller 2 eller tredje eller fjirde
stycket, vicks talan vid den sjoritts-
domstol som ir ndrmast den orten.

Om flera dr redare i ett fartyg, skall fartygets hemort anses som rederiets

hemuvist.

Forsta — tredje stycket galler inte
om annat féljer av lagen (1992:000)
om domstols internationella behorig-
het och om verkstillighet av wut-
lindska domar pa privatrittens om-
rdde.

Denna lag trider i kraft den dag regeringen bestimmer.
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Lagradsremissens lagforslag Prop. 1992/93:5

Bilaga 2
1 Forslag till raga

Lag om kvarstad pa fartyg i internationella |
rattsforhallanden

Hirigenom foreskrivs foljande.

1 § Denna lag giller kvarstad pa fartyg for ansprik som ér eller kan bli f6re-
mil fér svensk eller utlindsk réttegdng i tvistemél eller for talan om enskilt
ansprik i brottm3l. Lagen giller dock inte kvarstad for fordringar som avser
skatter eller avgifter.

Lagen géller for fartyg som &r inférda i det svenska skeppsregistret eller
ett motsvarande utldndskt fartygsregister. Lagen giller dock inte for svenska
skepp, om s6kanden har hemvist eller sitt huvudsakliga driftstille i Sverige.

I lagen (1938:470) med vissa bestimmelser om frimmande statsfartyg
m.m. finns bestimmelser om att kvarstad inte fir liggas p3 vissa fartyg.
Kvarstad fér inte heller liggas pa fartyg som igs eller uteslutande anvinds
av svenska staten. :

2 § Vad som ir féreskrivet om kvarstad pé fartyg i allminhet giller ocksd for
kvarstad pé fartyg i internationella rittsforhallanden, om négot annat inte
foreskrivs i denna lag.

3 § Ett fartyg fir beliggas med kvarstad endast for en sjofordran.
Med sjofordran avses ett ansprak som grundar sig pd négon av f6ljande

omstindigheter:

1. skada som har orsakats av ett fartyg genom sammanstdtning eller pa

annat satt,

dodsfall eller personskada som har orsakats av ctt fartyg eller som har

intriffat i samband med driften av ett fartyg,

3. Dbirgning,

skeppslegoavtal,

5. avtal som 161 befordran av gods med ett fartyg pd grundval av certe-
parti, konossement eller liknande,

6. forlust av eller skada pé gods inklusive resgods under befordran med
fartyg,

7. gemensamt haveri,

8. bodmeri,

9. bogsering,

10. lotsning,

11. leverans av varor eller materiel for ett fartygs drift eller underhdll,

12. byggande, reparation eller utrustande av ett fartyg eller kostnader for
dockning,

13. 16n cller annan gottgdrelse till befilhavaren eller annan ombordanstalld
pa grund av dennes anstillning pé fartyget,

14. befilhavares utligg samt utligg som gjorts av avlastare, befraktare eller
agenter for fartygets eller dess dgarcs rikning,

15. tvist om dganderitten till ett fartyg,

16. tvist mellan deldgare till ett fartyg om dganderétten eller besittningen

|8
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till fartyget eller driften av eller intiikterna frin detta,
17. pantritt pd grund av inteckning eller annan pé avtal grundad pantritt i

fartyg.

4 § Kvarstad fir laggas pd det fartyg som sjéfordringen hinfor sig till.

Om en sjofordran grundar sig p& ndgon omstdndighet som avsesi3 § andra
stycket 1-14, fir kvarstad i stillet liggas pd ett annat fartyg som tillhor den
som vid tiden for sjofordringens uppkomst var dgare av det fartyg som sjo-
fordringen hénfor sig till.

Om ndgon annan in fartygets dgare dr ansvarig for en sjéfordran enligt
andra stycket, fir kvarstad i stillet liggas antingen pa det fartyg som sjoford-
ringen hinfor sig till eller pd ett annat fartyg som tillhor gildenédren.

5 § Ett fartyg fir beliggas med kvarstad endast om fartyget i Sverige kan
utmitas for sjofordringen. Avser sjofordringen nigon annan forpliktelse dn
betalningsskyldighet, skall vad som nu sagts om utmitning i stillet gélla an-
nan verkstillighet an kvarstad pd fartyget.

6 § Kvarstad p4 fartyg fir beviljas endast en gdng 61 en och samma sjéford-
ran.

Om borgen eller annan sikerhet for en sjofordran har stéllts till befrielse
frdn kvarstad, fir kvarstad inte beviljas f6r samma sjéfordran. Kvarstad far
dock beviljas, om borgeniren visar att den sikerhet som har stillts tidigare
har upphort att gilla fére ans6kan om kvarstad eller att det annars finns sér-
skilda skal f6r kvarstad.

7 § Ett fartyg som har belagts med kvarstad skall kvarhillas sé linge kvarsta-
den bestdr.

Om kvarstad har beviljats for en sjofordran som grundar sig pé sddana
omstindigheter som avses i 3 § andra stycket 15 eller 16, fir domstolen dock

1. tillita den som har fartyget i sin besittning att mot borgen eller annan
sdkerhet nyttja fartyget, eller

2. bestimma om fartygets anvindning pé andra villkor.

Denna lag trader i kraft den dag regeringen bestimmer.
Om en ansdkan om kvarstad har gjorts fore ikrafttridandet, tillampas
dldre bestimmelser vid provningen av ansokan.
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2 Forslag till

Lag om dndring i sjolagen (1891:35s. 1)
Hirigenom foreskrivs att 200, 336 och 337 §§ sjolagen (1891:35 s 1)! skall

ha foljande lydelse.
Nuvarande lydelse

Foéreslagen lydelse

200 §
Bestimmelserna i 178 § far inte dsidosittas genom avtal.

Avtalsvillkor som inskrinker pas-
sagerarens rittigheter enligt 181-198
§8§, 337 § andra stycket och 368 §
forsta stycket 6 och 7 ar ogiltiga

Awtalsvillkor som inskrinker pas-
sagerarens rittigheter enligt 181-198
§8, 337 § andra och tredje styckena
och 368 § forsta stycket 6 och 7 ir
ogiltiga

1. vid befordran inom Sverige, Danmark, Finland eller Norge eller till el-
ler frin n&gon av dessa stater, oavsett vilken lag som i 6vrigt &r tillimplig pd

befordringen;

2. vid annan befordran om svensk lag ér tillimplig p& befordringen enligt

allménna svenska lagvalsregler.

Ovriga bestimmelser i detta kapitel giller endast om inte nigot annat ir

avtalat eller f6ljer av sedvinja.

336 §

Forsta domstol i tvistemél rorande
forhéllande som avses i denna lag dr
tingsritt, som regeringen utser (sj6-
rittsdomstol). Dectsamma  giller
brottmal i friga om girning som av-
ses i denna lag, dven om girningen
ir belagd med strdngare straff i
brottsbalken.

Forsta domstol i tvistemal rorande
forhallande som avses i denna lag el-
lerilagen (1992:000) om kvarstad pd
fartyg i internationella ritisforhdllan-
den ar tingsritt, som regeringen ut-
ser (sjordttsdomstol). Detsamma
giller brottmal i friga om girning
som avses i denna lag, dven om gér-
ningen 4r belagd med stringare
straff i brottsbalken.

Ror mél som angives i forsta stycket uteslutande bit, som ej hilles i drift
yrkesmissigt eller cljest i forvarvssyfte, fir malet upptagas dven av tingsritt
som ir behorig enligt 10 eller 19 kap. réittegdngsbalken.

Lydelse enligt prop. 1991/92:128

Foreslagen lydelse

337 §

I friga om behorigheten {6r sjo-
rittsdomstol att ta upp tvistemél
som avses i 336§ skall bestimmel-
serna om laga domstol i tvistemdl i
allménhet tillimpas. Talan fir dven
vickas vid sjoriittsdomstolen for den
ort dir fartyget finns. Har sikerhet
for en fordran stillts hos myndighet
till befrielse fran kvarstad eller annan
sakerhetsdigird, fir talan vickas
dven vid sjorittsdomstolen for den
ort dir sikerheten har stillts. Talan
angdende en fordran som sikerheten
har avsett far vickas vid sistndmnda

!'Lagen omtryckt 1985:176.

I friga om behorigheten for sjo-
rittsdomstol att ta upp tvistemdl
som avses i 336§ skall bestimmel-
serna om laga domstol i tvistemal i
allminhet tillimpas.
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Lydelse enligt prop. 1991/92:128 Foreslagen lydelse

sjorittsdomstol, dven om sikerheten
har frigetts.

Talan om ansvarighet pé grund av avtal om befordran av passagerare eller
resgods far vickas endast vid domstol

1. for den ort dér svaranden dr varaktigt bosatt eller har sin huvudsakliga
rorelse;

2. for den avtalsenliga avgings- eller bestimmelseorten;

3. i den stat dir kdranden har sitt hemvist eller eljest #r varaktigt bosatt,
forutsatt att svaranden har driftsstille for sin rorelse i den staten och 4r un-
derkastad dess domsritt; eller

4. i den stat dir befordringsavtalet traffades, forutsatt att svaranden har
driftsstélle for sin rorelse i den staten och ar underkastad dess domsritt.

Talan fir dven vickas vid sjoritts-
domstolen for den ort dir fartyget
finns. Har sikerhet for en fordran
stillts hos myndighet till befrielse
frdn kvarstad eller annan sikerhets-
drgidrd, far talan vickas dven vid sjo-
rattsdomstolen for den ort dir siker-
heten har stillts. Talan angdende en
fordran som sikerheten har avsett fir
vdckas vid sistnimnda sjorittsdom-
stol, éven om sikerheten har upphort
att gilla.

Efter det att tvist som avses i andra stycket har uppstétt fir parterna avtala
att talan skall vickas vid annan domstol eller att tvisten skall hianskjutas till

skiljemén.

Finns inte sjordttsdomstol i den
ort dir svaranden har kunnat sokas
enligt forsta stycket, andra stycket 1
eller 2 eller tredje stycket, vicks ta-
lan vid den sjordttsdomstol som ir
ndrmast den orten.

Finns inte sjorittsdomstol i den
ort dir svaranden har kunnat sokas
enligt forsta stycket, andra stycket 1
eller 2 eller tredje eller fjirde
stycket, vécks talan vid den sjoritts-
domstol som dr ndrmast den orten.

Om flera ir redare i ett fartyg, skall fartygets hemort anses som rederiets

hemvist. _

Bestimmelserna i denna paragraf
giller inte om annat f6ljer av lagen
(1992:000) med anledning av Sveri-
ges tilltridde till Luganokonventio-
nen.

Bestimmelserna i denna paragraf
giller inte om annat féljer av lagen
(1992:000) med anledning av Sveri-
ges tilltrdde till Luganokonventio-
nen. Tredje stycket giller dock om
fartyget ar belagt med kvarstad.

Denna lag trider i kraft den dag regeringen bestdimmer.

4 Riksdagen 1992/93. 1 saml. Nr §
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Lagradet

Utdrag ur protokoll vid sammantride 1992-06-11

Nirvarande: f. d. regeringsrddet Bengt Hamdahl, justitierddet Hans-Gun-
nar Solerud, regeringsrdet Anders Swartling.

Enligt protokoll vid regeringssammantride den 27 maj 1992 har regeringen
pé hemstéllan av statsridet Laurén beslutat inhimta lagridets yttrande 6ver
forslag till lag om kvarstad pd fartyg i internationella rittsférhéllanden och
till lag om dndring i sjolagen (1891:35 s. 1).

Forslagen har infor lagridet foredragits av kanslirddet Fredrik von Ar-
nold.

Forslagen foranleder foljande yttrande av lagrddetr:

Forslaget till lag om kvarstad p4 fartyg i internationella riittsforhillanden

Lagforslaget dr foranlett av att Sverige foreslds tillirdda 1952 &rs konvention
om kvarstad och liknande sikerhetsitgirder pd havsgdcnde fartyg (arrest-
konventionen) och innebir en transformering av de huvudsakliga konven-
tionsbestimmelserna till svensk rétt. Denna transformering méter vissa svi-
righeter p grund av att konventionen bygger pd principen att sikerhetsit-
girderna riktar sig mot sjilva fartyget under det att svensk riitt ser sikerhets-
tgirderna liksom exekution 6ver huvud som riktade mot gildeniren och
hans formégenhetsmassa.

Motsittningen triader sdrskilt vil i dagen i 4 § i lagforslaget och har foran-
lett en korrigerande regel i 5 §. I sistnimnda paragraf sls fast att ett fartyg
far belidggas med kvarstad endast om fartyget enligt svensk riitt kan utmitas
for sjofordringen eller, om denna inte avser betalningsskyldighet, bli foremil
for annan verkstillighet dn verkstillighet av kvarstadsbeslut.

Enligt den uppfattning som uttalas av féredragande statsridet uppstiller
arrestkonventionen inte nigot hinder mot en sidan foérutsittning for kvar-
stad som framgdr av 5 §. Vad som i lagstiftningsidrendet redovisats i denna
friga ger inte lagridet anledning att inta en annan stindpunkt in foéredra-
gande statsrddet.

De nidrmare konsekvenserna av begrinsningsregein i 5§ torde dock be-
hoéva belysas ytterligare. I specialmotiveringen berérs bestimmelsens bety-
delse for kvarstadsyrkande som riktas mot ett s.k. systerfartyg och mot far-
tyg som tillhor en géildendr, som inte dr 4gare av det fartyg till vilket sj6ford-
ringen hinfor sig. I detta sammanhang behandlas en bestimmelse i arrest-
konventionens artikel 3 § 2 om delat dgarskap till ett fartyg, en regel som inte
ansetts behova f& ndgon motsvarighet i lagforslaget. '

Begrinsningsregeln i 5 § torde emellertid fa betydelse utéver de i motiven
berdrda i 4§ andra och tredje styckena reglerade fallen och torde i princip
komma att giilla alla fall da ctt fartyg har mer én en igare.

Nar ett fartyg dgs av flera omfattar vars och cns dganderitt en idecll andel
i fartyget. Huvudregeln torde dérfor bli att foremalet for exekution ir den
ideella andelen och inte fartyget som sddant (Runc: Ritt till skepp, 1976,
s. 178 ff.; jfr Walin m. fl.:Uts6kningsbalken, 1982, 5. 29 f.; i fall av partrederi

Prop. 1992/93:5
Bilaga 3

50



se prop. 1973:42s. 255, Rune: Festskrift till Knut Rodhe, 1976, s.374 och
380, Walin m.fl. a.a.s. 292). Det sagda giller vare sig det 4r det fartyg som
sjofordringen hianfor sig till eller ett annat fartyg som har flera édgare. I hin-
delse sjofordringen dr forenad med sjopantritt i fartyget, vilket giller for
atskilliga av de i 3§ uppriiknade fordringarna, kan fartyget beliggas med
kvarstad enligt den foreslagna lagen, eftersom pantrittshavaren alltid kan f&
fartyget utmitt. Detsamma giller innehavare av annan begrinsad sakritt i
ett fartyg dn sjopantritt. Sjéfordringar som avser byggande eller reparation
av fartyg ar enligt 247 § sj6lagen forenade med retentionsritt och for dem
torde kvarstadsinstitutet ha begrinsat praktiskt intresse.

I andra fall 4n d& sjopantritt eller annan begrinsad sakritt foreligger
torde kvarstad pd det fartyg som sj6fordringen avser inte alltid vara mojlig
om fartyget har flera dgare. Detsamma géller nar fartyget med flera dgare ar
ett s.k. systerfartyg. Detta ir en konsekvens av den nyss angivna huvudre-
geln att det inte ér fartyget som sddant utan den rittighet som en delidgares
ideella andel utgdr som utmiits.

Redigeringen av 4 och 5 §§ ger inte omedelbart uttryck for vad som efter
en analys visar sig vara reglernas innebord. Lagrddet vill dock inte motsitta
sig den utformning som de bdda paragrafernas text har fétt i forslaget. Med
hinsyn till den begrinsade betydelse som frdgan om #garidentitet torde
komma att f& kan lagradet ansluta sig till uppfattningen att lagen inte behd-
ver innchalla ndgon motsvarighet till artikel 3 § 2 i konventionen.

I fortydligande syfte bor 1, 2 och 5-7 §§ samt ikrafttridandebestimmelsen
omformuleras pi sitt som framgr av bilaga till detta protokoll.

Forslaget till lag om dndring i sjélagen

Forslaget ldmnas utan erinran.
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Bilaga till lagradets protokoll 1992-06-11

Forslag till
Lag om kvarstad pa fartyg i internationella

rattsforhallanden
Hirigenom foreskrivs foljande.

1 § Denna lag giller kvarstad p3 fartyg for ansprdk som i Sverige eller ett
annat land ir eller kan bli foremal for rittegéng i tvistemal eller for talan om
enskilt ansprik i brottmal. Lagen giller dock inte kvarstad for fordringar
som avser skatter eller avgifter till stat eller kommun.

Lagen giller for fartyg som ér inférda i det svenska skeppsregistret eller
ett motsvarande utldndskt fartygsregister. Lagen giller dock inte for svenska
skepp, om sokanden har hemvist eller sitt huvudsakliga driftstille i Sverige.

I lagen (1938:470) med vissa bestimmelser om frimmande statsfartyg
m.m. finns bestimmelser om att kvarstad inte fir liggas pd vissa fartyg.
Kvarstad f8r inte heller liggas pd fartyg som igs eller uteslutande anvinds
av svenska staten.

2 § Vad som i allménhet giller om kvarstad pi fartyg giller ocksg for kvar-
stad enligt denna lag, om ndgot annat inte foreskrivs i lagen.

5 § Ett fartyg far belidggas med kvarstad endast om fartyget i Sverige kan
utmitas f0r sjofordringen. Avser sjéfordringen ndgon annan forpliktelse &n
betalningsskyldighet, skall vad som nu sagts om utmétning i stillet galla an-
nan verkstillighet 4n verkstillighet av kvarstad pa fartyget.

6 § Kvarstad pé ett fartyg far beviljas endast en gdng for en och samma sjo-
fordran.

Om borgen eller annan siikerhct for en sjéfordran har stillts till befrielse
frin kvarstad, far kvarstad inte beviljas for samma sjofordran. Kvarstad far
dock beviljas, om borgenéren visar att den stillda sikerheten har upphort
att gilla eller att det annars finns sirskilda skal for kvarstad.

7 § Ett fartyg som ir belagt med kvarstad skall hindras att avgl.

Om kvarstad har beviljats for en sjofordran som grundar sig p& sidana
omstindigheter som avses i 3 § andra stycket 15 eller 16, fir domstolen dock

1. tilldta den som har fartyget i sin besittning att mot borgen eller annan
sikerhet nyttja fartyget, eller

2. bestimma om fartygets anvindning pa andra villkor.

Denna lag trider i kraft den dag regeringen bestdmmer.
Lagen ir inte tillimplig p& ans6kningar om kvarstad som har gjorts fore
ikrafttradandet.
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Arrestkonventionen

CONVENTION
NALE

INTERNATIO-

pour l'unification de certaines régles
sur la saisic conservatoire des navi-
res de mer,

signée a Bruxelles, le 10 mai 1952,

Les Hautes Parties Contractantes,
Ayant reconnu l'utilité de fixer de
commun accord certaines régles uni-
formes sur la saisie conservatoire de
navires de mer, ont décidé de conc-
lure une convention a cet effet et ont
convenu de ce qui suit:

Article 1

Dans la présente Convention, les ex-
pressions suivantes sont employées,
avec les significations indiquées ci-
dessous:

(1) "Créance Maritime™ signifie
allégation d’un droit ou d'une
créance ayant I'une des causes sui-
vantes:

(a) dommages causés par un na-
vire soit par abordage, soit autre-
ment;

(b) pertes de vies humaines ou
dommages corporels causés par un
navire ou provenant de I'exploita-
tion d'un navire;

(c) assistance et sauvetage:

(d) contrats relatifs a "utilisation
ou la location d’un navire par charte-
partie ou autrement;

(¢) contrats relatifs au transport

des marchandises par un navire en,

vertu d’une charte-partic, d'un con-
naissement ou autrement;

(f) pertes ou dommages aux marc-
handises et bagages transportés par
un navire;

(g) avarie commune;

(h) prét a la grosse:

INTERNATIONAL CONVENTION

relating to the arrest of seagoing
ships,

signed at Brussels on May 10, 1952

The High Contracting Partics, Ha-
ving recognised the desirability of
determining by agreement certain
uniform rules of law relating to the
arrest of seagoing ships, have deci-
ded to conclude a convention, for
this purpose and thereto have ag-
reed as follows:

Article [

In this Convention the following
words shall have the mcanings he-
reby assigned to them:

(1) "Maritime Claim”™ mcans a
claim arising out of one or more of
the following:

(a) damage caused by any ship eit-
her in collision or otherwise;

(b) loss of life or personal injury
caused by any ship or occuring in
connexion with the operation of any
ship;

(c) salvage;

(d) agreement relating to the use
or hire of any ship whether by char-
terparty or otherwise;

(c) agreement relating to the car-
riage of goods in any ship whether
by charterparty or otherwise;

(f) loss of or damage to goods in-
cluding baggage carried in any ship;

(g) general average;
(h) bottomry;
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INTERNATIONELL KONVEN-
TION

om kvarstad och liknandc sikerhets-
dtgarder (arrest) pa havsgaende far-
tyg

undertecknad i Bryssel den 10 maj
1952

De hoga fordragsslutande parterna,
vilka erkinner virdet av att genom
avtal faststilla vissa enhetliga regler
om kvarstad och liknande sikerhets-
atgirder pd havsgiende fartyg, har
beslutat att sluta en konvention for
detta indamél och darfér kommit
Overens om foljande.

Artikel 1.

I denna konvention skall foljunde
uttryck ha den innebdrd som anges
hir.

§ 1 Med "sjofordran™ avses en ford-
ran som stoder sig pd en cller flera
av foljande grunder:

a) skada orsakad av ctt fartyg ge-
nom sammanstotning eller pd annat
sétt;

b) dodsfall eller personskada som
orsakats av ett fartyg cller som in-
triffat i samband med driften av ett
fartyg:

c) biargning:

d) avtal som ror fartygs anvind-
ning eller férhyrning péd grundval av
certeparti cller annat;

) avtal som rér befordran av gods
med ctt fartyg pa grundval av certe-
parti, konossement eller annat;

f) forlust av eller skada pa gods in-
Klusive resgods under befordran
med fartyg:

g) gemensamt haveri;

h) bodmeri;
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(i) remorquage:

(j) pilotage:

(k) fournitures. quel qu’en soit le
licu, de produits ou de matériel fai-
tes 3 un navire en vue de son exploi-
tation ou de son entretien:

{h réparations,
dquipement d'un navire ou f{rais de

construction,

cale;

(m) salaires des Capitaine. Offi-
ciers ou hommes d'équipage:

(n) débours du Capitaine et ceux
effectuds par les chargeurs, les affré-
teurs ou les Agents pour le compte
du navire ou de son propriétaire:

(0) la propriété contestée d'un na-
vire;

(p) la copropriété contestée d'un
navire Ou sa possession, ou son ex-
ploitation, ou lcs droits aux produits
d’exploitation d’un navire en copro-
priété:

(q) toute hypothéque maritime et
tout mortgage.

(2) "Saisie” signifie I'immobilisation
d'un navire avec l'autorisation de
Pautorité  judiciaire
pour garantie d'une créance mari-
time, mais ne comprend pas la saisic
d'un navire pour 'exécution d'un
titre.

compétente

(3) "Personne™ comprend toute per-
sonne physique ou morale, société
de personnes ou de capitaux ainsi
que les Etats, les Administrations et
Etablissements publics.

(3) "Demandeur™ signifie une per-
sonne, invoquant a son profit, Iexis-
tence d'une créance maritime.

Article 2

Un navire battant pavillon d'un des
Ltats contractants ne pourra étre
saisi dans le ressort d'un Etat Cont-
ractant qu'en vertu d'une créance

(1) towage:

(j) pilotage;

(k) goods or materials wherever
supplied to a ship for her operation
or maintenance:

(1) construction, repair or equip-
ment of any ship or dock charges
and dues;

(m) wages of Masters. Officers. or
crew;

(n) Master’s disbursements, inclu-
ding disbursements made by ship-
pers, charterers or agents on behalf
of a ship or her owner:

(o) disputes as to the title to or
ownership of any ship;

(p) disputes between co-owners of
any ship as to the ownership, posses-
sion employment or earnings of that
ship;

(q) the mortgage or hypothcca-
tion of any ship.

(2) "Arrest™ means the detention of
a ship by judicial process to secure a
maritime claim, but does not include
the seizure of a ship in execution or
satisfaction of a judgment.

(3) “Person™ includes individuals.
partnerships and bodies corporate,
Governments, their Departments,
and Public Authorities.

(4) "Claimant™ means a person who
alleges that a maritime claim exists
in his favour.

Article 2

A ship flying the flag of one of the
Contracting States may be arrested
in the jurisdiction of any of the
Contracting States in respect of any

Prop. 1992/93:5
Bilaga 4

56



i) bogsering;

j) lotsning;

k) leverans av varor eller materiel
for fartygs drift eller underhall, obe-
roende av leveransorten; '

1) byggande, reparation eller ut-
rustande av ett fartyg eller kostna-
der for dockning;

m) befalshavares, befils och be-
sattnings loner;

n) befilshavares utligg, inklusive
utligg som gjorts av avlastare, be-
fraktare eller agenter for fartygets
eller dess dgares rikning;

o) tvist om Aganderatten till ett
fartyg:

p) tvist mellan deléagare till ett far-
tyg om aganderitten eller besitt-
ningen till fartyget eller driften av el-
ler intikterna fran detta;

q) pantritt pa grund av inteckning
eller annan pé avtal grundad pant-
ritt i fartyg.

§ 2 Med kvarstad och liknande sa-
kerhetséitgirder (arrest) avses att ge-
nom ctt rittsligt forfarande hélla
kvar ett fartyg till sikerhet for en
sjofordran, dock inte for verkstillig-
het av en dom.

§ 3 "Person™ omfattar fysiska perso-
ner, bolag och sammanslutningar,
stater, offentliga myndigheter och
allménna inrittningar.

§ 4 Med "borgenir™ avses en person
som gor gillande att han har en sj6-
fordran.

Artikel 2

Ett fartyg som for en fordragsslu-
tande stats flagg far i en sddan stat
belaggas med arrest endast for en
sjofordran: dock skall konventio-
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maritime. mais rien dans les disposi-
tions de la présente Convention nc
pourra étre considéré comme une
cxtension une restriction  des
droits ¢t pouvoirs que les Etats. Au-
torités publiques ou Autorités por-
tuaires tiennent de leur loi interne
ou de leurs réglements, de saisir, dé-
tenir ou autrement empécher un na-

ou

vire de prendre 1a mer dans leur res-
SOIT.

Article 3

(1) Sans préjudice des dispositions
du paragraphe 4) et de I'article 10,
tout Demandeur peut saisir soit le
navire auquel la créance se rap-
porte, soit tout autre navire apparte-
nant & celui qui ¢tait, au moment on
est née la créance maritime., proprié-
taire du navire auquel cette créance
s¢ rapporte, alors méme que la na-
vire saisi est prét a faire voile, mais
aucun navire ne pourra étre Saisi
pour une créance prévue aux alinéas
0). p) ou () de larticle premier a
'exception du navire méme que
concerne la réclamation.

(2) Des navires seront réputés avoir
le méme propriétaire lorsque toutes
les parts de propriété appartiend-
ront i une méme ou aux mémes per-
sonnes.

(3) Un navire ne peut étre saisi et
caution ou garantie nc sera donnée,
plus d'une fois dans Ja juridiction
d'un ou plusicurs des Etats Contrac-
tants, pour la méme créance ct par le
méme Demandeur; et si un navire
est saisi dans une des dites juridic-
tions et une caution ou une garantie
a €té donnée, soit pour obtenir fa
mainlevée de la saisie, soit pour évi-
ter celle-ci, toute saisic ultérieure de
ce navire, ou de nlimporte quel

maritime claim. but in respect of no
other claim; but nothing in this Con-
vention shall be deemed to extend or
restrict any right or powers vested in
any Governments or their Depart-
ments, Public Authorities, or Dock
or Harbour Authorities under their
existing domestic laws or regulations
to arrest, detain or otherwise pre-
vent the sailing of vessels within
their jurisdiction.

Article 3

(1) Subject to the provisions of para
4) of this Article and of Article 10, a
claimant may arrest either the parti-
cular ship in respect of which the
maritime claim arose, or any other
ship which is owned by the person
who was, at the time when the mari-
time claim arose, the owner of the
particular ship, even though the ship
arrested be ready to sail; but no
ship, other than the particular ship
in respect of which the claim arose,
may be arrested in respect of any of
the maritime claims cnumerated in
Article 1, 1) 0), p) or q).

(2) Ships shall be deemed to be in
the same ownership when all the
shares therein are owned by the
SAME person Or persons.

(3) A ship shall not be arrested. nor
shall bail or other security be given
more than once in any one or more
of the jurisdictions of any of the
Contracting States in respect of the
same maritime claim by the same

‘claimant; and, if a ship has been ar-

rested in any one of such jurisdic-
tions, or bail or other security has
becn given in such jurisdiction either
to release the ship or to avoid a
threatened arrest, any subsequent
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nens bestimmelser varken utvidga
cller inskrinka de rittigheter och
befogenheter som tillkommer en
stat, offentliga myndigheter cller
hamnmyndigheter att enligt lagen i
den staten férordna om kvarstad pé
ett fartyg eller att kvarhilla eller pa
annat sitt hindra det fran att gd till
5jOss.

Artikel 3

§ 1 Om inte annat {oljer av § 4 cller
av artikel 10 har en borgendr riitt att
{4 arrest i antingen det fartyg, som
sjolordringen hinfor sig till, eller i
niigot annat fartyg dgt av den person
som vid tiden for fordringens upp-
komst var agare till det forstnimnda
fartyget, och detta dven om fartyget
i fraga @r klart att avgd, 1 friga om
sddana fordringar som anges i arti-
kel 1§ 10). p) eller g) far dock en-
dast det fartyg som sjofordringen
hiinfor sig till tas i ansprak.

§ 2 Fartyg skall anses tillhdra samma
dgare nir alla andelar diri dgs av
samma person eller personer,

§ 3 Ett fartyg far inte beliggas med
arrest och inte heller far borgen cller
annan sidkerhet stillas mer dn en
gingien eller tlera fordragsslutande
stater f6r samma sjofordran pa be-
garan av samme borgenir; om i nd-
gon sidan stat ctt fartyg har belagts
med arrest eller om borgen eller an-
nan sikerhet har stillts antingen for
att upphiva cller undvika arrest
skall varje senare forordnande om
arrest i detta fartyg eller i varje an-
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autre navire, appartenant au méme
propriétaire, par le Demandeur et
pour la méme créance maritime,
sera levée et le navire sera libéré par
le Tribunal ou toute autre juridiction
compétente du dit Etat, a moins que
le Demandeur ne prouve,  la satis-
faction du Tribunal ou de toute autre
Autorit¢ Judiciaire compétente, que
la garantie ou la caution a été défini-
tivement libérée avant que la saisie
subséquente n’ait été pratiquée ou
qu'il n'y ait une autre raison valable
pour la maintenir.

(4) Dans le cas d'un affrétcment
d’un navire avec remise de fa gestion
nautique, lorsque I'affrétcur ré-
pond, seul, d’'une créance maritime
relative a ce navire, le Demandeur
peut saisir ce navire ou tel autre ap-
partenant a I'affréteur, en observant
les dispositions de la présente Con-
vention, mais nul autre navirc ap-
partenant au propriétairc ne peut
étre saisi en vertu dc cette créance
maritime.

L'alinéa qui précede s'applique
également a tous les cas ou une per-
sonne autre que le propriétaire est
tenue d'une créance maritime.

Article 4

Un navire ne peut &tre saisi qu'avec
I'autorisation d’un Tribunal ou de
toute autre Autorité Judiciaire com-
pétente de I'Etat Contractant dans
lequel la saisie est pratiquée.

Article 5

Le Tribunal ou toute autre Autorité
Judiciaire compétente dans le res-
sort duquel le navire a été saisi, ac-
cordera la mainlevée de la saisie
lorsqu’une caution ou une garantie
suffisantes auront été fournies, sauf

arrest of the ship or of any ship in the
same ownership by the same clai-
mant for the same maritime claim
shall be set aside, and the ship relea-
sed by the Court or other appro-
priate judicial authority of that
State, unless the claimant can satisfy
the Court or other appropriate judi-
ctal authority that the bail or other
security had been finally released
before the subsequent arrest or that
there is other good cause for main-
taining that arrest.

(4) When in the case of a charter by
demise of a ship the charterer and
not the registered owner is liable in
respect of a maritime claim relating
to that ship, the claimant may arrest
such ship or any other ship in the ow-
nership of the charterer by demise,
subject to the provisions of this Con-
vention, but no other ship in the ow-
nership of the registered owner shall
be liable to arrest in respect of such
maritime claims.

The provisions of this paragraph
shall apply to any case in which a
person other than the registered ow-
ner of a ship is liable in respect of a
maritime claim relating to that ship.

Article 4

A ship may only be arrested under
the authority of a Court or of the ap-
propriate judicial authority of the
Contracting State in which the arrest
is made.

Article 5

The Court or other appropriate judi-
cial authority within whose jurisdic-
tion the ship has been arrested shall
permit the release of the ship upon
sufficient bail or other security being
furnished, save in cases in which a
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nat fartyg tillhorigt samma iigarc,
som begiirts av samme borgenir for
samma fordran, upphiivas och skep-
pet friges av domstolen eller annan
behorig judiciell myndighet i den
staten, savida inte borgenéren infor
domstolen eller myndigheten kan
visa att den stillda borgen cller si-
kerheten hade blivit frigiven fore
den senarc arresten eller att det
finns ett annat giltigt skl for att bi-
behdlla arresten.

§ 4 Om vid skeppslega (demise char-
ter) befraktaren, och inte den regi-
strerade figaren, dr ansvarig for en
sjofordran som hinfor sig till farty-
get, har borgeniiren riitt att fa arrest
i detta fartyg liksom i annat fartyg
som tillhér befraktaren i enlighet
med konventionens bestimmelser:
annat fartyg som tillhdr den registre-
rade Agaren far inte beliggas med
arrest t6r c¢n sadan fordran.

Detsamma skall gilla i andra fall
da ndgon annan person én fartygets
registrerade dgare ar ansvarig for en
sjofordran.

Artikel 4

Ett fartyg far beliggas med arrest
endast enligt beslut av en domstol el-
ler annan behorig judiciell myndig-
het i den fordragsslutande stat dir
arresten sker.

Artikel 5

Den domstol eller annan behdrig ju-
diciell myndighet inom vars omrade
fartyget har belagts med arrest skall
hiva arresten nir tillricklig borgen
cller annan sikerhet har stillts, sa-
vida inte arresten har beviljats féren
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dans lc cas ou la saisie et pratiquée
cn raison des créances maritimes
énumérées a l'article premier ci-des-
sus, sous les lettre 0) et p): en ce cas.
le juge peut permettre I'cxploitation
du navire par le Possesseur, lorsque
cclui-ci aura fourni des garanties suf-
fisantes. ou régler la gestion du na-
vire pendant la durée de la saisic.

Faute d’accord entre les Parties
sur I'importance de la caution ou de
la garantie, le Tribunal ou I'Autorité
Judiciaire compétente en fixera la
nature et le montant.

La demande de mainlevée dc la
saisic moyennant unc telle garantie,
ne pourra étre interprétée ni comme
une reconnaissance de responsabi-
lité, ni comme une renonciation au
bénéfice de la limitation légale de la
responsabilité du propriétaire du na-
vire.

Article 6

Toutes contestations rclatives a la
responsabilité du Demandeur, pour
dommages causés a la suite de la sai-
sic du navire ou pour frais de caution
ou de garantie fournies en vue de le
libérer ou d’en empécher fa saisie se-
ront réglées par la loi de I'Etat Cont-
ractant dans le ressort duquel la sai-
sie a été pratiquée ou demandée.

Les régles de procédure relatives

A la saisie d'un navire, a 'obtention
de lPautorisation visée a 'Article 4 et
i tous autres incidents de procédure
qu'une saisic peut soulever sont ré-
gies par la loi de I'Etat Contractant
dans lequel la saisic a été pratiquée
ou demandée.

Article 7

(1) Les Tribunaux d¢ I'Etat dans le-
quel la saisic a été opérée, scront

ship_has been arrested in respect of
any of the maritime claims enumera-
ted in Article 1 1), 0) and p). In such
cases the Court or other appropriate
judicial authority may permit the
person in possession of the ship to
continue trading the ship, upon such
person furnishing sufficient bail or
other security, or may otherwisc
deal with the operation of the ship
during the period of the arrest.

In default of agrcement between
the parties as to the sufficiency of
the bail or other security, the Court
or other appropriate judicial autho-
rity shall determine the nature and
amount thercof.

The request to release the ship
against such sccurity shall not be
construed as an acknowledgment of
liability or as a waiver of the benefit
of the legal limitation of liability of
the owner of the ship.

Article 6

All questions whether in any case
the claimant is liable in damages for
the arrest of a ship or for the costs of
the bail or other sccurity furnished
to release or prevent the arrest of a
ship, shall be determined by the law
of the Contracting State in whose ju-
risdiction the arrest was made or ap-
plied for.

The rules of procedure relating to
the arrest of a ship. to the applica-
tion for obtaining the authority re-
ferred to in Article 4. and to all mat-
ters of procedure which the arrest
may entail, shall be governed by the
law of the Contracting State in which
the arrest was made or applied for.

Article 7

(1) The Courts of the country in
which the arrest was made shall have

Prop. 1992/93:5
Bilaga 4



fordran som avses i artikel 1 § 1 0) cl-
ler p). [ sadana fall far domstolen el-
ler myndigheten antingen tillata den
person som har fartyget i sin besitt-
ning att fortsiitta anvanda detta mot
att han stéller tillricklig borgen eller
annan sikerhet cller regiera farty-
gets anvindning under den tid som
arresten varar pd nagot annat sitt,

Om parterna inte kan enas om vad
som utgor en tillricklig borgen eller
annan siikerhet, skall domstolen el-
ler myndigheten bestimma dess be-
skaffenhet och belopp.

En begiiran om hiivande av arrest
mot en siidan sikerhet skall inte an-
ses innebdra varc sig ett erkiinnande
av ansvarighet eller ett avstdende
fran den legala begrinsningen av re-
darens ansvarighet.

Artikel 6

Alla frigor om borgeniirens ansva-
righet for skada som orsakats genom
att ett fartyg belagts med arrest cller
for kostnader som uppkommit ge-
nom att borgen eller annan sikerhet
stillts for att hiiva eller undvika ar-
rest skall avedras enligt lagen i den
fordragsslutande stat dér arresten
har verkstallts eller sokts.

De processuella reglerna om ar-
rest i fartyg, om utverkande av be-
slut som anges i artikel 4 och om alla
dvriga forfarandefrigor som arres-
ten kan medtdra skall bestimmas av
lagen i den fordragsslutande stat dér
arresten har verkstillts cller sokts.

Artikel 7

§ 1 Domstolarna i den stat dir arres-
ten har verkstillts skall vara beho-
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compétents pour statucr sur le fond
du proces:

- soit si ces Tribunaux sont compé-
tents en vertu de laloi internc de I'E-
tat dans lequel la saisic est prati-
quée;

- soit dans les cas suivants, nom-
mément définis:

(a) si le Demandeur a sa résidence
habituellc ou son principal établisse-
ment dans I'Etat ot la saisic a été
pratiquée;

(b) si la créance maritime est elle-
méme née dans I'[:tat Contractant
dont dépend le lieu dc la saisie;

(¢) si la créance maritime est néc
au cours d'un voyage pendant lequel
la saisie a été faite;

(d) si la créance provient d'un
abordage ou de circonstances visées
par I"Article 13 de la Convention In-
ternationale pour l'unification de
certaines régles en matiére d'abor-
dage, signée 4 Bruxelles, le 23 sep-
tembre 1910;

(e) si la créance et née d'une assis-
tance ou d'un sauvetage:

(f) si la créance est garantie par
une hypothéque maritime ou un
mortgage sur le navire saisi.

(2) Si le Tribunal, dans le ressort du-
quel le navire a été saisi n’a pas com-
pétence pour statuer sur le fond, la
caution ou la garantie a fournier
conformément a I'article S pour ob-
tenir la mainlevée de la saisie, devra
garantir I'exécution de toutes les
condamnations qui seraient ulté-
rieurement prononcées par le Tribu-
nal compétent de statucr sur le fond,
et le Tribunal ou toute autre Auto-
rité Judiciairc du lieu dc la saisie,
fixera le délai endéans lequel le De-
mandcur devra introduire une ac-
tion devant lc Tribunal compétent.

jurisdiction to determine the case
upon its merits if the domestic law of
the country in which the arrest is
made gives jurisdiction to such
Courts, or in any of the following ca-
ses namely:

(a) if the claimant has his habitual
residence or principal place of busi-
ness in the country in which the ar-
rest was made;

(b) if the claim arose in the
country in which the arrest was
made:

(c) if the claim concerns the
voyage of the ship during which the
arrest was made;

(d) if the claim arose out of a colli-
sion or in circumstances covered by
Article 13 of the International Con-
vention for the unification of certain
rules of law with respect to collisions
between vessels, signed at Brussels
on 23rd September 1910;

(e) if the claim is for salvage:

(t) if the claim is upon a mortgage
or hypothecation of the ship arres-
ted.

(2) If the Court within whose juris-
diction the ship was arrested has not
jurisdiction to decide upon the me-
rits. the bail or other security given
in accordance with Article 5 to pro-
cure the release of the ship shall spe-
cifically provide that it is given as se-
curity for the satisfaction of any
judgment which may cventually be
pronounced by a Court having juris-
diction so to decide; and the Court
or other appropriate judicial autho-
rity of the country in which the ar-
rest is made shall fix the time within
which the claimant shall bring an ac-
tion before a Court having such ju-
risdiction.
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riga att avgora tvisten 1 friga, om de Prop. 1992/93:5
enligt inhemsk lag har sidan beho- Bilaga 4
righet liksom 1 f6ljande fall:

a) om borgeniiren har hemvist el-
ler sitt huvudsakliga driftstille i
denna stat:

b) om fordringen uppkommit i
denna stat;

c¢) om fordringen uppkommit un-
der den resa under vilken arresten
har verkstillts:

md) om fordringen grundar sig pa
en sammanstotning eller pa omstén-
digheter som avses i artikel 13 i den
internationella konventionen ro-
rande faststillande av vissa gemen-
samma bestammelser i fraga om far-
tygs sammanstotning, undertecknad
i Bryssel den 23 september 1910;

¢) om fordringen avser bérgning;

f) om fordringen &r férenad med
pantritt i det arrestbelagda fartyget
pa grund av inteckning eller annan
pé avtal grundad pantritt i fartyg.

§ 2 Om den domstol inom vars
domkrets fartyget har belagts med
arrest inte dr behorig att avgdra tvis-
ten, skall borgen eller annan siiker-
het som har stéllts enligt artikel S ut-
tryckligen avse fullgérandet av dom
som kan komma att meddelas av en
behorig domstol; domstolen eller
annan behdrig judiciell myndighet i
den stat dar arresten verkstills skall
bestimma den frist inom vilken bor-
gendren skall vicka talan vid en be-
horig domstol.
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(3) Si le conventions des parties con-
tiennent soit une clause attributive
de compétence a une autre juridic-
tion, soit une clause arbitrale le Tri-
bunal pourra fixer un délai dans le-
quel le saisissant devra engager son
action au fond.

(4) Dans les cas prévus aux deux ali-
néas précédents, si l'action n’est pas
introduite dans le délai imparti, le
Défendeur pourra demander Ia
mainlevée de la saisie ou la libéra-
tion de la caution fournie.

(5) Cet article ne s’appliquera pas
aux cas visés par les dispositions de
la convention revisée sur la naviga-
tion du Rhin du 17 octobre 1868.

Article 8

(1) Les dispositions de la présente
Convention sont applicables dans
tout Etat Contractant a tout navire
battant pavillon d’'un Etat Contrac-
tant.

(2) Un navire battant pavillon d’un
Etat non-contractant peut étre saisi
dans I'un des Etats Contractants, en
vertu d’une des créances énumérées
a l'article 1°, ou de toute autre
créance permettant la saisie d’apres
la loi de cet Etat.

(3) Toutefois, chaque Etat Contrac-
tant peut refuser toute ou partie des
avantages de la présente Convention
a tout Etat non-Contractant et &
toute personne qui n’a pas, au jour
de la saisie, sa résidencc habituelle
ou son principal établissement dans
un Etat Contractant.

(3) If the parties have agreed to sub-
mit the dispute to the jurisdiction of
a particular Court other than that
within whose jurisdiction the arrest
was made or to arbitration, the
Court or other appropriate judicial
authority within whose jurisdiction
the arrest was made may fix the time
within which the claimant shall bring
proceedings.

(4) If, in any of the cases mentioned
in the two preceding paragraphs, the
action or proceedings are not
brought within the time so fixed, the
defendant may apply for the rclease
of the ship or of the bail or other se-
curity.

(5) This article shall not apply in ca-
ses covered by the provisions of the
revised Rhine Navigation Conven-
tion of 17 October 1868.

Article 8

(1) The provisions of this Conven-
tion shall apply to any vessel flying
the flag of a Contracting State in the
jurisdiction of any Contracting
State.

(2) A ship flying the flag of a non-
Contracting State may be arrested in
the jurisdiction of any Contracting
State in respect of any of the mari-
time claims enumerated in Article 1
or of any other claim for which the
law of the Contracting State permits
arrest.

(3) Nevertheless any Contracting
State shall be entitled wholly or
partly to exclude from the benefits
of this Convention any Government
of a non-Contracting State or any
person who has not, at the time of
the arrest, his habitual residence or
principal place of business in one of
the Contracting States.
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§ 3 Om parterna har enats om att
tvisten skall tas upp av en viss annan
domstol an den inom vars domkrets
arresten har verkstillts eller att han-
skjuta tvisten till skiljedom, far den
domstol eller behoriga judiciella
myndighet, inom vars domkrets ar-
resten har verkstillts, bestimma en
frist inom vilken borgeniren skall
vicka talan infér en domstol eller
skiljendmnd.

§ 4 Om borgeniren inte for saken in-
for domstol eller skiljendamnd inom
den frist som bestamts enligt de fore-
giende tva paragraferna, far mot-
parten begira att arresten havs eller
att borgen eller annan sikerhet ges
fri.

§ 5 Denna artikel skall inte tillimpas
i fall som omfattas av bestammel-
serna i den reviderade konventionen
angdende Rhenfarten av den 17 ok-
tober 1868.

Artikel 8

§ 1 Bestimmelserna i denna konven-
tion skall tillimpas pi varje fartyg
som for en fOrdragsslutande stats
flagg inom en férdragsslutande stats
omrade.

§ 2 Ett fartyg som for en icke for-
dragsslutande stats flagg far beliig-
gas med arrest i varje fordragsslu-
tandc stat fér cn sjofordran som an-
gesi artikel 1 eller fér en annan ford-
ran for vilken arrest kan beviljas en-
ligt den fordragsslutande statens lag.

§ 3 En fordragsstutande stat har
dock alltid ratt att fran de forméner
som konventionen ger helt eller del-
vis utesluta en icke-fordragsslutande
stat eller en person, som vid tiden
for arresten inte har hemvist eller
sitt huvudsakliga driftstille i ndgon
av de fordragsslutande staterna.
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(4) Aucune disposition de la pré-
sente Convention ne modifiera ou
n'affectera la loi interne des Etats
Contractants en ce qui concerne la
saisie d'un navirc dans le ressort de
I'Etat dont il bat pavillon par une
personne ayant sa résidence habi-
tuelle ou son principal établissement
dans cet Etat,

(5) Tout tiers, autre que le deman-
deur originaire qui excipe d’une
créance maritime par 'effet d’une
subrogation, d'une cession ou autre-
ment, sera réputé, pour I'application
de la présente Convention, avoir la
méme résidence habituelle ou le
méme établissement principal que le
créancier originaire.

Article 9

Rien dans cette Convention ne doit
étre considéré comme crednt un
droit 4 une action qui, en dehors des
stipulations de cette Convention,
n’existerait pas d’aprés la loi a appli-
quer par le Tribunal saisi du litige.

La présentec Convention ne con-
fére aux Demandeurs aucun droit de
suite, autre que celui accordé par
cette derniére loi ou par la Conven-
tion Internationale sur les Privileges
ct Hypotheques maritimes, si celle-
ci est applicable.

Article 10

Les Hautes Partics Contractantes
pcuvent au moment de la signature
du dépot des ratifications ou lors de
leur adhésion a la Convention, se ré-
server

(a) le droit de ne pas appliquer les
dispositions de la présente Conven-
tion a la saisie d’un navire pratiquée
en raison d'une des créances mariti-
mes visées aux o) et p) de l'article
premier ct d’appliquer a cette saisie
leur loi nationale;

(4) Nothing in this Convention shall
modify or affect the rules of law in
force in the respective Contracting
States relating to the arrest of any
ship within the jurisdiction of the
State of her flag by a person who has
his habitual residence or principal
place of business in that State.

(5) When a maritime claim is asser-
ted by a third party other than the
original claimant, whether by subro-
gation, assignment or otherwise,
such third party shall, for the pur-
pose of this Convention, be deemed
to have the same habitual residence
or principal placc of business as the
original claimant.

Article 9

Nothing in this Convention shall be
construed as creating a right of ac-
tion, which, apart from the provi-
sions of this Convention, would not
arise under the law applied by the
Court which had seisin of the case,
nor as crcating any maritime licns
which do not exist under such law or
under the Convention on Maritime
Mortgages and Liens, if the latter is
applicable.

Article 10

The High Contracting Parties may at
the time of signature, deposit or rati-
fication or accession, rescrve

(a) the right not to apply this Con-
vention to the arrest of a ship for any
of the claims enumerated in para-
graphs o) and p) of Article 1, but to
apply their domestic laws to such
claims;
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$§ 4 Ingen bestammelse i denna kon-
vention skall indra eller pdverka
vad lagen i respektive fordragsslu-
tande stat foreskriver i friga om ar-
rest i fartyg som for dess flagg om
borgeniren har hemvist eller sitt hu-
vudsakliga driftstélle i denna stat.

§ 5 Om nigon annan ian den ur-
sprungliga borgeniren framstiller
ansprak pa grund av en sjéfordran,
oavsett om detta sker till f6ljd av in-
tride, Overlatelse eller pd annan
grund, skall han anses ha hemvist el-
ler sitt huvudsakliga driftsstille pa
samma ort som den ursprunglige
borgeniren.

Artikel 9

Inget i denna konvention skall anses
grunda en ritt till talan som — med
undantag for bestimmelserna i
denna konvention — inte skulle fore-
ligga enligt den lag som tillimpas av
den domstol dér tvisten &r anhéngig;
inte heller grundar konventionen
nagon sjépantritt som inte forelig-
ger cnligt sidan lag eller enligt kon-
ventionen om sjOopantritt och far-
tygshypotcek, om denna ar tilldmp-

lig.

Artikel 10

De hoga fordragsslutande parterna
far vid undertecknandet eller vid de-
position av ratifikations- eller an-
slutningsinstrument frbehalla sig

a) ritt att i friga om arrest pa far-
tyg for fordran som avses i artikel 1§
1 0) och p) i stéllet f6r konventionen
tillimpa inhemsk lag;

6 Riksdagen 1992/93. 1 saml. Nr 5
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_ (b) Le droit de ne pas appliquer
les dispositions du premier para-
graphe de l'article 3 a la saisie prati-
quée sur leur territoire en raison des

créances prévues a l'alinéa q) de

I'article 1.

Article 11

Les Hautes Partics Contractantes
s'engagent a soumettre a arbitrage
tous différends entre Etats pouvant
résulter de l'interprétation ou 'ap-
plication de la présente Convention,
sans préjudice toutefois des obliga-
tions des Hautes Parties Contractan-
tes qui ont convenu de soumettre
lcurs différends a ta Cour Internatio-
nale de Justice.

Article 12

La présente Convention est ouverte
a la signature des LEtats représentés
a la neuvieme Conférence diploma-
tique de Droit Maritime. Le procés-
verbal de signature sera dressé par
les soins du Ministére des Affaires
étrangeres de Belgique.

Article 13

LLa présente Convention sera rati-
fide et les instruments de ratification
seront déposés auprés du Ministere
des Affaires étrangcres de Belgique
qui en notifiera le dépat a tous les
Etats signataires et adhérents.

Article 14

(a) La présente Convention entrera
en vigueur entre les deux premiers
Etats qui I'auront ratifiée, six mois
aprés la date du dépét du deuxieme
instrument de ratification.

(b) the right not to apply the first
paragraph of Article 3 to the arrest
of a ship, within their jurisdiction,
for claims set out in Article 1, para-
graph q).

Article 11

The High Contracting Parties under-
take to submit to arbitration any dis-
putes between States arising out of
the interpretation or application of
this Convention, but this shall be
without prejudice to the obligations
of those High Contracting Partics
who have agreed to submit their di-
sputes to the International Court of
Justice.

Article 12

This Convention shall be open for

" signature by the States represented

at the Ninth Diplomatic Conference
on Maritime Law. The protocol of
signature shall be drawn up through
the good offices of the Belgian Mi-
nistry of Foreign Affairs.

Article 13

This Convention shall be ratified
and the instruments of ratification
shall be deposited with the Belgian
Ministry of Foreign Affairs which
shall notify all signatory and acce-
ding States of the deposit of any such
instruments.

Article 14

(a) This Convention shall come into
force between the two States which
first ratify it, six months after the
date of the deposit of the second in-
strument of ratification.
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b) ritt att inte tillimpa artikel 3 i
fraga om arrest pa ett fartyg inom
dess omrade for fordringar som av-

Artikel 11

De hoga fordragsslutande parterna
forbinder sig att hanskjuta till skilje-
dom varje mellanstatlig tvist som
uppkommer vid tolkningen eller till-
limpningen av denna konvention,
dock utan att detta medfor ndgon in-
skrankning i de forpliktelser som
giller for de hoga fordragsslutande
parter, vilka har 6verenskommit att
hinskjuta sina tvister till den inter-
nationella domstolen.

Artikel 12

Denna konvention dr 6ppen for un-
dertecknande av de stater som var
foretradda vid den nionde diploma-
tiska sjorattskonferensen. Signatur-
protokollet skall uppréttas genom
det belgiska utrikesministeriets for-
sorg.

Artikel 13

Denna konvention skall ratificeras
och ratifikationsinstrumenten skall
deponeras hos det belgiska utrikes-
ministeriet, som skall underritta alla
signatirmakter och anslutna stater
om varje sadan deposition.

Artikel 14

a) Denna konvention skall trida i
kraft mellan de tva stater vilka forst
ratificerar den sex manader efter da-
gen for depositionen av det andra ra-
tifikationsinstrumentet.
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(b) Pour chaque Etat signataire .
ratifiant la Convention aprés le.

deuxieme dépot, celle-ci entrera cn
vigueur six mois apres la date du dé-
pdt dc son instrument de ratifica-
tion.

Article 15

Tout Etat non représenté a la neu-
vieme Conférence diplomatique de
- Droit Maritime pourra adhérer a la
présente Convention.

Les adhésions seront notifiées au
Ministére des Affaires €trangeres de
Belgique qui en avisera par la voie
diplomatique tous les Ltats signatai-
res ct adhérents.

La Convention entrera cn vigueur
pour I'Etat adhérent six mois aprés
la date de réception de cette notifi-
cation, mais pas avant la date de son
entrée cn vigueur telle qu'elle est
fixée 4 I'Article 14 a).

Article 16

Toute Haute Partie Contractante
pourra 4 l'expiration du délai de
trois ans qui suivra 'entrée en vi-
gueur 4 son égard de la présente
Convention, demander la réunion
d’une Conférence chargée de statuer
sur toutes les propositions tendant a
la révision de la Convention.

Toute Haute Partie Contractante
qui désirerait faire usage de cette fa-
culté cn avisera le Gouvernement
belge qui se chargera de convoquer
la conférence dans les six mois.

Article 17

Chacune des Hautes Parties Cont-
ractantes aura le droit de dénoncer

(b) This Convention shall come
into force in respect of each signa-
tory State which ratifies it after the
deposit of the second instrument of
ratification six months after the date
of the deposit of the instrument of
ratification of that State.

Article 15

Any State not represented at the
Ninth Diplomatic Confercnce on
Maritime Law may accede to this
Convention.

The accession of any Statc shall be
notified to the Belgian Ministry of
Foreign Affairs which shall inform
through diplomatic channels all sig-
natory and acceding States of such
notification.

The Convention shall come into
force in respect of the acceding State
six months after the date of the re-
ceipt of such notification but not be-
fore the Convention has come into
force in accordance with the provi-
sions of Article 14 a).

Article [6

Any High Contracting Party may
three years after the coming into
force of this Convention in respect
of such High Contracting Party or at
any time thereafter rcquest that a
conference be convencd in order to
consider amendments to the Con-
vention.

Any High Contracting Party pro-
posing to avail itself of this right
shall notify the Belgian Government
which shall convene the conference
within six months thereafter.

Article 17

Any High Contracting Party shall
have the right to denounce this Con-
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b) Denna konvention skall for sig-
natirmakt, som ratificerar konven-
tionen efter dcpositionen av det
andra ratifikationsinstrumentet,
triada i kraft sex manader efter dagen
for depositionen av denna stats rati-
fikationsinstrument.

Artikel 15

En stat, som inte var foretradd vid
den nionde diplomatiska sjoratts-
konferensen, far ansluta sig till
denna konvention.

Underrittelse om en stats anslut-
ning skall lamnas till det belgiska ut-
rikesministeriet, som pé diplomatisk
vég skall meddela alla signatarmak-
ter och anslutna stater om en sddan
underrittelse.

For en stat som ansluter sig skall
konventionen trdda i kraft sex ma-
nader efter den dag da den namnda
underrittelsen togs emot, dock inte
innan konventionen har trétt i kraft
enligt artikel 14 a).

Artikel 16

En hog fordragsslutande stat far, se-
dan tre ar forflutit efter att konven-
tionen tritt i kraft f6r dess del. nar
som helst pékalla att det samman-
kallas en konferens for att dverviga
en indring av konventionen.

En hog fordragsslutande part som
vill begagna sig av denna ritt skall
underritta den belgiska regeringen,
vilken skall sammankalla konferen-
sen inom sex manader.

Artikel 17

En hoég fordragsslutande part skall
ha riatt att siiga upp denna konven-
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la présente Convention a tout mo-
ment apres son entrée en vigueur a
son égard. Toutefois, cette dénon-
ciation ne prendra effet qu’un an ap-
rés la date de réception de la notifi-
cation de dénonciation au Gouver-
nement belge qui en avisera les aut-
res Parties Contractantes par la voie
diplomatique.

Article 18

(a) Toute Haute Partie Contractante
peut, au moment de la ratification,
de I'adhésion, ou & tout moment ul-
térieur, notifier par écrit au Gouver-
nement belge que la présente Con-
vention s’applique aux territoires ou
a certains des territoires dont elle as-
sure les relations internationales. La
Convention sera applicable aux dits
territoires six mois aprés la date de
réception de cette notification par le
Ministére des Affaires étrangéres de
Belgique, mais pas avant la date
d’entrée en vigueur de la présente
Convention a I'égard de cette Haute
Partie Contractante.

(b) Toute Haute Partie Contrac-
tante qui a souscrit une déclaration
au titre du paragraphe a) de cet ar-
ticle; pourra a tout moment aviser le
Ministére des Affaires étrangéres de
Belgique que la Convention cesse de
s’appliquer au Territoire en ques-
tion. Cette dénonciation prendra ef-
fet dans le délai d’un an prévu a l'ar-
ticle 17.

(c) Le Ministére des Affaires ét-
rangeres de Belgique avisera par la
voie diplomatique tous les Etats sig-
nataires et adhérents de toute notifi-

vention at any time after the coming
into force thereof in respect of such
High Contracting Party. This denun-
ciation shall take effect one year af-
ter the date on which notification
thereof has been received by the
Belgian Government which shall in-
form through diplomatic channels
all the other High Contracting Par-
ties of such notification.

Article 18

(a) Any High Contracting Party may
at the time of its ratification of or ac-
cession to this Convention or at any
time thereafter declare by written
notification to the Belgian Ministry
of Foreign Affairs that the Conven-
tion shall extend to any of the terri-
tories for whose international rela-
tions it is responsible. The Conven-
tion shall six months after the date of
the receipt of such notification by
the Belgian Ministry of Foreign Af-
fairs extend to the territories named
therein, but not before the date of
the coming into force of the Conven-
tion in respect of such High Contrac-
ting Party.

(b) A High Contracting Party
which has made a declaration under
paragraph a) of this Article exten-
ding the Convention to any territory
for whose international relations it is
responsible may at any time thereaf-
ter declare by notification given to
the Belgian Ministry of Foreign Af-
fairs that the Convention shall cease
to extend to such territory and the
Convention shall one year after the
receipt of the notification by the Bel-
gian Ministry of Foreign Affairs
cease to extend thereto.

(c) The Belgian Ministry of Fo-
reign Affairs shall inform through
diplomatic channels all signatory
and acceding States of any notifica-
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tion nir som helst efter det att den
tratt i kraft for dess del. Uppsig-
ningen skall gilla sedan ett ar forflu-
tit frdn den dag da underrittelsen
om densamma togs emot av den bel-
giska regeringen. vilken pé diploma-
tisk vdg skall meddela alla Ovriga
hoga fordragsslutande parter om un-
derrattelsen,

Artikel 18

a) En hog fordragsslutande part far
vid tiden for ratifikationen eller an-
slutningen eller nir som helst daref-
ter skriftligen underriitta det bel-
giska utrikesministeriet om att kon-
ventionen skall utstrickas till att
gilla for ett omrade, {6r vars inter-
nationella foérbindelser parten an-
svarar.

Konventionen skall sex manader
efter den dag da det belgiska utrikes-
ministeriet tog emot underrittelsen
bli tillamplig pé ett sidant omréde,
dock tidigast den dag d& konventio-
nen trader i kraft for den hoga for-
dragsslutande partens del.

b) En hog fordragsslutande part,

som har avgivit en forklaring enligt .

a) i denna artikel, far nir som helst
underritta det belgiska utrikesmi-
nisteriet om att konventionen skall
upphora att gilla for omrédet i
fraga;

ett ar efter det att det belgiska utri-
kesministeriet har tagit emot en sé-
dan underrittelse skall konventio-
nen upphéra att gilla for omradet.

c) Det belgiska utrikesministeriet
skall pd diplomatisk vdg meddela
alla signatarmakter och anslutna sta-
ter om varje underrittelse som tagits

Prop. 1992/93:5
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cation regue par lui au titre du pré- tion received by it under this Article.  Prop. 1992/93:

sent article. Bilaga 4

Fait a Bruxelles, le 10 mai 1952, en Done in Brussels, on May 10, 1952,

langues frangaise et anglaise, les in the French and English langua-

deux textes faisant également foi.  ges, the two texts being equally aut-
hentic.

5
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emot enligt denna artikel.

Upprattad i Bryssel den 10 maj 1952
i ett exemplar, vars franska och eng-
elska text skall ha lika vitsord.
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Forteckning dver stater anslutna till arrestkonventionen Prop. 1992/93:5

Algerict Bilaga 5

Antigua och Barbuda
Bahamas

Belgicn

Belize

Benin

Borneo

Burkina Faso
Centralafrikanska republiken
Costa Rica

Danmark

Djibouti
Dominikanska republiken
Egypten
Elfenbenskusten

Fiji

Frankrike

Gabon

Grekland

Grenada

Guinea

Guyana

Haiti

Irland

Italien

Jugoslavien
Kambodja

Kamerun

Kiribati

Komorerna

Kongo

Kuba

Luxemburg
Malgache

Marocko
Mauretanien
Maurice
Nederlinderna

Niger

Nigeria

Paraguay

Polen

Portugal

Saint Christopher och Nevis
Saint Lucia
Saint-Vincent och Grenada



Salomondarna
Sarawak
Schweiz
Senegal
Seychellerna
Spanien
Storbritannien och Nordirland
Sudan

Syrien

Tchad

Togo

Tonga

Tuvalu
Tyskland
Vatikanstaten
Zaire
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Artikel 54 A i LLuganokonventionen om domstols
behorighet och om verkstillighet av domar pé privatréttens
omrade

Under cn tid av tre ar riknat fran ikrafttraidandet av denna konvention f6r
respektive Danmark, Grekland, Irland, Island, Norge, Finland och Sverige,
skall i sjorattsmal behorigheten i dessa stater bestimmas inte endast enligt
bestaimmelserna i avdelning IT utan dven enligt de nedan i punkterna 1 till
7 angivna bestammelserna. Dessa bestimmelser upphor dock att gilla for
ifrdgavarande stat nar den internationella konventionen om kvarstad och lik-
nande sikerhetsatgirder (arrest) i havsgaende fartyg, som undertecknades i
Bryssel den 10 maj 1952, trider i kraft i forhallande till den staten.

1. Mot den som har hemvist i en konventionsstat kan i fraga om sjéfordringar

talan vickas vid domstolarna i en av de ovan nimnda staterna om det fartyg

som fordran hanfor sig till, eller annat av honom agt fartyg, har blivit féremal

for kvarstad eller liknande sdkerhetsatgird (arrest) vid ett rattsligt forfa-

rande inom den senare statens territorium for att sikerstilla kravet, eller

kunde ha blivit féremal for sddan sakcrhetsitgird om inte borgen eller an-

nan sikerhet hade stillts, och:

a) kiranden har hemvist i denna stat, eller

b) fordringen har uppkommit i denna stat, eller

¢) fordringen har uppkommit under den resa vid vilken séikerhetsatgiirden
har, eller kunde ha, vidtagits, eller

d) fordringen grundar sig pd en sammanstotning eller skada orsakad av ett
fartyg pa ctt annat eller pa gods elicr personer ombord pa nigot av far-
tygen, som beror antingen pa verkstilld eller underléten manéver eller
underlatenhet att iaktta gallande foreskrifter, eller

¢) fordringen avser bargning, cller

f)  pantriitt pa grund av inteckning eller annan pa avtal grundad pantritt
till sakerhet for fordringen giller i det fartyg som dr foremal for kvar-
stad eller liknande sdkerhetsitgird (arrest).

2. Kvarstad eller liknande sikerhetsatgird (arrest) kan erhdllas séval i det
fartyg som sjofordringen hanfor sig till som i annat fartyg dgt av den person
som vid tiden for fordringens uppkomst var 4gare till det férstndmnda farty-
get. I friga om sddana fordringar som anges i punkt 5 0), p) eller q) i denna
artikel far dock endast det fartyg som sjofordringen hinfor sig till tas i an-
sprak.

3. Fartyg skall anses tilthora samma #gare niir alla andelar diri Ags av samma
person eller personer.

4. Om, vid skeppslega (demise charter), befraktaren ensam ér ansvarig for
en sjofordran som hanfor sig till fartyget, kan kvarstad eller liknande séiker-
hetsatgiird (arrest) erhallas for fordringen i detta fartyg eller i annat fartyg
som #gs av befraktaren men intc i ndgot annat fartyg som tillhdr dgaren.

Denna bestimmclse giller Aven i andra fall dd ndgon annan an ctt fartygs
dgare ar ansvarig for en sjéfordran.

5. Uttrycket “sjofordran” innebir en fordran som stoder sig pi en eller flera

Prop. 1992/93:5
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av foljande grunder:

a)
b)

c)
d)

¢)
f)
g)
h)
i)
1)
k)

q)

skada orsakad av ett fartyg genom sammanstotning cller pa annat sitt;
dodsfall eller personskada som orsakats av ett fartyg eller som intriiffat
i samband med driften av ett fartyg;

bérgning;

avtal som ror fartygs anvindning eller forhyrning pa grundval av certe-
parti eller annat;

avtal som ror transport av gods med ett fartyg pa grundval av certeparti,
konossement eller annat;

forlust av eller skada pa gods inklusive resgods under transport med
fartyg;

gemensamt haveri;

bodmeri;

bogsering;:

lotsning;

leverans av varor eller material for fartygs drift cller underhall, obe-
roende av leveransorten;

byggnad eller reparation av eller utrustning till ett fartyg cller kostnader
for dockning;

befalhavares, befils och besittnings loner;

befalhavares utlagg, inklusive utligg som gjorts av avlastare, befraktare
eller agenter for fartygets eller dess fgares réikning:

tvist om dganderitten till ett fartyg;

tvist mellan deligare till ett fartyg om dganderdtten eller besittningen
till fartyget eller driften av eller intikterna frén detta;

pantriitt pd grund av inteckning cller annan p avtal grundad pantritt i
fartyg.

6. I Danmark skall, i friga om sjofordringar som behandlas i punkt 5 0) och
p) i denna artikel. uttrycket “arrest™ (kvarstad och liknande sikerhetsatgir-
der) anses omfatta ocksa "férbud™ nir detta, enligt paragraferna 646 till 653
i lov om rettens pleje, ir det enda tillitna forfarandet i friga om sidan ford-

ran.

7. sland skall. i fraga om sj6fordringar som behandlas i punkt 5 0) och p)
idenna artikel, uttrycket “arrest™ (kvarstad och liknande sikerhetsatgérder)
anses omfatta ocksa "légbann” nir detta. enligt kapitel IIT lagen om kvarstad
och férbud (l6g um kyrrsetningu og logbann), dr det enda tillatna férfaran-
det i friga om sddan fordran.
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