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10.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen behover
aterkomma till riksdagen med fler forslag pa projekt som kan genomféras med
alternativ finansiering och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen behdver
presentera en plan for de storre strak som behover fardigstéllas for att 6ka
kapaciteten pé svensk jarnvag och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen behover
presentera en plan for ndr underhéllsskulden 1 jarnvagsnétet ska vara hanterad och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att tillsitta en
infrastrukturberedning och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att terupprétta
fortroendet for transportpolitiken och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att det nir planer som
denna tas fram ocksa ska goras en gedigen konsekvensanalys som bl.a. tar upp hur
hinsyn tas till hela landets behov och som tydligt belyser landsbygdsperspektivet,
och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om behovet av
intermodalitet och av att alla delar av transportsystemet samverkar, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om en hamnstrategi och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att Sverige ska na
klimatmalet for transporter och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om strategier for flygets och
sjofartens omstéllning och tillkdnnager detta for regeringen.



11. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om klimatédtgérder och hur
staten kan bista exempelvis vigforeningar som drabbas av kraftiga skyfall, och detta
tillkannager riksdagen for regeringen.

12. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att cykeln behdver fa en
mer framtrddande roll 1 infrastrukturplaneringen och tillkdnnager detta for
regeringen.

13. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att forskningen bor ges
hdgre prioritet i kommande planer och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Den nationella planen for transportinfrastrukturen &r ett viktigt dokument. Planen lagger
grunden for hur vi rustar, bygger och planerar for framtiden. De satsningar som gors pa
infrastrukturen behover avspegla det Sverige vi vill se framat. For Centerpartiet ar det
en sjdlvklarhet att infrastrukturen ska bidra till att utsldppen gar ned, att jobben blir fler
och att hela Sverige fungerar.

Centerpartiet har ldnge drivit pa for ett Sverigelyft, med massiva satsningar pa infra-
struktur de kommande decennierna. Dessa satsningar borde redan ha pabdrjats, och
mycket av det som regeringen inte maktar med att hantera i den nationella plan man nu
lagt fram hade vi redan kunnat vara pa gang att gora om det funnits ett storre fokus pa
framtiden och de investeringar som Sverige behover. I stillet har regeringen under
mandatperioden hallit emot och bl.a. stoppat planerna pé nya stambanor. Delar av dessa
stambanor lyfts nu aterigen in i planeringen. Men man tar inte tag i helheten, varfor den
patagliga kapacitetsbristen pa svensk jarnvég kvarstar. Forr eller senare kommer nya stam-
banor att behova byggas. Tyvérr kommer det da troligen att bli dyrare &n vad det hade
behovt vara eftersom regeringen avvisat den medfinansiering frin EU som hade varit
mojlig.

Pa samma sétt hade regeringen ocksé kunnat fa fler investeringar gjorda om man varit
mer aktiv med att driva pé for alternativ finansiering av storre projekt. For vissa insatser
aviserar man nu i planen att alternativ finansiering ska till, men det &r inte tillrackligt.
Det rader ingen tvekan om att det finns viktiga projekt dir intresset redan ar stort for att
bygga inte minst jarnvag i samverkan med néringslivet. Tyvirr har alldeles for lite skett
1 den fragan. Besked behover komma kring den utredning som genomforts, och inspiration
kan hidmtas fran véra grannldnder. Tempot behdver 6ka. Regeringen behdver skyndsamt
gora ett omtag och dterkomma till riksdagen med fler forslag pa projekt som kan
genomforas med alternativ finansiering.

Totalforsvarets behov dr mot bakgrund av omvirldslaget och Sveriges Natomedlemskap
av storsta vikt. Vi noterar och vilkomnar att regeringen i vissa delar gatt fram med for-
slag om investeringar i transportinfrastruktur som &r prioriterade for det militéra forsvaret.
Av de 50 miljarderna till f6ljd av den blockdverskridande 6verenskommelsen om for-
svarets finansiering berdknas ca 30 ga till infrastrukturen. Dock ldggs mycket av sats-
ningarna pa végar och befintlig infrastruktur, och det behov av bl.a. fler fasta vést-Ostliga
forbindelser som pekats ut som nédvandiga for forsvaret tar man inte fullt ut hansyn till.

Regeringens huvudsakliga prioritering dr vigarna. Det dr bra att man i den nationella
planen slar fast att den stora underhéllsskulden 1 vignétet ska byggas bort. Det kommer
att 6ka sévil framkomligheten som trafiksdkerheten i stora delar av landet. Foljden av



regeringens stora satsningar pa att underhalla frémst vagnétet far foljden att de nya invester-
ingarna far sté tillbaka. Givetvis &r inte statens tillgangar oéndliga, och ska mer goras sa
kommer det ocksé att kosta mer. Men som vi redan tidigare framhallit fran Centerpartiets
sida, ndr vi presenterat vra forslag om ett Sverigelyft, s behdver satsningarna dka och
infrastrukturen prioriteras. Okade investeringar skulle dessutom kunna leda till att vi
kan fardigstilla hela strék i stéllet for att som regeringen fortsdtta ’snuttifiera” invester-
ingarna. Det sédger sig sjdlvt att det 4r ndr hela Ostkustbanan moderniserats, nir hela
Norrbotniabanan byggts, nir hela Viastkustbanan atgérdats, nér hela den nya jdrnvigen
mellan Stockholm och Oslo ar pé plats — det dr d& den sortens jarnvagar fullt ut levererar i
form av samhillsekonomisk nytta. De korta strickor ldngs vissa av dessa och andra
jarnvagar som regeringen har med i planen kommer inte att bli lika 16nsamma som om
man hade sett till att ta ett helhetsgrepp. Sjdlvklart behover prioriteringar goras, och det
ar ett digert arbete att planera for framtidens transportinfrastruktur, men vi hade véntat
oss en mer framatsyftande produkt frn regeringen 4n den plan man nu redovisat. Vi ar
heller inte helt 6vertygade om att regeringen 1 sina redovisade satsningar i planen i alla
delar gjort rétt prioriteringar. Vi menar framf0r allt att regeringen behdver presentera en
plan for de storre strdk som behover fardigstéllas for att bygga ihop Sverige och oka
kapaciteten pa svensk jarnvig. P4 samma satt bor man ocksa, likt hur man tagit sig an
védgarna, presentera en plan for nar underhéllsskulden i jarnvégsnétet ska vara hanterad.
For att klara allt detta dr det, som ndmnts, nédvandigt att dir det &r [dmpligt ocksa
Overviga alternativ finansiering av investeringarna. Vi menar dértill att regeringen bor
horsamma Centerpartiets forslag och tillsétta en infrastrukturberedning som likt Forsvars-
beredningen kan arbeta for en langsiktig och sammanhallen planering av de totala
behoven av transportinfrastruktur.

En viktig uppgift for politiken maste vara att dteruppritta fortroendet for transport-
politiken. Den Sverigeférhandling som genomfordes och 1&g till grund for den av reger-
ingen slopade satsningen pa nya stambanor blev i slutdndan ett gigantiskt svek frén statens
sida. I flera kommuner f6ljde man sina dtaganden och har bl.a. byggt bostdder vars virde
inte kan véntas vara detsamma som om den jarnvdg de skulle ligga i anslutning till hade
byggts. Ocksa 1 denna nationella plan dr det tydligt att regeringen varit mer frikostig med
sina 16ften om vad som ska astadkommas dn vad man nu avser att genomfora. Det pa-
verkar givetvis kommunsektorns och medborgarnas fortroende for staten. Det dr nod-
véndigt att regeringen for dialog med de kommuner som pé olika sétt drabbats av statens
svikna 16ften.

Av regeringens skrivelse framgar att man gér omprioriteringar som innebar att 10
projekt far std tillbaka till forman for 27 nya. Noteras kan att endast 1 av dessa 27 nya
projekt som regeringen fogat till planen &terfinns norr om Stockholm. Det understryker
hur regeringen aterigen misslyckas med att se till hela landets behov. Dartill kan man
ifrdgasitta prioriteringen mot bakgrund av totalforsvarets behov dé norra Sverige pé
mdnga sdtt dr 1 stort behov av infrastruktur for forsvarets och det civila forsvarets behov.
Till denna fraga hor ocksé lansplanerna. Under den senaste tioarsperioden kan det
konstateras att dessa minskat som andel av de totala satsningarna pé infrastrukturen. Det
behover 1 dialogen med kommuner och regioner skickas tydliga signaler om att det finns
en helhetssyn. Vi menar att nér planer som denna tas fram ska det ocksé genomforas en
gedigen konsekvensanalys som bl.a. tar upp hur hansyn tas till hela landets behov och
som tydligt belyser landsbygdsperspektivet i planeringen. Lingsiktiga l6sningar for
rimliga priser nér det géller trafiken till Gotland maste pa plats. P4 samma sétt ar det
viktigt att sdkerstélla nattagstrafiken till Norrland.



Sammantaget maste alla delar av transportsystemet samverka. Det behovs intermodalitet
1 systemet som gor att mer gods kan transporteras till hamn med jérnvag. Sjofarten spelar en
oerhort viktig roll for helheten, ocksa for totalforsvaret. Det behovs redundans i hamn-
kapaciteten, bl.a. for att Sverige ska klara var forsorjning vid hojd beredskap eller krig.
Darfor behdvs en uttalad hamnstrategi inom ramen for den langsiktiga infrastruktur-
planering som méste till. Ocksé flyget behover bli en integrerad del i ett framtida transport-
system med minskande utslépp.

Ytterligare en brist i regeringens skrivelse, och ett exempel pd ovanstiende, &r att man
inte 1 tillracklig utstrackning tar hojd for de effekter som en fardig tunnelforbindelse
under Fehmarn Bélt kan véntas fa. Vissa satsningar i sodra Sverige gors, men det ar vl
ként att det behovs fler insatser 4n de som hér planeras. Ett omtalat exempel ér forbindel-
sen Helsingborg—Maria. Overlag ir det svért att se att den kade trafik, inte minst nir
det géller gods, som Fehmarn Bilt-forbindelsen antas generera kommer “fa plats™ i det
svenska transportsystemet. Konstateras kan att man genom stora investeringar pa kort
tid kraftigt forstarkt det danska transportsystemet, och det gor att det &r 1 Sverige som
kapacitetsbristerna riskerar f& de storsta konsekvenserna. Det ér inte onskvirt att alla
dessa 6kande godsméngder och andra transporter som ir att vinta ska viltras over pa
vagnatet.

Den grundlidggande uppgiften for planeringen av transportinfrastrukturen &r att se till
sa att minniskor och gods kan transporteras frdn punkt A till punkt B s effektivt som
mojligt. Men transportsystemet dr samtidigt en av nycklarna for att sdnka utsldppen och
klara den grona omstillningen. Det behdvs hdgre ambitioner om vi ska klara detta. Ut-
gangspunkten maste vara att Sverige ska na klimatmalet for transporter. Regeringen
maste fortydliga hur man avser att 16sa den uppgiften.

P& klimatomrédet efterfragar Centerpartiet alltjimt tydliga strategier for flygets och
sjofartens omstdllning. Det handlar om att 6ka tillgangen till svenskt och fossilfritt brénsle,
men dven for flyget och sjofarten behover vi oka takten i elektrifieringen. Beroendet av
importerat fossilt drivmedel &r allt annat &n riskfritt; den senaste tidens hdndelser har
med all 6nskvérd tydlighet visat just detta. Sverige kan mer, och vi maste gora mer. For
flygets del behdvs ocksa langsiktiga forutsittningar for att 6ka resandet inom den upp-
handlade flygtrafiken. Av Trafikverkets tolv upphandlade linjer i inrikestrafiken ar fem
nu nedldggningshotade. Nedldggning skulle riskera att sla hart mot bygder som redan
har bristande kommunikationer. Elflyg pé kortare striackor kan fylla en viktig funktion
och &r ett bra exempel pa hur vi kan utveckla forutséittningarna i hela landet.

For att atervinda till viagnétet sa ar det positivt att anslagen till enskilda végar 6kat dver
tid. Vi kan dock konstatera att ytterligare behov finns. Klimatfordndringarna riskerar att
fa allvarliga konsekvenser inte minst for det enskilda végnétet. Vi har redan sett exempel
pé det, bl.a. till foljd av de allvarliga skyfallen i bl.a. Viésternorrland hdaroméret. Detta
understryker att den nationella planen behover lagga storre fokus pa klimatatgéarder och
hur staten kan bistd exempelvis vigforeningar som drabbas av kraftiga skyfall och
liknande naturkatastrofer.

Sévil enskilda som statliga och kommunala vigar ér flitigt anvdnda av cyklister, och
cykeln behover f4 en mer framtrddande roll 1 infrastrukturplaneringen. Behovet av fler
lokala och regionala cykelbanor 6kar. Det gynnar klimatet, miljon och hélsan samt
minskar tringseln i vara stider. En stor del av de beslut som ror cykeltrafik sker lokalt
eller regionalt, men den nationella nivin méste aktivt fora dialog och skapa forutsattningar
for regionalt och kommunalt samarbete. Staten behdver dock vara aktiv ocksé i byggandet



av cykelinfrastruktur och det behovs lagéndringar sa att friliggande cykelvigar kan
byggas utan samband med en anslutande bilvig.

I den nationella planen &r det tydligt att regeringen nedprioriterat forskningen. Enskilda
foretradare for regeringssidan har till och med ifragasatt om forskningen pa omradet ar
nodvindig eller ens onskvird. Detta ar naturligtvis allvarligt och det forstirker bilden av
en regering som saknar visioner och som inte bygger och investerar for framtiden. En
annan del av samma problematik ar givetvis ocksé att regeringen under mandatperioden
valt att 6ka vart beroende av fossila drivmedel, ndgot som i sin tur ocksa far sékerhets-
politiska konsekvenser for Sverige. | kommande nationella planer behdver forskningen
f4 en hogre prioritering.

Sverige kan mer. Vi behover ett sammanhallet transportsystem for framtiden. Vag,
jarnvég, sjofart och luftfart med sdnkta utslapp behdver komplettera varandra och skapa
goda transportmdjligheter for saval mianniskor som gods i hela landet. Pa sa sitt kan
transportsystemet bidra till vixande och stirkta arbetsmarknadsregioner, fler jobb, sédnkta
utsldpp och okad tillvédxt i svensk ekonomi. For att minska behoven av flygresor behovs
ocksa ett arbete for att bygga samman Sverige med vara grannlédnder. Det skulle dessutom
vara mycket viktigt for tillvixten i vara gransregioner. Dartill skulle det pé allvar bidra
till de behov som finns ur ett totalforsvarsperspektiv. Pa det har omrddet menar vi att
regeringen har en léxa att gora. Samarbetet om infrastruktur inom Norden behdver bli
starkare.
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