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Bevarande av gamla segelfartyg

Den okande sjofarten var en viktig del vid industrialismens genombrott i
vart land. Genom bl a. lantmannaseglationens frislippande 1832 och
Krimkriget (1853 —1856) fick vi en betydande export av svenska triivaror.
De forut betraktade mer elter mindre “viirdeldsa™ stora skogarna kunde nu
omvandlas tll hiardvaluta. Utefler vara kuster viixte sdgverk upp. Skogs-
huggning och flottning gav sysselsiittning dt tusentals minniskor. Utefter
vira kuster, dven utefler Viinern och Viittern. kom att byggas flera tusen
segelfartyg. Ett uppdimt behov gav upphov till hundratals varvsplatser.
Slumrande fiskarbyar omvandlades till stora svenska exportorter. Utprig-
lade skepparsamhiillen bildades, 1. ex. Skillinge, Brantevik, R3d3, Viken,
Bergkvara. Timmersnabben och Figeholm. Viitterbygden var inget undan-
tag. Orter som Brandstorp. Brevik, Svanvik och Lemunda var hemvist for
diskilliga skutor och besittningar.

De stora svenska segelfartygen som fullriggare, barkar, skonertskepp och
briggar ir sedan linge borta. Svenska staten och svenska museer har inte
bevarat ett enda storre trithandelsfartyg fran vira stora seglationsepoksda-
gar. Viking 1 Goteborg och af Chapman i Stockholm ir utlindska stalfariyg
och har ingenting med svensk skeppsbyggarkonst att gdra. Jarramas i
Karlskrona och Najaden i Halmstad har varit svenska marina fartyg. Det
senare ir dessutom ett falsarium.

Ointresset frinsvenska kulturbevarande myndigheters sida kan hiir bely-
sas med ndgra exempel:

Sveriges sista handelsbrigg, Gerda av Pataholm. ir byggd vid Brodins
skeppsvarvi Giivle 1868. Dess siste dgare, sjokapten Per Olsson, Pataholm,
forstod fartygets kulturhistoriska viirde och ignade bortdt 10 dr av eget
arbete och kapital i ett forsok au bevara fartyget.

Ar 1936 inkoptes Gerda (6r 8 000 kr. av medel donerade till Giistriklands
kulturhistoriska forening. Briggen Gerda bles ett blickfang och ett mycket
uppskattat turistmdl 1+ Giivle. Under dren 1936— 1948 bekostade staden
21 600 kr. i underhall.

Nir man i november 1949 diskuterade ett anslag av 40 000 kr. for an
kunna bevara fartyget yiterligare 20 ar avslog stadsfullmiktige detta be-
lopp. I stillet flyttades briggen och riggades av. P& det nya stiillet 13g hon
mer oskyddad. och isen skruvade sonder henne. Ar 1959 hiillde man foto-
gen Over skrovet och forsokte elda upp det. men man misslyckades och tick
spriinga sonder skrovet. | dag diskuterar Giivle kommun att bygga en ny
Gerda. Hur manga miljoner ett sddant projekt kostar 10rs man bara gissa.



| Pataholm hoggs den viilbekanta galeasen Forlig Wind upp ar 1963. Hon
var Sveriges sista handelsfartyg utan motor. Ursprungligen var skutan en
jakt som byggts vid I800-talets borjaun men som omgjorts till galeas 1892.

Alems hembygdsforening férsokte samla medel for att kunna bevara sku-
tan. men {3 kontanter inflot, och under viintetiden blev fartyget obonhorli-
gen fordirvat.

Monsterds hembygdstorening forsokte i borjan av 1960-1alet bevara denii
Danmark byggda galeasen Ydun, men eftersom man inte fick thop mer én
400 kr. for bevarandet av fartyget misslyckades projektet. | dag utgor Ydun
endast en rutten bridhog.

Man diskuterade under 1930-talet att bevara Sveriges sista skonertskepp
Ziba av Kalmar, byggd vid Arendal i Norge 1876, men det verkliga intresset
saknades, och fartyget blev sd rotskadat att det fick lov att huggas upp 1940.
Nagot yrvaket forsokte Sjohistoriska museet att riiddda dtminstone kajutan
pd fartyget. | 20 graders kyla monterades kajutan ned och kordes med
lastbil frdn Norrtiilje till Bergkvara diir virket lades in i en lada. 140 ar fick
det ligga diir tills ndgon frdn museihdll beslot att ta en utt pd virket. Detta
var helt fordirvat av maskangrepp. | dag finns i Sverige inte en enda kajuta
bevarad fran segelfartygsepoken.

I Vinern seglade pd sin tid Sveriges dldsta fartyg, galeasen Lisa. Hon var
byggd i Danmark 1799 och hade bl. a. ett forflutet som slavhandelsfartyg i
Viistindien.

Ar 1901 kom fartyget till Sverige, och hon fick Viinern som hemvist 1916.
I borjan av 1950-talet yinstgjorde Lisa som kafé 1 Viinersborg. Med sin
dlderdomliga exterior var hon féremdl for mdngas intresse. Starka krafter
vari gdng for att bevara Lisa som museifartyg, men intresset frdn museihdll
var minst sagt ljummet och planerna fick skrinliggas. Ar 1952 forsokte man
brinna upp fartyget. Det gamla trivirket ville inte brinna, s& man fick
fortsitta sin destruktiva verksamhet med dynamit.

Listan pd misslyckade projekt for bevarandet av svenska handelssegel-
fartyg kan goras mycket liingre. De svenska museerna ir oftast agrart eller
militirtinriktade. Detiir relativt enkelt att kulturminnesmiirka en fastighet
vart land. Sddana bevarandeprojekt har vi tusentals av . Likasa finns statli-
ga medel att tillgd fér bevarande av intressanta jarnvigsstrickor, industrier
och t. 0. m. gamla forsiljningsstillen av bilar.

De fartyg som utgjort grunden for vart lands handel och industri anses
inte ha ndgot kulturellt viirde. De brinns, springs 1 bitar eller siinks. Beror
detta faktum pdokunnighet omsvensk handelss)ofart eller saknar man helt
prioriteringsgrunder nir det giller kulturhistoriskt intressanta projekt?
Maste ett fartyg ha legat pd sjobotten ett par hundra dr fOr att anses ha et
kulturhistoriskt virde?

Skulle ndgon foresld att brinna eller riva en byggnad som kanske har ett
intressant forflutet torde denne bli betraktad som kulturmarodér. — Men
nir det gillier kulturhistoriskt intressanta handelssegelfartyg ir det fritt
fram. Tala om kulturutarmning.

Hur ir da forhdllandet 1 vara grannlinder?
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Norge

I Norge har ett 20-tal fartyg blivit klassade som viirdefulla fran kulturhisto-
risk synpunkt (K-mirkta). Vid Norska Sj6fartsmuseum linns det s. k. far-
tygsutvalget som har till uppgift att bedoma vilka fartyg som kan uppfylla
detta kriterium. Statliga medel linns att tillgd for bevarande av dessa fartyg.
Deras dgare far dock forbinda sig att inte avyttra fartyget utanfor Norges
granser.

Finland

Finska staten har vid nagra tillfillen gitt och avsatt “riktade™ medel for
bevarandet av speciella fartyg, t. ex. den svenska barken Sigyn. (Detta far-
tyg dr det enda storre svenska segelfartyg som bevarats &t efterviirlden.)

Danmark

Danska staten har latit specialutbilda tva personer som knutits till museet i
Roskilde. Dessa personer har bl. a. till uppgift att kostnadsfritt ge rdd och
anvisningar till personer som vill bevara ett dldre segelfartyg. 1 Danmark ar
det relativt litt att f ekonomiska medel tillbevarande av segelfartyg, och ca
270 st. har varit foremal for bevarandeinsatser. Enskilda kommunala och
statliga instanseri Danmark tardetnumera som ensjialvklarhetatt de gamla
fartygen pa alla sitt skall bevaras. Likasa finns det relativt gott om dona-
tionsfonder att tillgd. En av de mest kinda dr den s. k. Carlsbergsfonden.

Det dr mycket allvarligt att de kulturvirden som de gamla segelfartygen
utgor gar till spillo. Jag anser darfor att riksdagen bor begira att regeringen
vidtar atgirder for bevarande av svenska segelfartyg s att de aterstdende
virdena frin denna sj6fartsepok inte helt forstors.

Hemstallan

Med anledning av vad som i motionen anforts hemstills
att riksdagen hos regeringen begir forslag till dtgirder for beva-
rande av gamla virdefulla segelfartyg.

Stockholm den 27 januari 1986

Gate Jonsson (m)
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