SVERIGES bdd bid
Enskild motion L RIKSDAG W

Motion till riksdagen
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av Nina Lundstrom (L)

Cykling

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att cyklingen bor fa
samma status 1 planeringen som Ovriga transportslag och tillkdnnager detta for
regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om nya former for
samverkan sa att planeringen och trafiksékerhetshdjande atgérder inte forsvaras i
infrastrukturen och tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att trafikmiljon och
trafiksékerheten for cyklister bor finnas med som ett av kriterierna for beslut om
trafiksdkerhetskameror pa lansvégar med blandtrafik och tillkdnnager detta for
regeringen.

4. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om hogersvéng vid rott och
tillkdnnager detta for regeringen.

5. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om 1,5 meters avstand vid
omkdrning av cyklister och tillkdnnager detta for regeringen.

6. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om enhetlig skyltning och
tillkdnnager detta for regeringen.

7. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om bilfria motionslopp och
cykeltavlingar och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Att cykla dr att kdnna frihet. Cykling ger mojlighet till arbetspendling och rekreation.
Antalet cyklister 6kar pd manga héll vilket dr glddjande, och manga har pa grund av den
pagaende pandemin sett fler fordelar med att forflytta sig pa cykel inte minst for att
kunna halla social distans. Att cykla &r dven att vara klimatsmart.

Cyklister gor en stor insats for klimatet och det ar viktigt att underlitta och premiera
klimatsmart mobilitet. Cyklister mdter dock manga utmaningar savdl sommar som
vinter. Det handlar om trafiksékerhet, trafikregler, tringsel, viagskyltning och manga



andra faktorer som péverkar intresset for att cykla negativt. Trafikregler tar inte till-
racklig hinsyn till hur cyklismen kan underlittas. I stiderna finns en viss typ av utma-
ningar, pa landsvdgar andra utmaningar.

Ett hallbart samhélle forutsétter en klimatsmart mobilitet och dérfor ér det viktigt att
mojliggora for enskilda att vélja klimatvénliga transportsitt. En stor andel av de korta
bilresorna i titbebyggda regioner skulle kunna erséttas med cykel om infrastrukturen 1
hogre utstrackning var anpassad for cykelpendling. Korta transportstrickor till trafik-
knutpunkter skulle d&ven kunna ske pa cykel om exempelvis ldnsvigar med blandtrafik
var mer trafiksidkra och hastigheterna ligre.

Cyklingen bor fa samma status i planeringen som dvriga transportslag. Varje person
som véljer cykeln &r en person mindre pé bussen, pa taget eller i bilkon, vilket minskar
utsldppen och trafiktrangseln i stdder och paverkar luftkvaliteten positivt. Detta bor ges
regeringen tillkénna.

Trafiksdkerhetskameror pd lansvagar

Trafikverket ansvarar for planeringen av det statliga vignatet och lansvdgar. Samverkan
ska ske med regioner och kommuner men nér omprioriteringar sker blir det ofta ett en-
sidigt beslut. Kommuner kan uppleva detta problematiskt inte minst sett till avsaknad av
trafiksdkerhetsatgirder. Trafikverket tar &ven fram riktlinjer for anldggning av cykel-
infrastruktur pd vignét dar myndigheten inte &r vaghallare. Den statliga huvudmannen
bor tillsammans med kommunerna utveckla nya former for samverkan sa att inte frdgan
om vem som bér det ekonomiska ansvaret forsvérar planeringen och trafiksikerhetshdj-
ande atgarder 1 infrastrukturen. Detta bor ges regeringen tillkénna.

Léansvégar har olika standard och trafiksékerheten prioriteras olika. For att tydlig-
gora problematiken kan ett exempel dskadliggora utmaningen for trafiksédkerhet. En
lansvidg 1 Stockholmsregionen byter beteckning och har olika 16sningar for strackning-
en. Vg 225 byter namn till vidg 539 och vdg 539 ér av stor betydelse med anledning av
den statliga verksamhet som finns pd en skdrgardso och det 6kande antalet arbetsplatser.
Viégen har samma standard vad géller bredd men saknar atgirder for att begrénsa hastig-
heter da vdg 225 har fartkameror medan véig 539 har hastighetsbegrdnsning men inga
fartkameror. Den redan svara trafikmiljon for cykling 1 blandad trafik pa vag 225 och
539 blir dn mer riskfylld nér kameradvervakningen upphor helt pd vig 539. Avsaknaden
av trafikkameror gor att miljon pa delstrackan pa 539 ér dn farligare for cyklister vilket
leder till att det blir omgjligt att cykla. Cyklister avstér fran att cykla pd grund av de
hoga hastigheterna pa véigen. Detta himmar mdjligheten att cykla till pendeltagsstation-
en och busshéllplatsen.

Kriterierna for beslut om trafiksikerhetskameror pa linsvagar

Det saknas enhetlig standard for vigutformningen nér det géller ldnsvégar och trafik-
sdkerhetshdjande atgéirder. Idag giller att en vég inte behover vara extra olycksdrabbad
utan bara beddmd som en risk utifran vissa kriterier. Ldnsvédgar som &r utpekade som
végar for blandtrafik for fordon och cyklister och som idag har hastighetsbegriansningar
bor omfattas av kriterier for nér trafiksdkerhetskameror kan vara en aktuell atgérd.
Hastigheten dr den faktor som har storst betydelse for hur allvarliga foljder en trafik-
olycka far. Trafiksdkerhetskameror bidrar till sdnkt hastighet. Pa vigar i Sverige dar



trafiksékerhetskameror har inforts har trafiksékerheten 6kat. Trafiksdkerhetskameror ar

viktiga 1 arbetet med nollvisionen. Trafiksékerhetshdjande atgérder bor studeras for hela
strdckningen av en lansvég nir trafiksikerheten sa kriaver. Trafikmiljon och trafiksdker-
heten for cyklister bor finnas med som ett av kriterierna i underlag for beslut om trafik-

sakerhetskameror pa ldnsvigar med blandtrafik. Detta bor ges regeringen tillkénna.

Okad sikerhet och framkomlighet genom nya trafikregler

Dagens trafikregler tar inte hansyn till cyklisternas forutsittningar. Otydlighet géllande
cyklistens roll i trafiken medfor konflikter vid exempelvis gatukorsningar, speciellt nir
cykeln skall korsa filer. Det medfor d&ven problem nér cykelstrék utformas vid gator
eller vid busshallplatser.

Att cyklister ska anvidnda vigren ndr cykelbana saknas bor fordndras. Trafikforord-
ningen 3 kap. 12 § anger: ”’Pé vig ska vagren anvéndas vid fard med cykel eller moped
klass II ndr cykelbana saknas.” Detta géller enligt forordningen om vigrenen ér tillrack-
ligt bred och 1 6vrigt dr lamplig att anvédnda. Men denna otydlighet skapar incidenter.
Vem avgor om vigrenen dr tillrackligt bred och 1 6vrigt 1dmplig? Det rader inte alltid
samsyn bland trafikanter med resultat att en cyklist kan tvingas ut pa smal, oldmplig
eller sluttande végren. Nédr vigrenen anvinds intrdder dessutom véjningsplikt. Det bor
inforas en regel som medger att cyklisten anvinder korbanan dven om vigren finns av
trafiksdkerhetsskil. Cykeln ska ha samma rétt som motorfordon att vistas pa kdrbanan.

Cyklister bor med hjélp av sdrskilda skyltar eller trafiksignaler gora en hogersving
nédr motorfordonen har rott om forsiktighet iakttas. Den doda vinkeln vid rodljus ar
farlig for cyklister. Om en lastbil far gront ljus och inte ser cyklisten dr risken stor for
att cyklisten kan komma till skada.

Tillat cyklister att fardas 1 bdda riktningarna pa en enkelriktad gata genom nya be-
stimmelser. Dagens oklara situation kring om mdjlighet finns att genom lokala fore-
skrifter mojliggdra detta kraver att foreskrifterna pd nationell niva fortydligas. Detta bor
ges regeringen tillkdnna.

Infér minsta avstdnd om 1,5 meter vid omkorning av cyklist

I dag regleras inte avstdndet vid omkorning av cyklist. P4 samma sétt som nér en bil-
forare kor om en annan bil ska en bilforare, nér han eller hon kor om en cyklande, enligt
3 kap. 33 § trafikférordningen, ldmna ett betryggande avstand i sidled mellan det egna
fordonet och det fordon som kors om. Det &r i dag upp till bilforaren som gor en omkor-
ning att avgora vilket avstand som ar ldmpligt. Detta bor dndras sa att det &r mojligt att
genom trafikskyltning reglera var motortrafik maste hélla ett avstand pa minst 1,5 meter
fran cyklister vid omkorning. Skélet till detta dr att farliga omkorningar skulle kunna
forebyggas. Fordon kan idag pabdrja en omkdrning dven vid motande trafik vilket ofta
sker pa lansviagar som dr avsedda for blandtrafik. Detta utsétter cyklister for stor fara
inte minst nér vigrenen ar obefintlig. Detta bor ges regeringen tillkénna.

Skyltning
Cyklister behover, precis som bilister, enhetlig och tydlig skyltning som underlattar
orienteringen. Statliga huvudmin behover samverka med de kommunala huvudménnen
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sd att skyltningen dels genomfors, dels ges enhetlig utformning. Detta ar sdrskilt viktigt
for strék genom flera kommuner samt for strak med blandtrafik. Detta underldttar d&ven
for utlandska besokare som vill cykla 1 Sverige. Detta bor ges regeringen tillkdnna.

Bilfria motionslopp och cykeltiavlingar

I andra lénder &r det sjdlvklart att stinga av végar for biltrafik under stora
cykeltivlingar. Att stdnga av végar, och leda om trafik, for allmdnhetens fordon &r en
trafiksdkerhetsfriga for bade tdvlande men dven allménheten i sig. Trafikverket som
remissinstans avstyrkte SM 1 Lindvallen, Sdlen, innan pandemin brot ut.

Bilfria cykeltdvlingar &r inte sjdlvklart i Sverige. Tillstdndshanteringen &r
komplicerad med ménga olika intressen och fokus saknas pd hur cykeltavlingar kan
genomforas utan allménhetens fordonstrafik samtidigt pé tavlingsvigar. Avstdngningar
handlar om relativt sett f4 timmar och borde vara genomforbara rent tekniskt.
Arrangorer dr medvetna om problematiken och storningar for allménheten sa detta har
redan ofta beaktats vid planering av lokalisering. Tillstdnd att arrangera tévling ges av
lansstyrelsen hos det berdrda ldnet. Innan beslut om tillstind remitterar lansstyrelsen
fragan till flertal remissinsatser som kommun, polis, och Trafikverket om tivlingen sker
pé statlig vdg. Arbetet med att ansoka om tillstdnd dr komplicerat och kan vara mycket
omfattande for en forening med ideellt arbetande medlemmar. Foreningar avstar fran att
overklaga beslut for att det &r tidskrdvande och krangligt.

Berérda myndigheter kan sakna kunskap om problematiken med biltrafik under
cykeltivlingar och beslutande instanser kan dessutom landa 1 olika beslut. Kunskapen
bor okas hos berdrda myndigheter. Under 2019 stilldes flera lopp in pa grund av att
Trafikverkets yttranden bl.a. Svenska Cykelforbundets ansdkan om att arrangera SM 1
landsvagscykling i Lindvallen, Sdlen. Lénsstyrelsen avslog ansdkan pa grund av att
Trafikverket avstyrkte ansokan. Arets SM i Sverige har dock genomforts utan publik
och pé en bana utan biltrafik men detta pa grund av covidreglerna. Vitternrundan har
under ménga 4r arbetat for att kunna genomfora motionsloppen och ha avstdngningar
for allménhetens fordonstrafik. Cykeltavlingar vicker stort intresse internationellt sett
och intresset for att delta pd motionslopp okar. Cykeltidvlingar lockar besdkare dven frén
andra lander. Den nationella cykelpolitiken bor bidra till, och tydliggora att,
cykeltivlingar dr vilkomna dven 1 Sverige samt att dessa tévlingar ska kunna
genomforas med avstiangningar for allménhetens fordonstrafik dér det dr nddvandigt ur
trafiksdkerhetssynpunkt. Detta bor ges regeringen tillkénna.

Nina Lundstrom (L)



