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Motion till riksdagen
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av Leif Nysmed och Azadeh Rojhan Gustafsson (biada S)

Atgirder for att uppnd mélet om minskade
utslapp fran inrikes transporter

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att vervéga att
jamstélla tid mellan bilist och kollektivtrafikresendr och tillkdnnager detta for
regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att 6ka resenérernas
paverkan pé kollektivtrafikens attraktivitet och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Nu ér det brattom! FN:s klimatpanel IPCC menar att tiden for att stabilisera jordens
uppvarmning kring 1,5 grader héller pa att rinna ut. Vi har satt hoga mal i riksdagen pa
minskade vaxthusgasutsldpp, bland annat att utsldppen fran transporter ska minska.

Vi vet alla att forbranning av fossila branslen star for det storsta bidraget till vaxt-
huseffekten bade 1 Sverige och i1 6vriga vérlden. Inrikes transporter svarar for néstan en
tredjedel av Sveriges totala utslédpp av vixthusgaser. Det svenska transportsystemet ér
idag fortfarande starkt beroende av fossila brénslen.

Jamfort med 2010 har végtrafikens klimatpaverkande utsldpp minskat med ca 18
procent. Men 2018 brots trenden med 1dngsamt minskande klimatpaverkande utsléapp
fran vagtrafiken, och de okade istédllet med preliminért 0,5 procent. For att na klimat-
madlet om att minska utslédppen av vixthusgaser fran inrikes transporter (utom inrikes
luftfart) med 70 procent senast ar 2030 jamfort med 2010, behover utslédppen fortsitt-
ningsvis minska med 8 procent per ar, varje ar, fram till 2030 (enligt Naturvardsverkets
hemsida). Vi behover vénda pa alla stenar for att uppna malet.

Bland annat méste vi flytta over fler persontransporter frén privatbilism till kollek-
tivtrafik med tag, sparvagn, tunnelbana och buss. Déarfor behdver vi se Gver bland annat
hur vi berdknar samhéllsekonomisk l6nsamhet pé nya trafikprojekt.



Fortfarande berdknas en bilists besparade restid vara mer vird dn en person som
reser med kollektivtrafik. Tiden borde jamstéllas. Vi har alla samma tid och den tid vi
spar for att resa till och fran arbete, skola m.m. eller i tjansten borde sjilvklart virderas
lika hogt.

Kollektivtrafikens attraktionskraft maste dka for att fler ska vilja dka tillsammans.
Resmonster har dndrats genom att svil utbildningsvisen som arbetslivet har foréndrats.
Eleverna viljer skola efter ddr de kan f& den basta utbildningen — vilket inte alltid &r den
ndrmast beldgna skolan. De behdver dirfor resa mer. Fler arbetar pa “obekvam arbets-
tid” (som kan vara bekvam for en del) sdvil vardag som helgdag, och fler arbetar. Det
medfor fler resor. Dérfor maste de som anordnar trafiken, regionala kollektivtrafik-
myndigheter och kommersiella transportdrer lyssna mer pa anvdndarna, resenérerna.

Foretradare for ndringsliv och resendrer ges en mojlighet att komma till tals genom
samrad ndr de regionala kollektivtrafikmyndigheterna upprattar sina trafikforsorjnings-
program enligt 9 § i lagen (2010:1065) om kollektivtrafik. Samrad ar ett dunkelt
begrepp och ger egentligen inget reellt inflytande. Om attraktiviteten i kollektivtrafiken
ska f4 genomslag méste trafikens kunder/resenérernas dsikter beaktas béttre. Det behdvs
regionala undersokningar om behov och dialog med savél grupper av som enskilda
resenarer.
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