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Infrastruktur 1 Malardalen

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om bittre infrastruktur i
Mailardalen och for hela Sverige och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Milet med en bittre infrastruktur maste vara att underlatta for personforflyttningar och
godstransporter. Det innebdr att personer ska kunna forflytta sig av sociala skél, for att
komma till och fran jobb, for att nd viktiga kontakter med t ex sjukvard, for att fa
tillgang till konsumtion av alla de slag, inte minst till varor och tjanster och for
godstransporter med mera. Det innebér att man ska komma bade till och frén dessa
punkter utan problem.

I dag dr det problem och problemen finns 1 Mélardalen. Skélet till det 4r att man for
att ta sig fran och till sodra och norra Sverige méste passera barridiren Mélardalen. En
barridr dir ménga i dag bosétter sig for att slippa krangliga resor som tar tid.

Hela landet ska leva och koncentrationen till Milardalen maste dndras. Ska vi {4 en
battre fordelning av boende, tillvixt och arbete 1 hela Sverige maste kommunikationer
och infrastruktur dndras. Det géller 4-spar mellan Uppsala och Stockholm,
nybyggnaden av Arosbanan mellan Visteras och Uppsala, forbattringar av Dalabanan
mellan Mora och Uppsala — via Sala och Avesta, forbdttringar av vig 55 mellan
Uppsala och Norrkoping.

Viég 55 och Hjulstabron

I de dokument som finns om utbyggnaden av infrastruktur framgér att man ska utveckla
godstrafiken till inom storstadsomradet och det slutar vid Mérsta och Uppsala ldn ar ett
samarbetsomrade. Det innebdr att den tunga godstrafiken ska g& genom Stockholm och
ner till sodra Sverige. Det méste dndras da Hargshamn &r en hamn dér det &r mer
miljovénligt bade for naturen och for miljon i Stockholm. Med andra ord: den nu snart
forbattrade vig 288 dr som gjord for godstransporter. Lét oss anvénda den for att sedan
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via Uppsala nyttja vig 55. Da behovs en forbittring av Hjulstabron som vid reparationer
av Sodertéljebron tydligt visat sig vara en flaskhals.

Sverigeforhandlingen som enbart tittar pa fran Stockholm och soderut har helt
missat att persontransporter, och godstransporter pd jarnvig sker dven norrifrdn och
oOsterifran. Det stora behovet av fler bostdder i omradet dr planerat till sdder om Uppsala
vilket gor att det dr nddvandigt med fler tagstopp och stationer mellan Knivsta och
Uppsala.

Sverigeforhandlingen

Jag stéllde en fraga till infrastrukturminstern i april 2015 och fragade varfor inte den
fjarde storstaden var med i Sverigeforhandlingen. Svaret var bl a: ”’I Trafikverkets
forslag till Nationell transportplan 20142025 fanns strickan Skavstaby/Arlanda—
Uppsala med som en utpekad brist och Trafikverket har nu ocksa startat en
atgardsvalsstudie for att utreda kapacitetsbristen och ge forslag till dtgérder. Fragan om
eventuella dtgdrder tar regeringen stillning till i den kommande atgérdsplaneringen.”
Jag forvéntar mig att statsrddet och regeringen har tagit ett stillningstagande som tar
hinsyn till hela Sverige och dér ingar @ven Mélardalen norr och véster om Stockholm.

4-spar mellan Uppsala och Stockholm

Nir det blir stopp pa tagtrafiken mellan Stockholm och Uppsala paverkar det fjarrtagen
mellan Stockholm och Uppsala och vidare mot Géavle, Sundsvall, Falun, Borldnge och
dnda upp till Narvik samt SL-pendeltagen pé strickan Tumba—Uppsala och omvént. Det
drabbar tiotusen och éter tiotusental resendrer. Samhallsekonomiskt for arbetstagare och
arbetsgivare innebér det stora forluster. 4-spar pa strickan mellan Uppsala och
Stockholm ar nodvandigt och maste prioriteras.

Arosbanan

Arosbanan skulle pa ett efterlingtat sitt knyta an mojligheter till transporter Eskilstuna—
Visterds—Enkoping—Uppsala—Arlanda och det géller sdvil persontransporter som
godstransporter.

For framtiden kommer det an mer 4n idag ha stor betydelse, varfor det dr angeléget
att prioritera detta 1 infrastrukturplanen.

Dalabanan

Dalabanan &r en viktig link av sdvil gods- som persontransporter. Jag stillde en fraga
till infrastrukturministern redan i mars 2016 om forbéttringsbehovet pd Dalabanan.
Svaret blev att det satsats hoga och stora summor pa forbattringsdtgirder under
alliansregeringens tid. Det vet jag. Planer fanns pa att fortsitta den satsningen
fortsdttningsvis och det uppskattas. Men det vi sett i rets budget ar for lite. Dessutom
svarade ministern: ”Det dr Trafikverket och inte regeringen som ansvarar for att planera
och genomfora de underhdllsatgarder som behovs i jarnvigsnitet. Behoven av dtgérder
ar stora och det kommer att ta tid att genomf6ra dessa och det dr nddvandigt att
prioritera. Det befintliga jarnvigssystemet méste anpassas efter den situation som rader.
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Sakerheten prioriteras dock alltid hogst och anpassningar av hastigheten &dr en del av de
atgirder som kan behova vidtas i avvaktan pa underhallsitgirder.” Aterigen slog
ministern ifrén sig sitt ansvar och svarade aterigen med ordet avvakta. Kapaciteten
behover hojas! Inte sédnka hastigheten och kunna behalla kapaciteten som idag.

Med hénvisning till ovanstdende framgar tydligt de stora behoven av atgédrder inom
infrastrukturomradet i1 hela Mélardalen for att knyta ihop hela Sverige. Regeringen
maste ta hdnsyn till detta i den kommande infrastrukturpropositionen.

Solveig Zander (C)



