Riksdagens protokoll SVERIGES kd i

2025/26:25 RIKSDAG k&d
Fredagen den 24 oktober

Kl. 09.00-12.05

§ 1 Justering av protokoll

Protokollet for den 3 oktober justerades.

§ 2 Anmiilan om ersiittare

Andre vice talmannen anmélde att Fredrik Lindstdl (C) intrdtt som
erséttare for Malin Bjork (C) under tiden for hennes ledighet den 23 okto-
ber 2025—11 januari 2026.

§ 3 Avsigelser

Andre vice talmannen meddelade

Att Fredrik Ahlstedt (M) avsagt sig uppdraget som ledamot i skatte-
utskottet,

att Magdalena Thuresson (M) avsagt sig uppdraget som ledamot i utri-
kesutskottet,

att Kristina Axén Olin (M) avsagt sig uppdraget som ledamot i kultur-
utskottet,

att Josefin Malmgqvist (M) avsagt sig uppdraget som ledamot i utbild-
ningsutskottet,

att Marie-Louise Héinel Sandstrom (M) avsagt sig uppdraget som leda-
mot i utbildningsutskottet,

att Johanna Rantsi (M) avsagt sig uppdragen som ledamot i trafik-
utskottet och som suppleant i utbildningsutskottet,

att Ludvig Ceimertz (M) avsagt sig uppdraget som suppleant i konstitu-
tionsutskottet,

att Adam Reuterskiold (M) avsagt sig uppdragen som suppleant i
skatteutskottet och i civilutskottet,

att Jorgen Berglund (M) avsagt sig uppdraget som suppleant i utrikes-
utskottet och

att Carl Nordblom (M) avsagt sig uppdraget som suppleant i trafik-
utskottet.

Kammaren bifoll dessa avsigelser.



Prot. 2025/26:25
24 oktober

§ 4 Anmilan om kompletteringsval

Andre vice talmannen meddelade att Moderaternas partigrupp anmalt
Adam Reuterskiold som ledamot i skatteutskottet, Fredrik Ahlstedt som
ledamot 1 utrikesutskottet, Marie-Louise Hénel Sandstrom som ledamot i
kulturutskottet, Kristina Axén Olin som ledamot i utbildningsutskottet,
Johanna Rantsi som ledamot i utbildningsutskottet och som suppleant i
trafikutskottet, Leif Gripestam som ledamot i trafikutskottet, Cecilia Gus-
tafsson som suppleant i konstitutionsutskottet, Ludvig Ceimertz som
suppleant i civilutskottet samt Magdalena Thuresson som suppleant i ut-
rikesutskottet.

Andre vice talmannen forklarade valda till

ledamot i skatteutskottet
Adam Reuterskiold (M)

ledamot i utrikesutskottet
Fredrik Ahlstedt (M)

ledamot i kulturutskottet
Marie-Louise Hénel Sandstrom (M)

ledamdter i utbildningsutskottet
Kristina Axén Olin (M)
Johanna Rantsi (M)

suppleant i konstitutionsutskottet
Cecilia Gustafsson (M)

suppleant i civilutskottet
Ludvig Ceimertz (M)

suppleant i utrikesutskottet
Magdalena Thuresson (M)

suppleant i trafikutskottet
Johanna Rantsi (M)

Andre vice talmannen forklarade vald fran och med den 3 november
till

ledamot i trafikutskottet
Leif Gripestam (M)
§ 5 Anmailan om subsidiaritetsprévning
Andre vice talmannen anmélde att utdrag ur prot. 2025/26:4 for tisda-

gen den 30 september i drende om subsidiaritetsprovning av EU-forslag
hade kommit in frn naringsutskottet.



§ 6 Anmilan om fordrojt svar pa interpellation Prot. 2025/26:25
24 oktober

Foljande skrivelse hade kommit in:
Interpellation 2025/26:74

Till riksdagen
Interpellation 2025/26:74 Nationell strategi for ungas motesplatser och
fritidsgérdar
av Mats Wiking (S)
Interpellationen kommer att besvaras tisdagen den 18 november 2025.
Skaélet till drojsmalet dr sedan tidigare inbokade engagemang.
Stockholm den 22 oktober 2025
Socialdepartementet
Elisabet Lann (KD)
Enligt uppdrag
David Oredsson
Expeditionschef

§ 7 Anmiilan om faktapromemoria

Andre vice talmannen anmaélde att foljande faktapromemoria om for-
slag fran Europeiska kommissionen hade kommit in och dverlamnats till
utskott:
2025/26:FPM32 Forslag till d4ndring av Ukrainaplanen COM(2025) 537

till utrikesutskottet

§ 8 Anmilan om granskningsrapport

Andre vice talmannen anmilde att f6ljande granskningsrapport hade
kommit in frén Riksrevisionen och &verlamnats till forsvarsutskottet:
RiR 2025:27 Miljordddning vid stora olyckor till sjoss — séllanhéndelser
som kan fa omfattande konsekvenser

§ 9 Arende for hinvisning till utskott

Foljande dokument hénvisades till utskott:
Skrivelse
2025/26:33 till trafikutskottet

§ 10 Svar pi interpellationerna 2025/26:27 och 57 om uttalanden om  §ygs pg
dtstorningsvard interpellationer

Anf. 1 Socialminister JAKOB FORSSMED (KD):

Fru talman! Markus Kallifatides har fragat finansministern pa vilka
fakta hon grundar sitt uttalande om &tstérningsvéarden i Stockholm och hur
hon bedoémer de samhéllsekonomiska konsekvenserna om det visar sig att
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hon och regeringen férmedlar felaktig information om &tstdrningsvéarden i
Region Stockholm. Vidare har Mathias Tegnér fragat finansministern pa
vilka omsténdigheter och fakta hon baserat sitt uttalande om é&tstornings-
véarden i Region Stockholm och hur hon bedomer att skattemoralen paver-
kas om det visar sig att hon och regeringen férmedlar vilseledande infor-
mation.

Arbetet inom regeringen ar sa fordelat att det ar jag som ska svara pé
interpellationerna.

Jag vill inledningsvis tacka Markus Kallifatides och Mathias Tegnér
for deras engagemang i frdgan om vérd for personer med é&tstérningspro-
blematik. Det dr en viktig fraga som jag anser att vi behover fokusera
mycket mer pa.

Dagens vérd vid olika &tstorningar varierar mycket, savél mellan som
inom regionerna. Det finns goda exempel men ocksa bristande kvalitet och
langa vintetider till behandling. Aven behandlingsmetoderna varierar, och
vissa patientgrupper far inte vard for sin atstérning, bland annat pa grund
av resursbrist. Det saknas ocksé tillrackliga kunskaper om olika &tstor-
ningar i flera delar av hélso- och sjukvarden, samtidigt som den hégspecia-
liserade varden dr underutnyttjad. Detta dr bara ndgra av de brister som
Socialstyrelsen tar upp i bland annat de nationella riktlinjerna f6r vard och
stod vid &tstorningar. Hér finns ett stort behov av forbéttringar.

Regeringen har tagit flera viktiga initiativ for att stodja regionerna i
utvecklingen av varden for personer med étstdrningsproblematik. Pa upp-
drag av regeringen har Socialstyrelsen tagit fram redan nimnda nationella
riktlinjer for vérd och stéd vid dtstorningar som syftar till att forbéttra var-
den och gora den mer jamlik. Regeringen har vidare gett Socialstyrelsen i
uppdrag att sprida och bidra till implementering av riktlinjerna och till-
horande kunskapsstod for att ge praktiskt stod till professioner inom hél-
so- och sjukvérd, tandvard och socialtjinst som méter personer med en
atstorning.

Regeringen har vidare gett Socialstyrelsen i uppdrag att inrdtta natio-
nella utvecklingsteam som ska ge regionerna handfast stod i deras utveck-
ling av psykiatrin for 6kad kvalitet, tillgénglighet och effektivitet.

Socialstyrelsen har vidare beslutat att viss vard vid svarbehandlade &t-
storningar ska utgora nationell hdgspecialiserad vard. Denna vard bedrivs
vid fem enheter for vuxna och tre enheter for barn.

Dirutéver har overenskommelsen mellan regeringen och Sveriges
Kommuner och Regioner, Okad tillginglighet till barn- och ungdomspsy-
kiatrin 2025-2026, kraftigt forstirkts under mandatperioden och uppgar
till 1 miljard kronor 2025, detta samtidigt som en riktad satsning pa pri-
mairvardens arbete med psykisk ohdlsa genomfors.

Detta dr mer &n vad ndgon annan regering har gjort tidigare, och da har
jag ndmnt den riktade satsningen pa 50 miljoner kronor under 2025 som
genomfOrs for att oka tillgidngligheten till barn- och ungdomspsykiatrin
och korta kder med sérskilt fokus pa varden vid &tstorningar, till exempel
genom att frimja 6vergang till andra vardformer med mer tillgénglig kapa-
citet sdsom hogspecialiserad vard. I budgetpropositionen for 2026 (prop.
2025/26:1) foreslar regeringen en fortsatt riktad satsning pa dtstornings-
varden som uppgar till 100 miljoner kronor 2026 och beridknas uppgé till
100 miljoner kronor per ar 2027 och 2028.



For att dessa initiativ ska ge resultat behdver regionerna, oavsett poli-
tisk férg, intensifiera sina insatser for att skapa forutséttningar for en god
véard och omsorg vid étstorningsproblematik. Har finns det all anledning
for regionerna att vara sjélvkritiska.

Regeringen prioriterar dtstorningsvarden. Nu ér det upp till varje re-
gion att gora detsamma.

Anf. 2 MARKUS KALLIFATIDES (S):

Fru talman! Tack, socialministern, for svaret!

Denna interpellation handlar alltsd om uttalanden som bland annat fi-
nansminister Elisabeth Svantesson har gjort och som jag har angett i min
interpellation.

Elisabeth Svantesson i riksdagen den 22 september 2025: Hér i Stock-
holm ... hojer man skatten och ldgger ned atstdrningskliniker eftersom
man inte kan forsté att man kan prioritera och ha en skattepolitik som gyn-
nar hart arbetande ménniskor.”

Socialtjanstminister Camilla Waltersson Gronvall hér i riksdagens
kammare den 18 september 2025: Vi ser att det finns regioner som av
ideologiska skél stanger ned vil fungerande atstorningskliniker.”

Ledamoten Merit Frost Lindberg hér i riksdagens kammare den 16 de-
cember 2024: ”Inte minst drar man drastiskt ned vardvalen inom kvinno-
sjukvérden, framfor allt inom gynekologiska verksamheter och é&tstor-
ningsvard, av ideologiska skal.”

Det dr de uttalandena min interpellation handlar om.

Jag ska ge lite bakgrund. Under 2022 initierades en fordjupad uppfolj-
ning av ett avtal inom Region Stockholm med ett specifikt foretag som
bedrev specialiserad dtstdrningsvard.

Vid den fordjupade granskning som Hélso- och sjukvardsndmnden ge-
nomforde framkom mycket allvarlig kritik bade mot Hélso- och sjukvéards-
ndmndens tidigare handhavande och mot detta foretag. Det handlade om
felfakturering och felaktigt bokforda och registrerade vérdbesdk. Det
handlade om ej legitimerad personal, i stor utstrickning, inom verksam-
heten. Det handlade om att behandlingar av ibland mycket skora patienter
inte individualiserades i tillracklig utstrackning, med mera. Samtidigt med
detta pagick en av den ddvarande moderatledda majoriteten under mandat-
perioden 2018-2022 initierad omorganisering av hela vardomréadet &tstor-
ningsvard i Region Stockholm.

Summa summarum: Detta enda foretag fick inte ndgot nytt avtal med
Region Stockholm om att bedriva étstorningsvérd. Foretagets specifika be-
handlingsmetod har ocksa senare, 2024, forklarats inte vila pa tillrackligt
vetenskaplig grund i de av socialministern omndmnda nationella riktlin-
jerna pa det har omradet.

I dag har tillgéngligheten inom dtstérningsvarden i Region Stockholm
okat fran omkring 33 procent av patienterna inom vardgarantins tidsgrian-
ser till ndrmare 100 procent. Varden bedrivs inom forsta linjens psykiatri,
vuxenpsykiatri och barn- och ungdomspsykiatri men ocksa vid Stock-
holms centrum for &tstérningsvard, som é&r ett nationellt kunskapscentrum
pa omradet.
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Min interpellation handlar alltsd om faktabakgrunden till finansminis-
terns och dven socialtjdnstministerns och ytterligare en riksdagsledamots
uttalanden om denna viktiga hélso- och sjukvardsverksamhet. Mot den
bakgrunden och socialministerns inledande svar vill jag upprepa den forsta
frdgan. Vad var faktaunderlaget for dessa pastaenden?

(Appléder)

Anf. 3 MATHIAS TEGNER (S):

Fru talman! Tack, socialministern, for svaret!

Jag skrev den hér interpellationen i ndgon form av aterhallet vredes-
mod Over att finansminister Elisabeth Svantesson, som jag ofta brukar
lyfta upp som en kapabel finansminister, &ven om vi ofta tycker olika, sil-
lade sig till kdn av ministrar som faktiskt forleder och hittar pa nér det
géller varden i Region Stockholm.

Som stockholmare vénder jag mig mot att regeringen forefaller be-
handla oss som ett politiskt slagtrd. Dérfor stillde jag en interpellation till
finansministern efter det att hon vid flera tillfdllen uttalat sig uppenbart
felaktigt om Region Stockholm och atstérningsvarden i Region Stock-
holm. Det jag vill f& svar pa ar hur dessa felaktigheter riskerar att paverka
skattemoralen. Det r ju ett omradde som finansministern dr ansvarig for.

Jag menar att det dr bedrigligt att siga som finansministern gjorde,
nidmligen att Region Stockholm ldgger ned &tstdrningskliniker dérfor att
man inte kan prioritera. Det &r inte sant. Det 4r inte en rimlig beskrivning
av sanningen. Det har ocksé ledamoten Kallifatides tydligt klargjort.

Jag &r personligen extremt ddmjuk infor hur svér &dtstorningsvard ér.
Jag ér sjilv inte sjukvardspolitiker, men jag kan ldsa en rapport. Déarfor
vander jag mig mot att dtstorningsvarden i Stockholm forefaller ha blivit
ett politiskt slagtrd och att man helt verkar bortse fran det som har hént i
verkligheten.

Det som har hént &r, precis som ledamoten Kallifatides sa, att ett fore-
tag vars avtal har 16pt ut, som uppenbarligen har felfakturerat Region
Stockholm och som inte foljer Socialstyrelsens riktlinjer for dtstdrnings-
vard inte har kunnat fortsdtta med sin verksamhet. Det dr inte samma sak
som att séga att politiker i Region Stockholm inte kan prioritera.

Fru talman! Nér en finansminister star hir i Sveriges riksdag och spri-
der nagot som ér felaktigt riskerar det att skada fortroendet for varden men
ocksé for viljan att betala skatt. Darfor stillde jag interpellationen till fi-
nansministern kring hur hennes ord riskerar att paverka skattemoralen.
Men i stillet for att hon kommer hit och star for sina ord eller forklarar
bakgrunden till dem och forklarar kunskapsunderlaget, som ar det vi har
bett om, kommer socialministern hit for att sopa upp resterna av uttalan-
dena.

Socialministern dr en mycket duglig politiker och skicklig retoriker,
men jag tycker likvil att det 4&r anméarkningsvirt och faktiskt ovirdigt att
finansministern inte svarar pa dessa fragor. Finansministern ir inte bara en
politisk rost bland andra. Hon ér ansvarig for skattesystemet. Hon skriver
regleringsbrev till Skatteverket som handlar om att upprétthélla skattemo-
ralen i vart land.



Det dr klart att om man séger uppenbart felaktiga saker om den skatte-
finansierade véarden riskerar det ocksa att paverka skattemoralen och pa-
verka tilliten till staten. Dérfor ser jag det som véldigt allvarligt att finans-
ministern agerar pa det hér sdttet och dessutom inte kommer hit. Darfor
upprepar jag den friga jag stillt till finansministern, men nu stéller jag den
till socialministern. Hur bedomer socialministern att skattemoralen péver-
kas om det visar sig att finansministern och regeringen féormedlar vilse-
ledande information om skattefinansierad verksamhet?

(Appléder)

Anf. 4 ANNA VIKSTROM (S):

Fru talman! Tack, socialministern, fér svaret!

Region Stockholm har i stort sett inga véntetider till dtstorningsvarden
hos Stockholms centrum for &tstorningar. Forsta halvaret 2025 fick 100
procent av patienterna pabdrjad behandling inom vérdgarantins 90 dagar.
Det dr en markant forbattring sedan 2022 ndr Moderaterna styrde och bara
33 procent fick vard i tid.

Fran Socialdepartementet har det kommit uttalanden om att det finns
regioner som av ideologiska skél stdnger &tstorningskliniker, med hénvis-
ning till Region Stockholm. Det stimmer inte.

Numera bor atstorningsvarden inga i 6vrig psykiatrisk vard av patien-
ter med flera samtidiga psykiska sjukdomar, det vill sdga samsjuklighet.
Att varden organiseras med tillgang till vard for samsjuklighet finns med
i Socialstyrelsens nationella riktlinjer for &tstérningsvarden. S& var inte
den specialiserade &tstorningsvarden organiserad tidigare i regionen.

Pé vilka grunder pastas det att &tstdrningsvarden, déar samsjuklighet
kan behandlas inom psykiatrin om det finns behov av det, &r simre? Orden
som har anvénts &r att dtstérningsvarden dr nedmonterad.

Jag tycker, fru talman, att det finns anledning att vara vildigt 6dmjuk
nér det géller tstorningsvarden generellt sett pd grund av komplexiteten
och patienternas stora behov och ocksé med tanke pé Socialstyrelsens na-
tionella riktlinjer om dtstorningsvard och komplexiteten i olika diagnoser,
vardformer och behandlingar och att det vetenskapliga stodet for behand-
lingsformer for enstaka diagnoser ibland inte &r tillrackligt starkt 6ver hu-
vud taget. Men det har inte hindrat ministrar i regeringen fran att uttala sig
tvéarsdkert om hur &tstérningsvarden ska utformas och organiseras just i
Stockholm — ibland ocksa vad den ska innehalla.

Det dr mycket forvanande att ministrar fran olika hall i regeringen —
dven fran Socialdepartementet — kommer med felaktiga pastdenden om att
koerna viaxt i Stockholm och att det &r ldngre véntetider till forsta besdk
och behandling nir i stort sett alla patienter nu pabdrjar behandling inom
garantitiden jamfort med att bara 33 procent fick dtstorningsvard i tid un-
der tidigare regim.

Kort sagt har Region Stockholm inga vintetider till dtstdrningsvarden
numera. Regionen har nu organiserat dtstorningsvarden sa att den ingar i
overpsykiatrisk vard. Darmed blir det enklare for patienter med flera dia-
gnoser att fa sin vard pa samma stélle.

Jag vill ockséd kommentera uppgiften i socialministerns svar om reger-
ingsuppdraget om nationella riktlinjer for &tstdrningsvérd. Lena Hallen-
gren gav detta uppdrag till Socialstyrelsen den 22 december 2021. Det
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framgick inte riktigt av socialministerns svar att uppdraget kom fran den
forra regeringen.

I Svrigt ansluter jag mig till Markus Kallifatides och Mathias Tegnérs
fragor.
(Appléder)

Anf. 5 Socialminister JAKOB FORSSMED (KD):

Fru talman! Jag vill tacka interpellanterna och 6vriga deltagare for de-
batten.

Forst lite formalia: Vem som svarar pé interpellationer regleras av de
lagar, forordningar och foreskrifter som géller. Man svarar péa det som be-
doms ligga inom ens ansvarsomrade. Sa fungerar det, och det &r dérfor jag
ar hér och svarar pa dessa interpellationer. Man kan forstas diskutera om
de ar rdtt utformade. Men skélet till att jag &r hadr och besvarar dem styrs
av de regler som Regeringskansliet har att ritta sig efter.

Sa till fragestillningen. Min uppfattning ar att dtstorningsvéarden i Sve-
rige inte fungerar tillrdckligt vdl i dag, och det ar jag tvdrsdker pa. Pa
manga stillen gors ett gott arbete, men alltfor ofta anvinder man inte de
bista tillgingliga metoderna. Man bedriver inte verksamheten enligt den
kunskap och beprovade erfarenhet som har vixt fram, och man féljer inte
Socialstyrelsens riktlinjer i tillrdckligt hog utstriackning.

Négot som jag finner stdtande och djupt ovérdigt Sveriges &tstornings-
vard &r att vi har kapacitet i den nationella hdgspecialiserade varden, som
finns pa fem platser i Sverige, som dr underutnyttjad. Méanniskor far inte
tillrackligt bra vard och behandling for att regionerna inte remitterar till
den bista &tstorningsvarden i Sverige. Jag tycker att det ar forbluffande
och mycket allvarligt.

Bland annat dérfor gér nu regeringen en riktad satsning pa &tstérnings-
varden for att for det forsta se till att implementera riktlinjerna pa ett béttre
sétt och for det andra se till att vi nyttjar den kapacitet vi har i landet for
att ge mycket skora och utsatta mianniskor med ofta véldigt svéra problem
battre vard och behandling. Dér ligger mitt fokus: att fa det hela att fungera
battre och att fler personer ska fa rétt hjalp i ratt tid. Da spelar tillgédnglighet
och kvalitet en stor roll.

Jag har sjélv besokt Stockholms centrum for &dtstdrningar. Det var inte
sérskilt lange sedan jag var dér. Jag fick ett gott intryck av verksamheten
och hur man bedriver den. Det géller inte minst att man arbetar med det
som Anna Vikstrom beskriver, ndmligen med samsjuklighet, och att man
i samband med varden ocksa forsoker hjédlpa vid andra psykiatriska till-
stand och diagnoser. Sedan ér det hir inte alltid enkelt. En del personer &r
mycket skora och utsatta. Ibland kan det hér vara svart att genomfora i
praktiken, men icke desto mindre &r det viktigt att man har ambitionen att
folja de riktlinjer som finns.

Vad géller Stockholm fér jag dock ocksa signaler fran en del medarbe-
tare i verksamheten som hor av sig till mig om att de inte tycker att det
fungerar tillrdckligt vél. Det finns ocksd en levande diskussion i Region
Stockholm om vérdens innehéll och omfattning. Huruvida den har forédnd-
rats pa olika sdtt ndr man har okat sin tillgénglighet dr en bra och viktig
diskussion som behover foras.



Vad giller véntetiderna ar det bra att tillgéngligheten i dtstdrningsvar-
den i1 Region Stockholm har 6kat. Det har gatt relativt snabbt pa slutet att
kraftigt oka tillgdngligheten, vilket ar véldigt bra. For ett par ar sedan var
det i stillet mycket ldnga vintetider. Personer som skrevs ut fran &tstor-
ningsvarden kunde fa vénta l&nge innan de fick komma tillbaka i den mén
de behovde det. Att 6ka tillgangligheten &r helt avgorande.

I det avseendet kan man rikta kritik mot ledningen. Den genomforde
detta utan att ha en tydlig plan for hur tillgdngligheten skulle komma pa
plats.

Anf. 6 MARKUS KALLIFATIDES (S):

Fru talman! Tack, socialministern, for inldgget och svaret!

Jag paminner igen om vad mina frdgor i denna interpellation var. Den
forsta frigan handlade om faktabakgrunden till uttalanden hér i riksdagens
kammare om é&tstorningsvarden i Stockholm frén finansministern, social-
tjdnstministern och en namngiven moderat riksdagsledamot.

Jag tar mig friheten att utveckla vad som framkommit om det enda pri-
vata vardforetag som inte langre har avtal om att bedriva specialiserad &t-
storningsvard i Region Stockholm i den rapport som hilso- och sjukvards-
forvaltningen tagit fram. Det &r en sa kallad fordjupad uppfoljning fran
januari 2023.

I den uppmanas foretaget i fraga att sikerstilla att medicinska bedom-
ningar gors av legitimerad personal. Foretaget uppmanas att genomfora
insatser for att hoja kvaliteten pa journalforing, suicidriskbedémningar och
véardplaner. Foretaget bor forbéttra sina interna rutiner géllande remittering
av patienter. Foretaget bor 1 hogre grad systematisera arbetet med doku-
mentation, utredning och sammanstéllning. Jag skulle kunna fortsétta &nnu
langre.

Hilso- och sjukvardsforvaltningen uppmanar i sin tur sig sjélv att vidta
atgérder med anledning av de felaktiga rapporteringarna av vardbesok,
kodning av vardbesdok med mera. Man uppmanar sig sjélv att f6lja upp hur
just det hér foretaget bedriver medicinsk och psykologisk behandling for
de skora patienterna i denna malgrupp.

Det hér ar mitt faktaunderlag. Jag &r inte sakkunnig pa omradet vérd
eller &tstérningsvéard, men jag kan ldsa dessa rapporter. Jag har stillt en
fraga om faktabakgrunden till finansministerns, socialtjdnstministerns och
en moderat riksdagsledamots uttalanden om é&tstérningsvéarden i Region
Stockholm. Jag ger gérna socialminister Jakob Forssmed ytterligare en
chans att besvara den. Fanns det ndgot sadant faktaunderlag, och i sa fall
vilket? Det 4r jag intresserad av att fa svar pa.

Jag vill ocksa gérna fa svar p4 min andra fraga, ndmligen hur ministern
bedomer de samhillsekonomiska konsekvenserna av att ledande foretrdda-
re pa riksnivd kommer med, som jag ser det, direkt vilseledande informa-
tion om viktig vardverksamhet i en stor region i Sverige. Jag oroar mig for
att effektiviteten i verksamheten forsdmras precis som mdjligen skatte-
moralen i forldngningen undergrivs, som Mathias Tegnér har fokuserat
pa. I varsta fall kan det leda till att enskilda inte kénner tillit till den vard
de sjédlva undergar eller dr i behov av.

Dessa fragor vill jag hemskt girna ha svar pa. Jag hoppas féa det i denna
debatt.
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Anf. 7 MATHIAS TEGNER (S):

Fru talman! Tack for svaret, socialministern!

Som jag sa i mitt forra inldgg &r socialministern en duglig politiker och
en skicklig retoriker. Debatten hittills har varit klargérande i s& matto att
ministern faktiskt inte svarar pa de fragor som vi har stéllt.

Ministern borjade sjdlv i det formella, och bade regeringsformen och
riksdagsordningen hanterar ju det kontrollansvar som riksdagen har i for-
hallande till regeringen. Dérfor dr det anméarkningsvért att vi inte far svar
pa vara fragor.

Sedan tycker jag fortfarande att det 4r anmérkningsvért att finansmi-
nistern inte svarar pa detta. Jag uppfattar det som en tolkning av reglerna
att det skulle vara socialministern som dr ansvarig for att svara pa huruvida
skattemoralen paverkas negativt av finansministerns vilseledande uttalan-
den.

Flera av de fradgor som socialministern lyfter upp ar dock relevanta. Det
ar extremt viktigt att prata om &tstorningsvarden. Men just i den hér debat-
ten blir det delvis ett sitt att inte svara pa de frdgor som faktiskt ar stéllda:
Vilka faktaunderlag hade finansministern nir hon uttalade sig om &tstor-
ningsvarden? Hur péverkar det skattemoralen om finansministern uttalar
sig oriktigt om varden i Region Stockholm?

Att vi inte fir ndgra svar tyder pa att det faktiskt inte finns négra or-
dentliga underlag. Moderaterna i Regeringskansliet verkar ha bestdmt sig
for att prioritera det egna partiet framfor verkligheten — att hitta en konflikt
mellan Stockholm och regeringen, oavsett om detta ar baserat pa verklig-
heten eller pa saker som &r konstruerade.

Da hamnar vi i min andra fraga, som handlar om skattemoralen och om
den paverkas nir regeringen skarvar med sanningen. Detta &r ett omrade
som finansministern ansvarar for. I regleringsbrev ber finansministern
Skatteverket att just varda skattemoralen. Da 4r det naturligt att finansmi-
nistern svarar pd den frdga som jag har stillt. Hur paverkas skattemoralen
nir finansministern skarvar med sanningen? Om det nu &r socialministern
som ska svara pa den frdgan vintar jag pa svaret, socialministern.

Nér finansministern anvander osanningar som ett politiskt slagtra,
dessutom har i Sveriges riksdag, och sedan inte bemddar sig om att komma
hit urholkas fortroendet. Jag tycker att detta inte bara &r dalig stil utan
ocksa riskerar att vara skadligt for var demokrati.

Jag hade gérna hort finansministern foérklara hur hon tror att skattemo-
ralen paverkas av att en finansminister inte &r precis nir hon uttalar sig hér
i Sveriges riksdag. Men nu &r hon inte hér, och aterigen: For mig sdger det
allt. Darfor stéller jag pé nytt fragan till socialministern: Hur tror social-
ministern att finansministerns vilseledande information paverkar skatte-
moralen?

Anf. 8 ANNA VIKSTROM (S):

Fru talman! Tack éterigen, socialministern, for svaret!

Region Stockholm har kortat vardkderna och har numera i stort sett
inga koer till dtstorningsvarden, vilket dr en stor forbéttring jamfort med
2022, under det tidigare moderatledda styret. Den vard som ges gor att det
ar enklare for patienter med en eller flera ytterligare psykiatriska diagnoser
att fa vard pa samma stille, samtidigt som vi ar vdl medvetna om att det



ror sig om vildigt komplexa behov. Man ska vara véldigt dmjuk nédr man
diskuterar dessa patienters behov och hur varden ska organiseras.

Det framgar av de nationella riktlinjerna fran Socialstyrelsen att det
finns en bra anledning att organisera varden pa sa sétt att man har tillgang
till vard vid samsjuklighet. Da ska inte en minister eller riksdagsledamot
komma med tvirsikra pastdenden om vilka behandlingsmetoder som ar
bést vid olika diagnoser, sérskilt om dessa pastaenden inte foljer de natio-
nella riktlinjerna. Nar till och med ministrar frdn Socialdepartementet spri-
der felaktig information om vardkoer i Stockholm nar detta ocksé patienter
och anhdriga, som fér en felaktig bild, liksom andra vérdgivare runt om i
hela Sverige. Detta ar oseridst och kan orsaka skada. Det borde vara en
fraga for socialministern som chef for Socialdepartementet att felaktig in-
formation sprids fran departementet.

Man kan ocksa fundera 6ver om ministrarnas dterkommande kritik av
Region Stockholms dtstorningsvard och felaktiga utsagor om kder paver-
kar hur manga patienter som remitteras till nationell hogspecialiserad vard
i Stockholm. Det &r, som ministern har sagt, bekymmersamt att for fa re-
mitteras. Jag hoppas att detta inte paverkar.

(Appléder)

Anf. 9 Socialminister JAKOB FORSSMED (KD):

Fru talman! Tack till ledamdterna for den fortsatta debatten kring dessa
fragor!

Det ankommer inte pd mig som socialminister att utvirdera enskilda
aktorer i Region Stockholm pa det séttet. Men jag kan konstatera att det &r
otroligt angeldget att varden forbéttras i alla regioner och att de nationella
satsningar som nu gors kommer patienterna till del.

Vad giller remittering till nationell hdgspecialiserad vard, som Anna
Vikstrom var inne pa och som jag sjélv lyfte i mitt anforande, géller detta
tyvérr inte bara Region Stockholm. Denna kapacitet finns pa flera stillen
i Sverige, men regionerna véljer att inte remittera. Jag tycker att det ar
anmarkningsvirt och faktiskt ovardigt. Man kan verkligen fundera pa vad
det gor med skattemoralen om man inte nyttjar denna kapacitet for att ge
hjélp och stdd till personer som tillhor de mest utsatta i vart land. De far
inte bista mojliga vard och behandling nér multiprofessionella team stéar
redo att ge just detta. Jag tycker att vi behdver hitta sétt att se till att detta
nyttjas i mycket storre utstrackning.

Jag haller med om att det ar viktigt att diskutera ocksé samhallseko-
nomi och skattemoral i relation till dessa fragor. Det &r otroligt viktigt att
det fungerar tillrackligt val och att detta nyttjas pa bista mojliga sitt nér vi
samlar in skatter frdn medborgarna, och sérskilt nér vi hojer skatter. Det
hir ar viktiga diskussioner att fora — jag tycker inte att det dr konstigt att
man gor det. Men vi ska naturligtvis gora det ordentligt och pa ett bra sitt.

Atstorningsvérden i Sverige dr i behov av forbittringar. Ledamoten
Kallifatides lyfter ett antal citat ur en rapport som riktades till en enskild
aktor, som jag véljer att inte recensera ytterligare. Men de utsagorna om
den enskilda aktdren kan i storre utstrackning riktas mot dtstorningsvarden
i Sverige — det visar Socialstyrelsens nationella riktlinjer. Den bedrivs inte
i tillrdcklig utstrackning med utgéngspunkt i kunskap och beprévad erfa-
renhet. Den typen av invandningar kan riktas mot dtstorningsvarden gene-
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rellt i Sverige. Mitt huvudsakliga uppdrag ar att forsoka fa den att fungera
bittre.

Jag dr glad for att tillgéngligheten i Region Stockholm har okat rétt
dramatiskt pé senare tid jamfort med inte bara 2022 utan dven 2023 och
2024, d& viantetiderna var mycket langa. Det &r bra att tillgdngligheten
oOkar.

Jag noterar samtidigt en diskussion om innehallet i vdrden. Men jag
tycker ocksa att det dr bra att den bedrivs med fokus pa samsjuklighet och
att det finns mojlighet till insatser nér det géller bakomliggande orsaker till
atstorningar. Det kan i ménga fall handla om olika typer av psykiatriska
tillstand eller diagnoser som behdver behandlas samtidigt. Det ar bra nér
sa kan ske.

En allmin reflektion kring det hiar dmnet &r ocksa att vi, enligt Bris
rapport, sedan 2016 har ungefér 400 procent fler samtal till Bris som ror
atstorningar. Har finns en stor och viktig debatt att féra i vért land. Vad ar
det for ideal som unga ménniskor matas med, timme ut och timme in, som
gor att de leds in i alltmer destruktivt innehdll? Atstorningar har ofta
manga och komplexa orsaker, men det gar inte att blunda for att de oerhort
skeva skonhets- och kroppsideal som via sociala medier ofiltrerat sprids
till vara barn, timme ut och timme in, ér en stor bov 1 detta drama. Vi kan
inte bara diskutera varden vid atstorningar utan maste ocksé prata om vad
som orsakar &tstorningar.

Anf. 10 MARKUS KALLIFATIDES (S):

Fru talman! Tack, socialministern, for debatten! Vad har vi nu léart av
denna debatt? Vi har lart oss att tillgdngligheten till den viktiga &tstor-
ningsvarden i Region Stockholm kraftigt har forbéttrats. Vard bedrivs nu
mer i enlighet med farska nationella riktlinjer 4n tidigare. Vi har lart oss
att socialminister Jakob Forssmed ser positivt pa detta och arbetar vidare
pa en rad fronter for att ytterligare forbattra detta.

Det var inte detta som min interpellation handlade om. Jag konstaterar
att vi av debatten har lért oss att nir finansminister Elisabeth Svantesson,
socialtjinstminister Camilla Waltersson Gronvall och ytterligare nédgon
moderat ledamot har i riksdagen har omtalat dtstorningsvéarden i Region
Stockholm fanns det inget faktaunderlag. Man har pratat strunt! Man har
vilselett allmdnheten. Detta, socialministern, anser jag dr anméarkningsvart
och ovirdigt.

Detta var vil lite grann podngen med denna interpellation. Jag dr glad
Over att det har tydliggjorts att det ar dér vi star. Som ett medskick vill jag
sdga att jag verkligen hoppas att socialministern gor sitt yttersta for att
detta struntpratande om svensk hélso- och sjukvérd, inklusive sjukvards-
verksamhet i Region Stockholm, upphor.

(Appléder)

Anf. 11 MATHIAS TEGNER (S):

Fru talman! Tack, ministern, f6r svaret och for debatten!

Jag vill borja med att séga att jag dr extremt 6dmjuk infor dtstornings-
véardens komplexitet. I grunden ar jag inte sjukvardspolitiker.



Jag uppskattar ocksa ministerns engagemang i fragan. Jag onskar er
vélgang i arbetet med en extremt svar fraga. Jag kan ocksa dela ministerns
instéllningar kopplat till problematiska skonhetsideal i samhaéllet.

Men en anledning till att ministern reflekterar just dver skonhetsideal
och allmént om é&tstdrningsvarden torde ju ocksé vara att de fragor vi har
stallt 4r svara att svara pa. De &r svéra att svara pa eftersom det inte fanns
nagra kunskapsunderlag som finansministern anvinde, och om det fanns
nagra har hon uppenbarligen anvént dem felaktigt.

Darfor vill jag dndé tacka ministern for de sansade utsagor som har
givits hér, som jag uppfattar stimmer 6verens med sanningen, exempelvis
att tillgdngligheten i dtstérningsvarden i Region Stockholm har forbéttrats.
Det finns svart pé vitt att sa ar fallet. Darmed vet vi ocksé att de som har
hévdat motsatsen antingen har ljugit eller varit ovetande. Bégge dessa sa-
ker &r ytterst allvarliga.

Jag vill avslutningsvis tacka socialministern for debatten. Jag vill ocksa
rikta ett medskick till socialministern. Den hér typen av cirkuldr inom Mo-
derata samlingspartiet, dir man uppenbarligen fabulerar kring Region
Stockholm for att skapa politiska konflikter, méste upphora, s att vi far
en ordentlig debatt om problemen i Sverige. Det dr inte vérdigt Sverige att
vi har en regering som arbetar pa detta sétt.

(Appléder)

Anf. 12 Socialminister JAKOB FORSSMED (KD):

Fru talman! Tack till interpellanterna for debatten!

Mitt fokus ligger pa att fa en béttre fungerande &tstorningsvérd i Sve-
rige. Det ar darfor regeringen nu gor dessa satsningar som ar riktade till
atstorningsvarden, for dtstorningsvarden fungerar inte tillrickligt vdl. Den
behover utvecklas. Den behdver bli mer kunskapsbaserad. Den behover
folja de nationella riktlinjerna. Inte minst behdver vi ta all den kapacitet
som nu finns, exempelvis pa Stockholms centrum for &tstérningar, i an-
sprak. Dar hoppas jag ocksa fa hjilp frdn Socialdemokraterna, som sitter i
ledningen for ménga regioner i Sverige som véljer att inte remittera pati-
enter till den nationella hogspecialiserade varden. Dér behdver vi hjélpas
at och se till att anvénda den kapacitet som stér till forfogande for att hjélpa
nagra av de mest utsatta mdnniskorna i vart samhélle.

Det ar viktigt med tillgénglighet. Det &r bra att den har 6kat i Stock-
holm. Jag tycker samtidigt att det finns skél for ledningen i Stockholm att
rannsaka sig sjélv nir det giller hur 6vergangen gick till. For inte sérskilt
lange sedan var det mycket langa vantetider till dtstorningsvarden i Stock-
holmsregionen. Det skapade problem och en utsatthet for personer i den
varden. Naturligtvis maste man fora en diskussion, precis som man nu gor
i Stockholm, om vérdinnehéll och vardkvalitet i den dtstérningsvard som
bedrivs.

Med detta sagt uppskattar jag debattérernas engagemang for denna
viktiga fraga. Vi behover bli béttre i Sverige. Det behdver vi bli pd manga
héll. Vi behdver nyttja den kapacitet som finns pa ett béttre sitt.

Jag tackar for engagemanget och for diskussionen.

Interpellationsdebatten var hdrmed avslutad.

Prot. 2025/26:25
24 oktober

Svar pa
interpellationer

13



Prot. 2025/26:25
24 oktober

Svar pd
interpellationer

§ 11 Svar pa interpellation 2025/26:30 om utviirdering av plane-
ringsstimulanser

Anf. 13 Infrastruktur- och bostadsminister ANDREAS

CARLSON (KD):

Fru talman! Markus Kallifatides har frdgat mig om jag och regeringen
avser att ta initiativ till en utvirdering av planeringsstimulanser.

Regeringen har sjosatt tva planeringsstimulanser till kommuner for att
anta detaljplaner som mdjliggor nya omraden for sméhusbebyggelse eller
omvandlingar fran lokaler till bostdder. Motiven till planeringsstimulan-
serna ar flera. Langt dver hélften av hushallen i Sverige vill bo i sméahus,
och for att mdta denna efterfragan ser regeringen att kommuner i storre
utstrickning behover tillgéngliggdra detaljplanerad mark for smahus. Re-
geringen ser ocksa ett behov av att battre nyttja den potential som finns i
det befintliga fastighetsbestandet genom att omvandla lokaler till bostéder,
vilket i ménga fall kréver att en detaljplan antas. Ytterligare ett motiv for
planeringsstimulanserna ar behovet av en god planberedskap hos kommu-
nerna, dven i ett karvare ekonomiskt ldge. Tillgdngen till planlagd mark &r
en faktor av stor betydelse for bostadsbyggandet.

Regeringen hojde fran april i &r stddnivéerna for att gora det &nnu mer
attraktivt och skapa mer incitament for kommuner att ta fram nya detalj-
planer som mdjliggdr smahusbebyggelse respektive omvandling av loka-
ler till bostdder. For smahusen héjdes stodnivan fran 15 000 till 25 000
kronor per sméhus, och for lokalomvandlingarna héjdes stodet fran 150
till 300 kronor per kvadratmeter lokalarea som kan omvandlas till boarea.

Planeringsstimulanserna dr populdra. Detta géller sarskilt detaljplaner
som mojliggdr sméhusbebyggelse, dir ansokningarna fran kommunerna
enligt uppgifter fran Boverket i ar redan har 6verskridit nivan for tillgang-
liga medel att bevilja.

Regeringen har, som jag svarade pé en tidigare interpellation fran Mar-
kus Kallifatides sommaren 2024, beaktat en rad olika aspekter vid utform-
ningen av savél planeringsstimulanserna som andra atgédrder som vidtagits
inom det bostadspolitiska omréadet, for att atgérderna och effekterna av
dessa ska vara av god kvalitet.

Regeringen foljer kontinuerligt upp utfall av olika &tgérder pa det bo-
stadspolitiska omréadet, dédribland planeringsstimulanserna, vilket ocksé ar
en anledning till att stddnivéerna for dessa hojdes i véras.

Anf. 14 MARKUS KALLIFATIDES (S):

Fru talman! Tack, infrastruktur- och bostadsministern, for svaret pa
min interpellation! Bakgrunden till min fraga till statsradet 4r det allvarliga
laget nir det géller bostadsbyggandet i Sverige, som i ungeférliga tal har
halverats sedan foregdende mandatperiod.

Trangboddheten, som omfattar fler &n 100 000 hushall bara hir i Re-
gion Stockholm, minskar inte. Den kommer vi inte at. Det dr svart for unga
méinniskor att flytta hemifran. I runda tal en fjédrdedel av alla unga bor ofri-
villigt hemma hos foréldrarna. Det dr svart att anpassa boende till livssitua-
tion vid separation, skilsmissa, dodsfall eller liknande situationer.



Den illa fungerande bostadsforsorjningen och det laga bostadsbyggan-
det far samhéllsekonomiska konsekvenser, fru talman. Arbetsmarknadens
funktionssitt forsimras. Matchningen mellan personer och jobb forsdm-
ras, vilket himmar produktivitetsutveckling. Det fallande bostadsbyggan-
det i sig ar givetvis en fallande investeringsnivd. Och det ar en del av en
fallande ekonomisk aktivitet i samhéllsekonomin.

Regeringen, sedan den tilltradde, och riksdagsmajoriteten, sedan den
formerades efter forra valet, har med en viss systematik avvisat alla vara
socialdemokratiska forslag till skarpa &tgérder for att méta den lagkon-
junktur i bostadsbyggandet som slog till med full kraft och som vi ség
komma och varnade for. Man valde bland annat att i fortid ta bort det in-
vesteringsstod for byggande av hyresrétter med ldgre hyresniva som fanns.
Och man har avvisat véra forslag till férnyade investeringsstod och for-
manliga statliga byggkrediter — till exempel.

Man har i stéllet talat om och fokuserat pé sé kallade strukturella refor-
mer. Det har handlat om att 6ka tillgdngligheten till byggbar mark, det har
handlat om att korta ledtider i samhéllsbyggnaden och byggprocessen och
det har handlat om regelforenkling.

Det hir dr bakgrunden till min interpellation. Jag stiller frigor angé-
ende ett verktyg, en reform som den hér regeringen och den hér ministern
faktiskt har genomfort. Det giller planeringsstimulanser for kommuner.
Det handlar om att ta fram detaljplaner med tva olika syften — detaljplaner
for byggande av sméhus eller detaljplaner for omvandling av tidigare lokal
till bostad.

Jag ger i min interpellation ett exempel fran Mariestads kommun. Det
dr en fin stad. Ingen skugga ska falla 6ver Mariestad. Det var ett detalj-
planeprojekt som gick i mél hiroméret dar man har fatt stod fran Boverket.
Man har fatt utbetalat pengar. Det dr ett detaljplanebeslut som fattats i
kommunfullméktige efter 14 ars arbete. Det &r alltsé stoddpengar som utgar
till en kommun for ndgonting som den kommunen med all sannolikhet
anda hade gjort. Det dr ett attraktivt strandldge, ett gammalt camping-
omrade om jag inte missuppfattat det.

Mot bakgrund av dessa forhallanden har jag fragat ministern om han
dr beredd att gora en utvirdering av dessa planeringsstimulanser. Fragan
hénger i luften.

(Applader)

Anf. 15 Infrastruktur- och bostadsminister ANDREAS

CARLSON (KD):

Fru talman! Jag sa i mitt svar att regeringen kontinuerligt f6ljer upp
utfall av olika atgérder pa det bostadspolitiska omradet, diribland plane-
ringsstimulanserna, vilket ocksa var en anledning till att stddnivéerna for
dessa hojdes i varas.

Vi har konstaterat att detta &r ett populért stod att fa. Det dr viktigt att
vi far en hogre planberedskap i kommunerna. Det dr en forutséttning for
att man ska kunna bygga fler smahus, vilket ér en inriktning som var rege-
ring har. Det hér 4r inte den enda atgérd som vi har vidtagit for att astad-
komma detta.

Vi ser samtidigt att ménga kommuner vill och behover fa sa stor utdel-
ning som mojligt i form av nya bostader nér de tar fram detaljplaner. Det
har bidragit till att merparten av de detaljplaner som har tagits fram de
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senaste aren har géllt just flerbostadshus. Vi vet samtidigt att sju av tio vill
bo i smahus — enligt ménga undersdkningar. Det var darfor vi sag ett behov
av ett ekonomiskt incitament for kommuner att planldgga for en 6kad sma-
husbebyggelse.

Det ér déarfor vi har tagit fram den hér planeringsstimulansen. Vi ser nu
att det &r ménga som har skt medel. Stddnivéerna hojdes fran den 1 april
i &r. Det &r viktigt, &ven nér vi har ett lage dir det har varit hog inflation
och fortsatt dr en utdragen lagkonjunktur, att det finns en planberedskap,
att man sa att séiga forbereder for battre tider. Det finns &ven ett vérde i att
projekt som pagatt ett tag fardigstélls. Man kan ocksé se det som att det
blir en stimulans for kommuner att verka for att paborjade detaljplaner
verkligen ska bli antagna, sa att de star redo nir konjunkturen vil vander
och nir regeringens olika insatser for att sdnka trosklarna till eget dgt bo-
ende far verkan.

Under varen kommer bolanetaket att hojas. Det skdrpta amorterings-
kravet tas bort. Det &r ocksa rimligt och viktigt att kommunernas planbe-
redskap hojs och att den hér typen av ldnga planeringsprocesser gér i mal.
Det ar dérfor vi har utformat detta som ett stod till kommuner som antar
detaljplaner for smahus.

Anf. 16 MARKUS KALLIFATIDES (S):

Fru talman! Tack, statsradet Andreas Carlson, for svaret!

Ar 1975 flyttade mina férildrar med mig och min lillasyster — jag tror
att hon hade fotts — till ett hus i Huddinge sdder om Stockholm. Det aret
byggdes runt 50 000 smahus i Sverige. Nu &r det 5 000 smahus. Det hér
med att stimulera smahusbyggande i Sverige gar inte sa bra, i alla fall inte
i ett historiskt perspektiv.

Hur kan detta komma sig, fru talman? Jo, det handlar om: Har méanni-
skor 6ver huvud taget mojlighet att efterfraga ett nyproducerat sméhus un-
der de omstindigheter som giller i Sverige? Statsrddet nimnde amorte-
ringskrav. Den typen av regler spelar roll, och dér foreligger inte heller
nagon stor politisk konflikt hér i kammaren.

Men min interpellation handlade om en specifik atgird. Den é&r inte
gigantisk i termer av andel av statens budget eller ens det hér utgiftsomra-
det, utgiftsomrade 18, som vi brukar debattera. Men detta handlar om att,
sa att sdga, kasta pengar i sjon. Det hér ar en avgiftsfinansierad kommunal
verksamhet. Kommunen har rétt att ta ut en avgift for sitt arbete med en
detaljplan. Det ar detta som stimuleras med en liten extra bonus.

Jag for i min interpellation for andra géngen hér i kammaren fram tan-
ken att det finns risk att dodviktskostnaden har narmar sig 100 procent. Vi
stimulerar inte framtagandet av nigra fler detaljplaner, utan vi delar ut lite
pengar for detaljplaner som &nda hade tagits fram. Det dr detta som &r den
underliggande fragan.

Det dr ett populért stod — javisst. De kommuner som har en vaken tjans-
teman eller kanske kommunstyrelseordférande, KSO, som uppticker att
Boverket har ett nytt stod gar in med en ansdkan och far fram nédgon mil-
jon. Men ger detta den efterstravade effekten — 6kad planberedskap, fler
kvadratmeter detaljplanerad mark eller potential att omvandla lokal till bo-
stad?



Jag undrar, Andreas Carlson, om man kanske till och med kan hoppa
over steget med utvirdering och ga direkt till mojligheten att medge att
utformningen av denna specifika planeringsstimulans nog inte blev den
allra basta. Man hade till exempel kunnat ténka sig att stimulera nya de-
taljplaner snarare 4n alla detaljplanebeslut i kommunfullméktige under en
viss tidsperiod.

Anf. 17 Infrastruktur- och bostadsminister ANDREAS

CARLSON (KD):

Fru talman! Precis som Markus Kallifatides har varit inne pé kan plan-
processer och detaljplaner ta vildigt lang tid att ta fram. Det &r viktigt for
regeringen att detta ocksa gar till avslut — att man far fram en ny detaljplan
for smahus och att man stimulerar fram dem for att kunna fa en béttre
planberedskap.

Det dr dérfor vi nér vi har foljt upp utfallet av planeringsstimulanserna
ocksa har hojt nivéan sa att kommuner ska fa en béttre kompensation for att
man kanske tar fram detaljplaner for sméhus i stéllet for flerbostadshus —
vilket har varit merparten av detaljplanerna de senaste aren. Samtidigt ser
vi att sju av tio vill bo i smahus.

Det &r viktigt att sidga att detta inte star i kontrast till annan ford bo-
stadspolitik. Vi ser det hédr som en del i att stirka smahusbyggandet och att
stirka sméhusens andel i nyproduktion. Det &r viktigt ocksa for dem som
vill bo i hyrt bestand. Vi vet enligt olika undersdkningar som egnahems-
kommissiondren har pekat pé i sin andra delrapport att ungefér en miljon
manniskor i Sverige som i dag bor i hyresrétt skulle vilja bo i eget dgt
smahus om man hade mdjligheten att efterfraga det, som Markus Kallifa-
tides ocksa uttryckte sig angdende mojligheten att ta det steget.

Om man dé kan forverkliga den boendedrommen och flytta till ett eget
dgt sméhus dppnas ju mojligheter i det befintliga hyrda bestandet fér andra
som vill fa in foten i den delen av bostadsmarknaden. Dérfor ar det hir en
viktig del. Jag vill vara den forsta att medge att det inte 4r den stdrsta pos-
ten i budgeten, men vi ser nu att det ar ett valdigt populért stod som ocksa
har lett till att detaljplaner har antagits.

Det dr ocksd lite fascinerande, fru talman, att hora denna vurm for djup-
lodande utvérderingar nu. Vi har ju sagt att vi har f6ljt detta och dragit
slutsatsen att stodnivéerna skulle hojas, sa vi har i ndgon mening utvéarde-
rat.

Niér det daremot géiller exempelvis det investeringsstod som den forra
regeringen tog fram och som fanns att soka fran 2016 utvérderades det ju
aldrig pa initiativ av regeringen. Andra utredningar, bland annat den som
Hyresgiéstforeningen tog fram, pekar dock pa att ungefér 10 miljarder kro-
nor gick till byggen av lagenheter som annars dnda hade byggts. En viss
sjdlvrannsakan frn ledamoten skulle alltsa vara intressant. Varfor var han
inte orolig for miljarderna da, nir han 4r orolig for miljonerna nu, fru tal-
man?

Vi ser fortsatt det hdr som ett av flera viktiga stod for att vi ska f& mo;j-
ligheten att fa fler att kunna forverkliga sina boendedrommar i Sverige och
att fler ska kunna ta steget till eget d4gt smahus. Da ar planberedskapen
valdigt viktig. Oaktat hur ldnge en process har pagatt ar det viktigt att det
ocksa tas fram detaljplaner som mojliggor bade for sméhusbyggande och
for omvandling fran lokal till bostad.
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Anf. 18 MARKUS KALLIFATIDES (S):

Fru talman! Tack, statsradet, for svaret! Nar det géiller investeringsstod
medfor det ocksa lagre hyra for dem som bor dér i 100 procent av fallen.

Vi socialdemokrater dlskar sméahus, vi dlskar flerbostadshus och vi dls-
kar bra bostédder for alla. Vi lagger dérfor forslag som pa riktigt 6kar mén-
niskors mojligheter att efterfriga nya smahus, nya bostadsrétter och nya
hyresrétter som kan vara i sméhus, parhus, kedjehus eller flerbostadshus.
Darfor har vi lagt sddana forslag hela denna mandatperiod. Det géller
byggstimulans och forménliga statliga krediter med mera.

Fru talman! Min interpellation handlade om denna specifika reform.
Jag ifragasitter effektiviteten i denna — modesta — satsning fran regering-
ens sida, och jag kdnner att mitt ifragasittande genom denna debatt bara
har stérkts. Jag tror kanske inte att vi genom dessa atgérder har fatt ndgon
ny tomt jimf{ort med vad vi annars hade fatt. Det tycker jag &r synd.

Jag tycker att det kénns som slarv med mojligheter, och det kommer
igen pa vért politikomréde. Nér det géller ambitionen att forenkla regler
koér man 6ver remissinstanser som har oerhort allvarlig kritik mot bland
annat nya bygglovsregler som klubbades igenom hdromdagen.

Jag oroar mig for att Sverige kommer att ha genomlidit fyra forlorade
ar pa detta politikomrade — bostadspolitiken. Jag beklagar det.

(Appléder)

Anf. 19 Infrastruktur- och bostadsminister ANDREAS

CARLSON (KD):

Fru talman! Tack sd mycket, Markus Kallifatides, for debatten!

Jag kan lugna ledamoten Kallifatides med att det i alla fall har varit fler
reformer pé bostadsomradet &n bostadsministrar under de har snart fyra
aren — de tre aren hittills.

Det ar viktigt att stdrka hushallens kopkraft. Det &r viktigt att stirka
efterfrdgan, och det &r viktigt att se till att vanliga familjer har mojlighet
att ta steget 6ver den mycket hoga troskel som man i dag upplever till ett
eget dgt smahus. Regeringens mycket kraftfulla satsningar i budgeten for
att stirka hushéllens ekonomi ar givetvis en barande del i detta. Det gér
ocksé hand i hand med de strukturella reformer som vi hittills har genom-
fort for att korta ledtider och forenkla regelverk. Vi vet att tid &r pengar.
Kréangliga regelverk kostar pengar.

Det dr ockséd darfor vi har tagit krafttag gillande att 6ka planbered-
skapen — med det specifika exempel vi har debatterat i dag, och for att se
till att strandskyddet inte sitter en hdmsko pa landsbygdsutveckling. Det
giller bdde mindre orter som dr beroende av att kunna utvecklas och me-
delstora och lite storre stidder dér det hér i dag far mycket mérkliga konse-
kvenser.

Vi fér sikert aterkomma till den specifika frdgan héir i dag, men vi i
regeringen fortsétter vart arbete for att fler ska kunna forverkliga sina bo-
endedrommar. Jag tackar for diskussionen hér i dag och ser fram emot att
sikert ha fler framover.

Interpellationsdebatten var hdrmed avslutad.



§ 12 Svar pa interpellation 2025/26:44 om bortplockade objekt i
nationella strak

Anf. 20 Infrastruktur- och bostadsminister ANDREAS

CARLSON (KD):

Fru talman! Aylin Nouri har frigat mig hur jag avser att sikerstilla att
Sverige far den kapacitet i vara viktigaste strék och jairnvagar som krévs
for bade resenérer, vanliga familjer och néringsliv. Hon har &dven frégat om
jag avser att inleda dialog med de kommuner och regioner som under lang
tid planerat investeringar, bostadsbyggande och arbetsmarknadssatsningar
i forvintan om att staten ska sta fast vid tidigare beslut och vad jag i sa fall
avser att formedla i dessa dialoger. Slutligen har Aylin Nouri fragat mig
vilka atgdrder jag Gvervidger for att stirka fortroendet mellan staten och
berérda kommuner, regioner, foretag och invanare efter fordndringar i pla-
nerade infrastrukturprojekt.

Efter regeringens forslag i infrastrukturpropositionen (prop.
2024/25:28) har den ekonomiska ramen for nésta planperiod, 20262037,
faststéllts till 1 171 miljarder kronor. Det &r en historiskt stor satsning dir
vi Okar infrastrukturramen med &ver 200 miljarder kronor jamfort med den
tidigare planperioden och dér vi prioriterar att varda det befintliga trans-
portsystemet och prioritera underhéll samtidigt som transportsystemet be-
hover utvecklas.

I flera decennier har underhéllet av véra jarnvagar nedprioriterats, vil-
ket har bidragit till den problematik i form av foérseningar och bristande
tillforlighet som systemet dras med i dag. Dessa brister drabbar bade van-
liga resendrer och néringslivet.

Regeringen anser dérfor att det dr viktigt att atgérda bristerna for att
dka jarnvigens konkurrenskraft och tillforlitlighet. Okade medel till un-
derhéll och effektivare arbetssétt innebir att Trafikverket nu kan upprétt-
halla jairnvédgens funktion och aterta s& mycket eftersatt underhall som é&r
faktiskt genomforbart.

Regeringens uppfattning dr bland annat att en béttre kostnadskontroll
behover uppnés. Som ett led i detta har regeringen konstaterat att objekt
dar forutséttningar for genomforandet har forsdmrats vasentligt behover
analyseras sérskilt och kan komma att omprévas av regeringen, vilket &r i
linje med planeringsprocessen.

Detta kan exempelvis ha sin grund i stora kostnadsokningar, samhélls-
ekonomisk olonsamhet eller andra forsdmringar av forutséttningar. Detta
var en del i uppdraget till Trafikverket om att ta fram forslag till ny natio-
nell plan for planperioden 2026—-2037. I uppdraget fanns &ven fler dvergri-
pande utgangspunkter; bland annat skulle regionala utvecklingsstrategier
och inriktningsunderlag beaktas. Regeringen har &dnnu inte tagit stillning
till Trafikverkets forslag.

Det ar viktigt med stabila och langsiktiga planeringsforutsittningar.
Darfor behover planeringsprocessen fungera som tiankt, med rétt forvént-
ningar fran berdrda aktorer.

Riksrevisionen riktade i sin granskningsrapport Nationell plan for
transportinfrastrukturen — lovar mer dn den kan hdlla (RiR 2023:25) kri-
tik mot den forra regeringen for dess hantering av den nationella planen
for perioden 2022-2033. Kritiken ror bland annat att regeringen i uppdra-
get till Trafikverket angav att den da géllande planen fran 2018 skulle full-
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foljas, vilket hindrade Trafikverket frén att foresla att nagra planerade at-
gérder fran den planen skulle tas bort. Trafikverket kunde darfor inte ens
omprova de atgérder diar exempelvis kostnaderna dkat eller nyttorna mins-
kat betydligt.

Vad giller dialog med kommuner och regioner &r det viktigt for rege-
ringen att fora breda dialoger med alla berdrda for att finga upp viktiga
frdgor och prioriteringar. Trafikverkets forslag har nu skickats ut pa bred
remiss, med sista svarsdatum den 30 december. Jag ser fram emot att ta
del av synpunkter fran alla aktorer, sdsom regioner, kommuner, néringsliv
och civilsamhille.

Det samlade underlaget kommer att beredas inom Regeringskansliet.
Regeringen avser att fatta beslut om faststéllelse av den nya planen under
véren 2026.

Anf. 21 AYLIN NOURI (S):

Fru talman! Det ministern beskriver som en historisk satsning &r i sjél-
va verket ett historiskt svek.

I tre &r har vi sett en ryckig infrastrukturpolitik fran regeringen och
Sverigedemokraterna. Det ar tre forlorade ar for infrastrukturen. Forst slo-
pades planerna pa nya stambanor. Det blir inte mer nddvéindig réls i Sve-
rige — det som var motstandskraft, konkurrenskraft och tillvéxt sa desperat
behover. Sedan skar regeringen ned jarnvégsanslaget med 750 miljoner.
Direfter presenterades en infrastrukturplan som kallades historisk men
som innebar en dkning till jarnvagsunderhéllet med blygsamma 5 procent.
Och nu kommer forslag om slopade satsningar.

Det hér skapar en enorm osékerhet runt om i landet. Det paverkar tilli-
ten till staten, viljan att investera och ménniskors faktiska livsmojligheter.
For ménniskor runt om i landet handlar detta inte om nagra tekniska planer
eller kalkyler, utan det handlar om deras vardag. Det paverkar manniskor
i deras vardag nir tdgen inte gér, nir vigen inte blir klar eller nér leveran-
sen fastnar mellan regioner. Det handlar om familjer som forsdker fa ihop
sin vardag, om pendlare som inte hinner till jobbet och om foretag som
stod redo att satsa men som nu tvekar. Overallt frigar man sig varfor staten
backar fran sina 16ften.

Nér Sverigedemokraterna och regeringen drar undan redan beslutade
projekt — projekt som man runt om i landet redan har planerat utifran och
investerat i — drar man inte bara undan rilsen, utan man drar undan tilliten.
Det hér handlar inte heller om négra prestigeprojekt som sétts pa paus,
utan det handlar om atgérder for att f4 bort de mest kritiska flaskhalsarna
i landet — de som hdmmar var tillvaxt, utveckling och motstandskraft.

Fran norr till sdder innebér detta ldngre restider, uteblivna leveranser
och uteblivna investeringar. Det betyder att bostdder inte byggs, att jobb
inte skapas och att foretag tvekar att satsa — och detta, fru talman, i ett ldge
dér Sverige redan lider av kapacitetskris. Vara vigar och jarnvigar gar pa
max, och en liten storning i ett fullbelastat system féar hela systemet att
stanna. Det &r inte ansvarsfullt. Det ar kortsiktigt, och det &r ménniskor
som fér betala priset.

Fru talman! Ministern talade om kostnadskontroll. Kostnadskontroll
handlar dock inte om att kapa utan om att bygga klokt. Med vara forslag
visar vi att det gar genom biéttre produktivitet, genom béttre upphandlingar
och genom att frimja innovationsférmaga i byggandet. Har har regeringen



inga konkreta forslag. Lat oss dérfor vara érliga: Detta &r inte kostnads-
kontroll, utan det dr nedskérningar.

Ministern &r fortsatt svaret skyldig: Hur ska vi med denna ryckiga po-
litik fa en robust infrastruktur i vart land? Hur ska ménniskor kunna lita pa
staten nir staten visar att den inte gar att lita pd? L&t mig pdminna minis-
tern om att detta inte handlar om négra kalkyler i en plan. Det handlar om
ménniskors vardag, och det handlar om att vart land faktiskt ska fungera.
(Appléder)

Anf. 22 ASA ERIKSSON (S):

Fru talman! Vistmanland &r ett av Sveriges mest exportintensiva lan.
Hos oss utvecklas ny teknik, framtidens energildsningar och varldsledande
produkter. Vi exporterar borriggar och skérverktyg fran Fagersta, tdg och
karnbréansle fran Vasterds och innovationer som hela Sverige lever av.

Utan fungerande infrastruktur riskerar dock den hir motorn att stanna.
Mélarbanan ar en nationell pulsader som knyter ihop miljoner ménniskor.
Den bér en arbetsmarknadsregion dér fyra av tio svenskar bor eller arbetar.
Den bér nistan halva Sveriges bnp, for den skapas hir. Att strunta i nod-
vandiga atgirder pd Mélarbanan himmar hela Sveriges tillvaxt.

Fru talman! Om planforslaget blir verklighet far det tre allvarliga kon-
sekvenser for Vastmanland och negativa effekter for hela Sverige.

For det forsta leder uteblivna atgérder pd Mélarbanan, bland annat dub-
belspér mellan Orebro och Visterds samt en modernisering av Visteras
bangard, till att dagens flaskhalsar bestar. Det betyder fortsatta forsening-
ar, bristande punktlighet och svarigheter att pendla. Foretagen far svéarare
att hitta kompetens, méanniskor far svarare att ta sig till jobb och studier
och arbetsmarknaden i Mélardalen fragmentiseras. Det hdmmar tillvéxten
i landets mest produktiva region.

For det andra forsvagar en eftersatt Milarbana var nationella bered-
skap. Efter Sveriges intrdde i Nato behovs pélitliga redundanta férbindel-
ser mellan vést och 6st, och Mélarbanan ar en sadan ryggrad. Utan ndd-
vandiga investeringar riskerar vi att std med en infrastruktur som inte kla-
rar av att bara Sverige i hdndelse av kris.

For det tredje innebédr uteblivna satsningar pa jarnvédgen forstas fler
transporter pa vig. Det ger 6kade utsldpp, missade klimatmal och forlorade
konkurrensfordelar for nédringslivet. Mdlarbanan ar nyckeln till att fler ska
kunna vilja att ta taget till bade jobb och studier och till att fler leveranser
ska ske pa jarnvag.

Fru talman! Med ritt infrastruktursatsningar i Vastmanland kan vi bi-
dra till annu mer av Sveriges tillvaxt, till att klimatmalen nds och till en
okad sikerhet for vért land. Vi socialdemokrater kréver att regeringen age-
rar och ser till att Trafikverket prioriterar utlovade tillvéxtskapande trafik-
satsningar, eftersom det stérker hela landets konkurrenskraft.

Min fraga till infrastrukturministern ar: Tanker statsrddet agera for att
den sa tillvixtviktiga Mélarbanan ska fa de planerade atgérder som kravs
for att hela Sverige ska kunna véxa?

(Applader)

Anf. 23 KENNETH G FORSLUND (S):
Fru talman! Jag bor i Kungélv. Det ér dir jag har grunden for hela min
politiska aktivitet. Dir har jag varit en del av kommunstyrelsen. Dér har
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jag jobbat for battre kommunikationer — genom Kungélv, till Kungélv och
fran Kungélv — och det fortsdtter jag att gora pa olika sitt.

Till Kungilv flyttar ménniskor och foretag. Kungdlv vixer. Det &r
manga som vill bo dér. Det byggs hus dven nu, vilket borde glidja minis-
tern och regeringen. Det flyttar dit foretag som driver verksamheter och
som véaxer. Det byggs nya industrilokaler. Det byggs faktiskt en del nya
vigar ocksa.

Men i decennier, faktiskt &nda sedan jag var en del av kommunstyrel-
sen i Kungélv, har vi behovt en ny vig, en ny tvirforbindelse fran E6:an i
riktning ut mot Marstrand, for att mojliggora ytterligare tillvixt i Kungélv
och i Sverige. De hir forhandlingarna pagér fortfarande. An sé linge har
inte det allra minsta spadtag tagits.

Kommunen férhandlar ocksa med Trafikverket om att verta eller till
och med kanske kopa en av statens végar. Det dr frdga om en viktig for-
bindelse i Kungilv som Trafikverket tyvérr inte satsar tillrackligt pa, vilket
himmar tillvixten. Det gor att ménniskor inte kan bygga om sin sommar-
stuga till ett dretruntboende eller inte kan bygga ett nytt hus for att flytta
till Kungélv. Det gor ocksa att foretag inte kan expandera. Det dr det som
bristande investeringar i infrastruktur leder till.

Vi behover dessutom ha en vixling av trafik fran tung transporttrafik
pa E6:an till godstransporter pa jarnvégen. Det har vi behdvt lange, och
snart dr behovet akut. Vi har snart i praktiken trafikstockning pa E6:an fran
Goteborg till Oslo och fran Oslo till Goteborg. Goteborgs hamn é&r inte
bara Sveriges storsta exporthamn for gods. Det dr ocksa Norges storsta
exporthamn for gods.

Kungilvsborna betalar bilskatt. De betalar inkomstskatt. De tjénar
dessutom lite 6ver medel, tror jag, vilket gor att de betalar lite mer in-
komstskatt. De framgéangsrika foretag som drivs i Kungélv betalar bolags-
skatt. Alla vi som aker in till Géteborg eller genom centrala Goteborg be-
talar tringselskatt. Nu foreslar Trafikverket en ny zon for tringselskatten
i Goteborgsregionen. Den leder i sé fall i praktiken till att Kungélvsborna
far betala skatt for att ens 1imna kommunen.

Nu kommer mina viktiga fragor till infrastrukturministern. Avser rege-
ringen att ldgga tillbaka satsningar pd Bohusbanan, sa att vi kan véxla
godstrafik fran E6:an till jairnvigen? Avser regeringen att stodja Trafikver-
kets forslag om en ny triangselskattezon? Och hur manga ganger ar det
rimligt att Kungélvsborna ska betala for att kora pa vdgarna, enligt infra-
strukturministern?

(Appléder)

Anf. 24 LINNEA WICKMAN (S):

Fru talman! Det var ménga i Gévleborg och Visternorrland som i
chock tog del av Trafikverkets forslag till nationell plan. Dubbelspars-
utbyggnaden pé Ostkustbanan stoppas i decennier i stillet for att byggas
klart till 2035, vilket var ett skarpt 16fte fran bade statsministern och
infrastrukturministerns partiledare Ebba Busch. Om inte dubbelspéaret
byggs klart far det stora konsekvenser for hela landets jarnvégssystem. Jag
och vildigt ménga med mig forvéntar oss att Ostkustbanan far det hel-
hetsgrepp som strak som den faktiskt fortjénar.

Tre regeringar av olika politisk farg har lagt mer resurser till dubbel-
spar pa Ostkustbanan dn vad Trafikverket har foreslagit. Det dr ocksa just



det som infrastrukturministern nu maste se till sker igen. For den som inte
dr sa vdlbekant med Ostkustbanan kan jag séga att det &r Sveriges ldngsta
enkelspar — 27 mil mellan Gévle och Harngsand som knyter samman norr
och soder.

I Hudiksvall gér sparet genom stadshotellet. Ja, ni horde rétt: Sparet
gér genom stadshotellet. En av Sveriges mest belastade jarnvégsstriackor,
med avgdrande betydelse for att exporterande foretag och industrier i
Norrland ska fa ut sitt gods i vérlden och for att resenérer ska kunna resa
mellan norr och soder i vart land, gar bokstavligen genom ett hotell. Vi
kan kalla det flaskhalsen i flaskhalsen — sddan &r Ostkustbanan i dag.

I det forslag som Trafikverket har lagt fram stryks eller bantas till och
med planerade etapper i utbyggnaden av dubbelspar, som Kubikenborg—
Dingersjo och Givle-Kringlan. I stéllet foreslds enklare 16sningar som
motesspar och siankt hastighetsstandard. Om dubbelsparet inte byggs far-
digt kommer Ostkustbanan att fortsitta vara den gigantiska flaskhals i jarn-
vagssystemet som den ér i dag.

Situationen kommer att bli &n mer akut nidr Norrbotniabanan och fyr-
sparet mellan Uppsala och Stockholm star klara. Sverige kommer att ga av
pa mitten. Dessutom klarar Sverige dé inte heller EU:s krav pé fardigstél-
lande av stomndtet till 2030. Ostkustbanan ligger redan sédmst till i den
svenska delen av det europeiska TNT-nétet. Det riskerar att leda till att
Sverige tvingas betala tillbaka EU-medfinansiering.

Som om det hér inte vore nog skulle det vara bade ett 16ftesbrott och
ett avtalsbrott om regeringen stoppar utbyggnaden. Det finns avtal mellan
Gévle kommun, Region Gévleborg och staten. Regionen och kommunen
haller sina delar av avtalet. Man planerar for en ny tégstation, ett helt nytt
bostadsomrade och ett helt nytt logistikomrade vid E4:an. Ska detta kunna
genomfOras bygger det pé att dven staten finansierar sina delar. Da handlar
det framfor allt om Gévle—Kringlan.

I manga ar har kommuner langs med strickan planerat, medfinansierat
och haft kostnader kopplade till utbyggnaden utifran den inriktning som
har funnits hos fyra statsministrar i rad. Det handlar i grunden om hur kom-
muner och regioner ska kunna lita pa staten nir vi ska bygga landet till-
sammans.

Det minsta som maste gé att forvédnta sig nu ar att regeringen fattar
beslut som bygger bort flaskhalsar och inte férvarrar dem, att man haller
ingangna avtal och att man investerar for att stirka tillvdxt, konkurrens-
kraft och sdkerhet och inte himmar dem.

Min fraga dr enkel: Kommer infrastrukturministern att prioritera dub-
belspéret pa Ostkustbanan och éndra Trafikverkets forslag?

(Appléder)

Anf. 25 OLA MOLLER (S):

Fru talman! Den hér debatten handlar om fortroendet for staten. Vad
ar statens 16ften virda? Vad &r en regerings 16ften virda?

I Helsingborg blev jag kommunalrad for 6ver tio &r sedan. En av de
storsta posterna i budgethanteringen var alltid forskottering av Maria sta-
tion — 300 miljoner kronor. Ar ut och ar in fick vi dras med denna post i
budgeten. Till sist blev det av att man byggde ut Maria station. D& hade vi
rivit upp hela byn Odékra och fatt ménniskor att flytta; vi 1oste in tomter
for att det skulle kunna bli dubbelspér fram till Maria station.
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Men frén Maria station ned till Helsingborgs central dr det fortfarande
enkelspar. Hela Véastkustbanan dr utbyggd med dubbelspar i dag, utom
denna lilla stump. Ungefar 100 miljarder har investerats i Véstkustbanan.
Hallandsasen &r en del av detta. Vi har tagit oss igenom Hallandsésen med
allt vad det innebar. Och s har vi en liten, liten stump kvar. Den stumpen
har legat i plan, och kommunen har gjort allt den kunnat for att fa detta till
stand.

Niér den nationella planen presenterades av Trafikverket och det plots-
ligt skulle till ett omtag blev darfor kdnslorna forvirring, fortvivlan, svek
och ilska. Helsingborgarna kunde inte forstd varfor denna lilla stump
skulle uteldamnas.

Man ska ha klart for sig att Helsingborg har landets tredje hogsta ar-
betsloshet, en arbetsloshet som i tva decennier under moderat och kristde-
mokratiskt styre har tillétits vixa. Jimfort med Malmd, som ocksé har en
stor arbetsloshet, har den okat. Helsingborgs arbetsloshet har alltsa véxt
snabbare dn Malmos — detta for att Helsingborg géng pé gang nedpriorite-
ras av staten. Det géller dven flygplatsen i nordvéstra Skane, som vi har
varit tvungna att kommunalisera.

Om Vistkustbanan byggdes klart skulle vi f4 30 i stillet for 10 tag i
timmen upp till Halmstad, Varberg, Goteborg och Oslo. Det skulle inne-
béra att helsingborgarna kunde gé den dér utbildningen pad Hogskolan i
Halmstad som leder till jobb, och ddrmed skulle arbetslosheten i Helsing-
borg minska. Hela nordvéstra Skéane skulle faktiskt pdkopplas Halland och
Vistra Gotalandsregionen p4 ett helt annat sétt. Aven Malmébornas forse-
ningar nér de aker till Campus Helsingborg skulle minska. Vi skulle fé ett
system som hdnger ihop, och vi skulle kunna titta pd Hallandsastunneln
och tinka att det var fruktansvért jobbigt men &nda vart det eftersom vi
fick ett helt system.

For helsingborgarna dr kénslan av svek enorm. Jag hoppas att infra-
strukturministern kan siga att detta &r fel av Trafikverket och att regering-
en inte accepterar det utan lagger tillbaka Viastkustbanans stricka mellan
Maria station och Helsingborgs central i planen. Om detta inte sker ar jag
bendgen att halla med Carl-Johan Sonesson, moderat regionstyrelseordfo-
rande i Skane, som i borjan av mandatperioden kallade Andreas Carlsons
partiledare for véldigt arrogant och oserids. Jag hoppas att jag slipper kalla
Andreas Carlson samma sak.

(Applader)

Anf. 26 MATTIAS JONSSON (S):

Fru talman! Jag ar géteborgare och har foljt projektet Vastlanken under
manga ar, och jag dr 6vertygad om att ocksa ministern ar vil bekant med
utmaningarna kring denna tagtunnel. Det handlar om skandal6sa kostnads-
okningar pa 65 procent, utéver den inflation som har varit. I 2009 ars pen-
ningvirde skulle Vistlanken kosta 20 miljarder. I 2009 ars penningvirde
ligger notan nu pa 34 miljarder, vilket i dagens pengar dr 56 miljarder.
Detta dr skattebetalarnas pengar och goteborgarnas pengar, och fortroen-
det for Trafikverket i Goteborg och Goteborgsregionen ér allvarligt skadat.

Fru talman! I tvé ar har Trafikverket forsékrat att man har fort samtal
och dialog och att situationen ska l6sas gemensamt. Men nu ser vi facit av
de sé kallade gemensamma samtalen, och det dr att man gar fram med ett
ensidigt forslag om att forlanga trangselskatten i Goteborg. Man viltrar



over miljardkostnader pa goteborgarna for att ticka sina egna misslyckan-
den. Detta kan vi aldrig acceptera.

Fru talman! Lat oss titta tillbaka pa historien. Inférandet av trangsel-
skatten 1 Goteborg var inte okontroversiell. Det holls en folkomrostning
som sa nej, och det har varit ett stadigt missndje med trangselskatten i 6ver
ett decennium nu. Gdéteborgarna gick dock med pé en triangselskatt efter
ett 10fte fran staten om att den skulle finnas i max 25 ar. Det var 6verens-
kommelsen och avtalet. Trots motstdndet accepterade alla partier i Gote-
borg, med bred majoritet, att tringselskatten skulle inforas. Det ansags be-
klagligt men nddvandigt for att fa framfor allt tdgtunneln Véstldnken pé
plats, som nu skenar i kostnad.

Lat mig paminna ministern och regeringen om att Vastldnken &r ett
statligt projekt. Staten har det fulla ansvaret for budget, tidsplan och ge-
nomforande. Men nu forsoker Trafikverket dndra spelreglerna i forslaget
till ny nationell plan, helt oférankrat, utan lokalt stéd och utan grund i ett
enda avtal, och forldnga trangselskatten med flera ar — allt for att bekosta
sitt eget misslyckande.

Fru talman! Trafikverkets upphandlingsmodell for Vistldnken ar ett
skolboksexempel pd hur man inte ska hantera ett sddant har miljardprojekt.
Miljard pé miljard har plojts ned utan en enda dags tidsvinst. Det ar bara
nya forseningar och kostnadsstyrningar, och man har inte klarat genomfo-
randet. Vistlanken skulle ha varit klar nésta ar, men nu skjuter man det pa
framtiden och ger inga som helst svar pa nér den kan std klar.

Vad tanker regeringen gora? Hur ska man agera? Kan regeringen lova
gbteborgarna att detta statliga misslyckande inte ska drabba goteborgarna
sjdlva?

(Applader)

Anf. 27 PETER HULTQVIST (S):

Fru talman! Dalarna é&r ett fantastiskt 1&n med 286 546 invénare. Stora
investeringar sker i Silen, Malung och Trysilomradet for turismen. Vi har
stora investeringar i Idre, en expanderande industri genom Hitachi i Lud-
vika och stora stalfabriker i Borldnge och Avesta. Vi har en hogskola som
expanderar, ett regemente i Falun under stor uppbyggnad och flera statliga
myndigheter. Pendlingen inom lénet och till och fran lénet & omfattande;
Dalarna ar ett av de ldn ddr det pendlas mest. Till ytan dr ldnet det fjarde
storsta i landet.

Vi har dock lite problem som vi borde fa hjdlp med. Pa Dalabanan
korde man en géng i tiden X2000, men nu &r det dldre tagsétt. Ibland fragar
folk varfor man kor museijarnvdg i Dalarna, vilket forstds dr mindre
smickrande. Vidare har vi frigan om servering. Oftast finns det ingen ser-
vering pé tdgen, men nér det finns utannonseras ”Nu har vi servering!”
som en positiv nyhet. P4 andra stéllen i Sverige ar det en sjélvklarhet. Jag
tycker att det dr bra de gadnger man har det.

Hitachi i Ludvika kan transportera 52 transformatorer per ar, och det
sker pa natten mellan 16rdag och s6ndag. Det beror pa kapaciteten pa jarn-
vigen mellan Ludvika och kusten. Detta ar for daligt eftersom order-
ingéngen och efterfragan ar storre 4n sa.

Det handlar alltsa om att uppgradera Dalabanan, som &r den stora pend-
lingspulséddern mellan Mora och Stockholm, sa att det gar nagorlunda fort
och tagen har en vettig vagnstandard. Da kan vi fa bort diskussionen om
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museijdrnvdg. Att mota upp den expanderande industrin i Ludvika och
dess orderingang dr en annan oerhdrt viktig sak for Sverige. Det hér &r tva
medskick fran mig till ministern. Vad tdnker du gora pa dessa tva punkter?

Det finns manga andra aktuella projekt i vart 1an. Ska vi bredda diskus-
sionen till att ocksé omfatta vigomradet vill jag sarskilt ndimna de regiona-
la utvecklingspengar vi far. Det dr nu 75 miljoner kronor per &r de kom-
mande fyra aren. Med en sddan niva gér det knappt att géra ndgonting. En
cykelvdg som man investerar i kan exempelvis ga pa 50 miljoner kronor.
Det finns sddana exempel.

Med en niva dér bara marginella investeringar kan astadkommas pé
arsbasis skapas en konflikt i l&net om vart pengarna ska ga. Jag har suttit i
den typen av situationer ménga ganger under mina ar i politiken. Jag vill
bara ndmna detta som ett problem som man borde ta pé storre allvar.

Slutligen: 40 procent av persontdgen kommer for sent. Punktligheten
ar kanske storre pa korta distanser, men pé langre strackor &r det ofta pro-
blem. Vi har en underhallsskuld pa 90 miljarder kronor — ett oerhort stort
belopp. Det kommer att ta tid att atgérda.

Vad som ér substantiellt tdnker du gora for att klara ut situationen?
(Appléder)

(ANDRE VICE TALMANNEN: Jag vill bara paminna om att tilltala
ministern med “ministern” eller “’statsradet”, inte med “’du”.)

Anf. 28 ZARA LEGHISSA (S):

Fru talman! Nar vi nu ser Trafikverkets forslag om en ny nationell plan
for transportinfrastrukturen &r det tyvérr uppenbart att regeringen sviker
Norrbotten. Trots alla 16ften om satsningar i hela landet och trots alla tal
om industrins grona omstéllning ldmnas Norrbotten utan de investeringar
som behovs for att bygga ett robust och tillforlitligt transportsystem med
redundans hér och nu och infor framtiden.

Manga delar i forslaget ar bra, men det &r inte tillrdckligt. Norrbotten
ar motorn i den grona industriella revolutionen. Dér tillverkas fossilfritt
stal, vi utvecklar vitgasproduktionen och dér skapas tusentals jobb. Dessa
foretag star for en stor del av Sveriges framtida klimatlosningar och ex-
portintdkter. Den hir omstallningen krédver nagot av staten, namligen pa-
litliga, fungerande och sdkra végar och jarnvagar och en kollektivtrafik
som ménniskor kan anvidnda och som gar i tid.

Malmbanan, som ar extremt hart trafikerad och som har ett hogt slitage
fran de tunga transporter som gér dér, dr pulsadern for hela var gruv- och
stalindustri, men fortfarande far den inte de resurser som krévs for dubbel-
spar och okad kapacitet. Malmbanan ar viktig inte bara for Sverige utan
dven for EU:s och Natos formaga att férsvara Nordkalotten. Dubbelspar dr
alltsa en forutsittning for att klara behoven lings straket.

Norrbotniabanan, som Socialdemokraterna drog igang, far oklara tids-
ramar och riskerar att férsenas ytterligare och att inte mota industrins krav.
Det akuta ldget pa befintliga banor skjuts pa framtiden, trots att varenda
tagforsening och kapacitetsbrist drabbar bade arbetspendlare och nérings-
liv varje dag. Och bortplockade projekt som stingselsystem och passager
for vilt borgar heller inte for en god trafiksédkerhet.

Fru talman! Vi socialdemokrater ser infrastrukturen som en grundlédg-
gande samhillsinvestering. Den binder samman landet, skapar jobb, stér-



ker klimatet och ger ménniskor frihet. Men den hér regeringen ser ut att
betrakta Norrbotten som en kostnad i stéllet for en mojlighet. Det dr kort-
siktig politik. For varje ar som regeringen véntar med att investera i jarn-
vagen tappar Sverige konkurrenskraft. For varje &r som man prioriterar
ned Norrbotten bromsar man den grona omstéllningen, som ska ta oss bort
fran beroendet av fossila branslen.

Fru talman! Det handlar om réttvisa. Varfor ska ménniskor i Lules,
Boden, Kiruna och Gillivare behdva sta ut med sdmre vigar och lingre
restider? Vi socialdemokrater har alltid haft en tydlig linje: Hela Sverige
ska leva och vixa. Det betyder investeringar i bade norra och sddra Sverige
och i bade stad och landsbygd. Det betyder satsningar pa Norrbotniabanan,
modernisering av Malmbanan, béttre vagar for arbetspendlare och klimat-
smarta transporter, inte fler nedskédrningar och fordrdjningar.

Jag vill friga ministern: Nér ténker regeringen ta Norrbotten pd allvar?
Nir far vi se en nationell plan som faktiskt speglar Sveriges behov?
(Appléder)

Anf. 29 LENA BACKELIN (S):

Fru talman! Tack, statsradet, for att vi fr ha den hér viktiga debatten!

Som hirjedaling och invéanare i Norrlands inland ser jag Inlandsbanan
som inlandets stambana. I forslaget till nationell plan for transportinfra-
strukturen 20262037 riskerar Inlandsbanan att hamna i skymundan. Detta
ar djupt oroande, for i dag ar den jarnvagen viktigare dn pa mycket lange,
bade for forsvaret, for néringslivet och fér de ménniskor som bor i inlan-
det. Inlandsbanans strategiska betydelse for Sverige kan och ska inte un-
derskattas.

Fru talman! Kapacitet dr beredskap. Vi lever i en tid dér beredskapen
dr avgorande. I ett sikerhetspolitiskt ldge dér robusthet, redundans och na-
tionell forsorjningsformaga stér i fokus ar Inlandsbanan en kritisk del av
totalforsvarets infrastruktur. Inlandsbanan &r darfor inte bara en regional
frdga utan en nationell sikerhetsangeldgenhet. Den kan béra bade militira
och civila transporter, stirka forsorjningsformagan och ge vért land en
trygghet som inte bara kan métas i ekonomiska termer.

Vi vet att kustnéra transportleder kan vara sarbara i ett spant sékerhets-
lage. Darfor behover Sverige alternativa transportviagar genom inlandet —
vagar och banor som fungerar dven nér andra strak inte gor det. Inlands-
banan &r en naturlig del av det svenska transportsystemet och ér ett utmarkt
alternativ nér det finns behov av att leda om trafik. Vid olyckor och andra
oforutsedda hindelser finns det mojlighet att med kort varsel nyttja In-
landsbanans spar.

Att inte prioritera Inlandsbanan, som utgér 10 procent av det svenska
jarnviagsnitet med sin cirka 105 mil 1dnga rils fran Mora till Géllivare, &r
som att blunda for hela inlandets roll i framtiden. Den 4r en livsnerv for
industriell utveckling och for méanniskor och foretag.

Inlandsbanan &r en nationell resurs med i manga fall avgérande bety-
delse, och den &r en viktig transportled genom inlandet. D4 maste ocksa
medel tilldelas banan for att 6ka béarigheten och for att klara av de moderna
godstagen, som ar langre déarfor att de maste ha ldngre métesplatser. Vi har
ungefir 1 000 plankorsningar dar sakerheten maste hojas.

Fru talman! Vi har sett gang pa géng hur vara stambanor langs kusten
drabbas av problem. Nar skogsbrinder stingde Norra stambanan, nér ur-
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sparningar stoppade trafiken pd Malmbanan och nir Mittbanan fick stdng-
as efter oversvimningar stod Inlandsbanan dir och bidrog till ett funge-
rande jarnvigsndt. Detta visar pa nagot viktigt: Inlandsbanan har anvénts
som ett alternativ nér landet har behdvt det som mest, for att hélla igdng
godstransporterna och for att sékra industrins leveranser.

Problem finns inte bara pé jarnvig, utan det handlar &ven om bristande
barighet pd manga av véra vigar i norr. Detta betyder att foretag tappar
jobb, tid och pengar. Dérfor behéver vi en fungerande inlandsbana som
kan ta 6ver tungt gods nér végarna inte racker till.

Utifrén detta resonemang vill jag stilla en fraga till ministern: Hur av-
ser regeringen att sdkerstélla att Inlandsbanan prioriteras som en del av
totalforsvarets strategiska infrastruktur?

(Applader)

Anf. 30 ASA KARLSSON (S):

Fru talman! Trafikverket presenterade den 30 september forslaget till
nationell plan gillande transportinfrastrukturen de kommande tolv aren.
Jag skulle vilja sdga nigra ord om den hér i dag.

Planen visar tyvirr pd en numera vélbekant trend: att det inte gér att
lita pé att redan beslutade projekt byggs. I planen har tidigare utlovade
projekt plockats bort. Det dr projekt som har forberetts under l&ng tid och
som det redan har lagts mycket tid och stora pengar pé. Inte minst har de
berérda kommunerna satsat mycket for att planera och forbereda for de hér
objekten. Nu ldggs en blot filt 6ver dem, och det kommer inte att hinda
nagonting med de hir projekten de kommande tolv aren. Det &r inte bra
for tilliten till staten. Infrastruktur tar tid att planera och bygga, och da
maste man kunna lita pa att lagt kort ligger.

Jag vill pAminna om vikten av att hela Sverige hianger ihop. Nar objekt
som funnits i den tidigare nationella planen, som sig hela Sverige som en
helhet, plockas bort fir man ju inte ut den kapacitet av jarnvigen som man
skulle kunna fa. Det giller i stora delar av Sverige, fran de nordligaste till
de sydligaste delarna av landet.

De flaskhalsar som bevaras i och med det hir forslaget separerar norra
och sddra Sverige fran varandra, vilket &r djupt olyckligt da vi har stora
behov av fungerande infrastruktur mellan landets olika delar f6r Forsvars-
makten, for godstrafiken och for persontrafiken.

Detta paverkar min region dir jag bor, Visterbotten. Hela Sverige
hénger ihop, och jarnvégsstrickor kan inte ses som enskilda objekt som
inte dr samhéllsekonomiskt 16nsamma utan maste ses for vad de ar: ett
sammanhingande system som maste hinga ihop for att fungera.

Fru talman! For att fokusera pa Vésterbotten &r jag glad att satsning-
arna pa Norrbotniabanan och Forbifart Skellefted samt satsningen pé dub-
belspér mellan stationerna i Umead finns med i planen. Men tyvérr dr E4:an
i Visterbotten nedprioriterad i Trafikverkets forslag.

Det ér alltsé tva strickor mellan Umed och Skellefted dir det inte lang-
re finns nagra planer pa att mittseparera vagen. Av de sex etapper som &r
kvar att motesseparera har tva strackor mitt i plockats bort, tva striackor dér
man bara far kora i 80 kilometer i timmen — pa E4:an!

Man atgiardar tva strickor, plockar bort nésta stricka, atgérdar ytterli-
gare tva och plockar bort den sista. Det handlar om strackan mellan Grims-



mark och Brodnge, som ar 15,5 kilometer lang, samt strickan mellan Ljus-
vattnet och Yttervik, som dr ytterligare 10 kilometer.

En Europavég ska inte ha sé 1dnga strdckor med 80 kilometer i timmen
nér det gar att atgdrda och har varit planerat att dtgérdas. Det &r inte vardigt
att ha det s& p& en Europavig langs Norrlandskusten. Jag vill déarfor fraga
infrastrukturministern: Anser infrastrukturministern att det 4r samhalls-
ekonomiskt 16nsamt att ha s& langa 80-strackor pd en Europavég?

Norra Sverige ér forlorare i Trafikverkets forslag till ny infrastruktur-
plan. Det kan vi inte acceptera.

(Appléder)

Anf. 31 EVA LINDH (S):

Fru talman! I Ostergotland har pendlingen &kat explosionsartat mellan
Linkoping och Norrkdping och sdderut fran Linkdping mot Mjolby och
vidare. Vi har blivit en gemensam arbetsmarknadsregion, precis sa som vi
vill att det ska vara, ddr méanniskor bor i den ena staden och arbetar i den
andra och reser vidare mot Stockholm.

Men samtidigt som resendrerna blir fler blir véntan allt langre. Det ar
extremt trangt pa rilsen. P& Linkdpings perronger stir ménniskor och vén-
tar och vintar pa forsenade tdg. Avgangar blir instillda, for rilsen ar ver-
belastad. Kapaciteten &r slut.

Det hér &r anledningen till att Ostlédnken verkligen behdvs. Den ar helt
avgdrande for hela Ostergdtlands framtid, for tillviixten, for klimatet, for
att hélla ihop regionen och for att stirka Sverige. Men i stéllet for framsteg
ser vi nu forseningar. Trafikverkets nya plan visar att Ostldnken vidare ned
genom Ostergétland inte kommer att sta klar ens till &r 2037.

Det dr besked som slér otroligt hart mot hela var region. Kommunerna
i Ostergdtland har planerat sin utveckling, sina investeringar och sina bo-
stadsomraden utifrdn 16ften om statlig infrastruktur. Nu drar regeringen
undan mattan.

Det hiir #r inte bara ett svek mot Ostergétland. Det ir ett svek mot hela
Sverige, for nir staten inte star fast vid sina beslut och projekt stoppas och
skjuts upp undergréavs béde tillvixten och tilliten. Naringslivet tvekar att
investera. Kommuner star med aratal av planering i spillror, och vanliga
ménniskor tappar tron pa att taget ska komma i tid.

Det hér &r inte forsta géngen. Jag ska gé in pa det i mitt andra inldgg.

Nir regeringen nu kallar sina beslut for historiska infrastruktursats-
ningar, ja, dd méste man fraga sig: historiska i vilka avseenden? I verklig-
heten har regeringen minskat anslagen till jarnvdg med 750 miljoner, och
nu kommer beskedet att manga av de efterlingtade satsningarna inte blir
av ens i nérliggande tid. I ménniskors vardag har man ju ténkt att tio ar
framét i tiden dr véldigt lang tid. Nu kan man inte ens veta nir det ska bli
av.

For oss i Ostergdtland #r Ostlinken inte en vision. Den #r en nddvin-
dighet. Den binder ihop regionen med huvudstaden. Den stérker nérings-
livet, minskar utslédppen och skapar jobb. Darfor kan inte regeringen tala
om tillvixt och ansvar samtidigt som den river upp beslut som hela reg-
ioner bygger sin framtid pa. Sverige och Ostergétland fortjinar bittre &n
en regering som star still pa perrongen medan taget gar. Det dr dags att
sitta fart pa Ostergdtland och pé Sverige.

(Applader)
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Anf. 32 KADIR KASIRGA (S):

Fru talman! Jag vill tacka Aylin Nouri for den hér viktiga interpella-
tionen och tacka Andreas Carlson for svaret.

Fru talman! Vi ser och hor hér att det finns vildigt ménga engagerade
riksdagsledamoter fran olika regioner som é&r oroliga 6ver objekt som har
plockats bort i Trafikverkets forslag till nationell infrastrukturplan.

Jag ir riksdagsledamot frén Stockholm. Det hir péverkar séklart dven
Stockholmsregionen, indirekt men ocksé direkt.

Till exempel finns det i Trafikverkets forslag flera objekt som har pri-
oriterats utifrdn samhillsekonomisk nytta. Det géller bland annat sats-
ningar pa Stockholms central och Tomteboda och tillgdnglighet till Ar-
landa. Det &r viktiga investeringar, inte bara for Stockholm utan for hela
landet. Samtidigt maste vi tala klarsprak: En fungerande transportpolitik
kréver att hela systemet hdnger ihop. Det &r dérfor inte ldge for ett nytt
motorvigsbygge i mangmiljardklassen, som Trafikverket sjélvt har be-
domt som robust olonsamt. Ett sddant projekt skulle tringa ut manga andra
angeldgna investeringar, bade i Stockholmsregionen och i resten av landet,
under lang tid framover.

Fru talman! Nér det giller Sodertdrnsleden finns objektet lyckligtvis
med, men det dr kraftigt bantat. Efter regeringens beslut att pausa bygg-
starten har Trafikverket tvingats foresl& besparingar, som riskerar att for-
stora delar av nyttan. Kommuner och Region Stockholm har varnat for att
dessa neddragningar slar hart mot kollektivtrafikens framkomlighet, sér-
skilt for de expressbussar som ska binda samman sddra och norra Stock-
holmsregionen via Forbifart Stockholm. Med besparingarna blir det simre
héllplatsmdjligheter, samre tillgdnglighet och i1 praktiken mindre nytta
med hela investeringen.

I Sodertilje, en av regionens mest strategiska punkter, har Trafikverket
valt att ta med den atgdrd som handlar om att rusta nuvarande bro for fram-
tida kapacitet. Det dr positivt men otillrackligt. Det racker inte for hela
trafiksystemets robusthet och for néringslivets transporter. Sarbarheten
kvarstar. Jag menar dérfor att frigan om en ny forbindelse i Sodertélje
maste lyftas upp som en prioriterad utredning infér kommande planperio-
der.

Sodertdlje kommun har redan tagit fram en samlad effektbedomning,
men den &r dnnu inte godkénd av Trafikverket. Vi socialdemokrater menar
att det dr hog tid att fragan far hogre prioritet.

Fru talman! Regeringen beskriver sin plan som historiskt stor. Men hur
mycket &r ett storre ramverk vart nir viktiga projekt 4ndé plockas bort eller
bantas, som vi hor hir i kammaren? Sverige behdver inte fler pressmed-
delanden. Vi behover fungerande strak och héllbara beslut.

Hur tinker ministern sidkerstilla att borttagna objekt i andra 14n inte
leder till flaskhalsar som direkt drabbar Stockholm och i forlingningen
dven Malardalsregionen?

(Applader)

Anf. 33 PER-ARNE HAKANSSON (S):

Fru talman! Satsningar pa infrastruktur och tillvéxt hanger ihop. Det &r
viktigt att vi ser savél sambandet mellan infrastruktur och tillvéxt som vik-
ten av utveckling.



Jag foretrader Skane. Skéne &r en flerkérnig region med bade storstad
och landsbygd och &r ocksa en transitregion mellan &vriga Sverige och
kontinenten. Nér Fehmarn Baélt-tunneln mellan Danmark och Tyskland
Oppnar 2029 — eller nér det nu &r ténkt, kanske nagot ar senare — skapas
stora mdjligheter till tillvaxt. Men det kommer ocksa att innebéra en stor
okning av godstrafik, och det sétter press pa regionen for genomfart och
for att stirka importen och exporten. Dérfor dr det viktigt att se till att
Oresundsregionen inte blir en flaskhals for gods- och fjirrtdg som trycker
undan mycket av den tillvixt och utveckling som jag tror att stora delar av
Sverige och Norden har nytta av.

Jag kan i sammanhanget ocksa pdminna om att det i december firas ett
jubileum i Bastad. Kanske kommer infrastrukturministern att vara dér. Det
dr da tio ar sedan Hallandséstunneln sattes i drift.

Hallandsastunneln var ett omfattande projekt. Det tog ménga ar. Det
pausades i atta &r men aterupptogs, och tunneln invigdes 2015. Totalt tog
projektet 23 ar i ansprdk. Denna satsning var ett sétt att binda samman de
vistra delarna av Skandinavien, som Oslo och Goéteborg, och fa snabbare
passage ned till kontinenten.

Men det aterstar fortfarande en liten passage, ndmligen ett dubbelspér
i Helsingborg mellan Maria station och Helsingborgs central. Detta har nu
utgétt ur Trafikverkets forslag och ersatts med ndgot som man kallar om-
tag. Det uttrycks stor besvikelse och frustration bland kommunala foretra-
dare i familjen Helsingborg, bestdende av elva kommuner, 6ver att denna
flaskhals ser ut att besta under verskadlig tid.

Jag vill ocksa lyfta fram Skanebanan, forbindelsen mellan véstra och
Ostra Skane. Dér har det lange efterlysts dubbelspar. Redan 2017 tréffade
kommunerna lings Skanebanan, fran Helsingborg via Bjuv, Astorp,
Klippan, Perstorp, Hassleholm och Kristianstad till Bromdlla, en gemen-
sam Overenskommelse om att arbeta framat for detta, och det har ocksa
funnits med i1 de resonemang och planer som har tagits fram. Vi ser dock
att det dven hér aterstar en hel del. Det giller framfor allt strackan Héssle-
holm—KTristianstad, som &r en av de mest frekventerade tagstrickorna i
Sverige om jag forstatt saken rtt.

Det finns alltsd ménga projekt som behdver stirkas for att motverka
ytterligare 6kad arbetsloshet och stérka tillvéxten.

Den utbildning till banarbetare, lokforare och tekniker som &r viktig
for att detta ska genomforas #r forlagd till Trafikverksskolan i Angelholm.
Infrastrukturministern har kanske varit dar. Dér finns potential for ytterli-
gare satsningar nir det géller att stirka utbildning och utveckling pa om-
radet.

Jag vill fraga infrastrukturministern hur han ser pa sambandet mellan
tillvaxt och infrastruktur ur perspektivet Skane och det nationella.
(Appléder)

Anf. 34 Infrastruktur- och bostadsminister ANDREAS

CARLSON (KD):

Fru talman! Dagens debatt visar pé ett starkt engagemang for infra-
struktur. Jag ar den forsta att skriva under pa att det finns stora behov i den
svenska infrastrukturen, vilket ledamoéterna fran Socialdemokraterna un-
derstryker.
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Jag kommer i mitt ungefér fyra minuter korta svar inte att kunna be-
svara alla delar. Jag noterar dock att flera ledaméter ber om mycket kon-
kreta svar i dag pé fragor som jag redan i mitt inledande svar, fru talman,
sa att vi kommer att aterkomma i nér vi har lyssnat pa alla regioner och
kommuner, niringslivet och civilsamhillet. Aven totalforsvaret ir en vik-
tig del i detta, som flera ledamdter har varit inne pé.

For att inte foregripa remissinstanserna och sa att sdga kortsluta den
process vi har — jag har uppfattat att Socialdemokraterna star bakom att vi
har en gedigen process for den langsiktiga infrastrukturplaneringen — kom-
mer jag inte att kunna svara pa alla frdgor. Det ber jag om ledamdternas
respekt for.

Aylin Nouri sa att detta inte handlar om kalkyler. Det forklarar pa
manga sitt saken, fru talman. Kalkylen for nu géllande plan, som den forra
regeringen tog beslut om, gick ju inte ihop. Regeringen &drvde en plan som
var kraftigt 6vertecknad med ménga underfinansierade projekt som inte
ens slutade vid den tolvariga planen utan 1&g dnnu langre in i framtiden.

Regeringen kom till ett bord som var allt annat &n véldukat. Det var
bara smulor kvar efter generationer av politiker som i decennier tagit
springnota. Kvar pé bordet stod det underhéllsberg som jag tror att Peter
Hultqvist var den enda ledamot som pé riktigt adresserade 1 sitt inligg —
90 miljarder pé jarnvégssidan, 35 miljarder pa véigsidan.

Det regeringen nu gjort i sin infrastrukturproposition, som é&r inrikt-
ningen for den nationella planen, dr att lata ungefér hélften av de 1 200
miljarderna ga till att komma i kapp med eftersatt underhall. Det &r klart
att det hade varit roligt, fru talman, att i dag std och diskutera en massa nya
objekt och projekt for de pengar vi har, men det gar inte att lova allt till
alla innan man kommer i kapp med den underhallsskuld som olika delar i
det politiska faltet i decennier gjort sig skyldiga till att skapa. Underhalls-
skulden péa jarnvagssidan vixte med néstan 40 miljarder kronor pa bara
fyra &r mellan 2018 och 2022.

Vi tar nu tag i detta. For forsta gadngen finns det en plan for att utradera
underhallsskulden pa vigsidan till 2037 och pa jarnvégssidan till 2050.

Det ledaméterna inte har tagit upp, fru talman, &r att Socialdemokra-
terna vill skéra ned i regeringens 350 miljarder till vigunderhéll med hela
— hall i er nu — 45 miljarder kronor. Det vill Socialdemokraterna ta bort
fran underhallsatgirder pa vagsidan. Man flyttar — pa tal om kalkyler, fru
talman — fran en rad i Excelarket till en annan och lagger det pa jarnvag,
nagot som Trafikverket bedomer inte gér att omsitta i praktiken. Det enda
det kommer att gora dr att pengar gér tillbaka till statskassan, samtidigt
som det kommer att finnas potthal och viagar som inte haller méttet i alla
regioner som ir representerade hér i dag.

Det skulle vara intressant att infor nésta runda f& hora hur man kan se
viljarna i 6gonen, hur man kan std hir och lova saker for framtiden, och
samtidigt slarva med underhéllet. Vi vet nu konsekvenserna, det vill sidga
att slarv med underhéll innebér tillvixthinder, sarbarheter i var forsvars-
formaga och att livet kranglas till for vanligt folk. Socialdemokraterna far
ta ansvaret om man slarvar med underhallet igen.

Anf. 35 AYLIN NOURI (S):
Fru talman! Jag beklagar att ministern inte kan ge nagra besked och att
man viljer att gdmma sig bakom ett remissforfarande. Jag beklagar déarfor



att regeringsforetriddare, inklusive statsministern sjilv, gang pa gang har
lovat svenska folket att prioritera dessa objekt. Nu gdmmer man sig bakom
remissforfaranden, och det verkar som att infrastrukturen ocksd kommer
att tillhora ett av de 16ftesbrott som regeringen kommer att gora sig skyldig
till.

Ministern vill ocksé ha svar pa hur vi socialdemokrater ser pa det efter-
satta jdrnvagsunderhéllet. L4t mig prata lite om detta. Det ar bra att reger-
ingen fortsitter med den forra S-regeringens uppréikningar for att komma
i kapp med det massiva jarnvégsunderhéllet. Men sett till inflationen de
senaste aren, kostnadsokningarna som den har inneburit och hur allvarligt
eftersatt svensk infrastruktur &r i ett mycket bekymmersamt sidkerhetspoli-
tiskt ldge racker inte detta. Ambitionsnivan ar for lag.

Sverige har en underhallsskuld pa 6ver 90 miljarder kronor. Den véxer
for varje ar, och den héller ménniskor och utveckling tillbaka. Nar minis-
tern séger att man tar tag i problemet vill jag pAminna ministern om att en
blygsam 6kning pé 5 procent &r en alldeles for 1ag niva.

I forslaget fran Trafikverket, som bygger pé regeringens direktiv, sdger
man sig komma i kapp underhéllsskulden med omkring 10 procent under
planperioden. Sedan ska pa ndgot magiskt sétt resterande 90 procent av
underhallsskulden tas i kapp pé lika lang tid. Det &r inte realistiskt. En
5-procentig okning till jirnvdgsunderhallet &r inte tillrickligt. Det &r ett
symboliskt plaster pé ett mycket djupt sér.

Vi socialdemokrater visar att det gar att gora pa ett annorlunda sétt. Vi
ser vilka enorma behov som finns i jirnvdgen och att vi behdver rusta och
laga rdlsen for framtiden. Det &r darfor vi viljer att investera 45 miljarder
mer dn regeringen den kommande planperioden for att beta av jarnvégs-
underhéllet. Forslaget rostades ned, och jag kan bara beklaga det. Vi visar
att det gar att forena ansvar med framtidstro. Det gar att investera i att
bygga bort det stora massiva jarnvigsunderhéllet och samtidigt inte tumma
pa de offentliga finanserna.

Detta &r skillnaden mellan en politik som har en viljeinriktning och en
politik som vi har sett frdn den hir regeringen och Sverigedemokraterna.
Det har varit tre ar av ryckighet och av slopade projekt. Det leder inte Sve-
rige framat, utan det ldmnar vart land i ett mer sarbart ldge.

Jag kan ocksa ifragasitta pa vilket sétt regeringen tycker att det &r rim-
ligt att lana for att sinka skatten med miljarder for de allra rikaste men inte
se investeringar i jarnvégen, i vara vigar och i klimatet for hela vart land
pa samma sitt.

Kapacitetsfragan aterstar. Regeringen behover ocksé svara pa hur man
inte bara ska varda det vi har utan ocksa se till att Sverige kommer att vixa
dven 1 framtiden.

(Appléder)

Anf. 36 ANDRE VICE TALMANNEN:
Asa Eriksson, Socialdemokraterna, har meddelat att hon avstar sitt
andra inligg.

Anf. 37 KENNETH G FORSLUND (S):

Fru talman! Jag tackar infrastrukturministern for svaren. Jag kan forsta
att det 4r ménga fragor och att det inte gar att svara pa alla pa en géng, men
infrastrukturministern har rétt till ytterligare ett par inldgg.
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Jag forstar att statsministern inte vill svara pa fragor om enskilda ob-
jekt, men jag uppfattar &nda ett behov av att titta pa fragan om Bohusbanan
for att nd fram till den véxling mellan godstrafik fran E6:an till jairnvig
som kommer att vara helt nédvindig att genomfora. Det blir annars en
trafikinfarkt.

Fragan om trangselskatt kvarstar. Avser regeringen att stodja Trafik-
verkets idéer om att infora ytterligare en zon for tringselskatt runt Gote-
borg? Det innebdr i praktiken en situation dir Kungélvsborna far betala
trangselskatt for att lamna kommunen. Hur ménga génger tycker infra-
strukturministern att Kungélvsborna ska betala for att dka pé vigarna?
(Applader)

Anf. 38 LINNEA WICKMAN (S):

Fru talman! Jag har en viss forstaelse for att det inte kommer besked
om enskilda objekt i debatten. Men en fraga som jag tycker behdver bero-
ras dr hur samhaillsekonomisk 16nsamhet beréknas i dag. Hér har regering-
en ett ansvar att vdga in mer 4n bara snéva kalkyler. Har vet vi att nyttan
av godstrafikens bidrag till svensk ekonomi undervérderas.

Efter att Trafikverkets forslag till nationell plan kom sa foretag i Gév-
leborg att om regeringen inte dndrar pé forslaget maste de antagligen flytta
jobb fran Gévleborg till andra delar av varlden. Det vore verkligen skadligt
for Sveriges ekonomi, inte minst for mitt ldn som har bland den hogsta
arbetslosheten i landet.

Dubbelsparet pa Ostkustbanan &r ett av landets mest planmogna pro-
jekt. Har ar kostnaden for utbyggnaden av jarnvdgen per kilometer flera
miljarder ldgre dn i andra delar av landet. Bolaget Nya Ostkustbanan har
ocksa lagt fram flera foérslag om hur utbyggnaden skulle kunna ske pé ett
mer kostnadseffektivt sétt, sa att kostnader kapas samtidigt som hela
strackan byggs klart. En viktig poéng ar att ryckighet i stéllet for att ta ett
helhetsgrepp ocksé kostar pengar. Det &r ett viktigt perspektiv.

Dubbelsparsutbyggnaden pa Ostkustbanan dr den enskilt viktigaste
fragan for Gévleborg och Visternorrland. Det handlar om en arbetsmark-
nadsforstoring som skulle vara betydande for ldnens framtid. Det &r inte
bara en regional 6nskan, utan det &r ocksa en nationell investering.

Mitt budskap ar att man ska uppfylla 16ftet och bygga klart Nya Ost-
kustbanan. Jag har ett starkt hopp om att regeringen ska klara av att gora
detta.

(Applader)

Anf. 39 OLA MOLLER (S):

Fru talman! Aven jag far uttrycka forstielse for att ministern har svért
att ta upp alla enskilda objekt. Men det &r viktigt att sinda ut signalen om
att nir staten har givit 16ften, sa att arbeten har satts igdng regionalt och
lokalt och kommuner har investerat, méste de fullfoljas.

Regionsamverkan Sydsverige har fatt hantera 28 miljarder i nedskér-
ningar i den nationella planen — i 2025 &rs priser. Det &r mer an hélften av
vad som fanns med i den tidigare planen. Sodra Sverige blir fullstdndigt
sagat jams med fotknolarna i forslaget. Da hjdlper det inte att laga potthal
nér fyrsparet mellan Héssleholm och Lund inte ar fardigbyggt — den vik-
tigaste jarnvagsstumpen i hela landet for att fd gods genom Skéne och se-
dan ut ur landet. Detta maste fardigstéllas sa fort som mojligt, infor att



Fehmarn Bélt-forbindelsen star fardig. Dar ligger 3 miljarder, jamfort med
tidigare 30 miljarder.

Jag tycker inte att man kan std och sdga att det inte finns pengar och
tala om vad som &r samhéllsekonomiskt 16nsamt nér vi hér inne har fatt
5 000—-6 000 kronor i skattesdnkning varje manad av den hér regeringen
sedan den tilltrddde och nér bankerna gétt med 134 miljarder i vinst de
forsta nio ménaderna det hér &ret utan att regeringen plockat in en enda
extra krona av de pengarna. Man lanar till skattesdnkningar, men man ar
inte beredd att lana for att kunna bygga fram tillvaxt och bekdmpa arbets-
16shet. Det dr oansvarigt. Det faller rakt ned pa den hér regeringen.
(Applader)

Anf. 40 MATTIAS JONSSON (S):

Fru talman! Jag tackar ministern for svaret och tackar Aylin Nouri for
initiativet till debatten.

Jag tog fasta pa det som ministern sa, fru talman, om att lyssna in. Det
hér ar ett alldeles utmérkt tillfalle att lyssna in vad oppositionen har att
anfora i debatten om infrastrukturen och den nationella planen. Det kan ju
inte vara sd — for att atergd till frigan om Vistlanken — att arbetaren i
Frolunda, ingenjoren pa Hisingen och sjukskoterskan i Kortedala ska be-
tala for Trafikverkets misslyckande. Den ordningen ar helt oacceptabel,
fru talman.

Om regeringen skulle acceptera Trafikverkets forslag slar man fast en
ny princip i Sverige: att myndigheter kan misslyckas och sedan skicka no-
tan direkt till medborgarna. Det star i strid med avtalet och i strid med
fortroendet. Jag skulle vilja pasté att det ocksa star i strid med sunt fornuft.

Goteborgs kommunfullmaktige ar helt enigt fran hoger till véinster. Jag
ar helt 6vertygad om att vistsvenska instanser kommer att avfarda Trafik-
verkets forslag. Regeringen har en unik chans att lyssna in, fatta beslut och
16sa situationen. Regeringen maste tydligt och i god tid fore beslut om den
nationella planen klargéra hur man ska finansiera kostnadsdkningarna i
Vistlanken utan att forldnga trangselskatten. Det &r ett besked att lyssna
in.

(Applader)

Anf. 41 PETER HULTQVIST (S):

Fru talman! Det ar ett faktum att mitt parti har foreslagit 45 miljarder
mer till jarnvigen 6ver en tolvarsperiod for att komma &t underhéllsskul-
den. Det &r ett faktum som man inte kommer ifrdn oavsett hur man vrider
och vander pa det hédr och oavsett hur man riaknar i olika tabeller. Det ar
viktigt att detta blir understruket och sagt pa ett ordentligt sétt.

Detta bottnar i en verklighet dér 40 procent av alla persontig blir for-
senade. Punktligheten &r hogre pa kortare strickor och ldgre péd ldngre
strackor. Stillastdende tdg och kraftiga forseningar paverkar kraftfullt for-
troendet for jirnvdgen som transportmedel. Under sommaren 2025 hade
vi ett mycket tydligt och extremt exempel i Bastutriisk med en nio timmar
lang forsening pa grund av elfel. Fel i kontaktledningar och signalfel gor
att det blir stora foljdforseningar pa olika tag. Det drabbar alltsa ett stort
transportsystem.

Det hir uppror manniskor i vardagen. Manniskor ser att de inte klarar
att tagpendla dit de skulle vilja beroende pa forseningarna. De vill inte
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riskera att komma for sent till jobbet. Sedan har vi 60 operatdrer som ska
samsas om en tidtabell och ingé i det stora transportsystemet. Det &r en
utmaning av kvalificerat slag. Privatiseringen av jdrnvégen har alltsé ska-
pat ytterligare problem.

Jag dr riksdagsman for Dalarna. Jag forbehéller mig rétten att prata om
Dalabanan. Jag forbehéller mig ritten att prata om Hitachi. Jag forbehéller
mig réitten att sdga att vi behover stora forstarkningar pé Bergslagsbanan.
Jag forutsitter att ministern lyssnar pé det hir och anvander debatten som
ett underlag i remissarbetet. Vi som representerar olika delar av landet
méste framfora vart.

(Applader)

Anf. 42 ZARA LEGHISSA (S):

Fru talman! Det hér handlar om framtidstro, jaimlikhet och klimatan-
svar. Regeringen pratar gdrna om tillvixt och jobb, och vi ser resultatet
efter tre ar. Vi socialdemokrater kréver att regeringen tar ansvar, inte bara
i ord utan ocksa i handling. Utan investeringar i infrastrukturen i norr kom-
mer den grona industrin aldrig att f4 de forutsdttningar den behover.

ViiNorrbotten gér i brischen for ny teknik och innovation, och vi rads
inte omstillning. Norrbotten maste fi sina investeringar i tid. Infrastruk-
turen maste byggas ut och underhéllas, sé att hela Sverige far mojlighet att
leva och véxa. Alternativet ar att foretagen gar i konkurs eller flyttar ut-
omlands, att arbetslosheten stiger ytterligare och att var valfard blir &nnu
sdmre i vart land. Sa kan vi givetvis inte ha det.

Jag tackar interpellanten Aylin Nouri och infrastrukturminister
Andreas Carlson for debatten. Jag hoppas innerligt att Carlson med reger-
ing ar lyhorda infor norrbottningarnas synpunkter, krav och forvantningar.
Jag har ocksa ett litet medskick till infrastrukturministern: Glom inte att
ljuset kommer fran norr!

(Appléder)

Anf. 43 LENA BACKELIN (S):

Fru talman! Jag tackar ater ministern for svaret. Jag tackar ocksé Aylin
sa mycket for den viktiga interpellation som hon stillt.

Men jag maste sdga att ministerns svar inte racker for mig i dag. Jag
hade forvintat mig ndgot ord fran regeringen om Inlandsbanan, som ar
inlandets stambana. Om regeringen menar allvar med att hela Sverige ska
leva ska man inte fortsdtta att behandla Inlandsbanan som en regional
fraga. Det &r en nationell sdkerhetsangeldgenhet.

Jag representerar Jimtlands 14n, men jag representerar ocksa Dalarna,
Visterbotten och Norrbotten nir vi pratar om banan. Det hér ar inlandets
stambana. Den ar viktig for oss som bor och verkar dér, fér den grona
industrins framtid, for totalforsvarets logistik och mycket mer. Att upp-
rusta och driftssikra Inlandsbanan handlar inte bara om jarnvig. Det hand-
lar om trygghet, arbete och framtidstro for hela landet.

Dirfor forvantar jag mig att regeringen visar att man menar allvar och
ger Inlandsbanan den prioritet den fortjdnar i den nationella planen samt
att regeringen laser, begrundar och tar till sig Inlandsbanans remissvar och
det jag har framfort i den hér debatten i dag.

(Applader)



Anf. 44 ASA KARLSSON (S):

Fru talman! Det vi nu diskuterar ar Trafikverkets forslag till infrastruk-
turplan foér de kommande tolv aren. Forslaget ar ute pa remiss till decem-
ber. Regeringen kommer att fa ménga inspel till fordndringar i planen. Jag
hoppas verkligen att regeringen tar sitt ansvar och ser till hela landets in-
tresse nér den nu gér igenom remissvaren och beslutar om eventuella for-
dndringar i planen. Om hela landet ska leva kréivs det ocksa att det satsas
pa hela landet och att det satsas pa infrastrukturen i hela Sverige, s att
Sverige hanger ihop.

Det krévs att regeringen slutar att se enskilda objekt som samhallseko-
nomiskt olonsamma och i stdllet tittar pa att bygga héllbara strdk och att
stirka kapaciteten och redundansen i vara jarnvégssystem.

Vi maste ocksa ha en langsiktig plan for infrastrukturen. Det blir bara
déligt att plocka bort redan beslutade objekt. Det skapar en oro och en fru-
stration hos kommuner och regioner, hos pendlare och inte minst hos fo-
retagen som vill veta sina forutsattningar for framtiden.

Det blir ocksé tydligt i dag nér vi ser uppslutningen i den hér interpel-
lationsdebatten. Vi ser ledamoter fran stora delar av landet som &r hér for
att berétta hur Trafikverkets forslag paverkar infrastrukturen i just deras
del av landet, dem som bor dér och niringslivets forutsittningar.

Med det vill jag tacka Aylin Nouri for att hon tagit initiativet till debat-
ten, och jag vill dven tacka statsradet for debatten.

(Applader)

Anf. 45 EVA LINDH (S):

Fru talman! Redan i december 2022 gav regeringen Trafikverket i upp-
drag att det inte langre skulle planera for nya stambanor sdderut och vés-
terut fran Linkdping. Man gav ocksa beskedet att det inte ens skulle pla-
nera réls ut ur Linkdping, vilket var helt galet. Det lade en vét filt 6ver
planeringen for Link6pings kommun.

Vi kénde 4nd4 en gliddje dver att delen mellan Linkdping och Norrko-
ping och norrut, dér vi har stora kapacitetsproblem och det ar fullt pa
strackan, fanns kvar. Dom om den frustration, besvikelse och sorg vi kén-
ner nér vi ser att dven den ska skjutas pa framtiden.

Nu far jag ocksé hora och far besked om att sverigedemokratiska riks-
dagsledaméter dker runt om och sédger att man inte ska lagga pengar pa
Link&pings station. Vad har statsradet for besked att ge till linkdpings-
borna, Ostgdtarna, om vad som ska hénda i framtiden och om vi ens kan
hoppas pé att det blir ndgon Ostlanken framover?

Det skapar enormt stor oro. Aven dir man fortfarande kinner glidje
over att strickor, vigar och delar finns kvar i planen borjar man kédnna oro
for vad som egentligen giller. Ska 16ftena verkligen hallas?

Jag ber statsrddet: Hor frustrationen, hor oron och hor ocksé ropet pa
battre forutsittningar for att skapa tillvéxt och framtidstro i Sverige!
(Appléder)

Anf. 46 KADIR KASIRGA (S):

Fru talman! Sverige behdver mer jarnvag for transporter, for godstrans-
porter och persontransporter och dven for klimatomstéllningen. Dérfor be-
hover vi ocksa bygga mer jarnvdg och ocksa beta av underhallsskulden.
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Nér minister Andreas Carlson talar om jarnvigsunderhallet undviker
han att ndmna elefanten i rummet. Sanningen 4r att vi i Sverige har ett av
vérldens mest sonderprivatiserade jarnvdgsunderhall. Det &r elefanten i
rummet.

Oavsett hur mycket pengar man kommer att tillskjuta till underhalls-
skulden kommer sjélva systemfelen att gora att man inte kommer att kunna
beta av underhallsskulden pa ett systematiskt sétt. Det &r valdigt viktigt att
vi ocksé tar tillbaka kontrollen dver jarnvigsunderhallet.

Fru talman! Nér projekt forsvinner eller omprdvas péverkas langsiktig
planering for bostéder, arbetsmarknad och klimatomstillningen. Det géller
inte bara lokala védgavsnitt eller jarnvdg. Det handlar om hela nationella
strak som binder samman Sverige.

Nir man tar bort ett objekt i Dalarna, Gévleborg eller Ostergétland pa-
verkas direkt tillgéngligheten ocksa till Stockholm. Det dr samma godstag,
samma pendlingsfléden och samma néringsliv som anvander infrastruk-
turen. Att sdga att planen ar historiskt stor hjilper inte om fortroendet ar
historiskt 1agt.

Fru talman! Jag hoppas verkligen att statsrddet Andreas Carlson tar
med sig vara medskick fran debatten. Jag vill aterigen rikta ett tack till
riksdagsledamoten Aylin Nouri for denna interpellation. Jag 6nskar trevlig
helg, och jag hoppas att Andreas Carlson kan sdga nigra ord som kan stilla
oron hos kommun- och regionalpolitikerna runt om i landet.

(Applader)

Anf. 47 PER-ARNE HAKANSSON (S):

Fru talman! Jag vill tacka interpellanten och infrastrukturministern for
att ha initierat och deltagit i denna debatt.

Jag vill lyfta fram den grona omstéllningen, som &r en avgérande fram-
tidsfraga for oss och kommande generationer. Infrastrukturen &r nyckeln i
detta sammanhang.

Jag foretrader, som jag ndmnde tidigare, Skéne. Jag kan hénvisa till
Sydsvenska industri- och handelskammarens samlade bedomning diar man
i sin handlingsplan lyfter fram just infrastruktur och tillvéxt som priorite-
rade omréden.

Jag ndmnde tidigare en rad kommuner som samarbetar i detta. Just den
hér typen av fragor om infrastruktur och planering dr ndgot som brukar ena
kommunpolitiker fran hoger till vanster dér man ser till den samlade kraf-
ten for att utveckla sina egna kommuner och sin region.

Det hér ar kanske inte en fraga som infrastrukturministern i forsta hand
behover lyfta fram som en polariserad debatt. Det handlar om omsorgen
for Sverige och om var gemensamma framtid.

Jag kanske uppfattade infrastrukturministerns anférande som lite vél
inriktat pa vad tidigare regeringar har dstadkommit och inte sérskilt foku-
serat pa vad han sjalv ser for utvecklingspotential hér.

Jag har nimnt Sydsvenska industri- och handelskammaren. Man har
hir ndmnt S6dra stambanan. Jag kan lyfta fram vikten av att den fardig-
stalls.

Jag stillde en fraga till ett foretag som finns i Almhult, Ikea: Hur viktigt
ar det for dem att Sodra stambanan blir fardigstélld? Det dr en avgdrande
fraga.



Det &r ett exempel pé vikten av att infrastruktur och jobb hinger ihop
med tillvéxten och framtidsfokus.
(Applader)

Anf. 48 Infrastruktur- och bostadsminister ANDREAS

CARLSON (KD):

Fru talman! Mitt inlégg syftade inte till att vara polariserande. Daremot
ar det f4 omréden i politiken som &r sd paverkat av tidigare beslut eller
frdnvaron av tidigare beslut som den langsiktiga infrastrukturplaneringen.

Den nationella plan som fortfarande géller i Sverige &r den som den
forra regeringen beslutade om. Darfor tror jag att det dr viktigt som
sakupplysning att redogora for att manga av de problem vi har i dag ar
uppsamlat under decennier. Ska man ta tag i dem behover det adresseras.

Darfor tyckte jag att det var véldigt positivt, som jag ndmnde, att Peter
Hultqvist bland annat nimnde den gigantiska underhallsskulden. Jag vill
ocksa understryka att ingen héir i kammaren har frantagit ledaméterna rét-
ten att lyfta fram de behov man ser i olika delar av landet.

Fru talman! Jag sa ocksa i min inledning att jag understryker att beho-
ven &r storre dn de resurser som vi har. Det dr med tanke pé att man har
struntat i underhall under sé lang tid och att man har skjutit pa finansie-
ringen av projekt som har legat i plan.

Exempelvis har flera av de objekt som ligger i plan och som man fattat
beslut om tidigare inte varit finansierade. Detta &r nagonting som Riksre-
visionen kritiserade véldigt hart i den riksrevisionsrapport som hade rubri-
ken Nationell plan for transportinfrastrukturen — lovar mer dn den kan
halla. Det tror jag ar viktigt att ha med sig.

Vi kommer inte att géra om samma misstag. Vi sétter underhallet forst,
for att man ska kunna lita pa jarnviagen och vigarna i Sverige.

Jag tror att det &r viktigt for debatten att man &r tydlig. Man séger att
man satsar 45 miljarder kronor pa jarnvigsunderhall. Det r ett faktum, sa
Peter Hultqvist. Men ett lika tydligt faktum é&r att ni foreslar en neddrag-
ning pa vigunderhallet med 45 miljarder kronor.

Det regeringen gor med den historiskt stora satsningen dven pé jarn-
vagsunderhall dr inte bara en femprocentig dkning, utan vi stadar ocksa
upp i anslagen. Detta kan bli lite tekniskt, fru talman, men vi stiarker bud-
getdisciplin och transparens och ser till att pengar som var tankta att ga till
jarnvagsunderhall inte far fortsétta att gé till Trafikverkets forvaltnings-
kostnader och personal. Detta lag tidigare insprangt pa kontot.

Om man jamfor dpplen och édpplen och inte dpplen och pdron och i
stillet jaimfor med hur stor 6kningen pa jarnvagsunderhall ar i1 vart forslag
ser man att det i sjdlva verket &r en forstdrkning med 18 procent. Detta
bedomer Trafikverket vara vad de maximalt kan omsétta i praktiken.

Om man ska vara trovirdig med att man drar ned med 45 miljarder pa
vagunderhall tycker jag att man ska tala om vilka végar det &r som fortsatt
inte ska hélla mattet i Sverige nér nu regeringen tar bort vigunderhalls-
skulden pa bara tolv ar.

Lika viktigt ar det att sdga vilka jarnvagsbanor som ska stédngas av helt
och héllet, for det ar det som behover goras for att man ska kunna under-
halla for 45 miljarder och fa ut dessa pengar i operativt arbete. Regeringen
har haft inriktningen att mer underhall méste ut snabbare samtidigt som
persontrafiken och godstransporterna behover ga.
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Hittills i ar har det genomforts 1 700 underhéllsatgérder i det svenska
jérnvégssystemet, vilket dr fler 4n ndgonsin tidigare. Vi ser positiva ten-
denser i form av att punktligheten 6kar, och Trafikverket pekar pa att det
beror pa underhéllsarbeten som bdrjar gora skillnad. Nasta ar, som ocksé
kommer att vara ett rekordar, kommer 1 800 banavstdngningar att goras
for underhéllsarbeten. Steg for steg tar vi tag i underhallsskulden.

Pé végsidan har det i ar gjorts 2 000 kilometer mer beldggningsarbete.
Det motsvarar en stricka mellan Haparanda och Hamburg, vilket &r en ok-
ning fran 3 000 kilometer forra &ret. Det ar alltsd en kraftfull forstarkning
av jarnvagsunderhéllet nér vi nu rampar upp for att se till att man ska kunna
lita pd infrastrukturen i Sverige.

Anf. 49 AYLIN NOURI (S):

Fru talman! Ministern anvénde en stor del av sitt anforande till ett
blame game gentemot tidigare regeringar utan att ta ansvar for det faktum
att regeringen snart har styrt i en mandatperiod. Vi har sett resultatet: Slo-
pade stambanor, nedskérningar pa jarnvigsanslagen och nu forslag om att
ta bort kritiska satsningar.

Den hér debatten ar viktig — den &r viktig pa riktigt. Vi socialdemokra-
ter har forsokt visa att hela Sverige drabbas nir redan beslutade objekt for-
svinner. Det paverkar bostadsbyggandet negativt. Det dkar pa den redan
hoga arbetsloshet som Sverige har. Och det leder inte till fler tag eller en
robustare infrastruktur.

Lat mig ocksa paminna ministern om att infrastruktur inte &r en enskild
kostnadspost. Det ar en investering. Vi har forutom de 45 miljarder som vi
lagger i mer jarnvagsanslag foreslagit mer till vdg och jarnvég i budgetpost
efter budgetpost i vara hostbudgetar &n vad regeringen har gjort.

Ministern anklagade mig for att prata om att kalkyler behdver bottna i
méinniskors vardag och i Sverige AB:s behov. Jag star fast vid det. Det ar
allvarligt att vi har en s eftersatt infrastruktur, och det paverkar manniskor
i deras vardag. Néringslivet skriker efter mer infrastruktur, och forsvaret
och Nato pekar pé att Sveriges skick inte duger.

Vi ska sjélvklart ha respekt for varje skattekrona, och vi visar med vara
forslag att man kan kombinera kapacitetsforstarkningar med att ta tag i
underhéllsskulden samtidigt som vi gor mer for att uppné den kostnads-
kontroll som Sverige méste ha. Hér har regeringen fortfarande inga 16s-
ningar.

(Applader)

Anf. 50 Infrastruktur- och bostadsminister ANDREAS

CARLSON (KD):

Fru talman! Jag tackar for debatten. Jag tycker att vi, som flera har varit
inne pa, har haft en konstruktiv ton. Jag har full respekt for att man vill
lyfta olika objekt, och jag har understrukit att behoven &r stora i svensk
infrastruktur.

Fru talman! Jag hade dock 6nskat mig lite mer sjdlvrannsakan nir man
for bara fyra ar sedan fick en rapport fran Riksrevisionen med rubriken
Nationell plan for transportinfrastrukturen — lovar mer dn den kan hdlla.
Riksrevisionen pekade i rapporten pé att kostnaderna for atgarderna visade
sig dverstiga den tillgéngliga ekonomiska ramen inom planperioden. Lis-
tan med atgérder var for lang. Man var tvungen att fortsatt slarva med un-



derhall och skéra ned pa det digitala signalsystemet, vilket hotar jarnvé-
gens funktionalitet, med manga miljarder. Man struntade i olika satsningar
som var nddvindiga for att 6ka kapaciteten pA Malmbanan och Oresunds-
bron.

Nar regeringen avbrot planeringen for den nya stambanan for hoghas-
tighetstdg visade Riksrevisionen att det sparade in 162 miljarder i kom-
mande planer. Jo, det stimmer, Aylin Nouri — det 4r bara att 14sa Riksre-
visionens rapport!

Det ska sittas i relation till att vi nu kan ta tag i underhallsskulden och
gora nodvéndiga investeringar, inte minst for att stérka robustheten i den
svenska infrastrukturen.

Jag &r inte har for nagot blame game i dag, men jag tror att det ar valdigt
viktigt att sidga att detta har byggts upp under decennier. Dérfor ar det
ocksa viktigt med ett politiskt ansvarstagande nér vi nu ser till att fa ut mer
pengar till infrastruktur och fa mer infrastruktur fér pengarna.

Utover den budget pa 1 200 miljarder kronor som é&r historiskt stor i
fasta priser har regeringen aviserat ett alternativt genomforande av infra-
strukturprojekt. Vi har ocksd en pott till det civila forsvaret pa totalt
50 miljarder kronor, dir en betydande del kan g4 till infrastruktur.

Detta kommer forstés att vara viktigt nér vi rustar Sverige starkt. Man
maste kunna lita pa infrastrukturen i vart avlanga land. Det tar regeringen
nu ansvar for.

Interpellationsdebatten var harmed avslutad.

§ 13 Svar pa interpellation 2025/26:59 om engelsksprakig undervis-
ning i utbildning enligt svensk ldroplan

Anf. 51 Utbildnings- och integrationsminister SIMONA

MOHAMSSON (L):

Fru talman! Linus Skold har fragat mig hur jag avser att agera for att
dndra skollagens bestimmelser och nir vi kan forvinta oss att ett sidant
initiativ kommer att tas. Linus Skold har dven fragat mig hur jag kan agera
for att Skolinspektionen ska gora vad som dr mojligt for att dven barn i
skolor med engelsksprakig undervisning ska fa en utbildning av hog kva-
litet under tiden som nya regler utarbetas.

Jag vill inleda med att slé fast att alla elever i Sverige ska fa undervis-
ning av hog kvalitet. Skickliga ldrare dr den enskilt viktigaste faktorn for
kvaliteten i undervisningen, och de spelar en avgérande roll for barnens
och elevernas ldrande.

Under den sammanlagda tid som en elev far engelsksprakig undervis-
ning far hogst hélften av undervisningen ges pa engelska. Skolinspektio-
nen &r ansvarig for och beslutar om huruvida en huvudman som vill an-
ordna undervisning pa engelska far gora det. For att f4 anordna undervis-
ning pa engelska stills bland annat krav pa att undervisningen ska halla
god kvalitet och att eleverna far tillrackliga kunskaper i svenska for att na
malen for utbildningen.

Det finns ocksé krav pé att larare som undervisar pa engelska har legi-
timation och behorighet eller att ldraren har en utléndsk ldrarutbildning
som motsvarar en svensk ldrarexamen och kompetens att undervisa i spra-
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ket. Skolinspektionens uppdrag att granska kvalitet och utdva tillsyn Sver
verksamheter och huvudmin omfattar dven verksamheter diar undervis-
ning ges pa engelska. Skolinspektionen kan aterkalla ett beslut om att fa
anordna undervisning péd engelska om kraven inte uppfylls.

Skolinspektionens granskning Kvaliteten i engelsksprakig undervis-
ning ndr den ges i andra dmnen dn sprdk visar att kvaliteten i den under-
visning som bedrivs pa engelska kan hdjas pa 27 av de 30 granskade sko-
lorna. I granskningen framkommer att ménga skolor saknar kunskap om
hur de ska lira ut bade spraket och dmnet samtidigt. Aven om gransk-
ningen inte ger en nationell bild r resultaten oroande. Kunskaper i svenska
spraket dr avgorande for att utveckla nya kunskaper och i forlangningen
for att kunna vara delaktig i samhallet.

Mot bakgrund av de kvalitetsbrister som har framkommit och att anta-
let skolor med tillstand att bedriva delar av undervisningen pé engelska har
oOkat kraftigt sedan bestimmelserna inférdes kan det finnas skil att se 6ver
regleringen. Jag kan komma att dterkomma till hur en eventuell 6versyn
av regelverket ska tas vidare.

D4 interpellanten anmalt att han var férhindrad att nérvara vid sam-
mantridet medgav andre vice talmannen att Kadir Kasirga (S) i stéllet fick
delta i interpellationsdebatten.

Anf. 52 KADIR KASIRGA (S):

Herr talman! Tack, utbildningsminister Simona Mohamsson, for sva-
ret! Den hér interpellationen har skickats in av min riksdagskollega Linus
Skold, och det dr en hogaktuell fraga.

Herr talman! Det hdr handlar om mer 4n spraket; det handlar om lik-
vérdighet, kvalitet, hur 1dngt vi 1ater marknadens logik prégla svensk skola
och om elevernas ritt till en jimlik utbildning, oavsett bakgrund eller vil-
ken skola de gar i.

Skolinspektionens senaste granskning av engelsksprékig undervisning
enligt svensk ldroplan visar att 27 av 30 skolor har brister i kvaliteten. Det
ar ett underkdnnande av ett system dér undervisningen allt oftare drivs av
bolag med fokus pé att gora vinster for sina aktiedgare och inte pa att ge
eleverna bésta mojliga undervisning. Det dr ett symptom pé négot storre,
nidmligen marknadiseringen av svensk skola.

Nir riskkapitalbolagen far driva skolor dér undervisning till stor del
bedrivs péa engelska ar syftet inte alltid pedagogiskt. Det handlar om att
skapa ett varumérke som séljer. Engelska blir ett marknadsforingsargu-
ment, inte ett verktyg for att l1ara. Fordldrar och elever lockas av 16ften om
internationell profil och bittre framtidsmdjligheter, men bakom fasaden
visar Skolinspektionens rapport att manga elever inte fér tillrackligt med
undervisning av larare som behérskar spréaket tillrdckligt vél och att under-
visningen ofta saknar metodik for att integrera sprak och &mnen.

Herr talman! Vi socialdemokrater menar att skolan inte ska vara en
marknad utan en samhéllsbarare. Nér elever riskerar att f& sémre utbild-
ning pa grund av skolbolagens oreflekterade anvidndning av engelska
maste politiken agera och ta ansvar.

Vi vet att 27 av de 30 granskade skolornas undervisning och verksam-
het fortfarande pagér, trots bristerna. Utbildningsministern séger i sitt svar
att hon kan komma att aterkomma med en Gversyn av regelverket. Min



fraga till utbildningsministern blir darfor: Nar tdnker ministern ta initiativ
till en konkret lagéndring? Nér fér vi en proposition som stédrker kravet pa
svensk ldrarlegitimation och sikrar att minst 75 procent av undervisningen
sker pa svenska?

Anf. 53 Utbildnings- och integrationsminister SIMONA

MOHAMSSON (L):

Herr talman! En vélfungerande skola ar grunden till att fler ska f& mo6;j-
lighet till en bra framtid. Internationella studier visar att svenska elevers
kunskapsresultat har sjunkit de senaste &ren. Det finns fristdende skolor
med ménga obehdriga lérare och problem med betygsinflation.

Regeringen anser att det finns inbyggda fel i friskolesystemet som hel-
het, och vi vill gora en helrenovering av friskolesystemet genom att dndra
drivkrafterna och incitamenten.

Det finns mycket som &r bra i svensk skola men ocksa mycket som kan
bli béttre. Vi behover tydligare kunskapsinriktning i skolan, och vi arbetar
darfor med forslag om bland annat en ny léroplan, ett nytt betygssystem
och en ny lararutbildning. Skolan ska vara en plats dir elever utvecklar
nya kunskaper béde i sprék och i andra d&mnen. Det dr darfor viktigt att
undervisningen héller en hog kvalitet.

Det finns i dag, som sagt, mojligheter for skolor att anordna delar av
undervisningen pa engelska, och det finns, bland annat, krav p4 att under-
visningen ska hélla god kvalitet och att ldrare som undervisar pa engelska
har god kompetens att undervisa pa just engelska. Men det finns ocksa
indikatorer pé att undervisningen pé skolor som anordnar delar av under-
visningen pa engelska kan forbéttras. Det kan darfor finnas skal att se Gver
de bestaimmelser som finns i dag.

Anf. 54 KADIR KASIRGA (S):

Herr talman! Jag tackar for svaret, utbildningsminister Simona Mo-
hamsson!

Lat oss vara érliga: Jag tror inte att vi behdver en kosmetisk renovering
av friskolesystemet, vilket dr vad ministern egentligen sdger. Regeringen
har haft chansen att agera under tre ar. Men nér vi socialdemokrater fore-
slog fordndringar for att komma at systemfelen i skolans marknadslogik
for att stoppa riskkapitalbolagens vinstjakt pa barns utbildning rostade mi-
nisterns eget parti nej till vart forslag. Sa lange friskolor tillats konkurrera
om elever med engelsksprékig undervisning som siljargument utan krav
pa kvalitet kommer problemen att fortsétta.

Det édr glddjande att regeringen erkénner bristerna, men regeringen
végrar att ta i sjdlva grundorsaken: vinstdrivna aktorer i ett system dar ele-
ver har blivit kunder och undervisningen en produkt. Det handlar inte om
att vara emot engelska och undervisning i engelska spraket; det handlar
om att spraket i skolan ska vara ett pedagogiskt val, inte ett marknadsfo-
ringsknep. Det handlar om att ldrare ska ha ritt kompetens och sprakkun-
skaper och att elever ska kunna utveckla sitt svenska sprak. Svenska spra-
ket &r ju grunden for demokratisk delaktighet, inkludering, vidare studier,
arbetsmarknaden och samhéllsengagemang.
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Herr talman! Sanningen 4r att en elev i dag kan ga hela sin grundsko-
letid pa en svensk skola dér majoriteten av undervisningen sker pa eng-
elska, med ldrare som inte behérskar svenska spraket. Det har Skolinspek-
tionens rapport visat. Det &r inte bara ett kvalitetsproblem utan dven ett
likvardighetsproblem. For barn till hdgutbildade fordldrar kan engelska
miljoer kénnas inspirerande, men for barn som vaxer upp i hem dér svens-
ka redan ar ett andrasprék kan detta bli ett dubbelt sprakhinder. Om vi inte
agerar riskerar vi alltsa att forstarka bade klassklyftor och segregation.

Forskningen har ocksa varit tydlig med att barn lr sig bast pé sitt stark-
aste sprak. Engelska som undervisningssprak kan fungera men bara om
det gors medvetet med utbildade ldrare och pedagoger som dven behérskar
svenska spréket. Jag tror att vi dr 6verens i den analysen.

Skolinspektionen har visat att de hér skolorna inte klarar undervisning-
en i dag. Jag hoppas verkligen, som jag sa i mitt forsta inldgg, att rege-
ringen tar det pa allvar och kommer med en proposition till riksdagen, age-
rar och gar fran ldpparnas bekénnelse, fran ord till handling.

Anf. 55 Utbildnings- och integrationsminister SIMONA

MOHAMSSON (L):

Herr talman! Skolan &r en av regeringens framsta prioriteringar. Rege-
ringen arbetar med manga och omfattande atgérder for att forbéttra den
svenska skolan. Forslag bereds nu om bland annat en ny léroplan, ett nytt
betygssystem, dkad trygghet och studiero, ett nytt stodsystem, en reglering
av tid for undervisning och hojd kvalitet pa lararutbildningen.

I budgetpropositionen for 2026 foreslar regeringen att forskola och
skola tillf6rs 4,3 miljarder kronor. For 2026—2028 berdknar regeringen att
medlen uppgér till 14 miljarder kronor.

Utdver de reformer som bereds nu finns satsningar pa exempelvis en
forstarkning av kunskapsbidraget och statsbidraget for kvalitetshdjande at-
gérder i forskolan och en forldngning av statsbidrag for sdkerhetshjande
atgédrder inom skolvisendet. Vi gor mycket for skolan.

Jag delar interpellantens oro, framfor allt vad géller vikten av det
svenska spraket. Jag delar ocksé beddmningen att det finns skél att se 6ver
nuvarande bestimmelser. En dndring av bestimmelserna behover foregés
av en noggrann analys i en utredning. Jag kan aterkomma om hur en even-
tuell 6versyn av ett regelverk ska tas vidare.

Anf. 56 KADIR KASIRGA (S):

Herr talman! Det hér ér en vildigt viktig fraga. Den ber6r dven system-
felet i svensk skola, det vill sdga marknadsskolan.

Vi socialdemokrater star for en skola som haller ihop Sverige, inte en
som delar upp barn efter marknadssegment. Har behover regeringen, och
sérskilt Liberalerna, om de stir bakom sina ord, helt enkelt rycka upp sig.

Regeringen sdger sig vilja se over regelverket, men att se dver riacker
inte langre. Vi behover handling nu. Vi behover sétta stopp for de system
som tillater vinstjakt pa elevernas bekostnad. Vi behdver sékra att svenska
spraket har en stark och sjélvklar plats i undervisningen. Det spelar ingen
roll om det &r en kommunal skola eller om det 4r Internationella Engelska
Skolan.

Vi behover garantera att varje larare, oavsett sprak, har ritt behorighet
och stdd for att ge eleverna béasta mojliga utbildning. Nér regeringen ar



redo att faktiskt ta itu med skolans marknadssystem och sitta elevernas
ratt till kunskap fore marknadsskolans ritt till vinst kommer vi socialde-
mokrater ocksa att sta redo att samarbeta. Men till dess kommer vi att fort-
sdtta att paminna om vad som star pa spel: en jimlik skola, ett samman-
hallet samhélle och varje barns rétt till kunskap pé ett sprak de verkligen
forstar. D& méste man ge sig pd kirnproblemet, och det 4r marknadssko-
lan. Den méaste man sétta stopp for.

Anf. 57 Utbildnings- och integrationsminister SIMONA

MOHAMSSON (L):

Herr talman! Jag delar bedomningen att det kan finnas skal att se dver
bestdmmelserna om engelsksprakig undervisning. Men jag delar inte be-
domningen att regeringen gor for lite. Regeringen foreslar historiska sats-
ningar pa skolan de nidrmaste &ren. Just nu bereds flera omfattande refor-
mer for att starka svensk skola.

Skolinspektionen har ett viktigt uppdrag att granska huvudmaén, skolor
och andra verksamheter. Syftet 4r bland annat att alla barn och elever ska
fé en likvardig utbildning av god kvalitet i en trygg miljo.

Det ar viktigt att Skolinspektionen har forutsittningar att utfora sitt
uppdrag. For att myndigheten ska kunna 6ka sin nédrvaro och gora fler in-
spektioner, bland annat oanmilda besok, behdver kapaciteten i Skol-
inspektionens verksambhet stirkas. Regeringen har déarfér under mandat-
perioden forstirkt Skolinspektionens granskningsverksamhet med totalt
25 miljoner kronor for 2024 och 47 miljoner kronor for 2025. Gransk-
ningsverksamheten berdknas forstarkas ytterligare under 2026 och 2027.
Det ar ocksa viktiga sitt att se till att alla barn kan garanteras en utbildning
av hog kvalitet.

Interpellationsdebatten var hdrmed avslutad.

§ 14 Anmiilan om interpellationer
Foljande interpellationer hade framstéllts:
den 23 oktober

2025/26:90 Okande priser i Gotlandstrafiken

av Hanna Westerén (S)

till infrastruktur- och bostadsminister Andreas Carlson (KD)
2025/26:91 Kostnadskontroll i statens infrastrukturprojekt
av Aylin Nouri (S)

till infrastruktur- och bostadsminister Andreas Carlson (KD)
2025/26:92 De mindre universitetens betydelse for hela landet
av Peder Bjork (S)

till gymnasie-, hogskole- och forskningsminister Lotta Edholm (L)
2025/26:93 Barnfattigdomen i Sverige

av Arber Gashi (S)

till dldre- och socialforsikringsminister Anna Tenje (M)
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§ 15 Anmilan om fragor for skriftliga svar
Foljande fragor for skriftliga svar hade framstéllts:
den 23 oktober

2025/26:112 Sikerhet pa strategiskt viktiga arbetsplatser
av Hanna Westerén (S)

till arbetsmarknadsminister Johan Britz (L)

2025/26:113 Svenskt forbands begrinsningar i FLF Finland pa grund
av Ottawakonventionen

av Bjorn Soder (SD)

till férsvarsminister Pal Jonson (M)

2025/26:114 Industrifisket i Ostersjon

av Fredrik Lundh Sammeli (S)

till landsbygdsminister Peter Kullgren (KD)

2025/26:115 Det rorliga och flytande kulturarvet

av Mats Berglund (MP)

till kulturminister Parisa Liljestrand (M)

2025/26:116 Trygg arbetsmiljo i Atervinningsbranschen
av Arber Gashi (S)

till arbetsmarknadsminister Johan Britz (L)

2025/26:117 Nordisk forsvars- och siikerhetskommission
av Markus Kauppinen (S)

till EU-minister Jessica Rosencrantz (M)

§ 16 Kammaren atskildes k1. 12.05.

Sammantradet leddes

av andre vice talmannen fran dess borjan till och med § 13 anf. 51 (delvis)
och

av forste vice talmannen dérefter till dess slut.

Vid protokollet

REBECCA HEINEMANN

/Olof Pilo
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