1983/84:128

Onsdagen den 25 aprll fm.
KI. 10.00

Forhandlingarna leddes till en borjan av forste vice talmannen.

1 § Kompletteringsval till utskott

Anf. 1 FORSTE VICE TALMANNEN:

Vinsterpartiet kommunisternas partigrupp har som suppleant i finans- och
. kulturutskotten under Carl-Tlenrik Hermanssons ledighet anmiilt hans
ersiittare Ingela Andersson.

Forste vice talmannen forklarade vald fr.o. m. den 26 april 1984 till

suppleant i finansutskottet
Ingela Andersson (vpk)

suppleant | kulturutskotter
Ingela Andersson (vpk)

2 § Andring i den preliminira tidsplanen

Anf. 2 FORSTE VICE TALMANNEN:
Mindagen den 30 april halls inte nigot kammarsammantride.

3 § Foredrogs och hanvisades

Motionerna

1983/84:2810-2813 till naringsutskottet
1983/84:2814-2829 till bostadsutskottet
1983/84:2830-2832 till niringsutskottet
1983/84:2833-2837 till arbetsmarknadsutskottet
1983/84:2838-2841 till socialférsikringsutskottet
1983/84:2842-2848 till socialutskottct
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1983/84:2849-2853 till skatteutskottet
1983/84:2854-2858 till socialutskottet

4 § Foredrogs men bordlades ater

Finansutskottets betinkanden 1983/84:30, 32 och 34
Skatteutskottets betinkande 1983/84:36

Lagutskottets betinkanden 1983/84:30 och 31
Utrikesutskottets betinkanden 1983/84:16 och 18
Socialférsakringsutskottets betinkanden 1983/84:21, 23 och 24
Socialutskottets betinkande 1983/84:22 -
Jordbruksutskottets betinkanden 1983/84:27 och 29

5 § Anslag till statens jarnvigar, m. m.

Foredrogs
trafikutskottets betinkanden
1983/84:17 om anslag till Jarnviagar m. m. (prop. 1983/84:100 delvis) samt
1983/84:18 om anslag till Erséttning till lokal och regional kollektiv person-
trafik m. m. (prop. 1983/84:100 delvis).

Anf. 3 FORSTE VICE TALMANNEN:
Trafikutskottets betdnkanden 17 och 18 om anslag till statens jarnvigar
m. m. kommer att debatteras i ett sammanhang.

Anf. 4 KURT HUGOSSON (s):

Fru talman! Intresset for statens jarnviigar och jarnvigspolitik éver huvud
taget dr stort hos den svenska allminheten. I de flesta svenskars brost klappar
ctt jarnvdgsvanligt hjarta. Men tyvarr ir kirleken for vildigt manga
platonisk. Om det intressc som uppenbarligen finns f6ér att sld vakt om
jarnvagsresande vore lika stort nér det giller att utnyttja SJ, skulle den
ekonomiska situationen for statens jarnviigar, liksom for minga olika
bandelar, vara betydligt battre och ljusare.

Jag sade for en tid sedan i en debatt, att om alla de minniskor som skriver
péd upprop for persontrafikens bevarande pé de s. k. nedliggningsprovade
jarnvigslinjerna ocksa utnyttjade dessa linjer. skulle nedliggningsprévning-
en inte vara aktuell.

Aven hir i riksdagen ir intresset stort. Om jag inte riiknat fel, fru talman,
sé har 95 motioner vickts med anledning av budgetpropositionen, och de har
behandlats i de tva betdnkanden som vi nu har framfor oss.

1979 ars trafikpolitiska beslut innebér en viktig vindpunkt tor jarnvigspo-
litiken. Det samhillsekonomiska synsitt som dirmed kommer att prigla
trafikpolitiken ar inte minst viktigt for jirnviagspolitiken.

Jarnvigsnitet skall utgdra stommen i person- och godstrafiken, bl. a. med
hinsyn till miljon. energin och trafiksiikerheten.

Ett annat viktigt beslut for att skapa ctt effektivt och vl tungcmndg SJ var



det som fattades 1980, da riksdagen lade fast en strukturplan for SJ. Denna
plan har inncburit en hdg ambitionsnivé for investeringar inom jirnvagsom-
radet. SJ:s investeringsniva, satt i relation till foretagets omsittning, ir si hog
att det ndppeligen finns nigot annat svenskt foretag vars mvestermgsa]\tlvxtet
kan miita sig med statens jarnvigars.

Decn hoga investeringsnivan stiller emellertid ocksa stora krav pa SJ som
affarsdrivande foretag, eftersom de investeringar som gors skall forrintas.
SJ:s ekonomiska utveckling under de senaste sex a sju dren har dock inte varit
lysande. Darfér genomfordes forra dret, pa forslag av den socialdemokratis-
ka regeringen, en finansiell rekonstruktion av SJ som under innevarande
budgetar borjar bira frukt, daven om SJ sannolikt inte kan klara sitt
forrintningskrav.

Sedan den socialdemokratiska regeringen tilltridde hosten 1982 har stora
satsningar gjorts for en bittre jarnvagstrafik pa en rad olika punkter. Utdver
forra arcts finansiclla rckonstruktion har 6ver 4.5 miljarder satsats pa
investeringar pa SJ-sidan. inkl. &rets budgetforslag. I kompletteringsproposi-
tionen framliggs forslag om ytterligare 44 milj. kr. till SJ-investeringar.

Trots denna massiva satsning pa jirnvagssidan har debatten huvudsakligen
kommit att handla om de prévningsbanor dar persontrafiken ar féremal for

diskussion. Den massmediala fokuseringen pa denna mycket marginella -

persontrafik, som omfattar endast 1 % av landets totala jarnvagstrafik, ar
minst sagt férvinande.

Sjilvfallet har jag forstaelse for att diskussionen fors i de omraden dir
nedlaggningsprévning ar aktuell, men denna diskussion bor inte och far inte
skymma det faktum att den socialdemokratiska jarnvégspolitiken, i jamfo-
relse med vad som var fallet under de borgerliga regeringsaren, har en klart
offensiv prigel. '

I 1979 ars trafikpolitiska beslut lades ett riksnit fast och en speciell
handliggningsprovning for de s. k. prévningsbanorna faststilldes. Under de
borgerliga regeringsiren skedde emellertid ingenting nér det giller de s. k.
provningsbanorna. Politiken fram till regeringsskiftet 1982 kan ndrmast
betecknas som en forhalnmgspohtlk som inte gagnade jarnvagspolitiken pa
sikt.

I sjilva verket innebar den borgerliga politiken, med ett uppskjutande av
nodvandiga beslut for de s. k. provningsbanorna, en kraftig forsimring av
banstandarden som fOr resenédrerna har lett till lingre restider och sdmre
standard. Klarhet méste snarast skapas om den framtida persontrafiken pa
dessa bandelar, inte minst med tanke pé att det ratt total enighet i riksdagen
om att det dr lanshuvudminnen som har ansvaret for den lokala och
regionala persontrafiken, oavsett om denna sker pa jarnvig eller pa
landsvig.

Nir riksdagen dirfor pa den socialdemokratiska regeringens forslag férra
aret fastslog att persontrafikens vara eller icke vara pé de s. k. provningsba-
norna skulle klaras av under &r 1984 och eventuella férandringar i riksniitets
omfattning faststillas, skall ocksé detta ses som ett led i en offensiv politik pa
jarnvigsomradet och en striivan att l6sa kollektivtrafiken med hinsyn till den

Nr 128

Onsdagenden
25 april 1984

_ Anslag till statens

jérnvigar, m. m.



Nr 128

Onsdagen den
25 april 1984

Anslag till statens
Jarnvigar, m. m.

samhillsekonomiska grundsyn som 1979 ars trafikpolitiska beslut inncbér.

Transportradet har tillsammans med lanshuvudminnen och SJ att fullgéra
detta arbete i enlighet med den handliggningsordning som riksdagen
faststillt. Detta arbete bedrivs nu med stor intensitet. Av det arbetsmaterial
som nu foreligger star det redan klart att vissa av de banor som omfattas av
nedliggningsproévningen av persontrafiken ir av den karaktiiren att de bér
overforas till riksndtet. Kommunikationsministern har darfér med utgings-
punkt i det framtagna materialet och efter samrdd med transportradet
kommit fram till att ca 70 mil av de totalt 200 mil som nu provas bor Gverforas
till riksnatet. De banor som omfattas av regeringens bedomning giller
Boras-Varberg i Alvsborgs och Hallands lan, Kil-Torsby, eller Frykdalsba-
nan som den vanligtvis kallas i Varmland, Gardsjo—Mariestad-Hakantorp,
den s. k. Kinnckullebanan i Skaraborgs lin, Bjirka/Saby—Vistervik i Oster-
gotlands och Kalmar lin, Borlinge-Malung, den s. k. Viisterdalsbanan i
Kopparbergs lin och slutligen Storuman—Hillnas i Visterbotten. Dessa sex
bandelar kommer sdledes att féreslas bli overforda till riksnitet. Karakteris-
tiskt for dessa banor ar att de har stor regionalpolitisk betydelse ochi de flesta
fall kan betecknas som viktiga lankar i ett rikstickande jiarnvigsnit. Dessa
banor har ocksa en forhallandevis stor persontrafik och en icke obetydlig
interregional trafik.

Genom detta klarlidggande fran regeringens sida bor de fortsatta forhand-
lingarna mellan linshuvudméinnen, transportrddet och SJ underlittas.
Lansbolagen bor nu kunna vara beredda att tillfora ytterligare trafik till dessa
banor s& att mjligheterna till arbetspendling och skolresor blir forbittrade,
och vidare bér linshuvudménnen enligt mitt formenande 6verviga om den
busstrafik man i dag bedriver parallellt med dessa banor bér fortsitta eller
om inte denna persontrafik kan overforas fran landsvigen till jirnvagen.

Genom regeringens beslut, som givetvis i sinom tid kommer att understil-
las riksdagen, bor det ocksa bli lattare for resp. lansbolag att bestimma sig for
om man vill ta upp en seriés forhandling med SJ om fortsatt persontrafik pa
ovriga banor eller om man vill ha den lokala och regionala trafiken pa
landsvig.

Fru talman! L&t mig avslutningsvis siga nagot om SJ:s organisz-ition och
koncernpolitik. I sdvél den allménna debatten som i olika riksdagsmotioner
har krav pa forandringar framforts syftande till en friare ekonomisk och
finansiell situation f6r SJ. Frin savil Industriférbundet som moderata
samlingspartiet har krav framf6rts pa att SJ skall delas upp i olika bolag fér att
man skall kunna arbeta mer fritt. Moderaterna foreslar dessutom i sin
jarnvigsmotion, utan nirmare motivering, att 8J skall silja ut en stor del av
sina dotterbolag.

Vad giller bolagsbildningen har denna friga redan behandlats av finans-
utskottet, och riksdagen har avvisat detta krav. Trafikutskottet intar samma
stindpunkt.

Decn privatisering som moderata samlingspartict gor sig till foretridare for-
vill vi pa det bestdmdaste avvisa. Dirmed inte sagt att det inte finns anledning
att nirmare se dver SJ:s organisation och koncernpolitik. Vi har ocksd den



uppfattningen att SJ liksom &vriga affiirsverk inom kommunikationssektorn

‘bor fa en friare stiillning vad géller finansieringsfragor och liknande. De
oversynsprojekt som pagir inom kommunikationsdepartementet och som
bor resultera i forslag till riksdagen nista ar syftar bl. a. till detta.

Inom departementet har ocksd nyligen tillsatts en sérskild grupp, som
tillsammans med finans- och civildepartementén och SJ skall ‘se dver
SJ-koncernens struktur och samordningsmdjligheter. SJ-koncernen inrym-
mer i dag en rad olika typer av verksamhet. Bl. a. kan bade tag-, lastbils- och
bussresor erbjudas. Det finns utan tvivel ytterligare samordningsmdéjligheter
inom ramen fér SJ-koncernen, och det ar darfor angeléiget att man klarligger
forutsittningarna for detta och att ett biittre resursutnyttjande av den
kapacitet som finns inom SJ-koncernen tas till'vara. Denna éversyn kan
sjalvfallet ocksd resultera i att vissa dotterbolag kan komma att avvecklas,
men fore ett sadant stillningstagande maste man ha en sitker beslutsgrund att
std pa. : '

Det foreligger vidare i dag grundliggande skillnader vad giller statens satt
att behandla investeringar i viigar resp. jirnvigar. I den dversyn som nu

-startat ir avsikten att dven Overvidga om den investeringsmodell som
tillimpas for SJ ar lamplig ur effcktivitetssynpunkt och om den leder till
konkurrensneutralitet mellan olika trafikgrenar.

Oversynen av Sl-koncernen skall ses som ett led i det arbete med
SJ-fragorna som regeringen inlett och dir den finansiella rekonstruktionen
under innevarande budgetar ir en viktig del. Den har, som jag sade
inledningsvis, gett avsett resultat, dd SJ kommer att fa ett visst driftsoverskott
vid budgetarets slut, dven om forrdntningskraven icke kan uppnés. Pa lang
sikt ir emellertid den genomforda finansiella rekonstruktionen ingen 16sning
pé SJ:s ckonomiska och strukturella problem. Det ir dirfér nddvindigt att
ga vidare och se 6ver de andra delarna av koncernen. Milet, fru talman, ir att
fa ctt slagkraftigt SJ; sa att intentionerna i 1979 ars trafikpolitiska beslut
uppnas. :

Fru talman! Jag har i mitt inldgg inte berdrt och kommenterat nigon av de
miinga reservationer som ar fogade till de tva betdnkanden vi nu behandlar.

Dessa reservationer kommer -senare i dcbatten att kommenteras av Rune.

Johansson och Olle Ostrand.

Anf. 5 ROLF CLARKSON (m):

Fru talman! Den polemiska ton som ‘ordféranden i utskottet, Kurt
Hugosson. genast anslog gor det nddvandigt for mig att korrigera honom
omedelbart. :

Kurt Hugosson sade att det dr den socialdemokratiska regeringens
fortjanst att SJ nu ges resurser som ir dgnade att forbattra dess mojligheter
att bedriva en konkurrenskraftig trafikpolitik i framtfdcn. Sjilvberdm luktar
illa, och det bor det gora éven i socialdemokratiska led. Det ar faktiskt de
socialdemokratiska forsummielserna under 1950- och 1960-talen och delvis
ocksé under 1970-talet som ir skulden till att SJ i dag kor med en stor andel
vagnar med gammal utrustning frin 1930- och 1940-talen. LAt vara att den
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huvudsakliga skulden dr att hanfora till bilismens vildsamma expansion, men
det var faktiskt under decennier av socialdemokratiskt styre som SJ halkade
efter i sin tekniska utveckling.

Det var den moderate kommunikationsministern Ulf Adelsohn som 1980.
forelade riksdagen strukturplanen for en rehabilitering av SJ, innebiirande
att SJ under en femarsperiod skulle fa sina arliga investeringsanslag hojda
med i reala termer 5 9%. Det var det forsta viktiga tillrittalaggandet av den
diliga situation som SJ befann sig i och fortfarande befinner sig i. Jag skall
inte forneka att den socialdemokratiska regeringen efter sitt makttilltride
1982 har fortsatt denna stravan —dra dem som dras bor! — men det var faktiskt
under en moderat kommunikationsminister i en borgerlig trepartiregering
som den riktiga, reella rekonstruktioncn for att forbattra SJ:s framtida
konkurrensméjligheter startades.

Detta om detta. Jag skall nu Overgd till mitt ursprungligen tinkta
anforande.

Fru talman! Statens jarnvégar ar ett stort transportfOretag, som fyller en
viktig uppgift i landets transportvisen. Jag finner det riktigast att kalla SJ ett
transportforetag, eftersom det handlar om ett rikt diversifierat foretag, i
vilket jarnvagstrafiken blott &r sjdlva stommen. Innan jag presenterar var
moderata syn pa hur SJ i framtiden bor organiseras och drivas vill jag
framhdlla att vi hyser en hog uppskattning av. det arbete de tiotusentals
anstillda pa alla nivaer inom SJ presterar. Det finns manga tecken pa en ny,
modern arbetsmoral inom detta stora serviceforetag.

Under ménga ar har SJ som jarnvigsforctag levt under knapphetens kalla
stjdrna — bilismens miktiga expansion drabbade SJ bade som person- och
som godstransportor hart. Det har medfort att SJ i dag. da intressct for
kollektivtrafik och systemtransportldsningar har okat, star infor ctt kapital-
krivande utvecklingsprogram. Vagnparken maste férnyas och utdkas, och
moderniseringen av hela infrastrukturen maste intensifieras. SJ kan inte
konkurrera inom t. ex. persontrafiken med vagnar som till stor del &r 30, 40,
ja kanske 50 ar gamla. Samtidigt med denna matcriella satsning sker en
fornyclse i fréga om personalstyrkan — cfter att for nigra decennier sedan ha
haft en personalstyrka pa ca 70 000 &r man nu nere i nagot 6ver 35 000, och pa
grund av den stora aldersavgangen genomfors en intensiv nyrekrytering, som
ioch for sig ger chansen till ett nytt, entusiastiskt vi-tinkande inom féretaget.
Inte minst bland de anstillda méste ny hoppfullhet och framtidstro ingjutas,
och det blir nastan og6rligt om dessa stiandiga arliga forluster skall fortsitta,
med den kritik av skotseln som de fér med sig. Alltfér manga i detta hus, fru
talman, anser sig skickade att ligga sig i dctaljerna nir det giller hur SJ skall
bedriva sin verksamhet — jag gr s& langt att jag hivdar att $J:s svarigheter i
mangt och mycket emanerar frn atgirder som beslutats av riksdag och
Tegering. - '

Forsummelserna i det forflutna patvingar oss nu arliga investeringar i
tvamiljardersklassen, och dartill kommer kostnaderna for det ersittningsbe-
rattigade natet p4 mer 4dn 1 200 miljoner. Belastningen pa statsbudgeten ér
stor. Endast en tredjedel av investeringarna ar klart offensiv. Resten liggs i



de fasta anliiggningarna, vilka ar svirriantabla. SJ maste hela tiden forrianta
det sdlunda nedlagda statskapitalet och lever dirfor i en standig forlustcirkel.
Med nigra ars mellanrum uppkommer regelbundet kravet pa nedsittning av
detta statskapital.

S4& hir kan det inte fa fortsatta. Det kritvs en genomgripande férandring av
SJ:s struktur och stillning, om SJ skall fa en rimlig chans att hivda sig som ett
l6nsamt transportforetag. Vi moderater tror pa SJ:s framtida mojligheter,
men en forutsittning for dessa ar att vi befriar SJ fran den politiska
toppstyrning jag nu nimnt.

Vi moderater vill dndra SJ:s foretagsform fran affarsverk till aktiebolag.

Lat SJ fa mdojlighet till snabbare strukturanpassning och stimulans “till
konkurrens pd mera lika villkor inom transportsektorn genom att byta
foretagsform frin verk till akticbolag. Det skulle ge ett eget resultatansvar
och minskad detaljreglering av oss politiker. Styrelsen skulle f en stark och
ansvarsfylld stallning sdidan som styrelsernat. ex. i de borsnoterade foretagen
har. S8J:s finansiering skulle lyftas ut frin statsbudgeten, vilket vore en rejil
lattnad for densamma. '

Som aktiebolag skulle SJ ha cgna tillgdngar. Finansieringen av investering-
ar sker di pa samma vilkor som géller {6r niringslivet i 6vrigt. Formanliga
regler for avskrivningar, virdering av tillgédngar osv. skulle kunna utnyttjas.
For alla anstillda i SJ skulle ett dramatiskt engagemang kunna ske — detta att
f& jobba i ett foretag med offensiv anda betyder mycket. Framgang, foder
framging. : ' :

Som det nu ar skapar de skilda foretagsformerna - affarsdrivande verk
resp. akticbolag — skilda konkurrensvillkor, ibland till férdel for den ena
foretagsformen, ibland for den andra. Lat oss dverfora affarsverken till
aktiebolagsform och dirmed skapa ensartade konkurrensvillkor!

Aktiebolagsformen stiiller helt nya och andra krav pa ledning och styrelse
an affarsverken. Styrelsen far det direkta ansvaret for investeringarna och
dessas finansicring. Detta ger goda méjligheter till langsiktiga och foretags-
miissiga beslut.

Statsmakterna kommer fortfarande att ha mojlighet att alagga foretagen
speciella samhéllsuppgifter, och foretagen far di naturligtvis begara ersatt-
ning enligt sina foretagsekonomiska kalkyler.

Att vara asikter om akticbolagsformens fordelar &r riktiga bevisas inte
minst av den stora miingd dotteraktiecbolag som véra affarsdrivande verk har
lagt sig till med. Alla affiirsverk har dotterbolag, SJ i mycket stor omfattning.
Det forsiggér ett stindigt forvirvande, siljande och organiserande. Skilet ar
naturligtvis inte att man didrmed lyckas forhindra insyn, s misstainksamma
behdver vi vil inte vara, utan att bolagsformen ar smidigare och effektivare.
For att bilda och/eller férviirva dotterbolag erfordras riksdagens eller i vissa
fall regeringens medgivande, och nagra principer harfor har inte faststallts.

Riksrevisionsverket har kartlagt omfattningen av affarsverkens bolags-
verksamhet, och man baxnar infor denna omfattning. Aven om dagens
debatt géller SJ vill jag understryka att mitt resonemang om affarsverkens

organisationsform giller generellt och inte-bara SJ. Jag uppehéller mig
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naturligtvis sarskilt vid SJ:s situation och kan di nimna foljande:

SJ har sammanlagt 176 dotterbolag. av vilka 35 ir vilande och 54 5. k.
intressebolag. Aterstar 87 verksamma bolag, varav 19 i utlandet. Vilken
gigantisk uppgift att leda och fordela arbetet inom denna méanghdvdade
organisation! I en av vira besparingsmotioner kriver vi ocksa att dotterbolag
som intc har direckt sammanhang med verksamheten skall siiljas ut till privata
intressen och att déribland och dirjimte dotterbolag skall siljas ut for
sammanlagt 300 milj. kr. f6r att dirmed stirka statskassan. Ungefar 80 G av
SJ:s omsittning eller 5.5 miljarder sker genom ‘dotterbolagen. Antalet
anstillda inom SI:s dotterbolag ar ca 11 000. Nir det galler dotterbolagsfor-
men i aktiebolag hivdar jag -gencrellt att den bevisar en oundviklig
utvecklingslinje i vdrt moderna néringsliv, men att den inom varje affirs-
verksorganisation skall bringas ned till det minimum som den egna koncent-
rerade verksamheten kriver. Inte minst for SI:s del blir kravet en omfattande
utforsaljning, dvs. privatisering av dotterbolagen. Vill ST ha insyn i konkur-
rerande transportgrenar kan denna lika bra uppnas via minoritetsintressen |
shdana aktiebolag. .

I linje med denna koncentrationssyn vill vi ha fragan om en mer drastisk
forandring av SJ:s verksamhetsfilt prévad. Vi vill girna fi utrett om
viigverksmodellen skulle kunna tillimpas dven for jiarnvagstrafiken. Det
skulle innebira att SJ betalade nagot slags person- och/cller tonkilometers-
skatt for sitt bruk av rils och andra fasta anldggningar. I goda tider betyder
detta storre inkomster for staten och vice versa vid lagkonjunkturer, precis
vad som 1 dag giller for dkerindringen och annan vigtransportniring. Man
kanske rent av skulle kunna etablera ‘ett sarskilt statens banverk, pa vilket
konkurrerande jarnvigsforetag pa bade person- och godstrafiksidan verka-
de? En akta privatiscring av hela SJ skulle dd kunna forverkligas. [ mitt
tidigare resonemang om SJ:s dverforande till aktiebolag har jag d&tminstonc i
forsta fasen forestallt mig att staten i detta SJ-akticbolag skulle dga i varje fall
majoriteten av aktierna. Forstictt langre tidsperspektiv, dd AB SJ genom sin
effektivare foretagsform blivit ekonomiskt attraktivt, skulle en fullstindig
privatisering av forctaget vara moilig.

Fru talman! Som sig bor ndr vi har en debatt om anslaget till statens
jirnviigar har jag uppehallit mig vid tinkbara strukturférindringar for just
SJ. men jag har ocksd ndmnt att mitt resonemang giller generellt for statens
affirsdrivande verk. Jag skall nu sammanfatta vir moderata syn pa hur de
affirsdrivande verken skall organiseras i framtiden.

Affarsverken har bide myndighetsuppgifter och forvaltningsverksamhet.
Denna sammanblandning ir ofta synnerligen olycklig. Vi kan ta televerket
som exempel. Personal inom verket provar och ger licens for telematericl.
som kommer bade fran det cgna verket och frin utomstaende foretag. Det dr
svart att befria sig frAn misstanken att sidan provning litt utfaller till det egna
forctagets fordel. Vikan alltsa inte godta att ett affarsdrivande verk. som ofta
har monopolstillning, dessutom skall ha myndighetsfunktion. Vi foreslar att
affdrsverkens myndighetsutdvande verksamhet snarast 6verfors till en enda
myndighet. Detta kan goras utan sammankoppling med vart forslag om



ombildande till aktiebolag av de affarsdrivande verken.

Affarsverkens monopolstillning miste minimeras. Monopol, vare sig de
ar statliga cller privata, ir av ondo och maste motarbetas. De affirsdrivande
verken beskylls ofta, mer eller mindre med oritt, for att icke konkurrera pa
lika villkor. Har de monopolstillning dr misstanken alltid allvarlig. Vill vi
frimja cn utveckling som ger ligsta mdjliga pris pa varor och tjinster, finns
det bara en vig-att betrida — den fria konkurrensens. Endast i sddan tivlan
skapas forutsittningar for verkligt framatskridande.

Fru talman! Affirsverksformen ir foraldrad och bor bytas ut mot en
modern aktiebolagsform. Dect skulle bl.a. ge foljande férdelar: likartad
konkurrens med 6vriga delar av néringslivet, egna tillgangar och forméanliga
regler fOor avskrivningar och skattefria avsittningar, minskad byrakrati,
effektivare foretagsledningar och styrelser pa grund av ‘de krav som
akticbolagslagen staller pa dem samt avlastning pa statsbudgeten, som
uppvisar stora underskott.

Nir det giller affirsverkens ménga dotterbolag hiivdar vi att dessa bor
sdljas ut, privatiseras, om deras verksamhet intc utgor en viktig integrerande

del av verkets preciserade verksamhet. En massiv utforsaljning av "onédiga”

dotterbolag skulle tillfdra statskassan vialbchovliga tillskott. Bade vid
forsiljning av dotterbolag och ombildning av verk till aktiebolag bér man lata
de anstillda ha forkopsritt. For att skapa goda mdjligheter for de anstillda
att kopa aktier i de egna foretagen kan generdsa lanevillkor limnas. Om de
anstillda silunda blir dgare i de egna foretagen, uppnds betydelsefulla
psykologiska framgangar. Aktierna bor vidare spridas via borsen till enskilda
och institutionella aktiedgare, och dirmed blir svenska folket pa ett helt
annat och battre sitt deldgare 1 statens nu affirsdrivande verk.

Med det sagda yrkar jag. fru talman, bifall till den moderata reservationen
nr 7 i trafikutskottets betinkande nr 17.

Jag gar nu 6ver till de moderata besparingsreservationerna. I reservation 1
begir vi att anslaget under punkt D 1. skall dras ned med 148 milj. kr. Denna
neddragning foreslar vi skall ga ut huvudsakligen dver investeringar i fasta
anliggningar av sddan art som utan men for trafiksikerheten kan senarelag-
gas. Stora invcsterihgar i ordntabla fasta anldggningar skapar en djavulscir-
kel for ST som bolaget aldrig kommer ur. Som jag tidigare sagt ir en évergang
till viigverksmodellen en utvdg ur detta dilemma. Som jag ocksa tidigare
nimnt onskar vi att likvida medel frin forsaljning av ndgra av SJ:s
dotterbolag — de medlen gar ju till statskassan — till ctt belopp av ca 300 milj.
kr. skall anvindas for att finansiera anslaget pa 1 750 milj. kr. Jag &r
medveten om att sidana inkomster skall redovisas under sirskild titel pa
statsbudgeten. Det kan emellertid inte vara felaktigt att hivda att ST genom
denna utférsiljning far medel att sjilvt std for en del av denna investerings-
verksamhet. Under alla férhillanden ir det realistiskt att hivda att anslaget
kan nedbringas med de 148 miljonerna. Jag yrkar, fru talman, bifall till
reservation [.

I reservation 17 vill vi frdn moderat sida minska anslaget Ersittning till
statens jarnviagar for vissa tjinster till 1 400 milj. kr., en besparing pa 111
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milj. kr. Anslaget omfattar det ersittningsberattigade nitet, rabattatgarder i
persontrafik p& jarnvag samt en del investeringar i fasta anldggningar.
Kostnaden for det ersittningsberittigade natet gar standigt i hojden och ar
nuuppeil 1/4 miljard. Forr eller senare kommer vi till en punkt did man hiiri
riksdagen konstaterar att en omprdovning av omfattningen av detta kostsam-
ma néit maste ske. Finns det inga alternativ? Jo, att minska pé turtiitheten
eller rent av pa niitets omfattning. Under stor vanda forhandlar SJ och
lanshuvudmannen om de bandelar som sarskilt skall nedlaggningsprivas. Vi
tror att framtidens verklighet tvingar de ansvariga att préva nedliaggning av
flera banor — det finns sikert alternativa transportsitt. Vi vill ge SJ friarc
hinder att pa olika punkter av det som ingar i anslagsspecifikationen spara
dessa 111 miljoner. Jag yrkar, fru talman. bifall till reservation 17 i detta
trafikutskottets betédnkande nr 17.

Anf. 6 KURT HUGOSSON (s) replik:

Fru talman! Rolf Clarkson sade i sitt inldgg att jag hade gjort mig skyldig
till sjalvberém. ' -

Jag sade att den nya utgangspunkten fOr jarnvagspolitiken var 1979 érs

‘ trafikpolitiska beslut. Det fanns en bred majoritet hiir i riksdagen — dir Rolf

Clarkson och jag var helt dverens — om denna nya syn pé trafikpolitiken.

Forvisso fanns det da svarigheter for SJ att leva upp till dessa nya riktlinjer.
Visst var det forsyndelser pd SJ-omradet under 1960- och 1970-talen gecnom
cn alldeles for 14g investeringsnivd. Det var férsyndelser som vi socialde-
mokrater delar ansvaret for med huvudparten av riksdagens ledaméter under
1960- och 1970-talen. Jag har inget minne av att hogerpartict eller moderata
samlingspartiet dd forde fram ndgra krav pa 6kade investeringar inom SJ.

Jag namnde ocksa i mitt inldgg att 1980 ars strukturbeslut fér 8J var ett bra
beslut. D& lade vi fast en hdg ambitionsniva for SI:s investeringar. Sedan
sade jag att den politiken har fullfoljts av den socialdemokratiska regeringen.
Kraftiga investeringar har dgt rum. Vi har 1983 ars finansiella rekonstruktion
och det jarnvagspolitiska beslut som vi fattade forra dret for att bryta den
forhalningspolitik som bedrevs under de borgerliga dren niir det gallde att ta
itn med nedlaggningsprovningen. Jag namnde ocksd de olika versynspro-
jekt som nu pégér for att skapa en effektiv SJ-organisation och dar mélet
bl. a. dr att skapa en konkurrensneutralitet mellan olika trafikgrenar.

Nir moderata samlingspartiet utan vidare sdger att nu skall vi bilda bolag,
nu skall vi sillja ut dotterbolag for 300 milj. kr.. utan att ha nigon som helst
grund for sina forslag, utan att ha ndgon som helst motivering, utan att veta
ifall det gar att sdlja ut nagra foretag for 300 miljoner tycker jag att det ar
ansvarslos politik. Darfor menar jag att man sjalvfallet skall se dver SJ:s
organisation och SJ:s koncernpolitik. Det dr det som pagér inom kommuni-
kationsdepartementet i de tva éversynsprojekt som har startats sedan vi fick
en socialdemokratisk regering. En.Oversyn av SJ:s koncernforhéllande har
dven paborjats tillsammans med finansdepartementet och civildepartemen-
tet. De borgerliga regeringarna startade inte den hir typen av projckt. Jag
menar att den socialdemokratiska regeringen med detta gett uttryck for cn
aktiv och framatsyftande jarnviigspolitik.



Anf. 7 ROLF CLARKSON (m) replik:

Fru talman! Det ir vil regeringen som styr landet, och da far regeringen -

och régeringspartiet ta sitt ansvar. Har de gjort nigot galet fir de sta for det,
och har de gjort nigot bra far de hosta in berém f6r det. Men hir hostade
alltsd Kurt Hugosson in berdm f6r en girning som socialdemokraterna inte
har utfért.

Sedan séger Kurt Hugosson att oppositionspartierna skall dela ansvaret
med regeringspartiet for att detta omrdde misskéttes under 1950- och
1960-talen. Jag vill bara dnnu en gang understryka att de som vinde vinden
for SJ:s finansiclla strivanden var den borgerliga trepartiregeringen 1980.
Kurt Hugosson kan gora sig besviret att titta i drets budgetproposition,
bilaga 8. s. 77, tredje stycket — dir framgér det att det ar pa detta satt. Jag
foljer da pa nytt upp mitt resonemang att det dr regeringen som bir ansvaret,
och regeringen far ta det ansvaret oavsett om den ir socialdemokratisk eller
borgerlig. Vid det aktuella tillfillct var regeringen borgerlig och kommunika-
tionsministern var moderat.

Betriffande de 300 miljonerna som vi menar skulle kunna tillforas
statskassan genom utforsiljning av SJ:s dotterbolag vill jag forsakra Kurt
Hlig()sson att det bakom detta forslag ligger en granskning av dotterbolagens
balansriikningar. Utan att namn t6r namn plocka fram vilka vi har granskat
vill jag siiga att vi har kommit fram till att sidana bolag utan vidare bér kunna
siiljas ut f6r 300 milj. kr. Men ligg miirke till att jag i mitt anférande fér.en
stund sedan sade att det vii forsta hand tillgodordknar oss i réservation nr 1
ar de 148 miljonerna.

Anf. 8 KURT HUGOSSON (s) replik:

Fru talman! Nej. jag vill inte gd med pa att det skulle vara en moderat
kommunikationsminister eller den moderata riksdagsgruppen som har lagt
grunden till den nya jirnvigspolitiken i det hir landet. Visserligen var det en
moderat kommunikationsminister som lade fram forslaget om strukturplan
for SJ, men det giller ocksd att leva upp till den typ av ambition som
strukturplanen innebiir. och det har inte moderata samlingspartiet gjort
scdan beslutet togs 1980. Savil forra dret som innevarande ar 4r moderata
samlingspartiet icke berett att folja upp strukturplancn och ge SJ de
investeringar som strukturplanen kraver. Arcts budgetforslag fran moderata
samlingspartiet innebdr en prutning pa investeringsnivan till statens jarnvi-
gar med i runt tal 150 milj. kr. Vidare foreslas en prutning pa éver 100 milj.
kr. nir det giller moderaternas anslag till icke l6nsam jirnvigstrafik. Det dr
inte bara besluten utan ocksé hur man fdljer upp — och lever upp till — dessa
beslut som dr avgdrande. I fraga om SJ-koncernens organisation och struktur
ir det en medveten strivan hos kommunikationsdepartementet och den
socialdemokratiska regeringen att komma till riitta med de- problem som
uppenbarligen finns inom SJ-koncernen och som jag har talat om har i mitt
forsta anforande. Ett uttryck for detta dr de analyser som pdgdr och den
oversyn av SJ:s struktur som nu genomfors.

Jag sade ocksa i mitt inldgg att man sjalvfallet bor strava efter att fa till
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stdnd en .ekonor._nisk frihet for statens jiarnvigar, s& att SJ pa ett effektivare
satt kan leva upp till 1979 ars trafikpolitiska beslut. Vi skall ocksa striiva efter
att astadkomma konkurrensneutralitet mellan olika trafikgrenar. Oversynen
av SJ-koncernens struktur kan, sade jag vidare, leda till att vissa av de
dotterforetag som nu finns inom SJ-koncernen kommer att avvecklas. Men
man kan inte fatta ett beslut i blindo - vilket moderata samlingsparticts
foretridare ger uttryck for har. Man bor — och det 4r gammal god svensk
politisk tradition —ha ett adckvat beslutsunderlag innan man gor strukturella
forindringar. Mélet f6r den socialdemokratiska jarnvégspolitiken ar att fa en
cffektivt fungerande SJ-koncern.

Anf. 9 ROLF CLARKSON (m) replik: .

Fru talman! Det far ju finnas plats for litet objektiv generositeti kammaren
ocksa. Jag ger giirna kommunikationsminister Curt Bostrém, som sitter hir,
en eloge for att han pd ett fortjanstfullt satt forsvarat den sektor inom svenskt
samhille som kommunikationerna utgér. Jag ger ocksd Ulf Adelsohn det
berémmet att han, nir han var kommunikationsminister, vinde vinden for
statens jarnvigar. En eloge ger jag dven till Clacs Elmstedt som. néir han var
kommunikationsminister, vande trenden nir det giller vigunderhallet.
Dirmed har jag skapat rattvisa i friga om berdm — jag har fordelat det
objektivt sa gott det gér. ) .

Men nu ir det en sak till som Kurt Hugosson kanske har glémtidag. Detir
att AB Sverige, som just nu har en socialdemokratisk styrelse, gar med
enorma forluster. Det dr cn borda som vi ar tvungna att bara. Och den
bordan forsdker vi gora litet littare genom att spara pd sd minga hall som
mojligt. Det dr klart att for moderata trafikpolitiker, som vill se viil
fungerande vagnat och jarnvéagsnit — och kommunikationer éver huvud taget
—isar det till litet ibland nar vi, under trycket av det évergripande ansvaret for
landets ekonomi, likvil maste foresld besparingar.

Ni sager nu att ni fran socialdemokratiskt hall pa olika satt vill ge SJ en
offensiv anda. Men det vill ju vi ocksé, fast pd ett annat sitt. Vivill ge SJ en
annan foretagsform och darmed storre frihet att bade lyckas och misslyckas,
storre frihet att skaffa sig kapital dér det finns — och dér vi slipper tillgripa
atgirder. Jag tycker att man kan se vissa spar av uppmjukning dven fran den
socialdemokratiska regeringens sida. Det dr klart att man inte sldpper
kontrollen helt — det har jag inte haft hopp om. Vad jag har sagt hir i mitt
anférande ir att det dr den langsiktiga trenden som vi moderater vill se.
Huruvida den blir realiserad i min tid eller langre fram-vet jaginte. Men jag 4r
emfatiskt Overtygad om att ger man folk friare hiinder, sa tar de sitt ansvar
bittre dn om man toppstyr dem.

Jag tror dirfor att SJ:s framtid ligger i cn omfattande strukturforiandring,
inte i att vi bara oser in kapital i foretaget. Det ir ju faktiskt — jag vill sluta
med det — 1980-talets Stalverk 80 som vi har sysslar med; miljarderna dses in,
och de kan tydligen inte forrdntas, eftersom man maste justera statskapitalet
vart femte ar ungefir.



Anf. 10 RUNE TORWALD (c): _

Fru talman! Jag maste forst uttrycka min férundran dver den kuppartade
innovation i friga om talarordning som det innebdr att utskottets ordférande
kommer till tals innan reservanterna far tillfalle att sdga nagonting. Lika
forvinande finner jag det vara att Kurt Hugosson hiar kommenterar en
kompletteringsproposition som vi dnnu inte har fitt ta del av — jag har varit
ute och kontrollerat i facket: den dr dnnu inte utdelad. Jag vet alltsd inte vad
den innchéller. Jag har tyckt att det finns anledning att kommentera dessa

biada saker.

Av dessa skil kommer jag inte heller att kunna halla mig inom den,

anmilda taletiden pa 15 minuter utan maste Sverskrida den for att géra ndgra
kommentarer. .

Kurt Hugosson pastod att den nuvarande regeringens jarnvigspolitik . till
skillnad frin dc icke-socialistiska regeringarnas, skulle vara offensiv. Det dr
minst sagt hipnadsvickande. Nagot mera passivt dn den jarnvigspolitik som
fordes av socialdemokratiska regeringar fram till 1976 fir man vil leta efter.

Under de sex sista aren av den socialdemokratiska regeringstiden leverera-
des inte en enda motorvagn, inte en enda resandevagn och sivitt jag vet inte
heller en,enda sovvagn.

Under de icke-socialistiska regeringarna har det Jevererats 100 motorvag-
nar. det levererades i borjan av 1980-talet en resandevagn per vecka. och det
ar pd vig att levereras ett antal sovvagnar — och det dr en foljd av de
icke-socialistiska regeringarnas politik!

Under de regeringarna antog vi strukturplanen, som Kurt Hugosson ju i
och for sig ansdg vara bra. Det ar strukturplanen som lett till att vi haller p
att verkligen fa till stind en offensiv jarnvigspolitik. Det som oroar mig ir att
Curt Bostrom nu dess virre sett sig nddsakad att, for att klara SJ:s
investeringar i Stockholm, pruta 200 miljoner pa strukturplancanslaget. Det
innebir med andra ord att Stockholmsinvesteringarna sker pd bekostnad av
investeringarna i andra delar av landet - ndgot som utskottet tidigare
enhilligt sade inte fick ske, men nu har tyvirr en majoritet i utskottet
accepterat att det blir sa.

Det var alltsd under Thorbjorn Filldins statsministertid som den otfensiva
politiken startades. Jag vill inte pd ndgot satt nedvirdera Curt Bostroms
insatser som kommunikationsminister, men avstampen skedde under Fall-
dinaren!

Kurt Hugosson siger att haninte kan erinra sig nigra initiativ fran vart hall
under tiden fram till 1976 — da fanns det inga krav pa dkade investeringar. Jo.
sc det gjorde det! Personligen motionerade jag redan 1972-1973 bl. a. om att
man skulle ansld medel f6r en upprustning av inlandsbanan. Det tog nagra ar
innan jag fick anslutning forst av centern och vpk och sedan av 6vriga partier.
Jag fick visserligen inget stod av socialdemokraterna, men under virriksda-
gen 1976 valde man att inte rosta emot forsluget om ett anslag pa 15 miljoner.
Utskottet kérde éver regeringen och anslog 15 miljoner till upprustning av
inlandsbanan. Det var {Orsta gdngen inlandsbanan fick pengar. Det har sedan

fortsatt ar for ar, och det har gjort att den i alla fall inte har forfallit pd det siéitt.
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som manga andra bandelar gjort under de ménga ir som gatt.

Lat mig nu overga till att prata for centerpartiets reservationer.

Enligt centerpartiets uppfattning dr denna onsdag c¢n dédesdag for narmarc
200 mil trafiksvaga jarnvigar. Om inte riksdagen bifaller vart krav pa ett
rimligt driftsbidrag till de [inshuvudmin som 6nskar utnyttja SJ:s tjénster pa
olonsamma bandelar som inte tillhor riksnitet, kommer dessa huvudmiin att
tvingas acceptera cn overflyttning av den aktuella persontrafiken fran spar
till landsvdg — detta s& mycket mer som de omedclbara ekonomiska
férdelarna vid en sddan Overflyttning dr patagliga. Att fi ett bidrag
motsvarande fem ars berdknad forlust vid fortsatt persontrafik pa jarnvig
fungerar som ett utomordentligt "bete™ i den gillrade fillan.

Vad menar jag dd med uttrycket “den gillrade fallan™? Jo, som alla vet
faststillde riksdagen 1978 regler for s.k. vigmilersittning for ett visst
basutbud av bussturer, dvs. tre dubbelturer mandag-fredag och tva dubbel-

turer 10rdag-séndag. Jag vill inte pastd att denna vigmilersittning var sarskilt

generds, men den underldttade dock for linshuvudminnen att ta oOver
ansvaret for lokal och regional persontrafik pa viig. Nu aviserar kommunika-
tionsministern i rets budgetproposition ett utékat trafikansvar, men samti-
digt en o6versyn av nyssnimnda regler for att uppnd besparingar, pé
huvudminnens bekostnad. Vi motsitter oss detta.

Moderaterna gar ett steg langre. De har visserligen inte foreslagit ndgon
andring av bidragsreglerna, men de foreslar att hela det statliga anslaget for
vigmilersattning m. m. pa drygt 245 milj. kr. skall slopas. Vad detta skulle
innebéra for glesbygdstrafiken forstar nog var och en. Socialdemokraterna
har visserligen inte nappat pé detta. forslag 1 &r — men vi vet ju hur det gick
med anslaget till enskilda viagar. Anna Wohlin-Andersson kommer i sitt
anforande att mera ingaende belysa konsekvenserna av detta moderatfor-
slag, varfor jag nc‘ijef mig med att pa detta sitt redovisa vilka ckonomiska
risker linshuvudmannen l6per. ) _

Redan forra aret framhdll jag att regeringens 16fte att st for upprustning-
en av en nedliggningshotad bandel, om linshuvudminnen tog pia sig
ansvaret for driftskostnaden vid fortsatt persontrafik, var som att erbjuda en
torstande 6kenvandrare en forgylld skopa utan vatten. Varfor? Jo, darfor att
linshuvudmainnen inte kommer att ha rdd att klara driften. Dirfoér behover
inte heller regeringen ta pa sig ndgra kostnader for upprustning.

Med.hansyn till tidigare riksdagsuttalanden om bl. a. statens ansvar dven
for det regionala bannitet och om prioritering av sparbunden trafik bor
atgarder vidtas for att forbattra lanshuvudminnens mojligheter till ett fritt
val mellan fortsatt jarnviégstrafik och ersittningstrafik pa viig pa de trafiksva-
gaste linjerna. Det i flera centermotioncr foreslagna driftsbidraget pa 20 kr.
per tagkilometer for tre dubbelturer mandag—fredag och tva dubbelturer
l6rdag-sondag dr dgnat att 6ka lanshuvudmaéannens valmojligheter. Hirige-
nom tillgodoses ocksd kraven pa konkurrensneutralitet mellan sadan jarn-
viigs- och busstrafik som ari friga —utan den kostnadsoéverviltring fran staten
till linshuvudmiénnen som forslaget att slopa det sirskilda bidraget efter fem
ar kan komma att innebéra, i strid mot 1979 ars trafikpolitiska beslut. [ de fall



linshuvudminnen viljer att behalla tigtrafiken kommer ju det sirskilda
bidraget till ersittningstrafik inte att utgd.

Nu sédger regeringen att linshuvudminnen efter fem ar har kunnat
integrera den har trafiken. Lat oss ta exemplet Mellerud-Arvika eller
Forsmo-Hoting. Det dr alldeles uppenbart att om den trafiken fors dver pa
viig kommer bussbidragen inte att riicka till for att det hela skall gé ihop. Det
kriivs en ganska kraft.ig skattereduktion for det. Hur skall denna trafik kunna
integreras sa att underskottet férsvinner? Det finns inga sdidana mojligheter.
Ordet integration, som i s manga sammanhang anvinds av transportridets
chef, dringet annat in att forsdka s1a bla dunster i 6gonen pé folk. Sanningen
ar att man siger till huvudménnen: Ni far bra betalt i fem &r om ni flyttar Gver
trafiken pa landsvig. Men sedan fér ni klara er bist farao ni vill! Resultatet
blir att erséttningstrafiken kanske forsvinner efter sju atta &r. D har man
inte lingre rad att klara den skatteviigen.

Fru talman! Tyvirr finns det inte mycket som tyder pd att centerforslaget
om ctt statligt driftsbidrag till lanshuvudminnen for ett s. k. basutbud pa
‘jarnviig kommer att bifallas av riksdagen. Mcn de ledaméter som réstar mot
vart forslag tar dirmed ocksa pa sig hela ansvaret for nedliggning av
persontrafik pd jarnvig — och pa sikt i flertalet fall aven nedlagd drift av de
aktuella bandelarna - under de nirmaste aren i en omfattning som aldrig
tidigare forekommit. S& gott som alla linshuvudman, som berérs av
pagdende undersokningar, har forklarat att de i forsta hand vill ha berérda
bandeclar hdnférda till riksniitet. Men om detta inte sker, tvingas man av
kortsiktiga ekonomiska skél att acceptera att persontrafiken 6verfors fran
spar till landsvig. Utan driftsbidrag har de ingen reell valfrihet.

I sammanhanget fortjanar framhallas att det av oss fdreslagna driftsbidra-
get for ett sparbundet “"basutbud” skulle utgé aven for lokala och regionala
tagforbindelser pa olénsamma riksnitsbanor. SJ kommer under det ndrmas-
te dret att krava att ,liinshuvudmiinnen tar 6ver det ekonomiska ansvaret for
olonsamma lokala och regionala tagférbindelser av detta slag. Vigrar
lanshuvudmiinnen, torde flertalet av dessa tagforbindelscr dras in av SJ.
cftersom inte heller staten limnar ndgot bidrag till dem i framtiden.

Minga har sikert jublat 6ver att regeringen nu har forklarat att sex banor
skall hidnféras till riksnitet. Da sfiger man: Halleluja, nu ir alla problem
borta. Men se, det 4r de inte. Endast i den man de aktuella forbindelserna
anses vara av interregional betydelse skall staten sté f6r kostnaden. Bedéms
de daremot vara av regionalt eller lokalt intresse, skall huvudménnen betala
enligt de regler som dr faststillda. Viika tdg som skall anses vara av
interregional betydelse kommer alltsa i varje sirskilt fall att bli en férhand-
lingsfraga.

Statsrddet sjdlv har f. 6. sagt att han givit SJ i uppdrag att betraffande
olonsamma banor tala om vilka forbindelser som skall anses vara av
interregional karaktar. FOr dessa tig skall staten ta det fulla ansvaret. I Gvriga
fall, diar tagligenheterna har bara lokal eller regional betydelse, féar
huvudminnen avgdéra om de anser sig ha rad att utnyttja SI:s tjdnster.

SJ:s investeringsanslag skulle enligt ett beslut av 1980 ars riksdag arligen

2 Riksdagens protokoll 1983184:128-129
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riknas upp med 5 % i reala termer under fem budgetar. Men nér vi nu ir
framme vid det fjarde dret, sviker den socialdemokratiska regeringen detta
16fte. Med olika svepskill prutar man nu hela 200 milj. kr., nagot som vi fran
centern inte kan acceptera.

Jag vill forst crinra om att SJ under s-regeringarnas tid pa 1970-talet
niarmast utsattes for ett totalt investeringsstopp. Dirigenom skapades ett
enormt uppdimt behov. Detta géller inte minst de trafiksvaga bandelarna,
som i de flesta fall har stor regionalpolitisk betydelse. For manga smaforetag
ar mojligheten till godstransporter pé jirnvig en livsbetingelse. Det virsta
med regeringens prutning ir att Stockholmsinvesteringarna finansieras
genom att man tringer undan angeligna investeringar i andra delar av
landet. Enligt vad vi har erfarit stoppas nu exempelvis sparomldggningarna i
Halmstad p4 grund av de minskade investeringsramarna.

I reservation nr 8 understryks vikten av att vissa dubbelsparsbyggen m. m.
pa vistkustbanan, som nu skjuts pd framtiden med den av regeringen
foreslagna anslagsramen, kommer till utfdrande i snabb och kontinuerlig takt
bl.a. med hjalp av de extra 200 milj. kr. som centern kraver for SJ-°
investeringar. Samtidigt 6kas ocksa forutsittningarna for en upprustning av
vara regionalpolitiskt betydelsefulla glesbygdsbanor.

Fru talman! Pir Granstedt kommer i ett senare inligg att utveckla motiven
for reservation nr 4.

De olonsamma banorna har uppenbarligen lange av SJ:s ledning betrak-
tats som nagot av en gékunge i boet, som man helst har velat slippa ta ansvar
for. Detta har ocksi fétt fatala foljder. I en evig rundgéng i form av daligt
underhéll och déligt vagn- och lokmaterial, lingre och obekvimare resor,
minskat resandeunderlag, dn simre underhdll osv. har standarden och
servicen pd minga av dessa banor blivit klart undermadlig och oacceptabel.
Detta i sin tur har resulterat-i att den s. k. kollektivbiljetten blivit allt
kostsammare fOr staten.

For att komma till riatta med detta vill regeringen nu i snabb takt ldgga ned’
persontrafiken pa narmare 200 mil av dessa banor. Men glém di inte att detta
inte dr ndgon “slutlig 16sning™ pd problemet, eftersom dessa 200 mil svarar
for bara knappt 200 milj. kr. avde ca 1l 100 milj. kr. som det olOnsamma niitet
kostar staten under innevarande budgetar. For att man skall kunna komma
till ratta med detta problem och genom rationalisering och trafikvirvning
m. m. patagligt reducera dessa underskott kravs att ndgon kanner och tar det
ekonomiska ansvaret for det olonsamma nitet. En av huvuduppgifterna for
en sidan chef maste vara att internt inom SJ:s centrala ledning bevaka
erséittningsbanornas intressen och resultatutveckling. Centern kraver att en
chef snarast tillsatts for det ersittningsberattigade nitet.

‘Att det finns en chans till battre resultat tycker jag belyses vl av att de
banor som regeringen nu enligt uppgift kommer att foresla intagna i riksnitet
omfattar ca 67 mil. De svarade 1980 fér ctt intiktsunderskott p& 16 milj. kr.
pé persontrafiken men bara Y milj. kr. totalt; eftersom godstrafiken gick med
ungefir 7 milj. kr. i plus. Detta var alltsd 1980, da vi hade en exceptionell
lagkonjunktur och godsinkomsterna darfor var laga. Jag menar att hér finns



stora mojligheter att med en aktiv marknadsforing, med lamplig vagnmate-
riel osv. och med en idog rationalisering fi till stand betydligt bittre resultat
pa ersiittningsbuno-rna.

Inlandsbanan med sina tre bibanor intar enligt centerns uppfattning en
sirstillning bland de banor som ar 1979 inte hdanférdes till riksnétet. Kriteriet
for en riksndtsbana skulle ju vara att den var en viktig del i SJ:s infrastruktur
samt att den huvudsakligen svarade for interregionala trafikuppgifter. Ingen
torde-bestrida att dessa egenskaper ér specicllt framtriddande nir det giiller
inlandsbanan. Dirtill kommer att den har stor fdrsvars- och regionalpolitisk
betydelse, att den ar vardefull som bas for den turistsatsning som nu sker pé
mdanga halli Norrlands inland samt att den kan ta hand om de volymkrivande
transporterna av torv och skogsprodukter och darmed avlasta glesbygdsvig-
nitet.

Men for varje ir som gar utan att nigot beslut tas om inlandsbanans
definitiva inforlivande med riksniitet blir banstandarden pa dnnu cj riksnits-
hanférda bandelar allt sdmre. Detta ir naturligtvis fran alla synpunkter
olyckligt. Det dr enligt centerns mening uppenbart att inlandsbanan och dess
tre norra bibanor har huvudsakligen interregional betydelse. Enligt det
trafikpolitiska beslutet &r 1979 skall staten svara for den interregionala
trafiken. Detta virt krav stods £. 6. av Jarnviigsméannens samarbetskommitté
for inlandsbanan.

Med hinsyn till alla de faktorer som i motionerna redovisats finner vi det
dven vara i hog grad angeliget att de planerade investeringarna pé
inlandsbanan fullfoljs; det finns alltsi ett investeringsprogram dir. Déarfor
bor SJ inom sin totala investeringsram dven ansla 28 milj. kr. till inlandsba-
nan, dvs. 4 milj. kr. mer &n vad regeringen foreslar.

1 1979 ars trafikpolitiska beslut faststalldes ett riksnit, omfattande 7 600
bankilometer, pa vilket persontrafik skall behallas inom Gverblickbar
framtid. P4 évriga banor skall en provning ske av persontrafiken. Enligt
centerns mening har uppdclningen av jarnvigsnatet fitt mycket olyckliga

konsekvenser. SJ har uppenbarligen tolkat beslutet sa, att man inte bor gora '

nigra upprustningar pi de bandelar som inte tillhor riksnitet. Det har
medfort att flera sdidana banor nu ir si pass daliga att hastighetsnedséttning-
ar resp. ligre godsvagnsvikter fatt tillgripas for att inte trafiksdkerheten skall
aventyras.

Det ir oroande att en allt storre del av godstrafiken forts over fran jarnvig

till landsvig. Energiskil, miljohinsyn och trafiksikerhetsaspekter talar
starkt for att framfor allt de lingviga, tunga godstransporterna bor ske pa
jarnvig eller med bét. Centerpartiet anser att en eventuell nedléggning av
persontrafiken skulle negativt paverka forutsittningarna for fortsatt godstra-
fik pa jarnvig.

Med hinsyn till alla de faktorer som redovisats finner vi det sirskilt
angeliget att hela inlandsbanan samt bibanorna Arvidsjaur-Jorn. Stor-
uman-}1allnds och Hoting-Forsmo hanférs till riksnitet.

Nu har regeringen sagt att den kommer att foresla att linjen Storuman-
Hillnas fors till riksnitet. Men vi har ett fredsforband i Arvidsjaur som
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behdver linjen Arvidsjaur-Jorn,.och vi har nyligen enhilligt konstaterat att
den nedlagda flottningen pa Angermanilven gor att vi borde upprusta
Forsmo—Hoting-banan, cftersom viigniitet inte klarar skogstransporterna.
Nu sdger man att det inte skall koras nigra persontag pa linjen Forsmo—
Hoting. .

Under hanvisning till var principiella instillning tillstyrker vi dven dvriga
motioner med krav att viss bandel skall hianforas till riksnitet. Stod for denna
vir uppfattning har vi exempelvis fitt av Dalarnas SSU-distrikt nar det géller
Visterdalsbanan samt av kommitterade inom Statsanstilldas forbunds
lokalavdelningar i Dalarna, med stod av ca 15 000 namn pa listor. Det ér
kanske detta som gjort att regeringen nu forbarmat sig niir det giller
Visterdalsbanan.

Detta innebir i andra sidan naturligtvis inte att vi motsitter oss nedligg-
ning av persontrafik som resp. linshuvudmains styrelser enhilligt anser bittre
kunna ombesdrjas med bussar.

Transportradets roll har lindrigt sugt'varit omstridd nér det giller att
frimja 6verférande av persontrafik fran spir till landsvig. 1 de. fall
lanshuvudminnen 6nskar bibehilla lokal och regional jarnvagstrafik pa en
nedlaggningsprovad bandel skall emellertid férhandlingar upptas med SJ om
de finansiella villkoren. Centern anser att huvudminnen och SJ sjiilvt skall
skota dessa forhandlingar och ta de kontakter som behévs, t.ex. med
lansstyrelser, vigforvaltning och totalforsvarsmyndigheter.

Manga har ocksd hivdat att transportridets utredningar har varit klart
tendentidsa till forman for busstrafik. Som exempel har namnts att jJamforel-
serna i fraga om Skoévde—Karlsborgs-banan gjordes mellan dieseldrivna
Y 1-vagnar och buss, trots att banan dr elektrificrad. Kanske var det ett
cnstaka misstag, men manga undrar nog i sitt stilla sinne hur det star till med
opartiskheten.

Vi finner det oroande att regeringen numera ligger ut allt fler uppgifter pa
transportridet. Denna myndighet har uppfattas som cn del i en omstéandlig
central byrikrati. Inte sillan kan man notera konflikter mellan transportra-
det och regionala och lokala intressen. For att minska byrakratiseringen och
decentraliscra beslutsfattandet bir regeringen darfor enligt centerns uppfatt-
ning dven ges i uppdrag att utreda vilka av riddets uppgifter som kan avvecklas
och vilka som kan 6verforas till befintliga regionala organ, sdsom léinstrafik-
bolag och ldnsstyrelser. Malsdttningen bor vara att avveckla transportradet.

Fru talman! Under hanvisning till det anforda yrkar jag bifall till samtliga
centerreservationer i trafikutskottets betinkanden 1983/84:17 och 18.

Anf. 11 KURT HUGOSSON (s) replik:

Fru talman! Jag har intc begiirt replik for att bemdta den vrede och
indignation som Rune Torwald uppenbarligen kiinner, nér han finner att den
socialdemokratiska regeringen aktivt tar tag i jarnvagspolitiken och séker
bryta forhalningspolitiken, inte minst nér det giller ncdli-iggnin;__ﬁpr(")xfningc:n
pd vissa linjer. Orsaken till att jag begiirt replik ir att jag vill ritta till ett
felaktigt uttalande som Rune Torwald gjorde sig skyldig till. Han sade



niamligen. att om kommunikationsministern nu har bestimt sig for att de sex
banor som jag tidigare nimnde — Boras-Varberg. Kil-Torsby, Gardsjo—
Mariestad-Hikantorp, Bjirka/Siby—Vistervik, Borlinge-Malung och Stor-
uman-Hillnis — infors i riksndtet, inncbir det bara att interregional trafik
garanteras. Det ir fel. I och med att dessa banor enligt kommunikationsmi-
‘nisterns stiillningstagande overfors till riksndtet kommer persontrafik att
garanteras pi dessa banor precis pd samma séitt som f6r évriga banor hir i
landet som tillhor riksnatet.

Jag vill vidare siiga att det sjilvfallet star linshuvudminnen fritt nir det
giller de hir sex banorna att utdver det basutbud av persontrafik som ingér i
riksnittet dven skaffa extra persontrafik for att tillgodose behov av ytterligare
lokal och regional trafik.

Vidare drog Rune Torwald den felaktiga slutsatsen, att eftersom kommu-
nikationsministern har for avsikt att foresla att de héir sex bandelarna skall
dverforas i riksnitet, s kommer persontrafiken att ldggas ner pa alla andra
nedliaggningsprovade banor. Rune Torwald nidmnde cxplicit bandelen
Forsmo-Hoting. Det ér inte alls sakert att sa blir fallet. Det &r en fraga om
forhandlingar mellan lanshuvudménnen och statens jarnvigar. Nar nu vissa
bandelar fors éver i riksnétet dr forutsittningarna béttre for lanshuvudmin-
nen att forhandla sig fram till att kunna bibchilla persontrafik pd de
aterstdende bandclarna, om man finner att det frin samhiillsekonomiska
utgangspunkter dr det mest gynnsamma for kollektivtrafiken.

Anf. 12 RUNE TORWALD (c) replik:

Fru talman! Kurt Hugosson beskyller oss for forbalningstaktik, men det
var det ju ingalunda friga om. Man miste ha klart for sig att de sista
lanshuvudminnen inte var slutligt bildade férrin den 1 juli 1983. Riksdagen
hade klart uttalat att innan man kréaver besked av linshuvudménnen, om de
skall utnyttja jarnvigen eller inte for sin persontrafik, maste de rimligen forst
ha haft tillfalle att vara i verksamhet nigot eller nagra ir och beddma vilka
forbindelser som ar lampliga eller inte.

I den andra fragan iir det sa att statsradet sjilv — jag hittar inte uppgiften i
en hast — har sagt att han gar ut och begér av SJ att fi en redovisning av vilka
ti’lgiiigcnhctcr pa det ersittningsberittigade niitets banor som skall anses vara
av interregional betydelse och att det ér dessa som staten skall ta ansvar for.
Jag satt sjialv med i separatredovisningssakkunniga dar vi ansdg att detta var
en rimlig avvigning.

Sévitt jag vet har jag inte sagt ndgot felaktigt. Daremot dr det ju mojligt att
man tanker vara generds. Pa strickan Storuman-Hallnis skulle jag kunna
tinka mig att det huvudsakligen &r interregionala férbindelser, men jag ar
inte Overtygad om att det giller f6r samtliga sex bandelar.

Anf. 13 OLLE GRAHN (fp):

Fru talman! Det krav som staten i dag stiller pd SJ ar att foretaget skall
tacka kostnaderna for den trafik som staten bestammer att SJ skall utova.
SJ:s kostnader utgdrs av driftskostnader och avskrivningar. Dérvid upprik-
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nas investeringarna till nuvédrdesbelopp. SJ:s intakter utgdrs av inkomsterna
fran trafiken samt den ersittning som staten betalar for exempelvis det
olénsamma niitet.

Forutom att SJ skall tdcka sina kostnader genom intéikter och ersiittningar
fran staten skall man limna ett "dverskott” motsvarande statens normallane-
rinta pd det s. k. statskapitalet.. Detta innebiir att gjorda investeringar i
infrastruktur, dvs. alla fasta anldggningar, skall lamna ett finansiellt 6ver-
skott inom jarnvégstrafiken. Motsvarande krav stélls inte p4 andra trafikgre-
nar, vare sig vigar, flyg eller sjofart.

SJ ager savil den rullande materielen som infrastrukturen. till skillnad fran
Ovriga trafikgrenar som betalar ersittning for utnyttjandet av den for dem
aktuclla infrastrukturen. Biltrafiken crligger vigskatt, flyget landningsavgif-
ter och sjofarten hamnavgifter. Sarskilt vid en jamforelse mellan viigtrafiken
och SJ torde kostnaden for infrastrukturen utfalla till SJ:s uppenbara
nackdel.

SJ kan inte heller som andra forctag upphdra med viss del av sin
verksamhet eller sjilvstindigt besluta om prissittning. Dessa och andra
fragor kriver statens medgivande, och statens beslutsunderlag ér da, som jag
sagt, bara dclvis foretagsekonomiskt betingat.

- Sévil problemet med infrastrukturkostnaderna som beslutsstrukturen for

SJ leder oss till stillningstagandet att det inte ldngre ar rimligt att stilla
renodlat foretagsekonomiska avkastningskrav pa SJ. utan det finns i stallet
skil att forsoka finna nya I6sningar pa Sl:s till synes eviga ckonomiska
bekymmer. Detta innebir sjilvfallet inte att staten skall ge avkall pa kravet
att SJ skall drivas med kostnadscffektivitet i verksamheten.

For att man skall kunna skilja pa vad som skall anses vara samhilleliga
resp. foretagsspecifika kostnader och intdkter menar vi att man bor
undersoka om det ar lampligt och mojligt att dela upp SJ:s verksamhet i tva
delar, en del som svarar for driften av jarnvigstrafiken och en annan del som
ansvarar for infrastrukturen. Denna tanke har vickts i tidigare sammanhang
men dnnu inte varit féremal fér ndgon mer ingaende utredning.

En uppdelning av SJ skulle kunna innebéra att infrastrukturen bildar ett
sjilvstandigt "verk™ av ungefar samma slag som vigverket. Jarnvigstrafiken
skulle drivas av ett fran verket fristiende SJ. P4 motsvarande sitt som
vagverket i dag finansieras, via skattemedel, skulle “jarnvigsverket™ ocksa
finansieras. .

Folkpartiet har i motion 1983/84:2491 fért fram de hir tankarna och
foreslagit att frégan om en uppdelning av SJ skall bli foremal for en
parlamentarisk utredning. Flera motionérer har pa olika sitt tagit upp fragan
om SJ:s kostnadsansvar, da inte minst for infrastrukturen.

Utskottet har ocksé i en ganska utférlig skrivning i betinkandet berért de
hir aktualiserade frigorna, men med hanvisning till projekt inom kommuni-
kationsdepartementet inte foreslagit ndgon atgird fran riksdagens sida.

Naturligtvis hade jag 6nskat att utskottet stillt sig bakom forslaget om en
parlamentarisk utredning, men jag har dndd inte funnit anledning att
reservera mig mot utskottsskrivningen, frimst med héanvisning till den



utformning som de tre sista meningarna i utskottsbetinkandet fatt i just det
hér avsnittet. Jag ber att fa citera: “"Den fortsatta omprovning av statsmakter-
nas utformning av SJ:s kostnadsansvar m. m. som mot bakgrund hirav i
motionerna begérts och aven enligt utskottets uppfattning framstdr som
angeldgen bor kunna komma till stind med utgdngspunkt i det ovan nimnda
oversyns- och utredningsarbetet. Det ar darfor av stor vikt att verksamheten
harmed bedrivs med all den skyndsamhet som befinns mojlig samt att forslag
i &mnet snarast forelaggs riksdagen. Utskottet forutsitter att si sker.”

En forutsittning for att SJ skall fungera som vi alla 6nskar ir naturligtvis
att servicen for resenirerna fungerar si perfekt som mojligt. Det finns
mycket som ar bra, men det finns ocksa en hel del som kan bli battre.

Ingemar Eliasson tar i en motion upp en friga om service och information
som jag tycker dr ganska belysande for hur en i och for sig bra service inte
marknadsfors pa ett tillfredsstillande siatt. De samordningsférdelar som
resenarerna kan dra nytta av och som bor vara naturliga for linshuvudmin-
nen och 8J i férening bor naturligtvis pa ett battre sitt an nu komma till
resenirernas kannedom. Utskottet har i sin skrivning ocksd understrukit
vikten av att informationen till resenirerna bide pa tigen och vid stationerna
fungerar.

Ansvaret for trafikpolitikens praktiska genomférande ligger i dag till en
betydande del pd de regionala lanshuvudminnen, och det tycker vi ar
naturligt. Dérutéver finns som centralt organ transportradet. Mellan trans-
portrddet och de regionala organen férekommer inte sillan konflikter. Vi
anser att man i de anstringningar som gors for att minska byrékratin inom
transportomradet, precis som inom 6vriga sambillssektorer, boér éverviaga
att avskaffa transportradet och 6verféra arbetsuppgifterna till regionala och
andra centrala organ.

I reservation nr 16, som &r fogad till utskottsbetdnkandet och har avgivits
av centerns, folkpartiets och vinsterpartiet kommunisternas ledaméter, har
vi framhallit att de forhandlingar som skall ske mellan SJ och lanshuvudmin-
nén mycket val kan ske direkt och att kontakterna med linsstyrelser,
vigforvaltning och totalférsvarsmyndigheter kan skotas av parterna sjalva.
For att minska byrakratiseringen och decentralisera beslutsfattandet anser vi
att regeringen bor f4 i uppdrag att utreda vilka av radets uppgifter som kan
avvecklas och vilka som kan 6verforas till regionala organ. Malsittningen bér
vara att transportradet avvecklas.

Jag ber, fru talman, att f& yrka bifall till reservation nr 16.

Anf. 14 SVEN HENRICSSON (vpk):

Fru talman! Jag skall be att fa borja med en sak som Olle Grahn var inne
pa, och det galler frdgan om kostnadsansvaret. Jag har studerat den
moderata motionen om besparingar i anslutning till rets proposition och
funnit att man dir fortsatter att tala om ett striktare kostnadsansvar, fri
konkurrens, marknadsekonomiska principer osv. Man ér ocksa frin moderat
hall orolig f6r SI:s underskott, och man vill minska antalet turer med tagen,
ligga ncr bandelar och kora med buss i stéllet.
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Vpk har i motion 1810 ocksA tagit upp frigan om ett nytt system for SJ:s
betalningsansvar. Jag vill kommentera den vagtrafikmodell som man talar
om, dvs. att SJ betriffande kostnader for banan kommer i samma gynnsam-
ma ldge som vigtrafiken betriffande vigkostnader. Lit oss alltsi acceptera
en Klassisk ekonomisk tankegang, att kostnaderna for en tjanst verkligen
skall aterspeglas i priset. Men i sa fall maste alla kostnader fram i en rejil
samhiillsekonomisk kalkyl. Vigkostnaderna skall dé& belasta vigtrafikens
olika sektorer pé ctt riktigt sitt.

Hur forhéller det sig med detta? Tat. ex. den tungd ldngmga godstrafiken
pd vigarna! En rapport frin AASHTO. American Association of State
Highway and Transportation Officials. bekriftar att en tidsméssigt mycket
omfattande undersékning, som utforts i Ottawa, Illinois, visar att ca 9 600
personbilar dstadkommer samma slitageeffekt som ett enda truckekipage
med maximal last. Samma erfarenheter och ron bekriftar ocksa att ett hogt
axel- och boggitryck astadkommer det dverligset storsta slitaget. Nir axcl-
och boggitrycket hdjdes i Sverige fran 8/12 till 10/16 varnade vagverket for
foljderna med tanke pd att barighetsupprustning inte skedde samtidigt.
Beldggningsinventeringar har visat att nirmare en femtedel av det belagda
vignitet dr svért skadat och att i stor utstrickning omedelbara restaurerings-
atgarder maste till. Vi vet nu att for dessa akuta atgirder kridvs i en forsta
omging 564 miljoner for 1985.

Finansieras da ett sidant anslag genom att man belastar vat,trafl]\dntcrnd
med kostnaderna i relation till den omfattning vigarna slits, dvs. kostnader
som nagot s& nar star i proportion till den forslitning som varje vagtrafikverk-
samhet &stadkommer? Nej, svarar vi — sd ar inte fallet. Intentionerna i
samband med ctt nytt forslag till vigtrafikbeskattning tyder pa att det ar
personbilarna som fir betala kalaset. — Detta resonemang hénfoér sig till
viigkostnaderna, men det ar relevant i sammanhanget.

Vi kan pd samma siitt betrakta arbetskraftskostnaderna. Uttrycks dessa
verkligen i relevanta tal om t.ex. anstillda cller sméforetagare vid en
trafiksektor — jag tinker da pa lastbilstrafiken — har klart simre villkor nér det
géller l6ner, arbetstider och arbetsmiljo dn anstillda vid en konkurrerande
trafiksektor? Eftersom dct forhaller sig sd att lastbilschaufforerna ar en
mycket hart pressad yrkeskér blir kostnadsbilden for tung landsvigstrafik
felaktig. ja, missvisande aven nir det galler arbetskraftskostnaderna.

Vidare: Om inte trafikolycksfallskostnaderna och miljokostnaderna kvan-
tifieras och liggs pd kostnadskalkylen hamnar vi ocksa i det avseendet fel.
Det giller exempelvis utslidpp av bl.a. svavel- och kviveoxider frin
dieselmotorcrna som dstadkommer betydande skador pa saval manniskor
som naturtillgéngar,-t. ex. vira ovirderliga skogar.

1 frdga om jarnvigstrafiken finns dven andra virden, som ar mycket svéra
att uttrycka kvantitativt. Jarnvégstrafiken representerar ett kulturarv och
erbjuder en human form av resande.

Jag har hidr nidmnt exempel pd kostnader som bor belasta den tunga
vagtrafiken. Vikan konstatera att den tunga, langvaga landsvéagstrafiken f. n.
inte belastas med relevanta, samhillsckonomiska kostnader. Vad leder detta



till i torldngningen? Jo, det leder till att vi inte fir den med tanke pa
samhillsckonomin och minniskornas intresse basta trafikstrukturen.

Kostnadsansvarighetsprincipen ar ju inte nigot nytt som jag tar upp har.
Den har sysselsatt trafikpolitikerna i mer 4n 30 ir i det hiar landet. Under
ménga ar di vi hade SAP-regeringar utredde och grunnade man pé detta,
men man kom inte fram till ndgon 10sning. Nu siger utskottsordféranden hir
frin talarstolen, och det stir ocksa i betiinkandena, att en liten departements-
dversyn av detta problem skall ske. Diér skulle man dd méhéinda finna
lésningen, som man har letat efter i s& manga decennier. Tillat mig. fru
talman, att betvivla mojligheterna till detta.

Starka lobbygrupper frn bil-, olje-, gummi- och cementindustrin ser
trafiken som ett vinstobjekt. inte som en social funktion. Fragan dr hur
mycket dessa grupper har paverkat den situation som vi har i dag.

Jarnvigen, som vi nu nirmast diskuterar, fr diremot i sin kalkylering —
det vill jag siga till Kurt Hugosson — rikna med att betala drift av sin egen
infrastruktur, banan. Har doljer sig forklaringen till att SJ har betydande
investeringsbehov. Man har ju skyldighet att sc till att det finns investerings-
medel for att vidmakthalla och forbittra sin egen infrastruktur, banan, och
det ar unikt for detta trafikmedel. Avskrivningarna skall da riknas pa
Ateranskaffningsvirdet, dvs. pa nuvirdet av banan. Viginvesteringarna
ddremot avskrivs i samma Ogonblick som de sker.

Nu foresldr regeringen att SJ:s anslag skall skiiras ned med omkring 400
miljoner. Det betyder att viktiga arbeten pa sparet — dels for att hoja
kapaciteten dir det finns flaskhalsar, dels fér att oka sikerheten och
forbittra driftsekonomin — nu méste upphéra. SJ framhdller sjalvt att en stor
del av SI:s linjenat har en lag banstandard, hiinforlig till éldre tiders
banteknik. Detta innebir bl. a. att tjalrorelser, utsliten grusballast, spikbe-
fiastning och relativt klena riler var for sig i samverkan forsvagar spdret, s att
det i langden inte motsvarar kraven. De viktigaste fordelarna med en héjd
banstandard ar
— forbittrad trafiksakerhet
- ligre banunderhallskostnader
— bittre tillginglighet genom férre driftstdrningar och mindre tidsbehov for

underhill '

— kortare restider genom hastighetshdjningar, vilket i sin tur ger hdgre
kapacitet och besparingar i friga om rullande materiel och 4kande personal

— mindre slitage pa rullande materiel

— forbittrad reskomfort.

Detta ar nagra av de férdelar som alltsa sinker kostnaderna. Verksamhe-
ten kan bli mer rationell, eftersom férslitna banor Skar driftskostnaderna.

Medan SAP var i opposition argumenterade man for hdjda anslag med
sadana hdr motiveringar. Jag har studerat det och kan lisa hogt, om det
behdvs, ur socialdemokraternas motioner fran den tiden. Men nu gar
regeringen i stilllet in for en sankt investeringsniva och raknar med stod av
moderaterna.

Bilbranschens lobbygrupper, finansierade med méingmiljonanslag fran
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framst bilindustrin, hejar pa regeringens anslagsminskningar.

Frén vinsterpartict kommunisterna motsatter vi oss prutningarna. Vi
anser det ocksa viktigt att de'verkliga kostnaderna skall belasta trafikverk-
samheterna for att dirmed, som jag sade nyss, indikera och stimulera en ur
samhillets synpunkt riktig trafikstruktur. Enligt var mening ir siledes den
tunga vigtrafiken gynnad pé jirnvigstratikens bekostnad. Det 4r den
verkliga subventionen.

Moderaterna talar ofta och liange om att varje trafikslag skall béra sina
kostnader, men i verkligheten, Rolf Clarkson, férsvarar ni ju faktiskt den
sneda kostnadsbelastningen genom att fokuscra allt pa SJ.

Slutsatsen kan bara bli en. Nir det passar de stora kapitalintressenas
vinstjakt, ropar moderaterna pa en riktig kostnadsbelastning, men nir man |
vid en sddan berdkning tar med alla komponenter, t. ex. miljoskador, skador
pa manniskor och naturresurser, upphdr moderaternas intresse for kostnads-
delen i trafiken. Ar det mihénda andra vinstintressen som anscs viktigast?

Nu kraver moderaterna ocksd att SJ skall bli ett bolag, men i praktiken —
och det har ju ocksa framhéllits av Rolf Clarkson — har SJ redan 67 bolag med
bortit 10 000 anstillda. De hir bolagen vill moderaterna privatisera. Ar det
inte bast att privatisera SJ direkt? Nu gar investeringsminskningen ut dver
vistkustbanan och inlandsbanan, och di det giller inlandsbanan ir det
egentligen bara fraga om nagra miljoner. Men det ror sig anda om angeligna
investeringsbehov med tanke pa de tunga transporterna av timmer och
malm. Sadana har neddragningar slar ocksd mot arbetsmarknaden pé redan
svaga orter. Hur manga ganger har inte LO-ledare och hégt uppsatta
socialdemokrater framhéllit de allmédnna investeringarnas betydelse for
arbetena? Om man verkligen vill fa bukt med arbetslosheten i inlandet,
betyder jarnviagsinvesteringar och elcktrifieringar av t.ex. inlandsbanan,
som vpk foreslagit i reservationerna 10 och 11, en injektion for en hel bygd.

Tilladt mig sedan, fru talman, att ndgot kommentera reservation 12, dir vpk
och centern tar upp frdgan om anslutning till riksnétet av vissa bandelar.

Forst vill jag erinra om att vpk staller sig mycket kritiskt till hela den
alltmer tillkranglade banuppdelningen i riksnét, affarsnat, ersittningsberit-
tigat niit, trafikstarka banor, trafiksvaga banor osv. Detta siitter myror i
huvudet pa folk. I denna djungel tycks vissa byrakrater pa trafikomradet
stortrivas. Dessutom har vi ocksé talet om lokala och regionala tig samt
interregionala tag. Men fru Svensson som sitter sig pa taget i Glommerstrask
eller i Backe for att Aka till sin moster i Goteborg ar faktiskt ovetande om att
hon enligt TPR, transportradets statistik, andé bara ir en lokal resenir —
fastin hon Aaker sa langt. Man vill nimligen inte rdkna detta som en
interregional transport av en resenir, ty di skulle det vara en statens
angeliagenhet.

Sedan SJ bestimde sig for att vara ett interregionalt transportforetag miste
man, sade man sig. rensa bort alla regionala och lokala tig fran affarsnatet
och elnitet med undantag for ndgra f4 som man pétvingats av staten.
Utrensningen r inte latt, eftersom det pd tagen kanske finns 60-70 %
fjarresendrer, som egentligen tillhor SJ:s interregionala bord. Kanske finns



det hir mera byrakratarbete, t. ex. att analysera innchéllet i varje rélsbuss
och fa fram vilket transportféretag som har ansvaret for ralsbussens innehéll
eller delar av detsamma. Det skulle fora for langt att har argumentera for
varje bandel som nu ir aktuell. .

Den nedliggningsprévning som skots framst av transportradet ar full av
finurligheter och fjirrstyrning, bl. a. via det s. k. extra statsbidrag som utgar
om buss viljs i stallet for tg. [ reservation 16 anfér vi i likhet med centern och
folkpartict att hela denna omstindliga centralbyrakrati och transportradets
“kladdande™ pa den regionala trafikorganisationen bor omprévas i decentra-
liserande syfte.

Till finurligheterna hor fjolarets riksdagsbeslut, dir man delade in
nedldggningsprévningen av inlandsbanan i olika skeden, nigot helt oform-
ligt, eftersom inlandsbanan ar ett system, dir tvirbanorna ingar. Detta visste
riksdagen redan 1916 — £6r snart 70 &r sedan — d& man fattade ett gemensamt
beslut om byggande av strickorna Storuman-Hallnds, Arvidsjaur-Jérn och
Forsmo—Hoting. '

I gar meddclade regeringen sin avsikt — eller mojligen var det kommunika-
tionsministern som kom med ett tips — att féra 6ver Storuman-Hallnas till
riksniitet. Det ir en klar framgang for en envis kamp i de regionerna.

Vi skall komma ihdg att dven om jarnvigen inte skulle ha en avgérande roll

'i alla relationer, ir den en symbol fér dessa bygder som kimpar for att
overleva. Forsvinner jarnvagen, sa forsvinner en viktig lank i de mojligheter
till utveckling som man hela tiden bir en férhoppning om. Glém inte att nér
ni nu gar ut for att prova ytterligare nedlaggningar, da ror ni om i en opinion
som kan vara mycket stark. Det dr inte bara en liten friga om nagra
ekonomiska avvigningar, utan det ar en symbolfraga som rér manga bygder
som upplever sin jirnvig som négonting viktigt som de vill ha kvar och
hoppas pé skall utvecklas.

Betriffande inlandsbanan vill jag ocksa saga: Sveriges turistrad vill nu
tillsammans med kommunerna och landstingen forsoka genomfora en
kampanj med malsittningen att popularisera resandet pé inlandsbanan, att
gora det till en nordeuropeisk attraktion — en resa utmed l&t mig siga ett
smorgasbord av skogar, dlvar och fjall — det bésta som vi har att bjuda. Justi
det dgonblicket — nédr man tar detta krafttag — férbereds en nedlaggning av
persontrafiken pa stora delar av inlandsbanan. Borde man inte, fru talman,
studera effekterna av den kampanjen innan man gér till beslut? Skulle inte
chansen finnas att visa vad man verkligen férmér, om alla hjilps &t och
anstringer sig att popularisera denna reseled?

Hir talas om att underlitta villkoren for lansbolagen. om de skulle vilja ta
gver trafiken pa regionala banor. Men kom med nagot konkret frslag, kom
med ett forslag att om ldnsbolagen vill kora tag, dé skall de f4 samma bidrag
som om de vill kéra buss. Det ar vil rimligt och rattvist? Den uppfattningen
har jag funnit att de flesta ménniskor dr overens med mig om. Varfor da
envisas med att gynna enbart det ena alternativet?

I gar uppvaktades jag av representanter just fér den kommitté som sysslar
med offensiva atgirder f6r att utveckla resandet pa inlandsbanan. Man
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omtalade att man har en flerarig plan for detta utvecklingsarbete. Nista ar
kommer cn satsning att ske just pA Forsmo—Hoting-banan, for dar finns
sddana turistiska attraktioner att de gér att silja dven 1 utlandet. Man har
kanaler till USA och har kunnat indikera ett klart intressc for att organiscra
resor just pa denna bandel. Ar inte detta nagot att ta hiinsyn till i samband
med ett avgérande?

Ireservation 15 till betdnkande 17, som jag nu kommenterar, har vart parti
foreslagit en sirskild handlaggningsordning for Véxjo-Vastervik och Nis-
$j0—Nybro. Dessa banor betyder sd mycket for flera 1an och kommuner att en
nedliggning skulle sla mycket hart mot en av landets problemregioner. Vi
menar att det skulle vara mojligt att finna en form som utan byrikratiska
bindningar skulle trygga en rimlig 16sning, sd att &ven den héir regionen kunde
bebdalla nagra av sina viktigaste jarnvigsforbindelser.

Med det jag anfort i anslutning till trafikutskottets betinkande 17 vill jag,
fru talman, yrka bifall till rescrvationerna 3, 4,5, 8,9.10, 11,12, 13,14, 15
och 16. ’ :

Nagra ord vill jag ocksé sdga om betinkande 18. Det handlar om hur man
skall organisera anslaget till regional och lokal kollektiv persontrafik. Har vill
jagi all korthet framfdra tanken att rejila utredningar om regional och lokal
tagtrafik borde ha foregatt de beslut om huvudmannaskap for tdgen som nu
har kommit till stind genom skrivningar efterhand i diverse utskottsbetin-
kanden. Det skulle ha varit en ordentlig analys och en utredning av hur man
skall organisera ansvaret for regional och lokal tagtrafik, och vi skulle ha haft
en genomsyrande diskussion pa basplanet av hela denna problematik. Det
hade varit mycket bittre att na fram till ¢n [0sning pa det sittet. Da hade
massan ként att man hade deltagit i en diskussion, och det hade varit battre dn
att komma i efterhand med inskjutna meningar om att linsbolagen ocksa kan
ansvara for tagtrafiken. Det finns ingen lag som sager att lanstrafikbolagen
skall svara for den regionala och lokala tagtrafiken. Det ir en skrivning som
har gjorts. men peka pé varilagen det stdr! 1lagen star det att man dr ansvarig
for trafiken pa vag, men det star inte nagonstans att man skall svara for
trafiken pa jarnviig. Nar departementschefen i propositionen nu foreslar att
utvidgningen av linshuvudminnens ansvarsomrade skall fortsiitta har det
blivit for mycket dven for utskottet som inte tycker att man skall rusa i véag
utan vill avvakta konkreta forslag i stillet for detta allminna tal. Vi delaridet
fallet utskottsmajoritetens uppfattning.

Samma syn har vi nér det giller forslaget om att schablonisera de statliga
stodformerna for trafiken. Aven hiir kommer man med forslag om schabloni-
sering utan att nirmare utreda eller prescntera hur denna schablonisering
skall utformas i praktiken. Man vill fi en in blanco-fullmakt fér att
astadkomma en schabloniscring. Men vi tycker, i likhet med vira medreser-
vanter i reservation 4, att det hir ocksa finns stor anledning att avvakta
precisa forslag innan beslut fattas om hur det skall bli med statsbidragen.

Slutligen ndgot om det sarskilda statsbidraget till nedlaggning av jarnvigs-
trafik. Det 4r ju det bidraget som hir har kritiserats av flera talare pé grund av
att det dr dgnat att gynna alternativet med busstrafik. Nir detta bidrag



inrattades 1979, var grundtzinken att man skulle skona kommunerna fran en
Overlastning av tidigare statliga kostnader. Nu siger man i rets proposition
att det skall vara slut med det statliga bidraget for erséttningstrafik nir fem ar
har gatt. Tidigare stod det att nir fem &r har gitt skall man géra en
omproévning, och da kan man eventuellt fortsitta. Vi tycker att fortsitter man

attkora en landsviagsbuss mellan A och B, som ersitter detindragna taget, da -

skall man ocksd i fortsittningen fi statsbidrag — om det  bevisligen &r
ersittningstrafik — dven efter de fem &ren. Det anser vi vara rimligt och
riktigt.

Vi tycker ocksd att det ar rimligt och riktigt att detta stdd kan utgd om man
viljer att ha tagtrafiken kvar. Det sker ju ingenting ur statsfinansiell
synpunkt, eftersom staten redan nu bestrider de kostnader for olonsam trafik
som uppkommer vid SJ.

Nir det giller beriikningen av den entreprenadersittning som SJ skall ha i
samband med att en linshuvudman trots allt skulle ta dver persontrafiken pa
jirnvag, finns det regler. Dessa regler sager att man ocksa skall beriikna ett
tillagg for att ticka SJ:s gemensamma kostnader, och det tilligget skall vara
hégst 50 % av sirkostnaderna. Har finns all anledning att gora en markering
— att allt detta dr dgnat att gora entreprenadvillkoren vid anlitande av SJ for
tagtrafiks avveckling orimligt harda i jamférelse med vad som giller for
busstrafik. Diarmed blir det svart f6r huvudmannen att ta sidana kostnader.

Hela denna ordning. som innebiir att SJ helt enkelt blir ctt interregionalt
trafikforetag, som endast skall svara for ett basutbud av fjarrforbindelser,
kan inte, siger vi. stimulera till ett effektivt utnyttjande av SJ:s kapacitet pa
t. cx. elektrifierade riksbanor. Vi menar att om man skall fi en ordentlig
anviandning med utglingspunkt fran anpassning till de samhiilsekonomiska
marginalkostnaderna, som 1979 &rs beslut talar om, fir man lov att se upp
med den tendens som nu ir alldeles klar, nimligen att SJ bara ignar sig at
trafik mellan de stora metropolerna och att man dverlater ansvaret for dvrig
trafik till kommuner och landsting via linsbolagen.

Med det anforda vill jag yrka bifall till de reservationer i anslutning till
betiankande nr I8 dédr vpk dr med.

Anf. 15 RUNE JOHANSSON (s):

Fru talman! Jag ber att fa yrka bifall till trafikutskottets hemstillan i dess
helhet i betinkande nr 17. )

Innan jag kommenterar de avsnitt dir utskottet inte ir enigt vill jag nigot
redovisa den socialdemokratiska inrikiningen nér det giller jarnvigens
framtid.

Enligt 1979 ars trafikpolitiska beslut skall jiirnviigeh utgdra stommen i.

person- och godstrafiken samt svara for en tillfredsstillande trafikférsorjning
i landets olika delar med hénsyn till miljon, energin och trafiksidkerheten.

For att leva upp till det beslutet inledde regeringen och det socialdemokra-.

tiska partict omedelbart efter regimskiftet ctt kraftfullt arbete med SJ-
frigorna, vilket i dag ocksa fatt Rolf Clarksons eloge.
Forra aret genomfdrdes den finansiella rekonstruktionen av SJ, vilket
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bl. a. innebar att statskapitalet skrevs ned med 1 miljard samt att affiirsbanc-
nitet minskades nagot. Diarmed gavs SJ mojligheter att uppna de ckonomis-
ka mal som statsmakterna tidigare stillt upp. Enligt den senaste deldrsrap-
porten kommer SJ i ar att kunna redovisa ett dverskott pd ca 100 milj. kr.

[ drets budgetproposition gar nu kommunikationsministern vidare genom

“att foresld att SJ ges mdjlighet att finansiera en del av sina investeringar

utanfor statsbudgeten. Det giller bussar, vissa godsvagnar samt dven vagnar
som passar lanshuvudmannens olika behov. Detta kommer att ge SJ
arbetsforutsittningar som mera liknar dem som géller for statliga och privata
aktiebolag. Det ir alltsd en 6ppning som har skett. '

Men langsiktigt racker inte de dtgiarderna for att komma till rittta med SJ:s
problem. Med nuvarande regler kar sévil avskrivningarna som forréint-
ningskravet mycket snabbt. Mellan 4ren 1983/84 och 1986/87 beriiknas
avskrivningarna 6ka fran 890 miljoner till 1,3 miljarder. samtidigt som
forrdntningskravet mot slutet av 1980-talet kommer att vara av storleksord-
ningen 1 miljard med nuvarande rinteniva.

I det hir sammanhanget vill jag till stora delar instimma i den beskrivning
som Rolf Clarkson gjorde av 8J:s problem. Skillnaden &r den att vi viljer
olika vagar nar det géller att géra SJ till ett framgangsrikt foretag.

Lat mig ocksé poangtera att det i dag — som tidigare sagts i debatten — finns
grundliggande skillnader i statens sétt att behandla investeringar och
underhall i vigar och i jirnvagar. Dessa fakta utgdr nagra av anledningarna
till de tre projekt som f. n. pagar inom kommunikationsdepartementet och
som Kurt Hugosson har beskrivit tidigare har t debatten.

‘Utover de beskrivningar Kurt Hugosson gjort pagir det inom det
socialdemokratiska partiet och fackféreningsrorelsen ett omfattande utred-
ningsarbete som syftar till att lAngsiktigt skapa ett framgingsrikt SJ-foretag.
Det ar savitt jag vet forsta gingen som nagot parti tar ett sddant grepp om SJ
och SJ:s langsiktiga problem.

Jag har med det hér, fru talman, velat visa pé att socialdemokratin dels tror
pé SJ. dels tar SJ:s problem pé allvar. Det betyder att vi ar fullt medvetna om
att det i framtiden krévs férandringar i samhillets syn pa jarnvigar kontra
andra trafikgrenar. Det kan galla skillnader i finansiering av investeringarna,
det kan gilla huvudmannaskapet for SJ:s infrastruktur, som tidigare har
nimnts, det kan gilla hela samordningen inom SJ-koncernen och det kan
ocksa gilla inriktningen pa SJ:s framtida investeringar.

Men jag vill ocksa peka pa den omorganisation som SJ genomfért och som
redan efter drygt ett &r har visat sig ge bra resultat. Det delade resultatansva-
ret har t. ex. skapat ett helt nytt kostnadsmedvetande inom foretaget. Vi har
kunnat konstatera att godstrafiken i ar tar tillbaka ca 1 miljon ton gods. Vi
har ocksd kunnat konstatera att persontrafiken har marknadsfort sig pa ctt
helt nytt och offensivt sitt. Styckegodstrafiken har mer dn fordubblat sin
volym. Man har ocksd anstillt personer med nya och frischa idéer i
nyckelstallningar inom SJ. Jag tycker liksom tidigare att det ar pa sin plats att
ge SI:s personal en eloge for bra och fina insatser.

Fru talman! Jag har velat géra denna redovisning som en balans eller en



motvikt till de rescrvationer som ar fogade till detta betinkande. Jag
aterkommer till skillnaderna i uppfattningarna om SJ:s framtida inriktning,
nir jag nu gar over till att ndgot kommentera reservationerna. |

Det mest noterbara ir att det inte pd ndgon enda punkt finns en gemensam
borgerlig reservation. P4 samtliga punkter dr man alltsi totalt ocnse.

Dec tre forsta reservationerna berdr SJ:s investeringsanslag. Detta anslag
vill vpk 6ka med 410 milj. kr., centern med 200 milj. kr., folkpartiet godtar
regeringens forslag, medan moderaterna vill minska anslaget med 150 milj.
kr. — en i sanning splittrad opposition. Visserligen tillstir jag att arets
investeringsniva innebér en viss sdnkning, men utskottet och departements-
chefen framhaller att den nu féreslagna ramen ér en rimlig avvagning mellan
S):sinvesteringsbehov och méjligheter. Man far inte heller gldémma bort det
statsfinansiella laget, som givetvis spelar roll i sammanhanget. Ett tillfalligt
stopp i Okningstakten torde inte inncbédra nagot mirkbart avbrack i Si:s
langsiktiga investeringspfaner. ‘

Ilikhet med vad Kurt Hugosson gjorde tidigare vill ocksé jag peka pa att SJ
kanske ér landets mest investeringsintensiva foretag i forhallande till sin
omsittning. Skall SJi framtiden ha cn rimlig chans att klara sina forrdntnings-
och avskrivningskrav, di krivs det mycket noggranna investeringskalkyler
av foretaget.

Betriffande reservationerna 4 och 5 néjer jag mig med att hénvisa till det
riksdagsbeslut som fattades sa sent som i december 1983 om lokaltigen i
Stockholm. Enligt mitt sitt att se bor det vara trafikekonomiska aspekter
som avgdr det nya dubbelsparets forliggning séder om Stockholm. Upprust-
ningen av Sodertélje S6dra ar en gammal bekant som dterkommer varje 4r.
Utskottets uppfattning dr ocksad ofériandrad. Det ir alltsd SJ som har att
préva denna upprustning. '

[ reservation 6 tror sig centern ha kommit pa nagot framatsyftande niir man
vill inréitta en speciell division och chef for det ersittningsberattigade natet.
Jag hitvdar att det dr ctt sitt att {ora SJ ett steg tillbaka. Om centern 4 sin sida
hivdar att man vill sl vakt om det trafiksvaga nitet, da bor man vil i stillet
forsGka driva fragan och striva efter att ge hela riksndtet samma status. Men
nu vill alltsa centern i organisatoriskt avseende skapa nigot som kan komma
att betecknas som ett jirnvigens A- och B-lag. Innchéllet i reservation 6 ir
darfor enligt min mening bide illa genomtiankt och onddigt.

Detvore i och for sig intressant att féra en debatt om reservation 7, men jag
skall inte gora det dirfor att den debatten redan dr avklarad av Kurt
Hugosson och Rolf Clarkson. Pa sa sitt spar vi litet tid.

Vad giller reservation § och satsningen pé vistkustbanan bedSmer jag
faktiskt utskottets skrivning som minst lika stark som motiveringen i
reservationen. En upprustning av viistkustbanan dr nodvindig inte minst
med tanke pd den viintade 6kningen av kontinenttrafiken genom Danmark,
som nu dr pa ging. Jag tycker, fru talman, att reservanterna héir borde ha
kunnat ansluta sig till utskottsmajoritctens uppfattning.

[ kommunistreservationerna 10, 11, 13, 14 och 15 kriivs bl. a. elektritiering
av inlandsbanan. av Forsmo-Hoting-banan och av bandelen Storuman-
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Haillnis, en utbyggnad av norra stambanan mellan Stockholm och Gavle,
investeringar i Visterbotten, upprustning av malmbanans sdédra omlopp,
elektrifiering av linjen Karlskrona—Kristianstad samt av hela Visterdalsba-
nan, ateruppbyggnad av bandelen Malung-Sirna samt en sirbehandling av
linjerna Vaxjo—Vastervik och Nissjo—Nybro.

[ regel tar utskottet aldrig stillning till individuclla objekt. Visserligen ir
endel av dessa investeringar angeliigna, Sven Henricsson, men de skall enligt
vpk pébdrjas nista budgetar och laser di enorma investeringsbelopp utéver
de 6vriga kommunistkraven. Detta kan jag bara tolka pa tvd siitt. Antingen
kanner sig Sven Henricsson tvingad att f6lja upp varje kommunistmotion
med en reservation cller ocksd struntar kommunisterna fullstindigt i att ta
ansvar for de forslag som de lagger fram. Detta ir ett opportunistiskt sitt att
driva politik, Sven Henricsson, och det dr knappast trovirdigt. Tank igenom
verkligheten bakom de férslag som ni stéller och konsekvenserna av era
reservationer. ’

Niar det géller inlandsbanan vill jag erinra om att regeringen redan i
oktober 1983 beslot tidigarelidgga vissa arbeten, vilket far till effekt att
arbeten for 30 milj. kr. kan genomféras under budgetaret 1984/85. Denna
relativt begransade minskning av medelsbchovet anser sig utskottet kunna
godta.

I reservation 12 aterkommer centern och vpk med kravet pé att alla
bandelar som nu prévas av SJ och linshuvudminnen vad giller persontrafi-
ken skall tillféras riksnitet. Jag vill erinra om att vid riksdagsbehandlingen
forra aret en enhillig riksdag inkl.-centern och vpk godkénde att linshuvud-
mannen skall ta ansvar for all lokal och regional sparbunden persontrafik.
Riksdagen godkidnde ocksa att forhandlingar skall tas upp om huruvida
denna trafik skall vara kvar eller féras dver pa buss.

Aterigen forsoker centern och vpk smita ifran vad de tidigare oreserverat
har stillt upp pa. I reservationen skriver man mycket riktigt att persontrafi-
ken skall vara kvar pé riksnitet inom éverblickbar framtid. Detta ir helt
korrekt. Att Rune Torwald inte har fattat inneborden i vad han sjalv har
skrivit i reservationen tycker jag dr uppseendeviickande.

Detta inncbir i klartext att staten enligt centern och vpk skall garantera
och sta for persontrafiken pd de banor som nu skall provas. Samtidigt skall
lanshuvudmannen férhandla med SJ om att képa samma trafik. Detta ar ett
dubbelspel som inte stammer. Det finns ingen méjlighet att fi ekvationen att
gé thop. Ndgon maste vara huvadman for trafiken pa en bana.

Utskottsmajoriteten har foreslagit att samtliga de motioner som berdr
provningsbanorna skall limnas utan riksdagens atgird. Detta har skett
framst av tva skal. Dels har utskottet vid justeringen av betankandet utgatt
frén att vissa banor kommer att foras till riksnétet vid en senare analys. Dels
saknades vid utskottsbehandlingen tillrackligt underlag for ett definitivt
stillningstagande. Darfor anséag sig utskottet kunna varken tillstvrka eller
avstyrka motionerna. :

Sasom utskottets ordférande redan har nimnt kommer ytterligare sex
banor att med siikkerhet foras till riksnitet. Det innebir att av de 310 mil som



skulle ldggas ned enligt 1979 ars beslut nu endast ca 140 mil aterstar att prova.

Eftersom transportradets roll senare kommer att ndrmare tas upp av Olle
Ostrand i anslutning till betinkande 18, njer jag mig med att yrka avslag pa
reservation 16. ) .

Slutligen, fru talman, ndgra ord om den moderata reservationen 17, vari
foreslas en anslagsminskning pa 111 milj. kr. I motiveringen pekar man pa att
turtitheten kan minska samt att ytterligare jarnvigslinjer kan laggas ner
niista ar. Jag utgr frén-att moderaterna i r, i motsats till forra aret, har
riknat ritt och skaffat sig ett korrekt underlag f6r sina prutningar. I s& fall
betyder detta att for att uppna en besparingseffekt pd 111 miljoner p denna
anslagspost maste moderaterna nésta ar ligga ner bortemot 100 mil jarnvéag,.
Darfor méste faktiskt Rolf Clarkson gora klart: Vilka ytterligare bandelar dr
det som ni féreslar skall liggas ner under nista budgetar? Den fragan
kommer ni inte ifrin, om ni vill géra ansprak pa nigon trovirdighet i cra
forslag. '

Jag utesluter inte att det nigon ging i framtiden kan bli n6dvéndigt med en
ny prévning av jarnvigsnitets 6mfattning, men enligt mitt sétt att se ir det
fullstandigt orealistiskt att redan nista &r gora ytterligare nedskirningar.
Detta skulle vara ett direkt avsteg fran 1979 ars trafik politiska beslut, och det
ir moderaterna helt ensamma om.

Fru talman! En summering av innehéllet i budgetpropositionen, beténkan-
det och reservationen ger helt klart det beskedet att det dr socialdemokrater-
na som fortsatter pa den inslagna offensiva viigen att ge SJ de langsiktigt bista
forutsittningarna. Det stéller krav pa SJ, men det visar ocksé socialdemokra-
tins tro pd SJ som foretag.

Fru talman! Med detta ber jag dn en ging att fa yrka bifall till
trafikutskottcts hemstillan i betdnkande 17.

Anf. 16 ROLF CLARKSON (m) replik:

Fru talman! I den snéla vind som i allménhet blaser under debatterna i
denna kammare ir det uppenbarligen mycket populért, om man ger dven det
minsta berom till en motstdndare. Rune Johansson, som ir en mycket
kompetent SJ-debattdr, tackade for det berom jag hade givit till socialdemo-
kraterna, men jag hoppas att han ocksi horde att jag samtidigt gav det till
moderater och center. _

SJ:s ekonomiska problem ir ytterligt betungande for svenska staten. Har
betalar vi irligen, praktiskt taget utan att knorra, hundratals miljoner i
underskottstickning, och vi utanordnar miljarder, ocksa utan att knorra, i
investeringsanslag och crsattning till det ersittningsberdttigade nitet. Det dr
alltsé siffror i miljardklassen som vi sysslar med — och detta skall vara ett
affarsdrivande verk. Med statens finanser i det skick som de ar i ligger det ju
pa oss alla med stor tyngd att dra ner s mycket som méjligt p utgifterna.

Rune Johansson siger att $J:s problem maste 16sas och haller pa att 16sas.
Jag dr intc siiker pa det. Jag skulle gérna vilja att han hade ritt, men det
Overskott pa 100 miljoner som Rune Johansson namner att SJ tror sig fai ar ar
ju bara en brékdel. Det forrantar inte ens statskapitalet. SJ kommer, nér
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detta framgingsrika verksamhetsdr ar till dnda, att skicka en rikning till
Sveriges regering och riksdag pa nagra hundra miljoner, och de kommer att
utanordnas.

Lika glatt gir vi vidare pé investeringsviigen och offrar ett par miljarder for
att 8J skall komma i fatt. Men SJ kommer aldrig i fatt, cftersom dessa
miljarder inte kan fdrrintas, och {drrintning kritver staten. Det ir ctt slags
latsaslek vi hdller pd med hela tiden. Vi talar vial om SJ. vi vill se SJ
vinstgivande osv., men vi vet att det inte kommer att hinda, om vi inte
genomfdr en radikal omorganisation och strukturforindring av SJ som
foretag.

Det ar duktiga minniskor som skoter SJ i dag, men de érbundna till hiinder
och fotter av omstiindigheter som de inte kan rdda éver. Den moderata viigen
att nu ta ett krafttag och dndra Sl:s foretagsform dr ur ett langsiktigt
perspektiv den enda mdjliga dsningen. Allt annat dr kosmetik, Runc
Johansson.

Vi, och de som foljer cfter oss hiir i riksdagen, kommer att ar cfter ar fora
dessa langa debatter om hur SJ:s situation skall klaras upp och hur $J skall
skdtas bittre. Det finns bara cn vig att gd, och det dr att justera 1979 ars
trafikpolitiska beslut i de avseenden diir SJ ir inblandat och dir det ir
uppenbart att nagon forindring till det bittre inte kan ske. Det skall inte
fordoljas att vad som blir aktuellt frin moderat sida ar att skitra ner pi
forlustbringande bandelar. Men vilka de ir kan man inte begira att jag skall
siiga i dag.

Anf. 17 RUNE TORWALD (c) replik:

Fru talman! Eftersom det har antytts att min beskrivning av situationen for
de ersittningsberattigade banorna i riksnétet — dvs. diven de sex som just nu
skall hiinforas dit — skulle vara missvisande. vill jag aterge nigra rader fran
budgetpropositionens bil. 8. s. 204. Farst har statsridet sagt att huvedmiin-
nen har ansvaret for regional och lokal trafik pi viig. Sedan siger han: "For
att anpassa lagstiftningen till dagens forhallande och for att stimulera till en
fortsatt samverkan och dirmed cffektivare resursutnyttjande anser jag att
tiden nu dr mogen till att dverviiga cn-utvidgning av linshuvudmiinnens
ansvarsomrade till att i princip omfatta all lokal och regional kollektivtrafik i
linen.”

Litet langre ned star det: "For den trafiksvaga delen av riksnitet innebiir
riksdagsbeslutet vidare att huvudmiinnen far ansvaret for det trafikutbud
som. efter sarskilt regeringsbeslut, avgrinsas till att inte vara av interregional
karaktir.” Det innebiir alltsa att huvudmiinnen enligt statsradets uppfattning
far ansvaret for lokala och regionala forbindelser dven pé tag.

Sedan blandade tyvirr utskottsordfdranden ihop resonemanget. Han sade
att staten ir beredd att ge ett basutbud pa E-niitsbanorna. Nej, basutbudet

Anf. 18 FORSTE VICE TALMANNEN:
Den medgivna repliken avser Rune Johanssons anférande.
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Anf. 19 RUNE TORWALD (c) replik:

N4, jag har redovisat fakta i saken, och det kan ricka med detta.

Betriffande lokaltagen i Stockholm ér det riktigt att vi var cniga om
anslaget. Men vi var di ocksd eniga om att detta inte fick gi ut dver
investeringar i andra delar av landet. Det tragiska ir, som vi har fatt klart for
0ss nu, att det gor det. De inncbir bl.a. att forbifarten i Halmstad inte
kommer att kunna-byggas i den takt vi hade tinkt oss. .

Rune Johansson var litet undrande infor vart forslag om en chef for
E-niitet. Han séger att det skulle vara att bilda ett A- och ett B-lag. Nej dé -
men det dr precis vad vi har i dag. A-laget dr proffsen inom jirnvigen
intresserade av att skota, darfor att man far inkomster fran affirsbanenitet.
B-laget, som i stort sett resulterar i forluster som ticks via kollektivbiljetten,
tar ingen ansvar for. Vad virre ar: Man dr ju garanterad ersiattning dven om
man kor med gamla museitig och med tidtabeller som inte dr anpassade efter
resenirernas krav. Staten ticker forlusterna.
_ TI'friiga om hinforandet till riksnétet framstélls det som om det skulle vara
hfngol konstigt att vi star fast vid véar uppfattning. Det dr det visst inte. Det
finns ingen motsittning hir. Lanshuvudmiinnens ansvar har riksdagen, som
jag sade, slagit fast oavsett om banan hinfors till riksnitet.eller ej, sa de
lokala och regionala forbindelserna skall lanshuvudmiinnen ta ansvar for.
Det var detta jag hade velat utveckla nyss men som i och for sig hade tagits
upp av utskottsordféranden. Jag far dirfér néja mig med detta nu.

Anf. 20 OLLE GRAHN (fp) replik:

Fru talman! Jag sade i mitt tidigare inlagg i debatten att jag hade néjt mig
med utskottets skrivning niir det giller vart yrkande om en parlamentarisk
utredning angaende SJ:s framtida struktur. Jag ir naturligtvis beredd att sta
for vad jag har sagt, men jag blev litet orolig nar Rune Johansson i sitt
anforande gjorde det utredningsarbete som departementet tydligen haller péd
med till en andrahandsfraga. Det viktigaste for socialdemokraterna ér
tydligen just nu vad som sker inom det socialdemokratiska partict. Da ér det
naturligtvis litet orounde om detta skulle vara vad vi skall riitta oss efter i
utskottet. Jag hoppas verkligen, Rune Johansson, att det ar departementets
utredning och forslag som vi kommer att fa ta del av ganska snart, och jag
hoppas verkligen att det inte dréjer alltfor linge innan nigonting sker i den
hiir tragan. Denna uppfattning delas tydligen av de flesta partier i riksdagen
f.n.

Rune Johansson var litet besviken over att folkpartict i stort sett har
godtagit budgetforstaget nir det giller det ekonomiska anslaget. Vi har gjort
det av den anledningen att vi menar att det dr det minsta anslag som vi i dag
kan acceptera. Vi har di ocksd accepterat att man ur den ram som annars
‘borde ha funnits har tagit vissa medel till de stora investeringarna i
Stockholmsomradet. Vi stdder alltsa budgetforslaget i dessa fragor. '

Jag beklagar dock ndgot en dcel skrivningar i budgetforslaget, dar man i
alltfér stor utstrackning pa forhand intecknar arbetsmarknadspolitiska
pengar {6r vissa jirnvdgsinvesteringar, Det ir inte bra att man pa det sittet
begrinsar den investeringstakt som bor hallas for SJ:s del.
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Anf. 21 SVEN HENRICSSON (vpk) replik:

Fru talman! Jag vinder mig till Rune Johansson. Jag skall inte bemdta Rolf
Clarkson, dven om jag har god lust, for da faller vil klubban.

Vi blir beskyllda for oansvarighet nir vi foreslar att man skall prova
elektrificring av vissa bandelar. Vi tycker emellertid att framtiden talar for —
béde fran cnergiférsorjningssynpunkt och frin luftféroreningssynpunkt —
flera elektrifierade bandelar. :

Har har jag ‘gott silllskap med t.ex. fackfreningarna i
Lingsele-Ornskoldsviksomradet, som  sjalva  har aktiverat sig. SF:s
sektion 1, som Rune Johansson sjilv tillhdér, har sagt att man vill ha
elektrifiering av t. ex. strickan fran Mellansel till Ornskéldsvik, som ir cn -
fortsittning pa timmertransportviigen fran inlandet via Langsele och uppét
Ornskoldsvik och Husum. SJ har tittat pa detta och sagt att det inte ir
orealistiskt — s& tolkar jag det — om nu bandelen Ornskéldsvik—Husum blir
byggd, som man haller pd att projektera i dag.

" Man skall komma ihig att &ven nar vi en gng tog upp forslaget om att |
projektera och bygga Ornskéldsvik-Husum blev vi beskyllda for att vara ute
med himlastormande forslag. [ dag ir detta faktiskt en realitet, di olika
intressenter sittér ned och pa nytt projekterar for att bygga denna viktiga
bana till ett av Europas viktigaste pappersindustriomraden.

Vi menar att elektrifiering ar ett viktigt moment i utvecklingen av den
tunga trafikens mojligheter.

Nir det giller investeringsstoppet vill jag bara beriitta att man genom att
inte gora viktiga investeringar pd inlandsbanan mellan Vilhelmina och
Storuman visserligen har sparat ndgra futtiga miljoner, men det har ocksé
inneburit att 10-12 unga miinniskor, som dndd hade fatt ett jobb, har
permitterats. En del maskiner har stillts av, och jobben fiir viinta, trots att
det pa denna striacka gar tung trafik — transporter av savil malm som timmer.
Detta dr fel. Vi menar att det dr riktigt att hivda att investeringsnivin skall
héllas uppe. Vi ir darfér inte oansvariga, snarare ansvarskiinnande.

Anf. 22 RUNE JOHANSSON (s) replik:

Fru talman! Lat mig borja med Olle Grahn. Nej, vi dr inte besvikna pd eri
folkpartiet for att ni har visat gott omddéme nir det giller nivian pa
investeringsanslaget till SJ. Vi siitter stort viirde pd att ni har inriktat er pa en
realistisk niva for det anslaget.

Olle Grahn blev litet bekymrad niir jag kompletterade Kurt Hugossons
utredningsrapport med ytterligare en. Vi stir fér vad som ir skrivet i
utskottsbetdnkandet. Alla de projekt och utredningar som pagér i departe-
mentet 4r lika viktiga for SJ, och resultaten fran dem méste komma fram sa
snart som det dver huvud taget ar majligt. Olle Grahn kan kiinna sig ganska
lugn pé den punkten. '

Det ar sjalvklart, Sven Henricsson. att alla jairnvigare vill ha elektrifierade
linjer. Men det dr — precis som de allra flesta hdr i kammaren &r helt
medvetna om — innehéllet i portmonnidn som avgor i vilken takt man kan
klara dessa stora investeringar, for det ror sig, Sven Henricsson, inte om
vixelpengar. '



Det skulle vara intressant att héra om Sven Henricsson dver huvud taget
har férsékt att gdra ndgot dverslag over vad forslagen i de reservationer som
han star bakom kostar, utéver de investeringsanslag som ni i vpk kriver for
jarnvigen.

Rune Torwald forsokte pd nytt tricksa bort korten nar det .giller
riksnidtsbanor. Har det funnits eller finns det, Rune Torwald, nigon
riksniitsbana dar det inte gir persontrafik? Lat mig citera ur reservation 12,
som ir underskriven av bl. a. Rune Torwald:

11979 ars trafikpolitiska beslut faststalldes ett riksnat, omfattande 7 600

bankilometer, pd vilket persontrafik skall behallas inom Overblickbar
framtid.” . '

Jag har sagt att Rune Torwald har fattat saken helt ratt i reservationen,
men tyvirr har han kommit snett i den hir debatten.

Sedan bara nagra ord om den av centern foreslagna enhetschefen och
divisionen inom SJ. Jag kan inte se. Rune Torwald, att ert forslag skulle
gagna SJ som foretag. Skulle denna enhetschef fungera fér bade persontrafi-
ken och godstrafiken pé det erséttningsberittigade nitet, eller géller det bara
persontrafiken? Jag hivdar fortfarande, Rune Torwald, att ert forslag
innebdr att man pa nytt delar upp statens jarnvagar i ett A- och ett B-lag.
Strdva i stillet efter att ge riksndtet samma beteckning och status! D4 striavar
ni framat. . _

Slutligen négra ord till Rolf Clarkson.. Han séger att allt annat 4n
privatisering inom jarnviigen dr kosmetik. Jag hévdar, Rolf Clarkson, att
privatisering vore tragik for statens jarnvigar. SJ behover ha samhillet som
.stdd. Det ar samhallsintresset och dgaren staten som visar fardriktningen for
statens jarnvigar. Jag hdller med om att SJ bor — och skall ~ kunna agera pa
ett friare satt in i dag, men staten skall ha huvudansvaret.

Lt mig till sist bara stilla en friga om moderaternas prutningsdel. Ar det
inlandsbanan, Rolf Clarkson, som ni har tinkt liagga ned for de 111

miljonerna?

Anf. 23 ROLF CLARKSON (m) replik:

Fru talman! Jag skall i denna sista replik forsoka sammanfatta den
moderata synen pa SJ i har forevarande avseenden.

Vi ar positiva till den provning av vigverksmodellen som jag tror att man
inom SJ sjilv vill ha gjord. Vi anser inte att den behdver goras i en
parlamentarisk utredning, utan det ricker med en teknisk utredning av den
fragan. En sddan modell skulle befria statens jarnvigar fran det mycket
betungande forrantningsansvaret for infrastrukturen.

Vi ar fran moderat sida villiga att ta ett generalgrepp nir det galler en
oversyn av 1979 Ars trafikpolitiska beslut. Det maste sjalvfallet ske i en
parlamentarisk utredning. Vi vill da ta upp fragan om omfattningen av det
ersdttningsberattigade natet. Jag vet inte hur manga i denna kammare som

kénner till att det gar ungefir 4-5 milj. kr. om dagen till underhall och drift av.

det ersittningsberattigade nétet. Det dr en sa stor utgift att den bor foranleda
en ny provning av nitets omfattning. -
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Det ar, Rune Johansson, ingenting — om man inte ar striingt socialistisk i
sin samhiillssyn — som hindrar att man privatiserar banor som-staten inte
formar att driva si att de gér ihop. Det finns sidana mdjligheter. Det
framkom vid prévningen av banan Vaxjo—Vistervik att—om jag minns ritt —
Svenska foretagares riksforbund kunde tinka sig att trida in och driva den
bananiprivat regi. Lat det forsdka! Det har en gang funnits privata jarnvigar
hir i landet, men samhillsutvecklingen, bilismen osv. gjorde att det inte var
mojligt att fortsitta driften. Vi dr tillbaks i den situationen att staten har ett
for dyrbart sitt att handskas med sina utgifter. Det privata initiativet maste
igen komma till sin ritt.

Savill jag sammanfatta var syn. Det ricker inte med kosmetik. Det gér inte
att kladda litet hiir och litet dir. Nir forekom det. Rune Johansson, att
statens jarnvigar — eller kungl. jarnvigsstyrelsen, som det hette forr — beslot
niigonting pa sina sammantriden? Ar det inte mest friga om information for
styrelseledamoéterna? Har styrelsen ndgot ansvar? Péverkar den driften av
detta forlustbringande statliga affiarsdrivande verk? Inte!

Anf. 24 RUNE TORWALD (c) replik:

Fru talman! Rune Johansson havdar att centern inte riktigt har kunnat
reda ut frigorna om situationen for de olonsamma banorna i riksnitet, men
att vad som stir i motionen ar ritt. Ja, det dr det, men vad jag sade ar ocksé
ritt. LAt mig 4n en géng, cftersom jag blev avbruten senast, ldsa upp vad som
star pd s. 204 i budgetpropositionens bil. 8:

“For den trafiksvaga delen av riksnitet innebir riksdagsbeslutet™ — inte
1979 ars, utan det som vi fattade varen 1983 — “vidare att huvudmiinnen far
ansvaret for det trafikutbud som, efter sdrskilt regeringsbeslut, avgrénsas till
att inte vara av interregional karaktar.”

Endast dc forbindelser som ir av interregional karaktar pd olénsamma
banor i riksnédtet kommer alltsa att betalas av staten, via kollektivbiljetten.
De forbindelser som beddms vara av uteslutande lokal eller regional karaktér
far daremot betalas av huvudmannen, om han Onskar ha dem kvar. Detta vill
inte Rune Johansson erkdnna, men s ar det. For de sex banor som hiinfors
till riksniitet lamnas det sdledes generellt sctt inga garantier for att alla nu
gdende tdg kommer att vara kvar. Det 4r endast de férbindelser som ir av
interregional karaktar som kommer att betalas av staten. T 6vrigt blir det en
frdga om vad huvudmannen kan betala.

Tiil sist ndgra ord om enhetschefen och diskussionen om A- och B-lag. Om
det inom ett foretag finns en enhet som gar daligt, brukar man nistan alltid
siga: Dar skall vi sitta in en kraftfull karl eller kvinna som far koncentrera sig
pé uppgiften att skapa bittre ekonomi pa enheten. Det iir precis vad SJ inte
har gjort. Har finns en enhet som sysslar med persontrafik och en annan som
sysslar med godstrafik generellt, men ingen har uppdraget att se till att
kostnaderna pa enhetsbanorna drivs ner. Jag hivdar med bestiamdhet att
kollektivtrafikbiljetten kommer att bli allt dyrare om man inte pd en person —
tillsammans med ett fatal andra — dverlater arbetsuppgiften att i samarbete
med cheferna for godstrafik, persontrafik, banunderhall osv. se till att



kostnaderna minimeras. Annars hotas vi av just det som Rolf Clarkson
nimnde, nimligen att hamna i den situationen att vi inte lingre klarar av det
hela. For att forebygga det vill vi ha en separat chef for de olénsamma
banorna.

Anf. 25 OLLE GRAHN (fp) replik: :

Fru talman! Jag dr naturligtvis tacksam, Rune Johansson, for det besked
jag forut fick om att utskottsmajoriteten och socialdemokraterna star fast vid
utskottets skrivning nir det géller strukturen f6r SJ.

Rune Johansson kanske redan nu ocksa kan ge ett sadant besked att vi far
en klar uppfattning om vilken inriktning socialdemokraternas forslag kom-
mer att ha. Vi har foreslagit att SJ skall delas i ett banverk och ett driftsverk:
Kan vi fi besked pd den punkten redan i dag vore det naturligtvis mycket bra.

Anf. 26 SVEN HENRICSSON (vpk) replik:

Fru taiman! Rune Johansson gor gillande att vi ar oansvariga nir det giller
att stilla forslag. Jag skall medge att vi har ett langt program for jarnvigarnas
utveckling. Vi har tagit upp frigan om-elektrifiering. Norra stambanans
infart till Stockholm borde rustas upp. Vi har vidare tagit upp jarnvégsinves-
teringar i Vasterbotten, malmbanans sddra omlopp m. m. -

Vi har ett offensivt utvecklingsprogram, men vi har tydligt angivit att det ar
programansatser och inte saker som skall finansieras i &rets budget.

~ Vad har di SAP for program? Upp till bevis!

Jag vill veta vad ni menar med att som program ha en prutnmg med 400
milj. kr. pa SI:s investeringar, s& att man inte kan jobba vidare pé
vistkustbanan och inlandsbanan.

Vad menar ni med att gd ned pé en lagre investeringsniva for statens
jarnvigar — t. 0. m. lagre 4n den niva som faststalldes under den borgerliga
regeringen?

Plancrar ni att lata tung trafik pd landsviagen 6ka fran 25 miljarder
tonkilometer till, som prognosen visar, bortat 34 miljarder tonkilometer per
ar?

Vad har ni foér program? Jo, ni har ett program som tillgodoser.
bilindustrins, cementindustrins och oljeindustrins ambitioner nir det giller
att oka vigtrafiken, och ni har moderaterna och Industriférbundet som ni
kan ga hand i hand med.

Anf. 27 RUNE JOHANSSON (s) replik:

Fru talman! Jag vill borja med att saga nagra ord till Olle Grahn. Han
Overskattar min kompetens om han tror att jag, innan en utredning har
slutfort sitt arbete, skall kunna tala om vad resultatet blir. Det kan jag
" sjélvfalletinte gora. Jag kan bara forsiikra Olle Grahn att de utredningar som
pagar arbetar seridst och s snabbt det 6ver huvud taget &r mojligt.

Sésom vi har skrivit i betdnkandet ligger det en hel del i de forslag som har
kommit fram i utskottet under dess arbete.

Sedan nagra ord till Rune Torwald. Jag méste, fru talman, notera att Rune
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Torwald som vanligt anvénder ett tonldge som ir ett par steg hogre an vad
som ar nodvandigt med hansyn till den verklighet som han férséker beskriva.
Men man far vl std ut med det. Jag tror andé att Rune Torwald har svart att
halla isiar begreppen. Han pastir att det inte édr sikert att det skall ga
persontrafik pa banor som tillthér riksnétet. Men varfor ér ni da fran centern

* s& angeldgna om att fa in varenda bankilometer i riksniitet? Finns det éver

huvud taget ndgon riksnitsbana som det inte gar persontrafik pa? Ni har svart
att halla isar begreppen. Lat mig, fru talman, som en kuriositet pAminna om
att centern i en reservation i fjol ville féra bandelen Forshem-Gotene—
Nossebro, som ar en smalsparig godsbana, till riksnitet. Som alla vet ér
riksnédtsbegreppet knutet till persontrafiken, och detta tyder alltsda pd att
centern ibland har svart att hlla isir begreppen nir det galler jairnvagspoli-
tiken. '

Jag haller med Rolf Clarkson om att det vore angelaget att SJ:s styrelse fick
en starkare stallning. Jag tror att vi ar pa vig at det hallet, och det ir bara att
arbeta vidare efter den linjen. -

Men, Rolf Clarkson, ni kommer aldrig ifrén effekterna av de prutningar pé
111 milj. kr. som ni féreslar under anslaget D 2. De prutningarna giller ju
nédsta budgetar. For skall ni ligga ned jarnvigar for 111 milj. kr. far det
konsekvenser fér manga mil jarnvigar. Skall ni stélla in tdgen i sa stor
utstrackning att SJ kan spara 111 milj. kr. blir det som en déd hand éver stora
delar av jarnvagsnitet. Aven om Rolf Clarkson forsoker, kommer ni aldrig
att kunna dolja resultatet av era forslag. Aven svarta hons virper vita gg,
Rolf Clarkson, och det gar heller aldrig att dolja.

Forste vice talmannen anmailde att Rune Torwald och Rolf Clarkson
anhallit att till protokollet fa antecknat att de inte dgde ritt till ytterligare
repliker.

Anf. 28 GORAN RIEGNELL (m):

Fru talman!-Regeringen foreslar ersdttning till lokal och regional kollektiv
persontrafik p& drygt en kvarts miljard kronor. Statsbidragen utgér under
detta anslag till linjetrafik, kompletteringstrafik, skdrgardstrafik, fjallflyg-
trafik samt bidrag till ersattningstrafik fér nedlagd persontrafik pa jarnvag.

Statsbidragen till kommunsektorn utgdér nu totalt ca en fjirdedel av
kommunsektorns utgifter eller omkring 50 miljarder kronor.-Man berdknar
for innevarande ar en volymokning for kommuner och landsting p& ca 2 %.
Fran moderat sida havdar vi, att vi méste astadkomma en nolltillvixt inom
kommunsektorn. Denna nolltillvéxt 4r en central forutsittning for att man
skall kunna terstilla balansen i de offentliga finanserna. Moderata samlings-
partiet har foreslagit arets riksdag minskningar i statsbidragen till kommun-
sektorn pa 5,5 miljarder kronor samt minskning av den statliga detaljregle-
rihgen. Vi foreslar ocksa att 1 miljard kronor skall avsittas for bidrag till
finansiellt svaga kommuner, som speciellt skulle drabbas av de minskade
statsbidragen. '

Kommunsektorn har som helhet f. n. en god finansiell stillning. Ar 1982



|
Okade primirkommunernas finansieringskapital med 2,3 miljarder kronor. I
bérjan av 1983 uppgick primirkommunernas finansieringskapital till ca 17
miljarder kronor eller 6 kr. per skattekrona. Det ir en fordubbling sedan
1977. Landstingens finansiella stdllning ar dnnu béttre. i
Vira besparingsforslag innebir inte ndgon dramatisk foréndring i kommu-
nernas och landstingens verksamhet. Hittillsvarande erfarenheter av minska-
de eller slopade statsbidrag till kommunseKtorn visar att verksamheten
fortgér i stort sett oférandrad. Vart forslag, som framgér av reservation 3 i
trafikutskottets betinkande 18, innebir att endast bidraget tili cfséttnings-
trafik for nedlagd jarnvigstrafik kommer att utgé. Jag yrkar! bifall till
reservation 3. '
Fru talman! Det &r viktigt att komma ih4g att cn minskning av statsbidra-
" gen ir nodvindig mot bakgrund av den allvarliga statsfinansiella situationen.
Valet star faktiskt inte mellan att skira ned och att inte skira ned pé
statsbidragen. Valet stdr meilan att skiira nu i ordnade former och att gora
drastiska, oplanerade och blinda nedskirningar i ett framtida statsfinansiellt
krislage.

Anf. 29 ANNA WOHLIN-ANDERSSON (c):

Fru talman! Forst nfgra ord om tva jirnvégar, speciellt viktiga for
Ostergotland. Jag vill uttrycka min tillfredsstillelse dver att regeringen tagit
intryck av alla de motioner, uppvaktningar och riksdagsdebatter som varit
vad giller banan Bjirka/Siby-Vistervik. Att fora denna jarnvag till
riksnétet ar klok trafikpolitik, med andra ord klokt ur bade samhillsekono-
miska och foretagsekonomiska synpunkter. Ostgétarna tackar for detta.

Sedan har vi en smalspérig bana Hjortkvarn—Finspang, som savil lanssty-
relsen i Ostergotland som linsstyrelsen i Orebro lin flera ganger sagt bor
behéllas och rustas upp. Sven Henricsson och jag har berort denna bana i ett
sarskilt yttrande. Flera industrier efter banan vill och behéver anvinda
jarnvigen som bédsta transportmedel for sina frakter. Om banan upprustas
och overflyttningen till normalspar sker pa ett smidigt sitt i Finspang, kan
antalet kunder och méngden fraktgods oka till forméan f6r berérda industrier
och bygder samt samhéllsekonomin som helhet. Vi slipper ocksa att t. ex. se
de fuilastade stora flisbilarna rulla fram pd den krokiga vigen Sonstorp—
Finspéng-Vénga, i1dnga stycken parallellt med fortfarande befintlig jarnvag.
Detta om Ostergétland och jirnvigen.

Jag skall agna mig 4t reservation 3 i trafikutskottets betinkande 18 av
moderaterna med rubriken Anslaget Ersattning till lokal och regional
kollektiv persontrafik. Reservationen bygger pd moderaternas motion 2423.
Séllan har jag sett en motion som dr sa rorig och ofullstandig som denna. Det
skulle i sa fall vara moderaternas trafikpolitiska motion fran i fjol..

Forst sdger man att kommunernas ekonomiska verksamhet inte far vixa
ytterligare. "De alternativ vi redovisar for den kommunala sektorn &r
baserade pa nolltillvaxt i den kommunala konsumtionsvolymen.™ Sedan
siger man att 2.4 miljarder skall dverforas frain kommunerna till staten fran
den 1 januari 1985. Ytterligare 5,5 miljarder dras frin kommunerna i form av
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minskade statsbidrag. Sedan talar man litet allmint:

"Minskningen av statsbidragen kan i princip ske p4 alla omriden eftersom
det i sig inte innebir att verksamhetens inriktning och omfattning behover
péverkas.” Och sd landar man pd att yrka att riksdagen till erséttning till lokal
och regional kollektiv persontrafik skall ansla 5 319 000 kr.

Simsalabim har man sparat 246 581 000 kr., utan att i klartext siga att
detta betyder att alla statsbidrag till lokal och regional kollektivtrafik upphor
och utan att féresla nigra dndringar i de bidragsregler som riksdagen 1978
fattade beslut om. Intc heller nimner man med ett ord i motion eller i
reservation att ett bifall till den moderata reservationen betyder: inga
statsbidrag till viss flygverksamhet i fjillregionernas viigldsa land. Vad séger
de moderata véljarna i Sorsele och Storuman om detta? Eller finns det inga
sddana dar? .

Inte heller blir det négré statsbidrag till viss skirgardstrafik. Vad sager de
skdrgérdsbor som moderaterna brukar beséka pa sommaren for att tala om
att det ar just moderata samlingspartiet som slar vakt om en levande
skargdrd? Och inga statsbidrag till Vaxholmsbatarna. Att moderaternas
politiska intresse ofta slutar vid tullarna har jag trott linge, men nu vill man
ocksd forsvara for alla dem som inte har egen bat att komma ut till
Stockholms skirgard och andas sol, sommar och havsluft.

Hur mycket betyder da ett bifall till moderaternas reservation for
lanstrafikhuvudminnen? Jag har talat med representanter for Ostergotlands
resp. Visterbottens linstrafikbolag. I Ostergotland ticker statsbidraget 7 %
av underskottet, men eftersom man konstruerat bidraget sa att de svagare
kommunerna skall f& ndgot mer, skulle ett uteblivet statsbidrag betyda 20 % i
kostnadsokning for den lilla kommunen Odeshég, medan Linkoping skulle
klara sig med 3 % hdjning.

I Visterbotten star statsbidraget for en tredjedel av lanstrafikens hela
kostnader. I detta lan med sina langa avstind och f& manniskor har man trots
stora anstringningar och trots nuvarande statsbidrag inte kunnat komma upp
i basutbudet i hela ldnet. En indragning av statsbidraget betyder enligt de
ansvariga dér att en stor del av den nuvarande verksamheten forsvinner.

Efter att ha sett moderaterna medverka till en sénkning av anslaget till
enskilda vigar, sett och hort deras instéllning till det olonsamma jarnvigsna-
tet och nu deras vilja att helt slopa statsbidraget till lokal och regional
persontrafik, vill jag friga Goéran Riegnell som moderaternas talesman hir i
dag: Har moderata samlingspartiet gatt ifrAn principen att staten skall
garantera folk dven utanfér tdtorterna en grundservice ndr det giller
transport- och kommunikationsméjligheter? Jag skulle girna vilja ha ett
klart svar pa den fragan.

Moderaterna har hela tiden aktivt hjalpt till att lagga ner olénsamma
jdrnvagar och har hela tiden stallt sig bakom riksdagsbeslutet att de
lanshuvudmén som gér 6ver frin persontrafik pa tag till busstrafik under fem
ar skall erhlla en ersattning motsvarande hcla den beriknade arliga
forlusten vid fortsatt persontrafik pd jarnvdg. Nu har fdredraganden
beridknat denna ersittning till 6,4 milj. kr. Moderaterna anslar 5,3 miljoner.



Varfor? Kommer ni inte ens att sta for det 16ftet och beslutet? Skall ni frysa
ersittningen vid 5,3 miljoner, oavsett hur manga jarnvigar ni medverkar till
att lagga ner? Jag skulle garna \;ilja ha ett svar ocksd pa den fragan.

Med det, fru talman, yrkar jag avslag pd reservation 3 vid trafikutskottets
betdnkande nr 18 och bifall till reservationerna 1 och 4i samma betéinkande.

Anf. 30 GORAN RIEGNELL (m) replik:

Fru talman! Det verkar som om Anna Wohlin-Andersson inte kan forsta
att ett parti som ar representerat i Sveriges riksdag kinner ett sddant ansvar
for den statsfinansiella situation som landet befinner sig i nu att vi anser det
vara nddvandigt att vidta besparingsatgirder som kommer att drabba
verksamheter i landet.

Det ir sjédlvklart att man inte kan ta bort ett statsbidrag pa en kvarts miljard
kronor utan att det mirks. Men som jag papekade forut, visar all erfarenhet
att ndr man skér ner ett statsbidrag eller tar bort det, har det ingen dramatisk
effekt pa verksamheten som statsbidraget tidigare har gatt till.

Jag skulle vilja rekommendera Anna Wohlin-Andersson att lisa den
gemensamma borgerliga reservationen till finansutskottets betinkande om
den ekonomiska politiken som behandlades vid finansdebatten f6r en dryg
ménad sedan. Aven centern stod bakom den reservationen. '

Sedan skall jag ge Anna Wohlin-Andersson ritt pd en punkt. Den motion
som vi vickte angéende kollektivtrafikbidraget skulle ha haft en klam till. Vi
borde ha haft en kldm i motionen om att reglerna om statsbidragen pa den har
punkten skulle tas bort, Det dr ett forbiseende, och det erkinner jag.

‘Anf. 31 ANNA WOHLIN-ANDERSSON (c) replik:

Fru talman! Jag fragade inte efter kommunalekonomi, Géran Riegnell.
Jag tog inte upp hela den debatten, utan jag frigade om moderaterna inte
langre staller upp péa att staten bor garantera dven dem som bor pa berg, pa
Oar, i skogar och pd landet en grundservice vad giller transportmojligheter.

Eftersom jag inte fick ndgot svar pa det, utglr jag fran att svaret ir nej.
Hela ert handlande visar ocksé detta.

Da vill jag bara be er att i fortsittningen siiga det i klartext och inte linda in
budskapet i en mangd obegripliga meningar. Jag vill ocksé be er att sluta med
att sdga att det ar ni som slar vakt om en levande landsbygd och en levande
skargérd.

Sedan vill jag tilligga -ytterligare en synpunkt, nimligen att ett aktivt
férsvar kriver en transportpolitik som héller hela landet levande.

Anf. 32 GORAN RIEGNELL (m) replik:

Fru talman! Moderaterna har, som jag sade forut, foreslagit att ca 5,5
miljarder av statsbidragen till kommunsektorn skulle dras in. Vi 4r fullt
mcdvetna om att vissa kommuner skulle drabbas hdrdare 4n andra. Darfor
har vi féreslagit att en miljard skulle avsattas for riktade bidrag till de
kommuner som skulle drabbas speciellt mycket. Hir, Anna Wohlin-
Andersson, visar vi vart ansvar for de kommuner som finns i glesbygden, for
skirgardstrafik och annat.
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Under detta anforande Overtog tredje vice talmannen ledningen av
kammarens férhandlingar.

Anf. 33 ANNA WOHLIN-ANDERSSON (c) replik:

Herr talman! Moderaterna foreslar att I miljard skall avsattas till stod at de
kommuner som far det svarast, nir ni tar bort 8 miljarder. Den miljarden
skall racka till mycket! Ménga nedskarningar maste ske. Ni sdger sjélva att
“kommunerna far avgéra hur och vilken verksamhet som skall beroras™.
Med den installning ni moderater har till kollektivtrafiken tycker jag att det
blir synd om de mianniskor som bor t ytterkanterna av moderatstyrda
kommuner. Denna miljard kommer inte att ricka till for att kompensera de
svagaste bygderna, de svagaste kommunerna och de simst stdllda invanarna i
vart land.

Tredje vice talmannen anmilde att Goran Riegnell anhdllit att till
protokollet fa antecknat att han inte dgde ratt till ytterligare replik.

Anf. 34 OLLE OSTRAND (s):

Herr talman! Under Sven Henricssons inldgg i den hir debatten kinde
atminstone jag historiens vingslag susa inne i denna kammare. Man kunde —
och det ar kanske inte sista gingen man far den kinslan i dag — framfor sig se
angloket komma sakta tuffande genom det fagra sommarlandskapet. Man
kunde genom tagfonstret se korna ligga och idissla pa betesvallarna. Man
kunde framfor sig se man och kvinnor stiga av och stiga pa vid de tétt liggande
héllplatserna. De hade rosiga kinder och var iklidda hembygdsdrikt.

Men nu 4r inte verkligheten sadan, Sven Henricsson. Vi lever inte i det
tidevarvet. De krav som ménniskorna stéller pa oss som politiker ar att vi
skall skapa forutsittningar for snabba och effektiva kollektiva persontrans-
porter, .oavsett om de gér pa jarnvag eller pa landsvég. Jag ar 6vertygad om
att manniskorna stéller de kraven pa oss politiker, herr talman.

Min uppgift i den hidr debatten skulle vara att nigot kommentera
reservation 16 i betinkande nr 17 och de reservationer som ir fogade till
betiankande nr 18.

Den forsta reservationen av centerpartiet, folkpartiet och vpk berér dels
transportradets roll i samband med nedldggningsprovning av trafiksvaga
jarnvagar, dels transportradets arbetsuppgifter éver huvud taget. Det ar
ingen hejd pa den galla man 6ser Over transportradet. Transportradet skulle
vara en myndighet som “till stor del uppfattats som en omstiandlig central
byrdkrati”. Man pastar ocksa att det inte sallan uppstar konflikter mellan
transportridet och regionala och lokala intressen. :

Jag far en kinsla av att reservanterna har valdigt dimmiga begrepp om vad
transportradet i verkligheten sysslar med. Darfor tycker jag att det finns
anledning att nigot berdra vad transportrddet som statlig myndighet
egentligen gor. ,

Nar det géller det trafiksvaga jarnvigsnatet vill jag framhalla — som jag har
gjort manga gnger tidigare — att det inte &r transportradets uppgift att ligga



-ned jiarnvagar. 1 stillet fir man se transportradet som ett mycket viktigt
serviceorgan for linshuvudménnen i deras forhandlingar med SJ och nér det
skall utarbetas alternativa trafikforsérjningsplaner. Att man ute i linen ser

“transportradet som ett serviceorgan framhalls ocksd vid olika tillfillen av
lanshuvudmaénnen. . :

Nir det sedan giller transportradets arbetsuppgifter rent allmént kan jag, i
likhet med rescrvanterna, konstatera att allt fler arbetsuppgifter laggs pa
transportradet. Detta maste betyda att regeringen hyser ett mycket stort

fortroende for transportradets mdjligheter att klara av nya arbetsuppgifter — .

transportradet inrittades f. 8. av en borgerlig regering.

Redan vid sin tillblivelse fick transportradet en rad nya arbetsomraden.
Det var alltsd inte bara friga om e¢n sammanslagning av de tre tidigarc
organen transportniamnden. fraktbidragsnaimnden och bussbidragsndmn-
den. Fran kommunikationsdepartementet Overflyttades ocksd uppgifter
betriffande den évergripande trafikplaneringen samt mycket viktiga uppgif-
ter pd yrkestrafikens omrdde. Bland helt nya uppgifter till foljd av 1979 érs
trafikpolitiska beslut var energihushallningen inom transportsektorn samt
handikappanpassningen av kollektivtrafiken. Nu foreslas ocksd i arets
budgctproposition att transportradet skall svara for kanslifunktionen for
riksfirdtjansten. Transportradet har dven fatt nya uppgifter nir det giller
faststillande av taxor och turlistor fér Gotlandstrafiken.

Trots de manga arbetsuppgifter som ligger pd transportradet dr det dnda
fraga om en liten myndighet. Jag har personligen mycket svart att se i vad
mén man skulle vinna ndgot pa att ligga ut dessa typiska myndighetsuppgif-
ter pa regionala organ. Beredskapsplanldggningen av transporter och frigan
om drivmedelsransoneringen kan inte garna decentraliseras mer dn vad som
skett. Dessutom méste ndgot centralt organ fatta beslut om férdelningen av
stodet till kollektivtrafiken. Vidare maste beslut fattas om transportstdd och
om foreskrifter for stodgivningen. Riksdagsbesluten om handikappanpass-
ning och om en ny yrkestrafiklagstiftning maste fullféljas i form av
foreskrifter och allmdnna radd for genomforandet. Handlaggningen av
tillstand till internationell lastbilstrafik dr ocksd en renodlad myndighetsupp-
gift som maste ligga pa central niva.

Jag skulle kunna géra upprikningen mycket lingre, men detta far racka for
att visa att det maste finnas ctt organ pa central niva som beslutar eller tar
fram beslutsunderlag i viktiga trafikpolitiska frigor. Har spelar transportra-
det utan tvivel en mycket viktig roll.

Riksdagen har ocksa vid ett flertal tillfallen understrukit transporternas
stora betydelse for niringslivet och dirmed ocksa for sysselsdttningen. samt
att landets trafikresurser tillvaratas pa ett samhillsekonomiskt riktigt sitt.
Det 4r ju inte smasummor som investeras i transportapparaten. Aven
driftskostnaderna dr mycket hdga. Som exempel kan jag nimna att av landets
samlade drliga investeringar svarar trafik- och kommunikationssektorn {6r ca
14 Gz, En stor del av dessa investeringar gors av det allmdnna i form av fasta
trafikanliggningar, vﬁgar. jarnvagar, hamnar och flygterminaler, som alla
har en mycket lang livslingd och som diarmed i mycket hog grad dr styrande
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for samhillsutvecklingen. Diarfor ar det av mycket stor vikt att vi i.
transportradet har den centrala trafikplaneringsmyndigheten, med ansvar
for den Overgripande -trafikplaneringen.

Mot denna bakgrund, herr talman, 4r det en beféngd tanke att transportra-
det skulle avvecklas.

Darmed far jag yrka avslag pa reservation 16.

Jag gar sedan over till reservationerna 1 och 2 i betiinkande nr 18. Dir
berors bidraget till crsittningstrafiken, och man yrkar dels att det skall ges
under lingre tid dn fem ar, dels att ett sirskilt driftsbidrag skall utga till
lanshuvudmannen i det fall han véljer att sjilv svara for jarnvégstrafiken pa
en trafiksvag bana.

Vad giller den forstnamnda fragan innebir slopandet efter fem ar av det
sarskilda statsbidraget just den konkurrensneutralitet i valet mellan
jarnvégstrafik och busstrafik som reservanterna efterlyser. Det dr darfor
svart att forstd logiken i detta resonemang. Det dr angeldget att staten
dessforinnan, alltsa under en 6vergangstid av fem ar, hjilper huvudminnen
att finansiera en ersattningstrafik som med relativt kort varsel kan sittas in i
stillet for en jarnvagstrafik, som ofta ar vildigt diligt utnyttjad. P4 grund av
att banorna i manga fall gar fram genom omraden dir bebyggelsen,
arbetsplatserna och serviceorterna ligger vid sidan om banan ticker ersitt-
ningstrafiken in ett betydligt storre och vidare geografiskt omriade. Som
cxempel kan jag namna smalspéret mellan Vixjo och Vistervik — en fraga
som varit uppe i transportradets styrelse fér beslut. Tagtrafiken omfattar nu
530 000 tagkilometer per ar, medan- ersittningstrafiken, utdver redan
befintlig busstrafik, kommer att svara foér ett fordubblat trafikutbud.
Kostnaderna for lanshuvudminnen, exkl. statsbidrag, blir diremot bara litet
mer #n hilften av kostnaderna for en fortsatt tagtrafik.

Aven om en forbattrad trafikforsoérjning kan astadkommas till viisentligt
lagre kostnader kommer inda en stor insats att kravas av lanshuvudminnen i
samband med trafikomlaggningen. Det kan da vara befogat att staten under
cn overgadngsperiod hjilper lianshuvudmaiannen med tillfilligt statsbidrag
under fem é&r. _

Nar det sedan galler reservationen av moderaterna, som i praktiken
innebédr att ersittningen till lokal och regional kollektivtrafik helt skall
bortfalla, tycker jag att Anna Wohlin-Andersson pa ett utmirkt sétt har
redogjort for vilka konsekvenser detta skulle fa framfor allt for manniskorna
i glesbygden.

Statsbidraget for lokal och regional kollektivtrafik spelar en viktig roll f6r
lanshuvudminnen och deras mojligheter att uppritthélla en tillfredsstillan-
de kollektivtrafikférsorjning. Dérfor vill jag siga till Rune Torwald, som i sitt
anfdrande gjorde gillande att vi socialdemokrater kanske redan nista ar
skulle nappa pa den moderata kroken och g& med pa att det hér statsbidraget
skulle slopas, att jag kan garantera att vi socialdemokrater aldrig kommer att
stélla upp pa nagot sadant.

Vad slutligen galler reservation nr 4 om statsbidragsgivning till kollektiv-
trafiken vill jag sdga till Rune Torwald att det inte &r nigon som helst risk att



en schabloniscrad bidragsgivning skulle innebéra en férsdmrad kollektivtra-
fik i glesbygdsomradena.

Med detta, herr talman, yrkar jag avslag pd de rescrvationer jag har haft att
behandla och i Gvrigt bifall till utskottets hemstillan.

Anf. 35 SVEN HENRICSSON (vpk) replik:

Herr talman! Jag har bara nagra fa minuter till mitt férfogande, men jag vill
inda ge Olle Ostrand en eloge for hans férmaga att beskriva-svenskt
1800-talslandskap. Enligt min personliga &sikt skulle han kanske ha gjort sig
bittre som kasor i ndgon hembygdstidning &n som talare hir i riksdagen.

Olle Ostrand niamnde frigan om &nglok. Jag kan dé beritta for Olle
Ostrand att vi har aktualiserat den frigan i en motion. Manga anglok finns
bevarade hir i landet, och ur beredskapssynpunkt och med tanke pd var
sarbarhct borde de tas till vara i en avspérrningssituation. Olle Ostrand, som
ar hog funktionir inom transportradet, skulle kanske kunna tala om hur vi
egentligen skall ha det med denna beredskap. Skall angloken f& forbli
stdende och rosta, eller skall de vara i ett sddant skick att de i ett lage da det
blir problem gér att anviinda?

Jag beskylldes av en socialdemokrat tidigare i debatten for att vara for
offensiv och kriva alltfor mycket av utveckling, elektrifiering osv. Nu
beskylls jag for att vilja satsa pd anglok. Alla de nimnda.sakerna ir
intressanta ur landets synpunkt. Vi maste se till att vi har reservkapacitet i
hindelse av avspirrning, och da sarbarheten 4r sa stor i det nya moderna
samhillet. Dir har Olle Ostrand sikert nigot att komma med, cftersom han
ju ér kvalificerad medarbetarc i transportradet.

Det ér klart att vi uttrycker delade meningar da det giller transportradet.
Vi frin véansterpartiet kommunisterna tycker att i synnerhet dess funktion
och aktivitet som styrande centralapparat for l16sningar av trafikfrigor pa
regional och lokal nivé ir alltfor utvecklade. Lat minniskor. kommunalman
och andra— kvinnor ocksé for resten — fi vara med och bestamma hur trafiken
skall vara utvecklad i regionerna och kladda inte s& mycket p4 den! Det ar
kontentan av vdr reservation.

Anf. 36 RUNE TORWALD (c) replik:

Herr talman! Jag tackar Olle Ostrand for hans I6fte att inte nappa pa det
moderata forslaget att slopa dens. k. viagmilsersittningen till linshuvudmén-
nen. Viicentern hoppas att vi inte skall f en svekdebatt pa den punkten om
ctt ar eller tva, som vi fick niir det gillde enskilda vigar.

Jag noterar detta samtidigt som jag maste konstatcra att Olle Ostrand inte
hyste nagra farhiigor for konsekvenserna av den dndrade instillningen till
den s. k. Overgingsvis utgdende ersdttningen till linshuvudménnen, nér de
accepterar att flytta éver trafik fran tag till buss. Enligt 1979 rs beslut skulle
man ju efter fem ar prova huruvida den hir ersiittningen skulle fortsitta att
utgd. Nu siitter man cn grins och siiger att efter fem ar bor linshuvudménnen
ha kunnat integrera denna trafik med annan trafik.

Di fragar jag Olle Ostrand: Hur skall det ga till fér linshuvadménnen
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exempelvis i Alvsborgs lin att integrera busstrafiken, om - det Gud férbjude
— jarnvigstrafiken pa strickan Mellerud-Arvika laggs ned och man i stéllet
kommer att kora med bussar pd de smala och krokiga viigarna diir? Hur skall
man integrera den trafiken pé ett sddant sitt att forlusterna forsvinner? Vi vet
ju alla att glesbygdstrafiken dverallt gir med forlust, och att f6rlusten delvis
fér tiickas med skattemedel. Héir 6vertar man en trafik som man redan frin
bdrjan vet gir med forlust. Huvudmiinnen lockas att géra detta med hjalp av
en Gvergangsvis utgiende ersattning motsvarande den forlust man konstate-
rat skulle uppsta, om man hade fortsatt med jarnvagstrafiken. Efter fem ar
skall trafiken integreras, och pa ndgot mystiskt sitt skall integrationen leda
till att forlusterna upphér. Det vore intressant att-fa héra Olle Ostrand
redovisa hur man skall bira sig &t.

Om inte forlusterna upphor, blir effekten just den som 1979 ars beslut
skulle motverka. Da sade man att atgirderna icke far leda till nigon
éverviltring av kostnader pd kommuner och landsting.

Anf, 37 ANNA WOIHLIN-ANDERSSON (c) replik:

Herr talman! LAt mig ta upp det som Olle Ostrand talade om, transportra-
det och transportradets framtid. Jag kan borja med att citera hedersdoktorn
vid Link6pings universitet Tage Danielsson. Han sdger:

“Synen ar noll '

pé de langa distanserna!

P& nira hall

finns de manga nyanserna!™

Det kan vara anledning till de konflikter mellan transportrddet och
regionala och lokala intressen som vi har noterat under de géngna aren.

Olle Ostrand anser att tanken att eventuellt ligga ned transportridet ir
befingd — ja, sa befangd att han absolut inte kan tdnka sig en utredning om
transportridets framtid. Rent allmént har jag uppfattningen att onddiga
statliga verk skall bort. Med onddiga menar jag sddana verk dér utredhingar
visat att deras uppgifter med férdel kan skotas av nagon eller nigra andra.
Centern vill ha en sidan utredning angiende transportradet. Om det visar sig
att radets uppgifter kan utforas av andra organ pé riksnivé eller regional niva,
di kan TPR avvecklas.

Anf. 38 GORAN RIEGNELL (m) replik:

Herr talman! Ibland kan man'inte undg att bli férvanad. Olle Ostrand vill
inte gd med pa det moderata forslaget att dra in en kvarts miljard i statsbidrag
till kommunsektorn. Men det var intc det som férvinade mig. Vad som
forvanade mig var att han inte med upprort darr pa stimman brot staven dver
vad regeringen plancrar att géra. Regeringen planerar att dra in medel frén
kommunsektorn, tre procent av Iéncsumman. Det dr av en helt annan
storleksordning nir det giller penningsummor. Primdrkommunerna kom-
mer att bli av med 1,3 miljarder kronor och landstingskommunerna med 900
milj. kr.. som skall deponeras pa konto i riksbanken. Det dr litet storre
siffror. Varfor glomde Olle.Ostrand att ta avstand fran den indragningen av



medel for primir- och sekundirkommuncrnas verksamhet?

. Sedan skulle jag nog vilja foresla Olle Ostrand att vara litet forsiktigare nar
det gilller talet om att man pa socialdemokratiskt hall aldrig kommer att ga
med pé det modcrata forslaget om nedskirning av statsbidraget. Som jag
sadc i mitt inledningsanforande star inte valet mellan att skira och att inte
skira, utan fragan dir om man skall skdra nu, och i planerade former, eller att
senare tvingas skiira mycket drastiskt och pa ett oplanerat sétt.

Anf. 39 OLLE OSTRAND (s) replik:

Herr talman! Sven Henricsson tillskriver mig storre betydclsc i transport-
radet dn den jag egentligen har. Han sade att jag dr en hdg funktionir i
transportridet. Sven Henricsson. jag iir bara en mycket enkel ledamot i
transportrédets styrelse. -

Rune Torwald talade om svekdebatt. Jag skall inte dra upp ndgon
jarnvag-vig-debatt, men i arets budgetproposition laggs det ju fram ett
torslag om ctt biittre bidragssystem niir det géller den enskilda viaghaliningen.
Det dr, Rune Torwald, ndgonting helt annat dn en svekdebatt fran
socialdemokratiskt hall. _

Anna Wohlin-Andersson som ir lcdamot av transportradets styrelse vet
att en mycket liten del av transportradets arbetsuppgifter har att gora med

nedlaggningsprovningen. Jag har velat poéngtera att transportradet har en .

mycket viktig funktion som central trafikplaneringsmyndighet med ansvar -
jag betonar detta, Anna Wohlin-Andersson —for den dvergripande trafikpla-
neringen. Darfor tycker jag att det @r litet konstigt att just centerpartiet
ifragasitter transportradets roll i detta avseende. Ar det nagonting som ar
viktigt for glesbygdens ménniskor, som ju centerpartict siger sig slé vakt.om,
ar det detta att vi har en Gvergripande trafikplanering. en myndighet som
ansvarar for att vi far en trafikplancring som bl.a. gynnar glesbygdens
miinniskor. Det iir en av de viktigaste arbetsuppgifterna som transportradet
har.

Till Goran Riegnell: Det ar viktigt med statsbidraget till den kollcktiva
persontrafiken. Bara for mitt eget lan skulle ctt slopande av detta anslag
innebdra en reducering med 10 milj. kr. Det skulle omoéjliggora en
tillfredsstallande trafikforsorjning for glesbygdsmianniskorna i Gavleborgs
lin. Och jag skulle kunna rikna upp manga andra lin dar kollektivtrafikfor-
sorjningen skulle bli mycket bristfallig. Det kan vi aldrig ga med pé fran
socialdemokratiskt hall. :

Anf. 40 RUNE TORWALD (c) replik: _

Herr talman! Jag har tidigare i dag talat om en férgylld men dess vérre tom
skopa nar det gillde att antyda regeringens instéllning till fortsatt jarnvags-
drift pa oldnsamma banor. Nu vill Olle Ostrand utmala de nya bidragsregler-
na fér enskilda vagar sdsom ndgot mycket positivt f6r vaghillarna. L4t mig d&
bara saga att de reglerna ger enskilda vighdllare 278 milj. kr., medan de
gamla regler som gillde t.o.m. did Clacs Elmstedt satt vid rodret i
kommunikationsdepartementet skulle ha gett 345 milj. kr. Den sortens
forbattringar for enskilda vighallare har vi inte rdd med manga av.
1 Riksdagens protokoll 1983/84:128-129
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Anf. 41 SVEN HENRICSSON (vpk) replik:

Herr talman! Jag talade om Olle Ostrand som en hég funktionir — jag
tyckte att han sig ganska "hog™ ut-dir han stod. Men jaimf6rt med de
direktérer fran niringslivet som i dvrigt befolkar transportriadet och styr och
stiller dr han vil fortfarande 1ag. Vi har ju den ordningen att direktorerna ar
hogst — sirskilt ndr de kommer frin naringslivet. ’

Men detta ar fel ordning, for det ir dessa direktSrer som spelar en
otillborlig roll vid utformandet av var trafik, i den mén transportradet far
verka.

Jag har haft n6jet att titta pa nigra av de utredningar som transportradet
har gjort. De utredningarna &r faktiskt inte 6vertygande, utan de ir ganska
schematiska och svepande och innehaller ganska litet av serids detaljrikedom
diar man gir in och analyserar hur varje faktor paverkar den tinkta
trafikloésningen. Jag ar darfor kritisk ocksa till det rent praktiska arbete som
detta organ utfor — det star inte alls i proportion till den myndighet och den
storordighet som ofta kommer till uttryck frin transportradets sida. Har
borde dct till riktigare och kanske litet tjockare utredningar ~ mer vilgrunda-
de 4n vad man nu sldnger i viig i form av nagra blad till en kommun som &r
intresserad av hur det blir med jarnvagen.

Anf. 42 GORAN RIEGNELL (m) replik:

Herr talman! Olle Ostrand sade att det moderata férslaget om att ta bort
statsbidraget till den kollektiva persontrafiken skulle kosta hans hemlan ca 10
milj. kr. Men hur mycket kommer regeringens forslag om indragning av
medel frin kommunscktorn att kosta hans-hemlin, bade landstinget och
kommunerna? Férmodligen flera gnger mer. Jag vet att min hemkommun,
Goteborgs kommun, kommer att tvingas inleverera 140 milj. kr.

Vad dr det for logik i att ge med den ena handen och ta tillbaka mycket mer
med den andra?

Anf, 43 ANNA WOHLIN-ANDERSSON (c) replik:

Herr talman! Jag vet, Olle Ostrand, att jarnvigsnedliggningar bara ir en
del av transportridets verksamhet. Om det inte vore sd skulle det inte
behovas nagon utredning, utan da kunde vi bara avvakta den nu aktuclla
jirnvagsnedliggningsvagen, for att sedan saga tack och adj6 till transportra-
det. Just darfor att transportradet har manga andra uppgifter och da och da
tillfors nya, menar vi att den hir utredningen behovs. Vi har generellt den
uppfattningen att om man flyttar ut ansvar till regionala myndigheter, far vi
beslut som bittre Gverensstimmer med vad folket i lin och kommuner vill
ha.

Anf. 44 OLLE OSTRAND (s) replik:

Herr talman! Nir Sven Henricsson uttalar ordet dircktér uttrycker han sig
av nagon anledning pa ett alldeles speciellt sétt som jag inte niirmare skall gi
in pa. Men, Sven Henricsson, tyvarr klarar vi oss inte utan direktérer i det hir
landet. Inom parentes vill jag sidga att det ocksd finns manga fornuftiga



direktorer, bl. a. finns det nagra stycken i transportradets styrelse.

Vi pratade om nedskérningar, Goran Riegnell. Skulle riksdagen besluta
att genomfora de sammanlagda nedskidrningar som moderata samlingspar-
tict kriver med anledning av &rets budget, skulle vi inte enbart fa en
forsimrad kollektivtrafik utan vi skulle fa uppskattningsvis mellan 40 000
och 50 000 nya-arbetslésa méinniskor i vart land. Det, G6ran Riegnell, stiller
vi heller inte upp for fran socialdemokratiskt hall.

Nir det giller ersittningsfrigorna siatter man med det bldrag som skall
utga under fem &r en gréns. Efter denna tid borde den kollektiva persontrafi-
ken vara integrerad. Vi har ju i en enig riksdag fattat beslut om att det ar
linshuvudminnen, landsting och kommuner, som skall ha ansvaret fér den
kollektiva persontrafiken, och da skall de givetvis ha dven det ekonomiska
ansvaret. Men utéver detta skall statsmakterna gé in med de statsbidrag vi
tidigare har diskuterat. Det innebir att efter dessa fem ar far lanshuvudman-
nen bidrag enligt de normer som giller, oavsett om man har trafiken gdende
pa jarnvag eller pa landsvag. For, som jag tidigare sade, det viktigaste for
minniskorna ute i lanen ir inte om man far §ka tag eller buss, utan det viktiga
for manniskorna ute i lanen ar att man har en effektiv och tillfredsstillande
kollektiv persontrafikforsorjning.

Tredje vice talmannen anmailde att Goran Riegnell anhillit att till
protokollet fa antecknat att han inte dgde ritt till ytterligare replik.

Anf. 45 GEORG ANDERSSON (s):

Herr talman! Dagens meddclande fran kommumkdtlonsmlmster Curt
Bostrom om att bl. a. jarnvigen mellan Storuman och Hallnés skall dverforas
till riksbanenitet ir utomordentligt glidjande. Det utgdr en stor framgéng
for alla de organisationer, kommuner och enskilda som energiskt har arbetat
for att behalla persontrafiken pd denna jarnvagsstricka. Regeringens
stillningstagande maste fa till f6ljd att fortsatt upprustning av denna bana
kommer att genomforas.

Jag vill begagna detta tillfille till att uttala ett varmt tack till kommunika-
tionsministern for att han visat forstaelse for behov av en fortsatt fungerande
jarnvégstrafik i Visterbottens inland. '

Av alla dem som arbetat for att jarnvagen Storuman-Haéllnas skall foras till
riksbanenitet vill jag sdrskilt nimna SJ-facken i Vinnas. Deras arbetsgrupp
har utfért ett kunnigt och malmedvetet arbete f6r att belysa alla de faktorer
som bor beaktas i detta sammanhang. Jag forsikrar att glidjen hos SJ-facken
i Vannis ar stor over den framgang i arbetet som de i dag kan notera. De ér
verkligen virda all uppskattning for ett gediget och fortroendeskapande
. arbete, ett arbete som uppenbarligen har Gvertygat kommunikationsminis-
tern om att fatta det beslut han i dag har kungjort — och for det vill jag 4n en
gang tacka.

Vi socialdemokrater i Visterbotten har i &r liksom tidigare &r motionerat

om insatser pa jirnvdgen Hallnas-Storuman. Vi har anordnat konferenser i
drendet. I juni i fjol hade vi en dverlidggning i Lycksele med transportradets
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generaldirektor, foretradare for berérda kommuner och fackliga organisa-
tioner. Fér nigon manad sedan hade vi en motsvarande Gverlidggning med
kommunikationsministern i Umca. Vara motiv for dessa aktioner har varit
flera. Jag vill kort nimna dem.

Jarnvigen Hillnds—Storuman ir en viktig forbindelscliink mellan inlands-
banan och norra stambanan. Behovet av goda kommunikationer mellan
Visterbottens inland och kustbygd ar stort. Jiarnvigen ar viktig for att
underlitta foretagslokaliseringar till inlandskommunerna. For utvinning av
viktiga rdvaror som skog, mineral och torv ir goda jarnvagsforbindelser av
stor betydelse. Vi har ocksd framhdllit jarnvagens betydelse for den viixande
turismen i Viasterbottens inland och fjdllbygd. Hir finns intressanta plancr
for att underlitta resandet till de attraktiva turistorterna i Visterbottensfjil-
len. Dessa planer kan nu férverkligas.

Nar det nu star klart att bandelen Hallnds—Storuman kommer att tillforas
riksbanenitet, ir det angeldget att pd alit siitt ta till vara den utvecklingspo-
tential som den jirnviigen utgdr. Med en fortsatt upprustning kan transpor-
terna goras snabbare och bekviimare. Det engagemang for jirnvigen som
kommit till uttryck fran foretag och enskilda invnare i Visterbotten under
de senaste aren bor skapa god grund for att ytterligare 6ka trafikunderlaget.
Det samarbete som etablerats mellan kommunerna i omrédet ger ocksa goda
forutséittningar for en positiv utveckling. _

Herr talman! Jag vill avsluta det hir korta anférandet med att notera att
vad betraffar frAgan om persontrafiken pa bandelen Jérn—Arvidsjaur
kommer prévning att ske i linshuvudmiinnens och transportradets fortsatta
arbete. Jag hyser goda forhoppningar om att den provningen skall leda till att
ocksa denna bandel kommer att {6ras 6ver till riksbanenitet.

I detta anforande instimde Arne Nygren och Hagar Normark (bada s).

Anf. 46 KARIN ISRAELSSON (c): : _

Herr talman! I gar kunde kommunikationsminister Bostrém meddela att
persontrafiken édr riddad pé bandelen Storuman-Hillnis. For alla dem som
agerat for ett sddant resultat ar beskedet glidjande. Det kiinns faktiskt bra att
resultatet blev detta. Men utan alla enskildas, fackliga organisationers och
andra olika organisationers agerande hade inte detta blivit fallet. Det kiinns
darfor litet snopet och forlegat att i dag behandla trafikutskottets betiinkan-
de, dir utskottsmajoriteten avstyrker viramotioner med krav pa overforan-
de av bandelen Hallnids—Storuman till riksniitet. Jag skulle vilja fraga Georg
Andérsson hur han tinker rosta i dag.-Kommer han att rdsta med vir
reservation eller med utskottsmajoriteten nir det giiller bandelen Storuman—
Hallnas?

Dock Aterstdr att formi regeringen att sc det positiva i att iven lata
bandelen Arvidsjaur-Jorn 6verforas till riksnéitet. Det géller alltsd en bandel
som finns i kommunikationsministerns hemlin. Av samma skl som bande-
len Hillnds—Storuman 6verfors till riksnitet borde Arvidsjaur-JOrn fa géra
det. Ytterligare skil som kan anféras-dr bl. a. lokaliseringen av fredsforban-



det till Arvidsjaur, som stéller stora krav pa goda foérbindelser. Detta giller
for de viirnpl'iktiga, for befdl och for ovriga transporter till och frin
Arvidsjaur. '

Sedan 1983 ‘dker de virnpliktiga fran K4 med tig fredag kvall mot
Stockholm och atervander méndag morgon. Men de dker inte tdg frén
Arvidsjaur, utan diir sker transporten med buss ner till Jorn, diir omlastning
sker till tdg. Samma procedur upprepas s mindag morgon. Bussresan sker
parallellt med jarnvigen frin Arvidsjaur.

Det mest naturliga och det mest ekonomiska vore att hela transporten
skedde med jarnvdg. Detta har dven framforts frin K 4:s ledning till SJ, men
av olika anledningar har SJ avslagit denna begiran. Detta resandeunderlag
hade annars kunnat minimera forlusten pa bandelen, som 1980 uppglck till
1,1 miljoner.

Ovriga satsningar i inlandet for att tillfredsstilla behov av fungerande
transporter av bade gods och méanniskor talar ju fér att hanféra 4ven denna
bandel till riksnitet. Fran beredskapssynpunkt dr det dessutom helt nédvén-
digt att jarnvagsforbindelsen finns kvar i ett skick som gér den anvandbar.
Forsvinner persontrafiken ar det snart nog dags for nedlaggning av bandelen
= den utvecklingen kinner vi alltfér vl igen. Inlandsbon behéver goda
forbindelser, och det ir ett skl for att behélla de har bandelarna. Darfor
kommer bandelen Arvidsjaur-Jorn att tas upp igen i nya motionskrav frén
oss centerpartister i detta omride.

Med forbattringar av tidtabeller och med stérre omtanke om den resande
kunde mycket goras for att forbittra servicen vid inlandsbanan med bibanor.
Den gemensamma satsning som i sommar gors omkring inlandsbanan ar
dirfor av stort intresse. Med i denna satsning ar kommuner, landsting och SJ.
Denna har kommit till stind dven genom enskildas initiativ. Just denna
fantasi nir det giller att utnyttja det unika hos inlandsbanan har SJ tidigare
saknat eller inte givits tillfille att utveckla. Férhoppningarna ir stora infor
arrangemanget, men det giller d& att ocksa f& behélla inlandsbanan under
det antal ar som behdvs for att kunna se ett slutligt resultat.

I utskottsbetiankandet behandlas en motion som jag vickt med anledrﬁng
av ett arrendeavtal som SJ triffat med Sorsele kommun. Det ir, som
utskottet pdpekar, ett enskilt drende, som utskottet inte kan ha nigon
mening om. Men som enskild ledamot av denna.riksdag kan-jag inte 1ata bli
att tycka till om just detta forhéllande. :

Sorsele kommun skinkte med lanade medel ett stort markomréde tlll SJ:

nér inlandsbanan drogs genom kommunen. Nu arrenderar kommunen en
liten tomt av detta omrade for att bedriva informationsverksamhet for de
turister som passerar kommunen och som dven kommer per ralsbuss med
inlandsbanan. Arrendeavgiften var for nagot ar sedan sa hog att den efter tre

ar motsvarade vad en tomt kostar. Det ar bara min férhoppning att.SJ visar

litet storre flexibilitet ndr det gdller arrendeavgifter och tar hansyn till ortens
storlek och struktur. . : . '

34 milj. kr. planerade regeringen att ansld till upprustning av inlandsba-
nan. Tyvirr anslds enligt propositionen endast 30 miljoner, och utskottet
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uttrycker en férhoppning om att resten skall anslas ur beredskapsmedel. Det
4r bara att beklaga att regeringen och utskottet inte uppfyller givna 16ften for
att kunna ge inlandsbanan en nédvindig upprustning.

Med detta vill jag, herr talman, yrka bifall till de reservationer som centern
stéllt sig bakom i trafikutskottsbetinkande 1983/84:17.

Anf. 47 GEORG ANDERSSON (s) replik:

Herr talman! Karin Israelsson frigade hur Georg Andersson kommer att
rosta i den kommande voteringen om bandelen Storuman—Hillnas. Det dren
ganska ointressant friga just nu. Det viktiga 4r att vart krav att Storuman—
Hillnas skall tillforas riksbanenétet nu blir tillgodosett.

Jag har i mitt korta anférande summariskt redovisat vilka insatser vi
socialdemokrater har gjort hir i riksdagen i detta syfte, jag har nimnt vilka
overlaggningar arbetarrérelsen haft med de ansvariga inom transportradet
och i regeringen i den hir fragan, och framfor allt har jag redovisat vad
SJ-facken i Vannés har gjort for att pAverka den hiar saken i positiv riktning.
Nu konstaterar vi att dessa krav blir tillgodosedda. D4 tycker jag vi skall vara
glada och tacksamma 6ver det och inte hélla p& och diskutera meningsldsa
voteringssiffror och vilka knappar man trycker pa. Saken ir klarad, och jag
har uttalat ett tack till kommunikationsministern som har grejat det.

Anf. 48 KARIN ISRAELSSON (c) replik:

Herr talman! Medge att det ar litet markligt att under pagaende debatt fa
ett besked om helt éindrade forhallanden. Det maste kinnas konstigt att rosta
emot négot som regeringen har beviljat. I varje fall har vi fatt det beskedet i
tidningarna. Det ar bara att hoppas att beskedet stimmer med verkligheten.

Jag tycker inte att omrdstningarna har ar meningslésa. I den lokala
debatten i Vasterbotten upplever vi att det bevakas ytterligt noggrant hur
man rostar i den och den frigan. Av det skilet tycker jag inte att min fraga var
obefogad. '

Det forefaller som sagt mycket mérkligt att vi rostar om saker och ting som
ar genomforda, eller &tminstone utlovade, men som utskottet inte har hunnit
behandla. Det hade varit béttre om beskedet kommit dd propositionen
skrevs.

Jag delar dock Georg Anderssons uppfattning att det dr glidjande att
beslutet dntligen har fattats. Det vore intressant att fi veta vad som gjorde att
det skulle droja si lange. Manga av dessa uppvaktningar har ju pagatt under
lang tid.

Anf. 49 GEORG ANDERSSON (s) replik:

Herr talman! Det verkar litet svart for Karin Israelsson att riktigt gliadja sig
over det hir. Sjalv har jag svart att forstd hennes bendgenhet att diskutera
omrostningarna. Det dr ingen ovanlig situation att man i utskottet konstate-
rar att kravet i en motion har-blivit uppfyllt pa annat satt, varpd man
avstyrker motionen. Motionédrerna brukar vara till freds med det. For de
motiondrer ndmligen som vill féra resultatpolitik och se praktiska resultat dr



det inte viktigast hur voteringssiffrorna blir. For dem ér det viktigaste att
deras krav uppfylls. Det dr vad som blir fallet nu. Jag litar pA kommunika-
tionsministern.

Anf. 50 KARIN ISRAELSSON (c) replik:

Herr talman! Visom befinner oss i kammaren kan nog forsta att det gar till
pA detta nagot miirkliga siatt. Men jag kan forestilla mig hur enskilda
manniskor, den s. k. allminheten, uppfattar ett sddant hir rostningsforfaran-
de. Dirfor tyckte jag det var av intresse att f& veta hur Georg Andersson
skulle rosta i detta fall.

Vad som ar mirkligt med det nimnda beskedet ar foljande: Nir besked
tidigare inte har lamnats har det berott pé att transportradet skulle fatta
beslut i saken. Jag har mig veterligen inte sett nigot beslut fran transportra-
det i denna riktning. Darfor forefaller det ndgot underligt att ett beslut fattas
samtidigt som denna debatt pigar i riksdagen. Man kan naturligtvis
spekulera i anledningen till att beslutet fattas just i dag.

Visst skall vi fora resultatpolitik, men det ar helt tydligt att det i detta fall
ocksa finns taktik med i spelet. '

Anf. 51 Kommunikationsminister CURT BOSTROM:

Herr talman! Jag hade inte tinkt ldgga mig i den héir debatten, eftersom
den framfor allt fors av utskottets foretradare. Men det forefaller som om
centerpartisterna var jittebesvikna éver att jag har lagt fram ett férslag om
vissa banors Overférande till riksnitet. -Rune Torwald ger uttryck for
uppfattningen att det inte ar sikert att staten svarar fér kostnaderna. Men om
dessa banor nu Overfors till riksnitet, Rune Torwald, da skall utan tvivel
staten svara for kostnaderna vad giller persontrafiken.

Vad ar dé skalet till att jag nu har presenterat detta férslag? Jo, alla som har
deltagit i debatten betriffande provningsbanorna vet att framfér alit
lanshuvudminnen har varit mycket angeligna att under pagaende forhand-
lingar fa ett besked om vilka banor som jag bedomer kan f6ras till riksnatet.

Jag har forklarat att jag med det underlag som tidigare funnits inte har haft
nigon mojlighet att éver huvud taget ta stillning till denna fraga. Men
allteftersom tiden gétt har transportrddet i enlighet med sitt uppdrag
inhamtat alla nédvéandiga uppgifter, sitt arbetsmaterial helt enkelt. Den 18
april skedde en genomgang av detta material. Det 4r alltsa ett ganska farskt
och slutligt material som jag har haft att arbeta med. Vid min granskning i gar
kom jag, efter att ha sett till banornas regionalpolitiska betydelse och tagit
hansyn till att de utgodr viktiga lankari ett rikstickande jarnvagsnit och har en
forhallandevis stor persontrafik, fram till att jag skulle foresl4 riksdagen att
overfora dessa sex banor till riksndtet. Regeringen maste ju framlégga ett
forslag till riksdagen. '

Detta férfarande kan kanske kallas for taktik. Det far emellertid bedémas
hur som helst. Jag har upplevt det sdsom visentligt att vi kommer fram till ett
stillningstagande 1 friga om prévningsbanorna.

Jag har i dag fatt bevis pa att man uppskattar att jag har givit ett klart
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besked i1 dessa fragor. Det underlattar dverldggningarna. Det finns faktiskt
linshuvudmin som har sagt att de i detta lige kan tinka sig en forstiarkning
genom att betala for ndgon extra tur pa dessa banor. Man ser fram emot det
som Sven Henricsson var inne pd, nimligen en utvecl\lmg av vissa bandelar
nar det galler turisttrafiken.

Overliggningarna fortsitter sedan i vanlig ordning nir det giller de
aterstdende bandelarna. Vi far givetvis folja dessa éverlaggningar med stor
uppmirksamhet. Vad vi syftar till &r att dstadkomma en fungerande
kollektivtrafik, framfor allt for de glesbygdsbor som ar beroende av just
dessa strickor — mihénda inte alltid av bandelarna men av strickorna. Det r
syftet med den provning som skall goras.

Anf. 52 RUNE TORWALD (c) replik:

Herr talman! Jag ar naturligtvis mycket tacksam for att statsradct hdvdar
att man, nir man nu hanfor dessa sex olénsamma bandelar till riksnitet,
ocksd dr beredd att ta pa sig de kostnader for persontrafiken som detta
innebir. Det kan bara tolkas pé ett av tva sitt. Antingen frangar statsrddet
sin egen skrivning i budgetpropositionen, bilaga 8, s. 204, dir det star dels att
lanshuvudménnen i princip skall ansvara {or all lokal och regional kollektiv-
trafik i ldnen, dels att betraffande den trafiksvaga delen av riksnitet
regeringsbeslut skall fattas som avgrinsar forbindelser av interregional
karaktar.

"Om statsradet har den uppfattningen att samtliga nu befintliga jarnvigs-
forbindelser pa dessa sex bandelar ar av interregional karaktar, r ju saken
klar. Det har ocksé varit en av orsakerna till att vi i-centern varit sa ivriga pa
att f in s& manga bandelar som mdojligt i riksnitet. Pa det sattet kan man ju fa.
staten att ta pa sig kostnaderna for de interregionala tagen.

Om det nu gar ett tdg mellan- Sunne och Torsby for att t.ex. klara
skolskjutsarna pa morgonen; lar man inte kunna hinfora detta till interregio-
nala f6rbindelser. Fragan 4r d4: Vem skall ta ansvar for detta tag? Foljer jag
propositionen, kan jag inte finna annat 4n att man avser att. linshuvudman-
nen skall ta pa sig ansvaret.

Anf. 53 KARIN ISRAELSSON (c) replik:

Herr talman! Centern tycker inte pa nagot vis att det hér beskedet ar
trakigt; tvartom har vii vara anforanden framfort var gladje 6ver det. Det ér
bara litet mirkligt med den ordning det har kommit i.

Jag vet inte om jag misstolkade statsradet, nir jag fann en mojlighet till att
ytterligare bandelar kunde tankas bli hinforda till riksnitet. Frigan ar juinte
slutbehandlad, utan detta verkar vara ett preliminért yttrande, dar man kan
ge klart besked om sex bandelar, men kanske finns det ocksd utrymme for
flera. Materialet dr vildigt farskt, och jag antar att det kan ta litet tid att sdtta
sig in i det. Darfor -kanske det finns forutsittningar for att dven linjen
Jorn—Arvidsjaur kan vara en sddan bandel som kan tinkas ingé i riksnétet.-

Jag har litet svart att folja alla turer hidr, men tidigare har det i alla fall legat
pa transportradet att ta de hiir besluten. Linshuvudminnen. skulle kunna



ange olika mdjligheter att finansiera bandelarna och framfora sina 6nskemal
betriffande kollektivtrafiken, medan det slutliga beskedet skulle komma
l&ngt senare.

Propositionen kan efter vad jag forstar forvintas under hosten for att vi
skall kunna ta stéllning till den fére &rsskiftet. Det ar bara gladjande att det
bérjar handa saker och ting, men jag funderar alltsd 6ver om det finns en
mojlighet att fler bandelar kommer att inrdknas i riksbanenitet.

Anf. 54 PAUL LESTANDER (vpk):
Herr talman! I min motion om utbyggnad av verksamheten vid Luled hamn

tog jag upp frigan om det sédra inloppets upprustning. Anledningen var att.

vi fran vpk:s sida anser att en upprustning av det sédra inloppet skulle ha
positiva effekter badde pa vara mojligheter att driva en handelspolitisk
offensiv gentemot de Osteuropeiska staterna och pé transporterna fran ett
eventuellt jarnsvampverk i malmfilten. Den skulle ocksa 6ver huvud taget
vara ett led i bekdmpandet av den sarbarhet som ligger i att véra
malmtransporter i stort sett ir koncentrerade till ett NATO-land. Utskottet
har inte velat tillstyrka denna motion, och det r att beklaga. Vi har bara att
dterkomma och ta nya tag, for den hir fragan kommer vi inte att slippa fran
vpk.

Banan Arvidsjaur-Jérn ar, trots allt vad som sigs. en interregional
forbindelse. Banan borjariJorni Skellefted kommun och slutari Arvidsjauri
Norrbottens lin ~ eller tvirtom, om man s vill. Dartill kommer att den har
banan har utvecklats ratt anmarkningsvirt under de senare aren nir det
giller bade persontrafiken och godstrafiken, vilket jag skall visa med nagra
enkla siffror. 1979 uppgick forsiljningen av biljetter i Arvidsjaur till 59 000
kr. per ménad i genomsnitt. 1983 var samma forsiljning 125 000 kr. per
manad. 1980 hade man tva godstag frdn Arvidsjaur mot Jorn med 750 tons

last per tdg. Numera har man tre tag med tillhopa 3 000 tons last under de fem:

vardagsdygnen mandag t. o. m. fredag.

Herr talman! De méanniskor som bor i de hir omradena ar en stridvsam och
hart arbetande befolkning. De har byggt upp jarnvigen. De medverkar till de
enorma vinster som skogsbolagen nu gor.. De medverkar till de enorma
vinster som kraftbolagen nu gér. De medverkar till de mycket stora vinster
som Bolidenbolaget gor i sin malmhantering. Det 4r emellertid ocksa sa, att
de ménniskor som bor hir tycker att de borde f4 ha en bra resestandard, en

“bra trafikstandard. Till detta hor att man far behélla persontrafiken pa
strackan Jorn—Arvidsjaur — pa jarnvag, vil att marka, Det hér ar, som sagt,
en interregional trafiklinje. Det 4r ingen lokal trafiklinje, och det ar alitsa
egentligen ingenting for lanshuvudminnen.

Jag tycker att kommunikationsministern skulle ta s1g en funderare pa om
haninte borde géra bade sitt hemldn och Visterbottens lin den tjdnsten att se
till att dven den hér strickan fors till riksnétet.

Herr talman! Jag yrkar bifall till reservationerna 11 och 12, vilka behandlar
de fragor jag har berdrt i mitt anférande.
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Anf. 55 RUNE ANGSTROM (fp): _

Herr talman! Jag vill inledningsvis tacka kommunikationsministern fér det
positiva besked han har gett betriffande strickan Héllnds—Storuman och for
vad jag har uppfattat som 16ften om framtida provningar dir andra delar av
bibanenitet kan komma in i riksnétet. Jag skall senare terkomma till detta.

Det debatten handlar om 4r hur man skall skapa ett kommunikations- och
transportsystem inom SJ som uppfyller de frafikpolitiska malen for jarnvigs-

-trafikens omfattning och standard. I mitt anfoérande skall jag frimst ta upp

synpunkter pa persontrafiken.

For att de ekonomiska och trafikpolitiska mélen for jarnvigstrafiken da
det giller persontrafiken skall nis kan man teoretiskt sett vélja mellan tva
handlingslinjer. Den cna, som regeringen valt, ar att skérabortde linjeriSJ:s
riksndt som inte 4r l6nsamma. Passagerarna pd de linjer som drabbas
kommer alltsé resande med tag till en station. Dir far de ta sitt pick och pack,
ungar och barnvagn och gé 6ver till en buss. Dir far de 19sa en ny biljett fér en
fard p4, lat oss sdga 6-10 mil — sedan 6ver till en réilsbuss, med ny om- och
instuvning for vidare fiard mot okinda éden.

Detta ar inte nagon uppmalad debattskildring utan en verklighetsbild av en
framtida resa fran ndgot av vara befolkningscentra upp till en ort i
glesbygderna i Norrland — om regeringspolitiken vinner gehor hir i riks-
dagen.

Enligt den andra handlingslinjen satsar man pa ett heltackande jarnvigs-
ndt over Sverige och pd konkurrens med andra firdmedel, frimst flyget, samt
bil och buss.

Losenordet for den handlingslinjen ir service, i forsta hand den service det
innebdr att kunna 16sa sin biljett, sdtta sig i ett tag eller en motorvagn och i
lugn och ro transporteras till slutstationen for resan. Detta har ocksa varit en
huvudpunkt i den SJ-reklam som séljer jarnvigen till svenska folket. Den
reklamen kan inte bli sirskilt verkningsfull i framtiden.

Mot detta resonemang kan naturligtvis riktas invandningar. De linjer som
skall laggas ned da det géller personbefordran dr smé stumpar i SJ-nitet med
ett litet antal resande. .

Ett annat argument for regeringslinjen ar att det inte talas om nedliggning
av persontrafiken pa jirnvdg pd de aktuella strickorna. Man 6verfor
ansvaret och den ekonomiska planeringen pé regiontrafiken, och dess
huvudmin fér avgéra om det blir billigare att sitta in bussar eller att betala SJ
for att SJ skall fortsatta med jarnvigstransporterna. '

Jag anser att dessa argument har nigra betydande brister. Till att borja
med kan man inte begira att huvudménnen for regiontrafiken skall ha en
helhetssyn p& hur ett rikstackande jarnvégsnat skall fungera. De har bara
ansvaret for kommunikationerna inom sin egen region. Den samlade
6verblicken kan bara de for véara rikskommunikationer ansvariga ha, och de
har ocksd detta som sitt ansvar.

De har ocksd ansvaret fér.en annan bit av den ekonomiska kalkylen,
nimligen kostnaderna for underhall av viigar resp. jirnvigar. Om regiontra-
fiken véljer att transportera de resande med bussar, behéver den inte betala



for slitaget pa vigarna. Om valet blir fortsatt transport pa jarnvag, far man
betala SJ for underhall och investeringar pa spar- och stationsbyggnader.
Decn ekonomiska kalkylen har alltsa en sned belastning till jarnvéagstrafikens
nackdel. '

Det ir ocksd mirkligt att trafiksdkerhetsaspekterna inte kommit in i
debatten. Den spirbundna transporten dr mycket sékrare dn vigtransporten
och avlastar ocksd denna.

I regeringsforslaget finns ett par andra argument som jag vill bemota.

Man siiger bl. a. att genom att skiira bort de s. k. olébnsamma bitarna ur
jarnvigsnitet kan man gora storre satsningar pa de trafiktita huvudlinjerna.
Dir friar man ohimmat till tiatorternas befolkning. och solidariteten i en
mera jimlik regionalpolitik ger man inte ménga korvoren for. Glesbygdens
ménniskor skall tydligen stillatigande ta emot en férsimrad service och pa
sikt en ytterligare utarmning av den egna bygden for att den stora massan
skall fi marginella forbattringar. '

Solidaritet dr inte bara en jamlik Iénepolitik — i sin djupa mening omfattar
uttrycket livsvillkor pa alla plan.

Medan jag dr inne pé avsnittet service maste jag protestera mot en skillnad
iservice da det giller trafiken pa Norrland och till dvriga delar av landet. Det
ar fraimst SJ som har ansvar for detta, men jag vill ndmna det i det hér
sammanhanget. Det har ocksa varit féremal for diskussion hir i kammaren
med anledning av fragor och interpellationer. SJ sétter konsekvent in de nya
bekvdma vagnarna pa strickorna i Syd- och Mellansverige, medan linjerna
norrut trafikeras med dldre materiel. Livsrytmen for ett nytt lok och en ny
vagn ar en barn- och ungdomstid i. Syd- och Mellansverige., medan den
skropliga alderdomen framslipas i Norrlands glesbygder. Aterigen en
cynism i synsattet pi vad glesbygdens manniskor skall ha av rikets nidegévor
och vad de ar virda.

Herr talman! Detta var allmdnna reflexioner kring det regeringsforslag
som ocksa i stort dr utskottsmajoritetens férsiag.

[ miangder av motioner protesterar ledamoter av riksdagen mot att
enskilda bandelar skall 1aggas ner. I motion 2443 har jag dragit en lans for att
hela inlandsbanan skall hillas intakt och att bibanorna Arvidsjaur-Jérn,
Storuman-Haillnds och Hoting—Forsmo skall vara kvar i SJ:s riksnit.

Nir jag talar om inlandsbanan vill jag bara kort konstatera att moderater-
na ocksa forordar nedliggning ph vissa striickor. Jag erinrar mig att en
kommunikationsminister, som numera iar ordférande i moderata samlings-
partiet. gjorde en resa lings inlandsbanan. Jag tror att alla uppfattade
budskapet frdn denne resenir sa att inlandsbanan var sa virdefull att den
skulle behallas intakt. Vad har det blivit av det moderata [6ftet. som har gmts
av partiets framste foretradare hér i riksdagen?

Motivet f6r mitt yrkande, som jag relaterade nyss, faller i huvudsak

tiltbaka pa den helhetssyn pé jarnvigstrafiken som jag redan redovisat, men

det har en extra tyngd i dessa fall, da det giller regionalpolitiken. .

Inlandsbanan behévs som e¢n sammanhillen pulsdder genom Norrlands
inland. Den behovs for att niringsliv och bebyggelse skall fortlcva 1 dessa
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omraden. Den har ocksd stor militiirstrategisk betydelse.

Samma skl galler for bibanorna Storuman-Hillniis och Hoting-Forsmo.
Jag noterar med gladje att kommunikationsminister Curt Bostrom nu
bestimt att strickan Storuman-Hallnis skall vara kvar i SJ:s riksnét. Jag tror
helt och fullt pa att Curt Bostrom kommer att uppfylla det l6ftet. Skalet for
beslutet dr enligt vad han angivit att denna bandel har sa stor betydelse for
néringsliv och sysselsittning i omradet att den bor fa vara kvar. Detta dr som
sagt glidjande, men samma skél finns faktiskt ocksd for bandelarna
Arvidsjaur-Jorn och Hoting-Forsmo. Jag vill da frimst trycka pa det
transportbehov som turismen har i detta omréde. Kommunikationsministern
sade i sitt korta anférande att det skall ske en fortldpande provning av de
olika bandelarna och att man, som jag uppfattade det hela, kan forvinta sig
attdet blir indringar i framtiden. Oavsett utgngen av dagens omréstning vill
jag vadja till kommunikationsministern att framdeles anligga samma

"positiva syn pa de bandelar i norr som jag nu nimnt, och som star utanfoér
‘riksnétet, som han redan anlagt pa bibanan Storuman-Hillnis.

Herr talman! Jag yrkar bifall till de reservationer som instimmer i

yrkandena i min motion.

Anf. 56 JOHN ANDERSSON (vpk):

Herr talman! En gru'ndl‘dggunde. fGrutsattning for varje region som vill
satsa pa industriell fornyelse och utvéckling dr att infrastrukturen haller
godtagbar standard. Detta 4ger sin giltighet dven i friga om Vasterbotten.
Bl. a. strukturforandringen av rdvaruforsorjningen for lanets naringsliv —
speciellt for skogsrévaran, nir flottningen upphort — stéller stora krav pé ett
vill fungerande transportsystem. I ett sddant transportsystem har jarnvigen i
Visterbotten en mycket stor betydelse. Man kan inte nog betona det viktiga i
att nuvarande jiarnvagsndt ses som en helhet — stambanan savil som
inlandsbanan och dess tviarbanor. Vad giller Viasterbotten ar det tvarbanan
Hallnas-Storuman som utgc‘i-r en viktig forbindelselank mellan stam- och
inlandsbanorna. Denna har for linet en mycket stor regionalekonomisk och
néringspolitisk betydelse.

‘Med detta som bakgrund maste det fastslas att de stillningstaganden som
nu gors betriffande dessa bandelar kommer att fa en avgérande betydelse for
lanets utveckling. Enligt min mening — och den delas av en mycket kraftig
opinion i lanet — méste planerna pd en fOrsimring av jarnvigssystemet

.. avvisas och i stillet en upprustning ske. Opinionen fér en upprustning har

tagit sig manga uttryck. Bl.a. har en arbetsgrupp inom Statsanstilidas
forbund, sektion jirnvig, i Visterbotten arbetat med fragor rérande SJ -
framtida utveckling och verksamhet i Vasterbotten™.

Miilséttningen har varit att arbeta fram ett material for att framligga
forslag till sysselsdttningsfrimjande atgirder inom Visterbottens lan, ett
s. k. Visterbottenspaket. Om den hir upprustningen har det vickts tva
motioner, dels en motion av mig. dels en socialdemokratisk motion med
Georg Andersson som f6érsta namn. Det hir ar ingen ny fraga — motionskra-
vet har under flera r drivits i riksdagen utan framgang. Under den borgerliga



regeringsperioden fick den hir fragan faktiskt det storsta stodet, eftersom
socialdemokraterna da stillde upp efter det att Bertil Zachrisson varit uppe i
Visterbotten och lovordat detta projekt. Det ar bara att beklaga att
socialdemokraterna nu har dndrat sig — med undantag for ledamoterna fran
lanet.

Flera av de motioner som i dag behandlas har yrkandet att tvirbanan
Hallnis~Storuman skall dverféras till riksnitet. Aven i den hér fragan finns
det en mycket stark opinion i Vasterbotten. 20 000 ménniskor har med sina
namnunderskrifter protesterat mot forra arets riksdagsbeslut, som innebar
att bandelen skulle prévas utifrdn fragestallningen sparbunden eller lands-
vigsbaserad personbefordran. Berérda kommuncr och inlandets néringsliv
har uttryckt en stor oro; man har sctt en forindring dir personbefordran
upphor som ett forsta steg mot en nedldggning. De anstallda vid SJ och deras
fackliga organisationer har genom olika initiativ kimpat for att bandelen
skall éverforas till riksnatet.

Den har opinionen i linet har med saklighet och starka argument envist
arbetat for sin sak. Detta har enligt min mening haft en stor betydelse for hur
regeringen har gjort sin bedémning — det framgick ndr kommunikationsmi-
nistern i gar forklarade att den har bandelen bor 6verforas till riksnitet. Det
ar sdkert manga i ldnet som i dag kénner stor tillfredsstallelse och som
konstaterar att deras arbéte inte varit forgives. Det 4r nog manga som ater
upplever den gamla sanningen att kamp l6nar sig.

Jag kan ocksd, i likhet med Georg Andersson, framfora ett tack till
kommunikationsministern for beskedet om bandelen Hillnas—Storuman.
Jag ar ocksd beredd att tacka en ging till om kommunikationsministern ger
ctt lika positivt besked om bandelen Jorn—Arvidsjaur.

Beskedet om att bandelen Héllnis—Storuman skall dverforas till riksbane-
delen understryker dnnu mer det nodviindiga i att en upprustning sker., och

da vill jag ater anknyta till vad jag inledningsvis berdrde. nimligen det forslag

till upprustning som beniimns Viasterbottenspaketet. Ur flera aspekter skulle
en sddan satsning pa upprustning av jarnvigsnatet vara riktig, jag vill darfor
yrka bifall till reservation nr 11.

Anf. 57 OVE KARLSSON (s):

Herr talman! Jag har begiirt ordet med anledning av motion 1983/84:1785,
som behandlas i betdnkande nr 17. Vi motiondrer har i denna motion krévt
ett dverforande av Viasterdalsbanan till riksnitet. -

Nir utskottets ordforande i dag inledde dagens debatt, kunde han ocksé ge
besked om att regeringen beslutat om overférande av ett antal banor till
riksnitet, diribland banan Borldnge-Malung. dens. k. Visterdalsbanan. Jag
vill tacka kommunikationsministern och regeringen for ctt kiokt beslut.
Visterdalsbanan &r en bana dir trafiken 6kat de senaste dren. Det ir en bana
som gar rakt in mot ett av landets mest frckventerade turistomréaden, viirt
sydligaste fjillomriade. Dir har stora satsningar gjorts i turistanliggningar de
senaste aren, och manga miljoner i statligt stod har lagts ned. Da bor ocksé
allt goras for att skapa bra kommunikationer till omradet. Det dr ocksa en
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angeldgenhcet for hela svenska folket och inte bara for berdrda kommuner
och berért lanstrafikbolag. En stor del av den trafik som gir pd banan ir
trafik med resande som kommer frin platser utanfdr linet.

Visterdalsbanan har alltsd stor regionalpolitisk betydelse. och det ar nu
gladjande att ett besked ldmnas om att banan dverfors till riksniitet.

Jag forutsitter ocksd att alla berdérda parter — SJ. lanstrafikbolag.
kommuner, forctag och resande allmiinhet — nu ir beredda att stéilla upp f6r
att fa en bra och scrvicemissigt 1amplig trafik till nytta for resande och
samhille.

Baista tacket lokalt och regionalt resande kan ge regeringen for regeringens
beslut om éverforande av Visterdalsbanan till riksnétet dr att bli resenirer pa
banan. Om de som skrivit pa protestlistorna ocksd dker pa banan mdste
sakerligen flera vagnar siittas in och turtiitheten minst fordubblas. Jag hoppas
att de som skrivit pa protesterna nu visar sin solidaritet och dker pa banan.
Lyckas den marknadsforing som nu pgar frin kommunernas sida — att det
stora antal turister som skall till fjillomradet dker tig — blir det ingen
svdrighet att ha en bra resandefrekvens pa banan.

An cn gang vill jag framfora ett tack till regeringen for ctt bra beslut, dvs.
beslutet om overférandet av Viisterdalsbanan till riksnitet. For min del
kinns det mycket skont att efter minga drs kamp och arbete for att behélla en
cnligt min mening regionalpolitiskt mycket angeligen jirnvigslinje nu fa ett
positivt besked. Visterdalsbanan blir kvar, och jag r darfér mycket glad i
dag. Dagens besked glider sikert ocksd de manga kommunpolitiker som
kémpat hart for att bevara banan.

Jag yrkar bifall till utskottets hemstillan.

Anf. 58 LARS-:OVE HAGBERG (vpk):

Herr talman! Persontrafiken pa Visterdalsbanan skall ingé i riksniitet och
,utdkas till tre dubbelturer per dag — allt enligt kommunikationsminister
Bostrom. Detta glddjande besked av kommunikationsministern innebér en
seger for det folkliga engagemanget i Viasterdalarna for att behalla och
utveckla jarnvigstrafiken. Segern kan med sirskild glidje delas av de
fackliga organisationer som genom sin opinionsbildning. med bl.a. en
namninsamling som inbringat 15 000 namn, fist centralbyrdkraternas och
politikernas uppmirksamhet pi betydelsen av denna jirnvigstorbindelse.
Dessutom maste det engagemang som uppbadats i kommunerna utefter
Vasterdalsbanan. sirskilt dd Malungs kommun, berdmmas. Denna folkro-
relse har dels pavisat Visterdalsbanans ocrhorda virde, dels gjort det
politiskt omdjligt f6r regeringen att ga emot sakskilen och det folkliga
engagemanget.

Diremot kan inte regeringspartiets transportkompani pa Dalabidnken f
nédgon ros, 1 varje fall inte for ndgon aktiv opinionsbildning. Att man lagt
“locket pa™ for folklig opinionsbildning har varit alltf6r tydligt.

Kommunikationsministerns besked via massmedia — och i dag dven hir i
riksdagen — att Vasterdalsbanan skall ingd i riksnitet ar den senaste turen
kring denna bandel. Det kommer sidkerligen fler framover. I dag skall



riksdagen pad forslag av trafikutskottet besluta att limna kravet pd att
Visterdalsbanan skall ingd i riksnatet utan itgird. Men redan for nagra
veckor sedan limnades pi en SAP-kongress i Dalarna ett meddelande fran
kommunikationsminister Bostr(")m, genom finansminister Feldt, att Vister-
dalsbanan skulle riaddas. Och en dag fore riksdagens beslut om motionskra-
ven har kommunikationsministern bekantgjort att han tinkcer bifalla kraven.
D4 funderar man: Hur vore det med bittre kommunikationer mellan
regering och riksdag? Kanske ocksd det dr en uppgift for en kommunika-
tionsminister.

Trots en latt forvirring i friga om handliggningen far vi nu hoppas att
beslutet dr klart, s& att glidjen kan bli varaktig fér alla oss som inser
Visterdalsbanans oerhoérda betydelse.

Hoten om trafiknedlidggelse pd véra jiarnvigar beror frimst pi utgangs-

punkten att ett foretagsckonomiskt betraktelsesitt skall tillimpas nir det
galler jarnvagstrafiken. Om vi hade ett samhillsekonomiskt betraktelsesitt
vore alla de nedldggningsturer som gillt Visterdalsbanan uteslutna.

Ett bevarande av persontrafiken mellan Borlidnge och Malung 4r ett forsta
steg. 1 ctt andra steg maste persontrafiken forlangas till landets sddra
fjallomraden. Sker inte detta, kommer det om négra ar aterigen att utbryta
en debatt pa foretagsekonomisk basis om Visterdalsbanans framtid.

Inom Malungs kommuns norra delar ligger landets sodra fjillomrade.
Detta fjdllomride ligger pa niira avstind fran sédra och mellersta Sverige.
en satsning pa fritids- och rekreationspolitik for de vanliga minniskorna ar
goda forbindelser till den sddra fjillviirlden, som dr ytterst attraktiv under
bade vinter och sommar, naturligtvis nédvandiga.

Det krivs alltsi en utbyggnad av Visterdalsbanan till i forsta hand Siilen
och senare till Sdrna. Motivet ar den oerhdrda vinst ur trafiksynpunkt och
dven trafiksikerhetssynpunkt som en dircktforbindelse med fjallvirlden
skulle vara. Dessutom ér det en stor miljovinst, eftersom Viisterdalarna dr ett
forsurningskiinsligt omrdde. Under hogsdsong besdks denna del av fjillvarl-
den av ca 50 000 minniskor. Det finns 30 000 turistbiddar som man kan
utnyttja per vecka. Det betyder att det varje vecka foretas ungefar 60 000
enkelresor tjll och fran Salenfjillen. Dessa resor sker nu huvudsakligen med
bil.

Man kan sidga att de skil som kommunikationsministern nu anger for
fortsatt persontrafik ar regionalpolitiska. Ett-annat motiv fér-utbvggnad av
Visterdalsbanan i hela dess ldngd dr den svaga arbetsmarknaden i denna del
av landet. I ett forsta skede blir det anlaggningsarbeten. Pa lingre sikt galler
det nya jobb i turistniringen men dven mdjligheter for skogs- och trdindu-
strin att utvecklas genom foréadling.

Ett dteruppbyggande av bandelen Malung-Sirna. som det ér friga om. ar
ett utmérkt exempel pa arbeten som kan utforas med samhallsinsatser. t. ex. i
AMS-regi. Det saknas som sagt inte meningsfulla objekt i dagens arbetslis-
hetstider utan snarare visa beslut. Ett sddant vist beslut dr att sdlsa pa
Visterdalsbanan i hela dess lingd.

I en sadan satsning méaste naturligtvis ingd att hela banan ele l\lrlflers och -
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att upprustningar gors for snabba och sikra forbindelser samt att stationer
och héllplatser rustas upp.

" Herr talman! Taget r suverént nir det giller persontrafik i fraga om bade
komfort och snabbhet. Och det &r miljovanligt. Téget ar bra for godsbeford-
ran, och dé inte minst for samhillsekonomin. Fungerande jarnvigstrafik ar
ett utmérkt regionalpolitiskt instrument. Det 16fte som kommunikationsmi-
nistern har avgett om persontrafiken mellan Malung och Borlange 4r en
framgéng och en sporre till en fortsatt utbyggnad. An en ging maste
framhéllas den folkliga opinionsbildningens betydelse. Den har vunnit ett
forsta steg — nu aterstar ett andra.

Herr talman! Jag yrkar bifall till reservationerna 12 och 13, vilket ocksé
innebér bifall till min motion 552 p& samtliga punkter.

Anf. 59 GUNNEL JONANG (c):

Herr talman! Jag har lart mig ndgot nytt i dag: Regeringen ir offensiv nar
den skar ned SJ-anslaget for investeringar med 200 miljoner och medverkar
till att lagga ned jarnvigar. Det dr onekligen en ny tolkning av begreppet
offensiv.

Jag vill, herr talman, forst ta upp frdgan om lianshuvudménnens ansvar.
Det finns vissa oroande tendenser som har mérkts i Ljusdals kommun, dar ett
antal mindre bussforetag kommit i klam och dar X-Trafik. dvs. linstrafikbo-
laget, hotar:att ta Gver foretagens bade bussar och trafiktillstdnd. Det dr
orimligt att en lainshuvudman 4ter ut de mindre bussforetagen. Det ér inte
fordelaktigt for nagon.  Linshuvudminnens uppgift bor vara att samordna
trafikresurserna och att kdpa de tjanster som behdvs ~ inte att kdpa upp
foretag och darmed dra pa sig stora kostnader som i sista hand drabbar
kommunerna och resendrerna. .

Regeringen aviserade ju en utvidgning av lanshuvudménnens ansvarsom-
rade, men i en motion har vi frdn Géavleborgscentern avvisat detta. Det har
ocksé utskottet gjort i sitt betinkande.

- Om kompletteringstrafik, skolskjutsar och skargardstrafik overfors till
linsbolagen, 4r riskerna stora for manga privata buss- och taxiforctag.
Nedlaggningarna av mindre trafikféretag kan komma att ta fart. Det ir
oacceptabelt. Vi gar ju i Sverige in for att starka smaforetagen och bevara
sysselsittningen, inte minst i utsatta regioner. D4 far det hér inte motarbetas
av andra intressen, inte heller av regeringen. Det ar angeldget att regeringen
beaktar detta framover. :

Jarnvigen Ljusdal-Hudiksvall ar nedliggningshotad. Det skulle vara
mycket negativt for utvecklingen i de hir delarna av Hélsingland, om det blev
en nedliggning. Hela bygden sluter upp kring jirnvigsbanan, likasa
kommunerna Ljusdal och Hudiksvall.

En arbetsgrupp har bildats for att rddda trafiken pa Ljusdalsbanan. I en
skrivelse till transportradet framhaller aktionsgruppen att styrelsen for
lanstrafiken i Gavleborgs lin, X-Trafik AB, kriaver att Ljusdalsbanan
overfors tll riksniitet.



Foljande skil anges: : .

Trafikmdssiga skil talar for jarnvagen. Jirnvigen ir betydligt bekviamare
for trafikanterna 4n busstrafik.

Railsbussresa mellan Ljusdal och Hudiksvall ingar ofta som en del i en
lingre. resa pA jarnvigsnitet. Tas persontrafiken pa jarnvigslinjen bort,
riskerar man -att en stor del av de langdistansresor som startar eller slutar i
nigon ort utmed linjen kommer att ske med annat transportmedel,
exempelvis privatbil.

Mellan Hudiksvall och Ljusdal samt mellanliggande orter finns det ett stort
behov av service och arbetsresor. Detta tillgodoses bast med rilsbunden
trafik.

Regionalpolitiska skal talar ocksa for jarnvég. Ljusdalsbygden och Dellen-
bygden har under efterkrigstiden drabbats av en kraftig minskning av antalet
arbetstillfallen, forst i samband med jordbrukets rationalisering och sedan i
samband med skogsbrukets rationalisering. Under den senaste tiodrsperio-
den har en nedgéng borjat ocksa inom industrisektorn. Nedldggningar och
hot om framtida nedldggningar plagar stindigt invdnarna i omradet. Att med
denna utvecklingsbild ytterligare forsimra forutsdttningarna for arbete och
utkomst maste vara forkastligt. En nedldggning av persontrafiken pa
Ljusdalsbanan kommer med stérsta sannolikhet ocksa att leda till att dven
godstrafiken férsvinner inom nagot eller nigra ar.

Miljomissiga skil talar for jarnvag. Ljusdalsbanan &r elektrifierad och ger
dirfor inte upphov till ndgra utslipp av avgaser. En overflyttning. av
persontrafiken till landsvagsbussar leder till att utslippen av kviveoxider och
svaveloxider kommer att 6ka och darmed bidra till férsurningen av var natur.
Ett bibehéllande av jarnvigstrafiken leder till ett mindre utslépp pa ca 20 ton
kvaveoxider per 4r. Miljoférdelen har av kommunens utredare Scantrak
uppskattats vara vird ca 2 milj. kr. per ar.

Sammantaget, skriver aktionsgruppen, ar det samhillsekonomiska forde-
lar med jirnvagsdriften. En nedldggning av jarnvigstrafiken medfor 6kade
viagkostnader for samhallet, 6kade kostnader for trafikanterna pa grund av
tidsuppoffring, storningar i miljon och merkostnader till 61jd av trafikolyck-
or. Sammantaget blir de samhillsckonomiska kostnaderna 1-3 milj. kr.
hégre. om man viljer att ligga ned persontrafiken pa jirnvigen och
overflytta den till bussar.

Aktionsgruppen understryker ocksd, att om jarnvigen rustas till ett skick
som medger 90 km hastighet och om turtdtheten okas for att bittre passa
sdval dverglngspassagerare som pendlare, kommer pé sikt inkomsterna fran
saviil person- som godstrafiken att mangdubbilas till glddje och nytta fér bade
ortens befolkning och dess néringsliv och turism.

~Jag vill dessutom anligga forsvars- och allménna beredskapssynpunkter p&
fragan. Tidigarc har jarnvagstrafiken Kilafors-Soderhamn lagts ned. Ar det
verkligen klok politik att totalt avskéra forbindelserna mellan inlandet och
kusten for s stora omraden som det har blir fraga om?.

Som jag sade tidigare stéller hela bygden upp kring Ljusdalsbanan och dess

bevarande. Representanter for bade Ljusdals och Hudiksvalls kommuner
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har varit nere och uppvaktat kommunikationsministern och framstallt krav
pd att banan skall bevaras och éverforas till riksnitet.

Jag utgar fran att lanets riksdagsmin lyssndr pé folkopinionen och stdller
upp for ifrigavarande reservation, dven om det naturligtvis ser- litet
illavarslande ut att varken det socialdemokratiska partiet eller moderata
samlingspartiet synes ha ndgot storre intresse for de nedlidggningshotade
banorna.

Jag maste fa stalla en direkt fraga till Olle Ostrand, som sitter med i
trafikutskottet: Tanker du rosta p&d den majoritetsskrivning betraffande
Ljusdalsbanan som du har skrivit under pa, dvs. gir du regeringens drenden,
eller kommer du att rosta pa ifrigavarande reservation och dirmed gé
hemmaopinionens drenden? Det bor vara viktigt f6r oss hir och dven for
gavleborgarna att fi veta det. [ X-Trafiks styrelse har dina egna partikamra-
ter varit med om att begira att Ljusdalsbanan aterfors till riksnatet. Och om
du inte hiir i riksdagen ar beredd att arbeta for att banan Overfors till
riksnitet, hur dr det da i transporirédet — ar du beredd att dar arbeta for att
banan overfors till riksnétet? _

Herr talman! Med det sagda vill jag yrka bifall till de reservationer som
underskrivits av centerpartiets representanter.

I detta anférande instamde Gunnar Bjork i Gavle (c).

Anf. 60 OLLE OSTRAND (s) replik:

Herr talman! ‘Helt kort: Hade Gunnel Joning lyssnat pd mina inlagg
tidigare i debatten hade hon inte behovt stilla frigorna. Av dem framgér det
klart och tydligt att jag kommer att stddja propositionen i det hir avseendet,
vilket inncbir att jag inte kommer att stédja den motion som Gunnel Jonéng
har undertecknat.

Det viktigaste for mig — och for manniskorna i den hir regionen, tror jag —
ar att de far en tillfredsstillande kollektivtrafikforsérjning. Om den blir pa
landsvig eller jarnvig har mindre betydelse. Persontrafiken mellan Séder-
hamn och Kilafors har varit nedlagd i, tror jag, tio femton ar. Under den
tiden har det byggts upp en mycket fin trafikforsorjning pé landsvag. Och jag
har inte ndgon gdng under.dessa ar mott en ménniska nigonstans i dessa
bygder — kanske med undantag fér Gunnel Joniang — som tyckt att vi har fatt
samre kollektivtrafikforsorjning Soderhamn—Kilafors—-Bollnas an vad vi
hade tidigare.

Anf. 61 RUNE JOHANSSON (s) replik:

Herr talman! Tva korta kommentarer: Forst och framst tycker jag att
Gunnel Joniing skulle ta det som en framgang varje dag hon lar sig nigot nytt
~ det &r inte att forakta.

Sedan har jag en friga till henne: Vad har Gunnel Joning for belagg for att
godstrafik inte kan fungera pa en bandel dir det inte finns persontrafik? Det
kan vara intressant att f uppgift om vad det finns for belagg for ett sddant
pastiende.
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Anf. 62 GUNNEL JONANG (c) replik:

Herr talman! Forst vill jag siga till Olle Ostrand: Jag har lyssnat pa hans
anfoérande men fann det anda angelaget att verkligen fa klarhet i hur han
tanker rosta. Jag tycker att det &r vildigt viktigt for oss som bor i dessa bygder
— det giller inte minst viljarna naturligtvis — att fa veta hur riksdagsménnen
staller sig i olika frigor och hur man lyssnar pé folkopinionen hemifran. Jag
kan hélla med Olle-Ostrand pa en punkt, nimligen att det viktigaste dr att vi
har tilifredsstillande kollektivtrafik och att det &r viktigt att vi har snabba och
bra kommunikationer. Diremot kan jag inte hdlla med om att det gor
detsamma om kommunikationerna sker pé landsvig eller om de sker via
jarnvagstrafik. Det ér faktiskt en mycket betydelsefull skillnad. Det har fran
flera hall talats om hur viktig just jarnvégstrafiken ar fér en bygd och hur den
verkligen upplevs som en symbol for utveckling. Jag har ocksa, genom att
hénvisa till aktionsgruppens skrivelse, forsokt att redovisa att man sannerli-
gen inte samhiillsckonomiskt tjanar nagra pengar pa att flytta 6ver trafiken
fran jiarnvag till buss, som cn del tycks tro.

Nir det géller frigan om forsamring genom nedliggning av jarnvagstrafi-

ken Bollnis—Kilafors-Séderhamn ir jag helt dvertygad om att Olle Ostrand,

som bor vid kusten, inte har mirkt nigra fOrsamringar. Men jag som bor i
Bollnis, i inlandet, har verkligen markt de foérsdmringar som enbart
busstrafik innebir. Det tar betydligt lingre tid att forsoka “fortskaffa sig” per
buss mellan Bollnds och Soderhamn. Vad jag ar radd for i det hir
sammanhanget dr att man, nar man ligger ner jarnvigstrafiken, medverkar
till att utarma en bygd dar det redan nu finns betydande svarigheter. -

Anf. 63 OLLE OSTRAND (s) replik:

Herr talman! Skulle man dra kontentan av Gunnel Jonings patetiska
pastidende att man utarmar en bygd, skulle det innebéra att Bollnis hade
utarmats successivt under de 1015 ar som persontrafiken pa jarnvag varit
nedlagd mellan Bollnis och Sédérhamn. Men det r precis tvartom, Gunnel
Joning. Bollnas har haft en fin utveckling under de 10-15 ar som trafiken har
varit nedlagd. Gunnel Jonings péstdende stimmer inte ett endaste dugg.

Gunnel Jonidng péstar att-det 4r mycket bekviimare att aka pé jarnvigen
mellan Ljusdal och Hudiksvall. Da kan man stilla sig fragan: Hur kan det
komma sig att persontrafiken pa landsvig mellan Ljusdal och Hudiksvall
under de senaste tvid dren har okat med 82 %, medan persontrafiken pé
jiarnvig under samma period har minskat med 15 %? Okningen har varit 6ver
80 % pa landsvig och minskningen 15 % pé jarnvig. Med andra ord ir det
riktigt som jag pastar, och det ar en asikt som vi socialdemokrater star
bakom, att var uppgift hiir i riksdagen ar att skapa forutsittningar for
ménniskorna ute i de hir bygderna att fi en tillfredsstillande kollektiv
persontrafikforsérjning. Da har det mindre betydelse om den sker pd jarnvig
eller pa landsvig. Det viktigaste ar att man har en tillfredsstillande
persontrafikférsorjning. X-Trafik, som 4r ett mycket fint lansbolag for
Gavlcborg, har haft en 6kning av trafiken under de senaste ren pa ungefar
50 %. Det innebér att X-Trafik skoter den har uppgiften pa ett mycket
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fornamligt sitt. Jag tror att X-Trafik kan anvinda dessa 2 milj. kr. som det
innebir i statsbidrag, om man nu flyttar 6ver trafiken pa landsvig mellan
Ljusdal och Hudiksvall, p ett sitt som innebdr en dnnu battre och mer turtét
persontrafik mcllan dessa tvd kommuner.

Anf. 64 RUNE JOHANSSON (s) replik:

Herr talman! Jag konstaterar helt kort att Gunnel Jonéng slinger omkring
sig pastdenden som hon inte har det minsta beldgg fér. Hon kunde inte med
ett enda ord bevisa riktighcten i sitt pastiende att godstrafik inte kan fungera
pé en bandel dir det inte gr persontrafik.

Anf. 65 GUNNEL JONANG (c) replik:

Herr talman! Férst vill jag till Olle Ostrand siga att det vil inte r s
konstigt om persontrafiken pi landsvdag har okat mellan Ljusdal och
Hudiksvall och att jarnvagstrafiken har minskat. Det dr ju helt uppenbart att
det blir s4 om man har forbindelser som inte passar resenérerna. Jag vet inte
om det ar uppsét som ligger bakom dctta. Men jag vet att nir det gillde
Bollndas-Séderhamn riknade SJ t. ex. inte de biljetter som saldes i Kilafors.
Det var mycket miirkliga turer darvidlag. Olle Ostrand vet ju sjilv att det har
skrivits mycket om forbindelser som inte passar resenidrerna. Man har klagat
6ver att rilsbussen mellan Ljusdal och Hudiksvall har gatt innan de
fjarrgaende tagen kommer, osv. D4 ir det inte att undra p4 att man far den
har utvecklingen - och det dr val mdjligt att det dr den utvecklingen som i
varje fall en del arbetar for. '

Att Olle Ostrand sedan siiger att det ir lika bra att aka buss som att aka
med jarnvag tycker jag dnda ir markligt. Har Olle Ostrand intc alls nigon
kénsla for ménniskor — och for trafiksiakerheten, som ju ér betydligt storre
niir det giiller tagtrafik? Socialdemokraterna har aldrig varit sirskilt bra pa
det hir med miljéfragor, si jag forstar att Olle Ostrand inte har mycket till
overs for argumentet att busstrafik inncbér mer av avgaser och liknande
problem och darfér ocksa ur den synpunkten dr simre dn jirnvagstrafik.

Sedan ér det s4, att Bollnis inte har utarmats trots att jirnvigstrafiken blev
nedlagd. Och vad beror det pd? Ja, det beror pa att vi under ett antal &r hade
en icke-socialistisk regering, som satsade pa landsbygden. Vi hade mojlighe-
ter att bygga, vi satsade pd smaféretagsamheten osv. Detta. tillsammans med
att vi har en god kommunalpolitik i Bollnds, har gjort att Bollnés inte har
utarmats utan dr en progressiv kommun. Men dirmed ér inte sagt att inte
kommunikationerna kan vara battre.

Rune Johansson stillde fragan om gods. Jag vet att det t.ex. pa
Bollnis—Orsa-banan gir nagot godstdg. Men vad jag refererade var de
synpunkter som aktionsgruppen anfort i sin skrivelse. Man har dér tagit upp
frigan vad som kommer att hinda med godstrafiken. Jag kan naturligtvis
halla med om att ingen kan siga med hundraprocentig visshet hur det
kommer att gd. Men att det finns risk ocksa for godstrafiken framoéver, det
maste dnd& vara uppenbart.



Anf. 66 BERTIL MABRINK (vpk):

Herr talman! Det ar vil ganska onddigt att friga Olle Ostrand hur han
kommer att rosta i det har drendet. Olle Ostrand har aldrig varit sirskilt
intresserad av de lokala opinionerna; han har som riksdagsledamot alitid
varit lojal mot regeringen, statsapparaten, de centrala byrékraterna och
experterna. Det finns ménga cxempel pa det. Jag tanker dirfor inte upprepa
den fragan till Olle Ostrand — han har ju for resten redan svarat pa den.

Jag har i motion 1281 yrkat att bandelen Ljusdal-Hudiksvall skall
overforas till riksndtet. Detta yrkande avvisas av utskottsmajoriteten.
Transportradet har gjort en ekonomisk analys av namnda bandel och kommit
fram till att persontrafiken gar med férlust. Man har da foreslagit huvudman-
nen for linstrafiken i Gavleborg att avgéra om man vill behélla persontrafi-
ken och i sé fall betala SJ en betydande summa eller ligga ned persontrafiken
och erhélla ersittning f6r att bedriva persontrafiken p& nimnda stricka med
buss. '

Nagot mer motsigelsefullt ekonomiskt resonemang har jag svart att finna.
Hur det skulle kunna vara god samhéallsekonomi har jag ocksad mycket svart
att forstd. Men meningen ar vél att man inte skall férstd det.

Som Gunnel Jonidng tidigare sagt har det utvecklats en stark opinion i
omrédet mot det satt pa vilket bandelen Ljusdal—Hudiksvafl hanteras och
mot att staten pd kommuner och landsting i linet Gvervéltrar ansvaret f6r att
avgora om man skall fortsdtta med persontrafiken eller om man skall ligga
ned persontrafiken pé jarnvagen och i stillet bedriva persontrafik med buss.

Denna starka opinion — det galler ocksd Ljusdals och Hudiksvalls
kommuner - accepterar inte detta. Ljusdals och Hudiksvalls kommuner har
sagt nej, och kriver att bandelen skall 6verforas till riksnétet. Jag tycker det
ir en riktig tanke. Ansvaret for jarnvigstrafiken skall ligga pa de centrala
myndigheterna. De bandelar som finns kvar skall finnas kvar, och det skall
ocksa bedrivas persontrafik p4 dem.

Man har kritiserat transportradets utredning om persontrafiken pa bande-
len Ljusdal-Hudiksvall, och det har man gjort med all ritt. Transportradets
utredning ar bristfillig. Jag skall ta tvd exempel.

For det forsta har man i de kalkyler man gjort inte riknat in godstrafiken.
For det andra har man raknat med dieseldrivna lok pa denna bandel, trots att
banstrickan ar elektrifierad. Det ar ndmligen billigare med eldrift 4n med
dieseldrift.

Visserligen ar de eldrivna rélsbussar vi nu har forslitna och har snart tjdnat
ut, och det finns inga nya. Men det kan ju inte vara ett argument for att ligga
ned persontrafiken! Det borde ju i stillet vara ett argument for att utveckla
nya, eldrivna rilsbussar. Det vore ju lampligt att exempelvis AGV i Géavle
fick uppgiften att gora det, kanske tillsammans med ASEA. AGV i Givle
dras ockséd med betydande svarigheter att kunna behélla den arbetsstyrka
man har. o

Olle Ostrand sade tidigare i debatten att transportradet ér ett mycket bra
serviceorgan for linshuvudmannen i olika lan. Gud bevare mig for serviceor-
gan som lagger fram sa bristfilliga och underméliga kalkyler!
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Gunnel Joning hade for en stund sedan en dispyt med Olle Ostrand om
godstrafiken; man befarar att om persontrafiken laggs ned finns risk att ocksa
godstrafiken forsvinner. Jag tycker inte att man skall avvisa farhagorna for
det. Om jag inte ar alldeles fel underréttad har man redan i dag férberett en
avveckling av godstrafiken. Vagnslaster fran Ljusdal till Hudiksvall, en
striicka pd knappt sex mil, drar man fran Ljusdal ned via Bollnis till Gavle
och darifran upp till Hudiksvall. Varfor gor man det? Ar det god samhalls-
ekonomi? Styckegods som kommer sdderifran och skall till Hudiksvalls- och
Ljusdalsomradet gar forbi Hudiksvall upp till Sundsvall. Dér lastas det dver
pa stora, tunga lastbilar som kor ned till Hudiksvall f6r avlastning och
dérifran vidare till Ljusdal. Har man dé inte redan férberett en avveckling av
godstrafiken p& den hir bandelen, nir man gér till viiga pa detta satt?

Pa de olika platserna lastar man pa nytt styckegods, som kérs upp till
Sundsvall, varpa omlastning sker. Ar det da si mirkligt att manniskorna i
dessa omraden siger att ni ocksd kommer att ta bort godstrafiken? De har ju
konkreta belagg for det.

Jarnvigen ar, herr talman, som redan har sagts manga génger i dag, helt
Overlagsen alla andra transportmedel ur s&vil energi- som miljd- och
séikerhetssynpunkt. Lat oss inte géra samma misstag som man gjorde, dven
om det ligger 1angt tillbaka i tiden, nir man avvecklade sparvagnstrafiken hir
ilandet. Manga som var med om det beslutet &ngrar sig i dag. Vi far inte géra
samma misstag nar det galler de aterstdende bandelarna. L4t oss ha dem
kvar! Det dr de centrala myndigheterna som har ansvaret for att denna trafik
bibehalls. Det ansvaret skall inte lastas 6ver pa kommuner och landsting.

Jag yrkar bifall till reservation 12 punkt 12r.

Anf. 67 ELVY NILSSON (s):

Herr talman! Den 18 december 1965 foreslog davarande Kungl. jarnvigs-
styrelsen att Fryksdalsbanan, dvs. banstrackan Kil-Torsby i Varmland,
skulle laggas ner. Men redan ndgon ménad dessforinnan hade kampen for att
fa behalla banan startat. En kommitté hade tillsatts med representanter for
de olika kommunerna lings banan, pengar anslogs och ett milmedvetet
arbete med att popularisera banan pabdrjades. Man forstod att enda chansen
att ridda jarnvagen var att fa fryksdalingarna att anvanda den — att visa
myndigheterna att banan verkligen behdvdes. Aven landstinget i Varmland
har engagerat sig for Fryksdalsbanan, och ocksa hér har en speciell kommitté
arbetat for att bevara banan. Darmed har man ocksa understrukit banans
betydelse for hela linet.

Det dr synnerligen glidjande f6r mig att i dag héir frin riksdagens talarstol
kunna konstatera att nira 20 &rs arbete nu har kronts med framgang.

Fryksdalsbanan kommer att tillhdra SJ:s riksnit, och dirmed torde dess
fortlevnad vara garanterad under 6verskadlig tid. I och med detta har ocksa
kravet i motion 1983/84:1797 av de socialdemokratiska ledaméterna fran
Virmland uppfyllts, vilket vi noterar med béde gliddje och tacksamhet.

Men det &r klart att tankarna i dag i férsta hand gér till de entusiastiska
miinniskor som har sttt i spetsen for arbetet pi att behalla Fryksdalsbanan.



Jag vill inte undanhdlla riksdagen nagra axplock fran detta néra 20-4riga
arbete.

Herr talman! Redan 1966 gjordes den forsta uppvaktningen for regeringen
och kommunikationsministern, som da hette Olof Palme. "G4 hem och siig
till fryksdalingarna att ta taget, da far ni sikert ocksa behéalla det”, var
budskapet frin Palme den gdngen, ett budskap som kommittén har gjort till
sin ledstjirna och som nu ocksa lett fram till malet. Uppvaktningarna for
savil kommunikationsministrar som andra berérda myndigheter har blivit
ménga genom &ren, och argumenten for banan har blivit béarkraftigare f6r
varje ging. :

En speciell film om Fryksdalsbanan ar ett inslag i arbetet pa att
popularisera banan liksom affischer, brevmirken, tdgvirdinnor under
‘sommarménaderna, reselotterier m. m. For att minska kostnaderna for SJ
har inte mindre 4n sex stationshus genom kommunernas forsorg sélts och
ersatts med véntkurer. De stationshus som finns kvar har snyggats upp,
maélats och tapetserats. Gardiner och blommor i fénstren har skapat-en
trivsam miljo — allt for att popularisera banan och fa allt fler ménniskor att
vilja taget.

Sjalv har jag praktiskt taget varje ar i motioner och anforanden i riksdagen
sokt vittna om detta arbete och denna utveckling. Senast i forra arets
jarnvagsdebatt uttalade jag forhoppningen att transportradet i sin prévning
av riksniatets omfattning skulle ta hansyn till den faktiska utvecklingen av
persontrafiken pa Fryksdalsbanan. Behover jag sdga att jag i dag ar lycklig
6ver att transportradet och kommunikationsministern verkligen ocksé har
tagit denna hinsyn? _

Men herr talman! Aven om vi i dag alltsi har anledning att vara glada it att
Fryksdalsbanan har raddats, ar ytterligare tre bandelar i Varmland foremal
for nedlaggningsprovningar. I motion 1983/84:1778 fran socialdemokraterna
i Varmland tar vi upp inlandsbanans nedre del, dvs. strickan Lesjofors—
Kristinehamn. Vi begir att riksdagen skall rekommendera transportradet att
avvakta med den slutliga prévningen av alternativa trafiklosningar p4 samma
satt som giller med inlandsbanan i dvrigt. Vi anser detta vara helt motiverat
med harivisning inte minst till den turistsatsning som skall ske i sommar i
samarbete med kommuner och landsting lings hela strickan samt med
turistradet och glesbygdsdelegationen. Vi tycker att det ir ett rimligt krav att
prévningen skall gélla hela banan och att man alltsé inte skall amputera bort
den nedersta delen. _

Riksdagen har ocksé i beslut 1981 slagit fast att staten skall ha ett ansvar for
hela den nuvarande inlandsbanan liksom behovet av att en fortsatt malmed-
veten upprustning av banan kommer till stind. Aven denna bandel kan
redovisa en betydande 6kning av persontrafiken under de senare aren, och
dessutom ir ett bibehéllande av banan motiverat av beredskapsskal liksom
av kravet pd mojligheter till transport av torv och liknande naturtillgingar.
Kraven i motionen att man skall avvakta med den slutliga prévningen
sammanfaller ocksd med vad Virmlandstrafik AB har framhallit i sitt
yttrande till transportradet.
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For att understryka den vikt som vi anser att denna fraga har yrkar jag
bifall till motion 1983/84:1778, dven om jag ir medveten om att det ar foga
meningsfullt gentemot ctt enigt utskott.

Ytterligare tva bandelar i Virmland ar berérda av de pagéende nediiigg-
ningsprévningarna, nimligen Stiilldalen—Kil och Arvika-Mellerud. D4 det
galler Arvika—Mellerud har dock transportrddet beslutat avvakta med sitt
stallningstagande till hosten for att mojliggora att i beddmningen ta med
sommarturismens inverkan pa persontrafiken pad bandelen. Skulle det
slutliga beslutet i transportradet innebira en 6vergang till busstrafik, har vi
socialdemokrater fran Viarmland i motion 1983/84:704 understrukit vikten av
att de aktuella vigstrickorna héller god vigstandard. Vi har i motionen
forutsatt att det i de fall dar jarnvigstrafik skall ersiattas med buss torde vara -
noddvindigt att speciella resurser avsitts for att erforderliga upprustningar
skall kunna vidtas. Jag understryker ocksa hér detta krav.

Anf. 68 TREDJE VICE TALMANNEN:
Jag vill gora kammarens ledaméter uppmirksamma pé att meddelande om
kvéllssammantrade nu har anslagits.

Anf. 69 BERTIL JONASSON (c): _

Herr talman! For att forkorta debattlingden vill jag ansluta mig till de
principer som Rune Torwald och Anna Wohlin-Andersson har redovisat
tidigare i dag. .

Det har varit en lang debatt om jarnvagsfrigorna, och den 4r 4nnu inte
slut. Det &r naturligt med hénsyn till den viktiga roll dessa spelar.
Jarnvigarna utgor i alla fall grundstommen i vért trafiknit.

De mindre bandelarna — oftast kallas de olonsamma — méste placeras in i
sitt ratta sammanhang nir bedémningen skall goras av deras framtida dde
och av lonsamheten i stort. Hér tror jag att manga bedémer 16nsamhet och
nodvindighet alltfor ensidigt. Man glommer bort effekterna for godstrafik-
férsorjning, naringsliv, sysselsittning, forsvars- och beredskapsfragor m. m.

Jag har begirt ordet for att tala litet om motion 666 till detta riksmote, dar
Jan Hyttring och jag har tagit upp fyra bandelar i Varmland som hotas av
nedliggning. Det ar Fryksdalsbanan Kil-Torsby, jarnvigslinjen Arvika-
Arjang-Mellerud, linjen Kristinehamn-Lesjofors och linjen Kil-Deje-
Daglésen. Dessa bor enligt var uppfattning tillfGras riksnétet. Den meningen
har vi fran centern drivit linge, dock utan att fa stod.

Dessa bandelar dr ur naringspolitisk synpunkt hogst nddvindiga, varfér
man far se deras Iénsamhet i ett vidare begrepp &n bara hur mycket pengar
som flyter in pd den rena trafiken. De behovs for att uppratthalla
sysselsdttningen pa en s& hog niva som méjligt i de omraden dir de drar fram,
De mindre bandelarna — och inte minst de linjer som jag hir berdrt — utgér ur
persontransportsynpunkt viktiga leder for. att fa trafikanterna fram till de.
s. k. huvudlinjerna. Vi skall ha klart fér oss att dessa mindre bandelar
forstarker det totala nitets lonsamhet. Det far man inte bortse fran nar man
diskuterar de hir fragorna.



Om man tvingas ta bil den férsta biten, kanske det 4r ménga som fortsitter
hela resan ut med bilen. Det ir ocksd ndgot som man bor tinka pé.

Maénga flera argument skulle hiar kunna dras fram. Det visentliga ar att
glesbygdens folk ocksa har tillgang till nidgorlunda goda kommunikationer
och att man inte av ensidiga besparingsskil drar in bandelar med nedlagda
foretag och storre arbetsloshet som foljd.

Det ar gladjande att i dag konstatera att var motion i vad giller
Fryksdalsbanan Torsby-Kil genom regeringens aviserade forslag synes bli
tillgodosedd. Elvy Nilsson har nyss talat for Fryksdalsbanan och limnat en
hel del data, och jag kan for att spara tid instimma 1 hennes synpunkter pa
nodvéndigheten osv. .

Men Elvy Nilsson ndmnde ocksd vad socialdemokratiska ledaméter har
gjort. Jag skall inte g& igenom allt vad vi fran centerns sida har gjort - det
finns att ldsa — men om riitt skall rada bor jag pAminna om att alla de motioner
som har viickts och uppvaktningar som har gjorts om banans bibehallande
har haft centerursprung.

Det dr emellertid inte sddant vi skall kafta om, utan hir ir det fraga om att
fa resultat. Det dr bra att man nu inser att i varje fall den héir bandelen ar
nddvindig att bibehalla inom riksnitet. Jag dr tacksam f6r det, och det har
jag redan tidigare i dag personligen talat om f6r kommunikationsministern.

Jag skall inte polemisera pé det sitt som har skett av ledaméter fran andra
lin om hur mina varmlandska kamrater kommer att rosta. Det gjorde de
mycket med oss nir vi satt i regeringsstillning och de var i opposition, men
jag tycker inte den sortens resonemang egentligen sd mycket bidrar till att
forbittra situationen.

En sak vill jag 4ndé framhélla har, och det ar att man fér lov att fortsétta
med att ta in flera bandelar i riksnitet, pa sétt som vi i centermotionen har
framfort. De perifera delarna méste fi goda kommunikationer, som ocksa
ger mdjligheter till arbete och utkomst i hemorten. Detta vinner man om man
rostar pa de centerreservationer som har avgivits, och darfor vill jag, herr
talman, yrka bifall till dessa. De &r reservationerna 2, 4, 6, 8,9 a, 12 och 16.

Anf. 70 TORE CLAESON (vpk):

Herr talman! Vinsterpartiet kommunisterna har till rets riksmote i en rad
olika motioner tagit upp brister och problem i samband med nedlaggningen
av persontrafik pd olika jarnvégslinjer. I motionerna har bl. a. pekats pd
svirigheterna fér kommuner och kEinshuvudman att bibehalla jirnvagstrafik
till f61jd av innehallet i bestimmelserna for statsbidrag, som klart gynnar en
6vergang till landsvagstrafik med buss. Regeringen har klart uttalat att syftet
med det sirskilda statsbidraget dr att underlatta 6vergangen fran jarnvags-
till landsvégstrafik.

Sven Henricsson har tidigare i debatten tagit upp de stora, 6vergripande
fragorna mot bakgrund av 1979 ars trafikbeslut. Tyvirr har férhoppningarna
om att en social, ekologisk och energipolitisk grundsyn skulle fi dkat
utrymme inom trafikpolitiken inte infriats. Jag skall i detta inlagg kommente-
ra ndgra motioner som géller problem inom Stockholmsregionen och dess
nirmaste omgivningar.
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I motion 1017 tas frdgan upp om en ny strickning av norra stambanan
mellan Stockholm och Givle. Motion 1773 tar upp en del av trafiksituationen
i Sodermanlands lin och persontrafiken pa strickorna Akers styckebruk-
Strangnis och Oxeldsund-Flen. Ledamoter fran de fyra riksdagspartier som
har representanter fran Sodertilje tar i motion 817 &nyo upp frigan om en
upprustning av Sodertélje S6dra jarnvégsstation.

Norra stambanan mellan Stockholm och Gévle hoér till landets mest
trafikerade bandelar. Det giller strickan Stockholm-Uppsala, ochi &n hogre
grad Stockholm-Marsta. .

Forbi Givle slussas samtliga fjarrtdg till Ostersund-Storlien, till
Sundsvallsdistriktet och till 6vre Norrland. Vid Uppsala tillkommer hela
Dalatrafiken Sala—Borlinge—-Mora. De far tringas med Uppsalapendeln,
som ensam star for en intensivare trafik 4n vad som férekommer pa manga
andra jarnvagslinjer i Sverige. Vid Marsta tillkommer SL:s pendeltag till
Sodertalje. Stora svarigheter att hélla trafiken i gdng uppkommer ocksé med
jadmna mellanrum. Forsenade fjérrtég stor den lokala trafiken, och f6rsening-
ar i den senare paverkar omedelbart den férra. Speciellt vintertid blir
problemen ibland s& gott som olidliga.

Ett ytterligare spar skulle ge en avlastning som direkt skulle ldsa de vérsta
svarigheterna. Det bor dock inte liggas tillsammans med den befintliga
strackningen. En ny strackning genom Uppland bér viljas. Den skulle kunna
16sa problemet med Overbelastningen pa strickan, och den kan ges en
dragning som gynnar sivél de norddstra delarna av Storstockholm som
Nordupplandsregionen.

I Stockholms lins landsting har frigan om Roslagsbanans fortsatta 6den
linge debatterats. Har finns nu mojligheter till kombinerade 16sningar.

I samband med den ombyggnad vid Stockholms central som SJ nu
forbereder bor en ny strackning av norra stambanan planeras in.

Det forslag som vi vill fa utrett kan beskrivas pé foljande satt: Ett nytt spar
boér utgd fran Centralen, f6lja de befintliga sparen genom Hagalundstunneln
och omedelbart darefter vika av Osterut. Genom planfria korsningar tas
spéaret 6ver E 4:an vid Ulriksdal, férbi Brunnsvikens nordspets, fors i tunnel
genom berget vid Bergshamra och pi en ny hégbro dver Edsviken for att
sedan 1 Danderyd anslutas till Roslagsbanans nuvarande strickning. Denna
iordningstalls sedan upp till Rimbo, ateruppbyggs darifran till Hallstavik och
nybyggs vidare genom Norduppland férbi Hargshamn, Osthammar och
Oregrund upp till Marma, omedelbart séder om Dalilven. Dir férenas den
med nuvarande strickning av norra stambanan och fors sedan som dubbel-
spar over den befintliga, nybyggda bron vid Alvkarled och vidare upp till
Givle. Detta kan da bli strackningen for alla fjarrtag mot Norrland.

Herr talman! S& hér 1angt har vi resonerat med sakkunniga pé omradet. Vi
har kommit fram till en som vi tycker bra l6sning, som i varje fall 4r vard ett
battre 6de 4n det som foreslds frdn utskottets sida. Vi vill alltsa att vart
alternativ skall utredas.

En utbyggnad av systemet i enlighet med vad vpk foreslog i fjolarets
motion 1982/83:622 om en jarnvagsférbindelse med Finland via en farjehamn



i Hargshamn bér senare genomforas. Det dr ocksé tankbart att dteruppbygga
Roslagsbanan fran Rimbo till Norrtilje och Kapellskiar och pé det sittet
minska lastbilstrafiken pa E 3:an ner till Stockholm.

Knappast nagon forbattring av jarnvagstrafiken i Sverige r mera motive-
rad 4n den hir foreslagna. Den kommer att betala sig inom ett fatal &r. Den
loser lokala trafikproblem och ger ett uppsving i en av Sveriges mest utsatta
glesbygder.

I vpk-motionen yrkas att riksdagen hos regeringen skall hemstilla om
atgirder for en utbyggnad av norra stambanans forsta del i enlighet med vad
som foreslas i motionen.

Jag yrkar bifall till reservation nr 11.

Riksdagen beslutade den 19 december 1983 att bifaila regeringens forslag
innebirande betydande forbattringar av lokaltégstrafiken i Storstockholms-
regionen. Ett forslag om ett uttalande fran riksdagen om att dven Sodertilje

Sodra skulle tas med bland de objekt som blir foremal for upprustning

avslogs av riksdagsmajoriteten med hanvisning bl. a. till att frigan far provas
av SJ i samband med fortlopande investeringsplanering. Samma besked ger
utskottet nu, for fjarde eller femte géngen!

Riksdagen och dess trafikutskott har under flera ar stallt sig positiva sa till
vida att man uttalat att de daliga forhallandéna skulle beaktas och i princip
instamt i forslagen om upprustning av Sédertilje Sodra. Men inte heller i
regeringens budgetproposition for 1984/85 finns det nagra konkreta forslag.
Det ger anledning till oro, mot bakgrund av det stora behov av forbattringar
som foreligger. Framfor allt dr det kravet pa handikappanpassning och 6kad
sakerhet som behover tillgodoses. Aven i 6vrigt maste mycket goras for att
Oka bekviimligheten och trivseln, bl. a. for barnfamiljer och aldringar. Det
galler t. ex. bittre regn- och vindskydd genom en férldngning av plattforms-
taken, sirskilt da vid plattform 3, dar nistan all lokaltrafikverksamhet sker.
Det giller sittplatserna i vintsalen, ett rokfritt utrymme, méjligheten till
fortdring vid vantan pé tdg, bussar och taxi. Bortsett frin vissa arbeten i
samband med spiromlaggningar 0. d. samt arliga reparations- och under-
hallsarbeten har det pa 6ver 50 ar gjorts vildigt litet i fraga om forbattringar
for trafikanterna vid Soédertélje Sodra station.

Manga manniskor varken kan eller vagar anvinda sig av kollektivtrafiken
fran och till Sédertalje Sédra pa grund av de brister som finns. Det ar till men
for en vil fungerande trafikservice, for miljén, fér Sédertilje kommun och
dess invanare. Om inte en ordentlig upprustning snarast kommer till stind
foreligger risk for att detta dven kan tas som intékt for att forslag kommer att
lidggas fram om att planerad dubbelsparsutbyggnad fran Stockholm séderut
skall ges en linjestrickning utanfor Sédertélje.

Herr talman! Det borde nu, efter manga ars positiva uttalanden och
principiella instimmanden fran SJ, SL och statsmakterna, vara mojligt att
snabbt fa fram ett forslag till ombyggnad och upprustning av jarnvégsstatio-
nen Sodertilje Sodra.

I forevarande fyrpartimotion foreslas att riksdagen uttalar att en omfattan-
de upprustning av Sodertilje S6dra jarnvigsstation snarast bér komma till
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stdnd och hemstiller till regeringen om férslag hirom. Jag yrkar bifall till
reservation 5, dar motionen i fraga foljs upp.

Jag yrkar dven bifall till reservation 4, som bl.a. beror frigan om en
framtida linjestrackning vid en spéfférstiirkning for fjarrtrafiken sdderut fran
Stockholm. Utskottet gor uttalandet att utskottet f6r sin del forutsétter att SJ
ur trafikekonomiska synpunkter noggrant kommer att prova forlaggningen
av det nya dubbelspéret soder om Flemingsberg. Det dr enligt min mening
inte tillrickligt. Inte minst miljohansynen maste tillmitas stor betydelse.

Herr talman! Slutligen vill jag sidga nidgra ord om den motion som i vissa
delar beror trafiksituationen i S6dermanlands lan. Den har redan férsamrats
och kommer att ytterligare forsamras genom de nyligen genomférda och
planerade nedlaggningarna av persontrafiken pé strackorna Akers stycke-
bruk-Stringniis och Oxelosund-Flen. Trots motstindet frin en mycket bred
opinion hos den berérda allménheten, fran fackligt hall, frin personer pa
kommunal- och lansstyrelseniva och trots att olika berikningar har visat att
det knappast varit ekonomiskt befogat har regeringen sanktionerat trans-
portradets och TGOIJ:s nedlaggningspolitik da det giller dessa bandelar.

Transportrddets utredningar, som har visat pa ganska stora forluster vid
bibehéllen persontrafik, har ifragasatts fran olika hall. Alternativa kalkyler
har visat pd betydligt lidgre-underskott. Om man tar hansyn till att
godstrafiken blir kvar och viger in samhéllsekonomiska och inte bara rent
féretagsmissiga skil, finner man att det ar synnerligen befogat att nimnda
bandelar far behalla och dterfa sin persontrafik i minst den omfattning som
gillde tidigare. Den berdrda allminheten, resenirerna, kommunala myn-
digheter och lansmyndigheter synes inte heller ha fatt en rejal chans att
verkligen studera och utreda olika alternativ till bibehallande av persontrafi-
ken p4 jarnviig med eller utan statligt, landstingskommunalt eller kommunalt
stod i olika former.

Enligt var mening bor en ny utredning, eller fortsatt utredning, snarast
utforas i samrad mellan SJ och TGOJ, berdrda statliga, landstingskommuna-
la och kommunala organ och myndigheter samt fackliga foretradare. Det
klart uttalade syftet skall vara att s6ka bibehalla och ateruppta persontrafi-
ken pa ifrAgavarande jarnvigslinjer. Diarvid bér det forutsittas att minst
motsvarande belopp i form av sirskilda statsbidrag som nu utgdr vid
ersittningstrafik med landsvigsbuss skall kunna utgé.

Herr talman! Jag drog 6ver nagon minut i forhéllande till den anméilda
tiden, men jag kan samtidigt glidja talmannen och kammaren med att vi
darigenom ocksé har sparat in en talare fran vpk vad giller de nu behandlade
betdnkandena.

Anf. 71 AKE GUSTAVSSON (s):

Herr talman! Jag skulle vilja borja med att nagot kritisera beridkningarna
av kostnaderna for tva av de nedliggningsprovade banor som vi skall ta
stallning till, ndmligen Nissj6-Nybro och Jonkoping—Vaggeryd-Vérnamo.
Det giller de berikningar som &r gjorda av transportrédet. Dessa leder i sig
till att man far ett felaktigt underlag.



For det forsta kan man siga att sedan linstrafikbolaget triffade en
overenskommelse med SJ som innebar att man kan utnyttja sig av ménads-
kort, har resandeunderlaget 6kat med 50 % pa tva och ett halvt ar.

For det andra ar biljettintikterna, i det har fallet i friga om banan
Nissj6~Nybro frénriknat dndstationerna, dubbelt s& hoga som de som
transportradet anger i sina beriikningar ~ ndgot som ocksd visar pd en
felaktighet 1 transportridets berikningar.

For det tredje ligger transportridets kostnadsniva nar det giller 6vertagan-
det av banorna 50 % hogre an de offerter som statens jarnvigar sjilvt har
- limnat in till linstrafikbolaget. Detta dr enligt min mening mest uppseende-
vickande med tanke pad att transportridet sdgs ha en medlande och
formedlande roll. o

Den fjirde punkt som visar bristfilligheter i transportrédets beriknings-
grunder ir de angivna upprustningskostnaderna for de berérda bandelarna.

Lanstrafiken har s sent som i april 1984 latit K-Konsult gora en
bedomning av upprustningskostnaderna. Transportradet anger for sin del att
kostnaderna fér banan Néissj(')—Nybro skulle ligga p& 80 milj. kr. I den
utredning som gjorts pa initiativ av ldnstrafiken dr motsvarande kostnad 40
milj. kr. Fér banan Jonkoping—Vaggeryd anger transportridet en kostnad pa
30 milj. kr. Motsvarande kostnad enligt den av lanstrafiken initierade
utredningen ligger p& 15 milj. kr. Har ligger alltsd transportradet i sina
berakningar dubbelt s hogt nér det giller upprustningskostnaderna én vad
lanstrafikbolaget via sin fristdende konsult har kommit fram till.

Dectta sammantaget gor att det finns anledning att rikta kritik mot det sétt
varpa transportradet har gjort sina berikningar. An mer uppseendevickan-
de ér det, som sagt, att den andra parten, SJ, hamnat pa avseviirt lagre
berdkningar dn detta medlande och férmedlande organ, transportradet,
gjort i sina berdkningar.

Nar riksdagen 1979 fattade sitt trafikpolitiska beslut hade man sju i och for
sig rimliga och riktiga krav ndr det gillde de banor som skulle falla inom
riksnitet. Jag skall kommentera dem en och en. Det giller banorna
Nissjo—Nybro och Vaggeryd-Jonkdping.

For det forsta skall dessa banor utgdra en viktig link i det interregionala
trafiksystemet. Betriffande banan Vaggeryd-Jénkoping finns anknytning
sdvil till den vistra som till den sodra stambanan. Darmed kan man
konstatera att den rimligen utgor en link i det interregionala trafiksystemet.
Betriffande banan Nissj6-Vaggeryd tillgodoser den uppenbart detta krav
genom anknytningen till Nassjo med alla de forbindelser som finns dérifrén.

For det andra skall dessa banor ha en hog andel interregionala resendrer.
Trots att ST har férsokt att flytta over resenédrerna till andra banor, kan inda
ndarmare hilften av resendrerna betraktas som interregionala resenirer.

For det tredje sade man att det skall vara en tillfredsstillande trafikvolym.
Kontinuerligt har antalet resande Okat pa bada banorna. Jag nimnde att
Okningen var 30 % pa tvd och ctt halvt ar — det giller for bada banorna. P
banan Vaggeryd-Jonkoping &r det t. 0. m. si trangt pa resorna vid arbetets
borjan och slut att resenirerna far sta, och man har inte fler vagnar att sitta
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in. Det om négot visar vl att hér finns ett behov att tillgodose.

Den fjarde punkten var att banorna skall kunna integreras i ctt framtida
trafiksystem. I de dndpunkter som det handlar om for bada jarnvigarna finns
det mojlighet till anslutning till det Gvriga jirnvigsnitet. Det édr det forsta
man kan sdga. Det andra ar att det finns en mojlighet till anslutningstrafik
med buss. Det innebir att forutsattningarna ar mycket goda for att bada
dessa banor skall kunna integreras i framtida trafiksystem.

Den femte punkten var att investerings- och driftskostnaderna skulle vara
Overkomliga. Jag har redan visat pa de alldeles felaktiga berikningar som
transportradet har gjort for investeringskostnaderna. Samma sak kan man -
saga betraffande driftskostnaderna. Mojligheten att klara driftskostnaderna
Okar i takt med att man har fatt ctt 6kat resandeunderlag pa de hir banorna.
Dirmed bor ocksd den punkten kunna uppfyllas.

Sjatte punkten var att trafiksikerhet, miljo, bekvimlighet och tidsatging
skall beaktas. Det rder vil ganska allmén enighet om att trafiksikerhet,
milj6 och bekvamlighet tillgodoses bast genom sparbunden trafik. Betraffan-
de tidsatgangen skall jag ta ett for ménniskorna mycket konkret exempel som
illustration till skillnaden mellan buss och tag.

Pa strackan Nissjo—Nybro tar det med tag totalt sctt, enligt galldnde
turlista, 138 minuter. Med buss tar det 180 minuter. Det ir alltsa en skillnad
mellan tig och buss pa 42 minuter, till tgets fordel. Restiden blir omkring en
tredjedel kortare med taget i forhallande till bussen.

Da ar det rimligt att sdga att ocksa detta krav ar uppfyllt.

Den sjunde punkten slutligen var att regional- och niringspolitiska
effekter skulle beaktas. Vaggeryds kommun har, som de flesta hir i
kammaren kanner till, varit utsatt f6r vildiga pafrestningar just i niaringspoli-
tiska sammanhang. Det ar alldeles uppenbart att om jirnvégen liggs ned
eller banan inte skulle komma att tillforas riksniitet, skulle detta kunna
innebira mycket allvarliga foljder for Vaggeryds kommun.

Det ér ocksé fel, menar jag, att ensidigt se till ekonomisk 16nsamhet {6r en
enda sektor inom samhallet, sarskilt som detta far negativa konsckvenser for
resultatet av alla de atgérder som vidtas inom andra omriden for att
uppritthalla sysselsattning och samhallsservice i berérda kommuner.

Att mot denna bakgrund ha allt klart till den 1 juli 1985 fér eventuellt
overforande till Jinshuvudménnen bedomer jag som mycket svart, framfor
allt beroende pa transportrddets mycket daliga kalkyler i det har samman-
hanget. Jag skulle vilja siga till transportradet: G4 tillbaka och gér om!

Sammanfattningsvis vill jag konstatera att jarnvigen ar en viktig pulsader i
Jonkopings lan. Genom den samverkan som har etablerats mellan S} och
lanstrafiken har ocksa jarnvédgens regional- och niringspolitiska betydelse
Okat. Jarnvagslinjerna Nissjo—Nybro och Jénkoping-Vaggeryd—Varnamo
har ett klart existensberiittigande i framtiden dven om man tar hansyn till de
sju krav som riksdagen stéllde som villkor for att de skulle titlforas riksnitet.

Jag kan ocksa konstatera att resandet har 6kat pa de bada bandelarna, och
det lingre, interregionala, resandet r av betydande omfattning. Man kan
dessutom fastsla att de positiva regional- och niringspolitiska cffekterna,



liksom dc trafiksikerhetsmissiga och miljomassiga fordelarna, med en
bibehallen tigtrafik ir odiskutabla. Studier visar att upprustningsarbete pa
banorna medfér att det gar att kraftigt pressa ned de kostnader som
transportradet har presenterat. Avslutningsvis konstaterar jag alltsa att det
sker en positiv utveckling av resandet. '

Den motion som Catarina Rénnung och jag har vickt avstyrks av
utskottsmajoriteten. Jag vill med hénvisning till vad jag har har anfért yrka
bifall till reservation 12 avseende momenten 12b och m.

Under detta anférande Overtog talmannen ledningen av kammarens
forhandlingar.

I anférandet instaimde Helge Klover, Ingegérd Elm och Nils Nordh (alla s).

Anf. 72 ARNE FRANSSON (c):

Herr talman! [ det nu aktuella betdnkandet behandlas bl. a. anslaget till SJ
och anslutning av vissa bandelar till riksnétet. I motionerna nr 358 och 1765
har vi aktualiserat frigan om 6verforande av bandelarna Nissjéo—Nybro och
Jonkoping—Vaggeryd till riksnitet samt frigan om att jirnvigsansluta
Paulistrom till banan Nissjo—-Nybro.

Den sikraste garantin for ett bibehdllande av persontrafiken pé strickorna .

Nissj6—-Nybro och Jonkoping—Vaggeryd ir att 6verfora dessa bandelar till
riksnitet. Det dr beklagligt att inte utskottet har kunnat stélla sig bakom
detta forslag. Stillningstagandet i reservation nr 12 ligger helt i linje med var
uppfattning, och jag yrkar darfor bifall till densamma. Joénkopings lans
trafikaktiebolag har i ett yttrande till transportridet enhilligt féreslagit att
bandelen Nissjo-Nybro och Jonkoping-Vaggeryd skall foras over till
riksnatet. Det innebar att det finns en bred politisk enighet i Jonképings lan
om den hir inriktningen. Det innebidr ocksd att lansborna ser det som
angeliget att fa behilla persontrafiken pd strickan och att man fran
linstrafikens sida ar beredd att ga in och §verta trafiken pa jarnvagen, om
transportrad och regering mot all férmodan skulle komma till ett annat
stillningstagande. '

Det iir beklagligt att utskottet inte har kunnat stélla sig bakom centerkra-
vet pd ytterligare 200 milj. kr. for upprustning och underhéll av bandelar
m.m. Om dessa medel stilldes till forfogande, skulle de trafiksvaga
bandelarna pi ett bittre satt dn i dag kunna komma i fraga. Ett bifall till
reservation 2 skulle innebéra 6kade férutsattningar for en fortsatt véilbehdv-
lig upprustning av bandelarna Nissjé—~Nybro och Jénk&ping—Vaggeryd.

Utskottet behandlar ocksd det andra yrkandet i motion 358 som berdr
breddning av jirnvigen Vetlanda-Jarnforsen med stickspar till Paulistrom.
Utskottet har tydligen rutinmiissigt avstyrkt aven det har yrkandet. Det hade
funnits skl att fran utskottet dnd avge ndgon meningsyttring nér det galler
hur man ser pi detta intressanta projekt. Det 4r emellertid tur att inte
utskottets stillningstagande har varit vigledande for det beslut som regering-
en i dag har fattat om att ansla 20 milj. kr. f6r en breddning av jirnvagen
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Vetlanda—Kvillsfors—Jarnforsen och utbyggnad av stickspar till MoDo:s
fabrik i Paulistrom. Resten av pengarna till projektet, ca 40 milj. kr., delas
mellan SJ och berdrda intressenter i regionen.

Jag vill passa pa att framfdra ett varmt tack till kommunikationsminister
Curt Bostrom for det intresse och engagemang som han har visat i denna
frAga. Efter manga ars utredningsarbete kan vi nu skénja ett kommande
positivt resultat — detta till glidje f6r de méanniskor som ar verksamma i
bygden. Denna breddning och nybyggnad av jarnvég ér ett positivt inslagi en
annars s negativ jirnvigsutveckling.

Detta projekt ar klart Ionsamt. Nar nu projcktet kan forverkligas innebér
detta en kraftig 5kning av godstransporterna frin Vetlanda mot Nissjo, och
darmed forbittras ocksé underlaget for ett bibehallande av persontrafiken pa
den aktuella bandelén. For en positiv utveckling av den dstra linsdelen i
Jonkopings 1in dr det viktigt och nédvindigt att man ocksa for dver bandelen
Niissjo-Nybro till riksnitet.

Herr talman! Alla som aktivt arbetar for ett bibehallande av persontrafi-
ken Nissj6—Nybro och Jonkdping-Vaggeryd bor i dag stddja centerreserva-
tionen nr 12 till utskottets betinkande.

I detta anférande instimde Rune Backlund och Kersti Johansson (bada ¢).

Anf. 73 ARNE ANDERSSON i Gamleby (s):

Herr talman! I trafikutskottets betdnkande nr17 behandlas en rad
motioner. Flertalet av dessa ér inriktade mot ett bibehdllande av trafik pa
bandelar som varit eller ir under proévning i friga om den framtida trafiken.

Savitt jag forstar ar de flesta medvetna om att det dr orealistiskt att tiinka
sig ett bibehéllande av trafik pd samtliga de bandelar som ar utsatta for
provning.

Herr talman! Jag erinrar mig ett uttalande i denna kammare, av
forutvarande kommunikationsministern Claes Elmstedt. Han yttrade: "Det
kommer att bli nédviindigt att lagga ned jarnvagar.™ Det kontrasterar en del
mot serien av motioner, dir det begars att samtliga provade bandelar skall
bibehéllas pa olika nivéer. '

Det vore naturligtvis bra om landets ekonomiska resurser vore sadana att
drift vid samtliga bandelar vore méjlig. Nu ar laget emellertid inte sadant.
Det gilller att avgora vad som ir ekonomiskt realistiskt.

I det omrdde jag sjilv representerar har det framst géllt att bedéma
moijligheten till fortsatt trafik pd den smalspariga bandelen Vistervik—
Hultsfred—Viaxjo. Jag har for min del inte funnit det forsvarbart att kriva ett
bibehillande av persontrafik pd denna bandel. I den lokala debatten har
detta mitt stéllningstagande utsatts for hard kritik. Ofta har kritiken varit
onyanserad och politiskt starkt vinklad.

Transportraddet har nu ocksd foreslagit regeringen att persontrafiken
Vistervik—Vixjo nedlidggs. Med det uppdrag som transportradet haft och
med det framtagna utredningsmaterialet som grund tycker jag att transport-
rddet har kommit fram till ett riktigt forslag nar det géller denna bandel.



Den andra bandel jag skall beroéra ar Vastervik-Linkoping/Bjirka-Saby.
Nir det galler denna bandel har jag tillsammans med riksdagskolleger frin
mitt eget och frin Ostergotlands lin motionerat om ett dverférande av denna
bandel till riksnitet.

Transportradet har foreslagit regeringen att bandelen dverfors till riksni-
tet, I gir meddelade kommunikationsministern att regeringen kommer att
foresla riksdagen att bandelen Vistervik—-Linkoping dverfors till riksnatet.

Det ar med stor tillfredsstillelse jag noterar detta beslut. Det kommer
sjalvklart att ha stor betydelse for den framtida utvecklingen i Visterviksre-
gionen och for en del andra omraden med anknytning till Vistervik.

Transportradets och regeringens forslag sammanfaller helt med motion
nr 1760, som jag nyss namnde. Av det skilet, herr talman, finner jag inget
motiv for att nu yrka bifall till motionen.

Anf. 74 AGNE HANSSON (c):

Herr talman! Jag skall ta upp fragan om bandelarna Bjirka/Siby-
Vistervik och Vixjo-Vistervik. I bada fallen lamnar utskottsmajoriteten
utan atgird skilda motionskrav om en verféring av de bada bandelarna til]
riksnitet. I reservation nr 12 foreslar reservanterna fran centern och vpk att
motionerna skall bifallas.

Savil bandelen Bjirka/Saby-Vistervik som smalsparsbanan Vaxjo—Vis-
tervik har varit féremad! for transportradets stillningstagande. Betriffande
Bjirka/Siaby-banan foreslar transportradet regeringen att banan skall tillfo-
ras riksnétet, medan manifrdga om smalsparsbanan foreslar en nedlaggning.

Med hinsyn till transportradets forslag om en 6verforing av bandelen
Bjarka/Siaby-Vistervik till riksnétet ar det markligt att utskottsmajoriteten
lamnar kravet i fyrpartimotionen nr 1760 om en &verforing till riksnitet helt
utan atgird. S& klara, Gvervigande skil for en Sverforing till riksnitet
foreligger, att ett-stallningstagande i den fragan redan nu borde kunna goras
av riksdagen.

Banans interregionala karaktar dr klarlagd. Resandeunderlaget ar stabilt.
Den héga banstandarden, bandelens sammanbindning av norra Kalmar lédn
och s6dra Ostergotland med stambanenitet och bandelens regionalpolitiska
betydelse ir alla entydiga skal som talar f6r en 6verforing till riksnitet. Det dr
den stora betydelsen ur transportsynpunkt som bandelen har fér omradet i
fraga som transportradet tagit hansyn till nar man foreslagit en Gverforing till
riksnétet.

Enligt uppgift i dag ar nu ocksa regeringen beredd att féresla riksdagen att
jarnvagstrafiken pa denna bana och fem andra banor skall behallas. Det &r
bra, och jag delar Arne Anderssonsi Gamleby tillfredsstillelse med beslutet.
Regeringen och transportradet 4r beredda att behalla banan, men utskottets
socialdemokrater och moderater envisas fortfarande med att lamna férslagen
om att behélla jarnvigen utan atgird. Det ar markligt. Fragan 4r om man
kanner sig mer §vertygad om att behalla banan om regeringen foreslar det 4n
om vi gor det i en motion. Varfor r utskottsmajoriteten i dag inte beredd att
ta stillning till frigan om en dverforing till riksnitet av bandelen Bjirka/
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Nr 128

Onsdagen den
25 april 1984

Anslag till statens

Jarnvdgar, m. m.

81



Nr 128

Omdugcn den
25 april 1984

Anslag tll statens
Jarnvagar, m. m.

Siby-Vistervik nir regeringen ar det? Jag utgar ifran att utskottsmajoriteten
har kommit p& andra tankar nir fragan aterkommer till riksdagen i form av
forslag fran regeringen om att banan skall dverforas till riksnitet. Det vore
orimligt att féresld och besluta ndgot annat.

Jag gar nu over till att behandla banan Vixjo—Vistervik. Den dr den enda
nu kvarvarande smalsparsbanan med persontrafik. Aven den har behandlats
i transportradet. Majoriteten av transportridets styrelse foreslar en nedligy-
ning frdn den 3 juni i ar.

1 en frigedebatt som jag hade med kommunikationsministern den 3 april i
ar fick jag besked om att fragan var under beredning i regeringskansliet och
att en nedlaggning vid den tidpunkt som transportriidet foreslagit inte kunde
bli aktuell. Kommunikationsministern sade bl. a. att frigor om trafikens
omfattning, turutbud och tillginglighet, framkomligheten pa viigarna for
alternativtrafik och forandringar av restiden skall studeras. Enligt kommuni-
kationsministern skall frigan provas seridst, varfor inga besked kan ges
forrin kompletteringar av underlaget har gjorts. Det 4r trots allt ett fall
framat.

Skulle béda de jarnviigar som jag hiir berdrt laggas ned, skulle Vistervik
och norra Kalmar ldn bli helt utan jarnvigsforbindelser. Det ar orimligt.
Skulle linjen Vixjo—Vistervik laggas ned inom de niirmaste tvd dren. skulle
boende kings vissa delar av banan bli helt utan kollcktiva resemdjligheter,
eftersom vigarna inte dr farbara med buss. Det ir heller inte rimligt. Det tar
niamligen tva ar att bygga om viigarna.

Jarnvigen Vixjo—Vistervik dr en viktig kommunikationsled i vist-0stlig
riktning i det aktuella omridet. Inte minst viktig dr den for turistresandet.
Den har anknytning sommartid till Gotlandsfirjorna. Nar sambillet pa
dvriga omrdden gor betydande satsningar{6r att Oka turistresandet i det hiir
landet ir socialdemokrater och moderater savil lokalt som centralt tydligen
dverens om att ligga ned en mycket viktig bandel sett ur turismens synvinkel.

I fragedebatten for tre veckor sedan sade jag att antalet forbokningar for
maj manad uppgick till ca 800. I dag ir den siffran féordubblad eller ca 1 650.
Det visar att jairnvigen Vaxjo—Vistervik ar en populir resvilg. Tendensen ir
nu att resandeunderlaget ar i tilltagande och inte vikande — bl. a. pd grund av
att lanskortet inforts att galla ocksd for persontrafiken pa smalsparsbanan.
Det iir siikert en av anledningarna till att de anstillda, som arbetar med
trafiken pd banan och som dirigenom naturligt nog bist kinner till
forhallandena, genom sin fackliga organisation har féreslagit och vagar
foresla att driften for banan bryts ur den gemensamma budgeten. Banan
skulle da drivas som kulturjirnvig med cgen budget, dar banan far bira sina
cgna kostnader. De som kinner till problemen bist foreslir detta. De tror
saledes inte pd SJ:s och transportradets kalkyler.

Forslaget vore virt att prova, inte minst for att fi belagg for hur de
ekonomiska berikningar som $J och transportradet gér och som besluten
sedan skall grunda sig pa stimmer dverens med verkligheten.
© Olle Ostrand berdrde tidigare i debatten kostnaderna for driften av
jarnviig och for bussalternativ betriaffande bandelen Vixjo-Vistervik och



pastod att man med bussalternativet skulle f ett fordubblat trafikutbud till
halva kostnaden. Det stimmer inte. D ser man med samma jarnvagsfientli-
ga blick som praglar mycket av de berakningar som SJ och transportradet tar
fram som underlag f5r beslut vid en nedliggningsprévning.

For det forsta utgdr man da ifran att det skulle kosta 90 milj. kr. att rusta
upp den aktuella bandelen.

For det andra utgér man ifrén en arlig driftkostnad och samkostnader som
ar lika stora som kostnaderna for att driva trafiken pd stambaneniitet.

For det tredje bortser man ifran att vissa boende liings banans strackning
inte med nuvarande vigstandard har méjlighet att utnyttja bussalternativet.
For dem giller sannerligen inte ett fordubblat trafikutbud till en halverad
kostnad. For dem giller motsatsen mer @n vil. De kommer att bli helt utan
kollektiva resemdjligheter, om jarnviigen ldggs ned.

Nir det giller kostnaderna bade for upprustning och for drift har allvarliga
inviindningar gjorts, senast av Ake Gustavsson i den hiir debatten. Jag delar
de inviindningarna och den kritiken. Fran flera héll har man presenterat
avsevdrt lagre kostnader for att driva trafiken pa jarnvégen vidare. Det gir
inte att uttrycka sig sa generellt som Olle Ostrand gjorde hir i debatten.

Dessutom vet naturligtvis de anstillda hur illa SJ marknadsfér bandelen
och hur det skulle kunna gé att forbittra den saken. I dag forsoker SJ tiga
ihjal banan, liksom nir det giller manga andra nedlaggningshotade bande-
lar. Jarnvigsforbindelsen Véaxjo—Vastervik finns inte med som anknytning i
SJ:s snabbtidtabell. Inte heller finns férbindelsen med pa kartan som visar
linjestrickningarna. Ett annat exempel pa SI:s s. k. marknadsforing 4r den
annons som fanns i Smalandsposten den 24 mars i ar. Dir star det bl. a.
foljande:

"Det gér fler tig dn du tror.

Det gér fler tig fran Vaxjo och Alvesta in du tror. Ett tag i timmen till
Stockholm, Link6ping, Norrkdping. Jonkdping, Malmé, Lund, Kristianstad
och méinga andra orter i landet. Varannan timme till bl. a. Visteras, Orebro,
Kalmar, Karlskrona och Helsingborg. Och fyra direkta tig till Goteborg och
Bords. Mandag till fredag. Fran morgon till kvall. Kom in till oss pa
biljettexpeditionen — — =,

Men var finns upplysningen om att man kan resa till Vastervik med tag tre
dubbelturer om dagen?

Med en sddan marknadsforing dr dect kanske inte sd underligt att
resandeunderlaget minskar. Sjilvfallet maste detta tas med i berikningarna
nir man beddémer den resandestatistik som presenteras som underlag for
nedlaggningsbesluten.

Om smalspéret liggs ned begis ett transportpolitiskt misstag, som det inte
gar att reparera.

Kurt Hugosson sade tidigare i debatten att 1979 drs trafikpolitiska beslut
var ett led i en offensiv socialdemokratisk trafikpolitik. Genom regeringens
beslut att nu foresla att sex bandelar 6verfors till riksnétet kan linsbolagen

seriost forhandla med SJ om de 6vriga banorna, hette det. Darigenom skulle

mdjligheterna f6r dessa banor att fa vara kvar ha 6kat. Om det dndock vore
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sd val! Det kriivs i s fall att linsbolagen ges en rimlig chans att fi ta over
ekonomiskt. De statsbidragsregler som galler enligt 1979 &rs trafikpolitiska
beslut ger inte lansbolagen den chansen. Genom prioriteringen i statsbi-
dragsgivningen till bussalternativets fordel blir i praktiken linsbolagen
mutade att Gverga till bussalternativ. Statsbidragsgivning enligt andrahands-
yrkandet i min motion hade gett lansbolagen en érlig chans.

Nej, 1979 érs trafikpolitiska beslut, liksom socialdemokraternas offensiva
trafikpolitik, innebar ett drdpslag mot alla de mindre jarnvigslinjerna i
glesbygden. Om inte s& hade varit fallet, hade vi ju inte behovt std hir och
fora den hir debatten.

Herr talman! Jag ber att fi yrka bifall till reservation 12 i betinkandet
nr 17, vilket innebér dels bifall till motion 1760 om en dverforing av jarnvigen
Bjarka/Saby—Vistervik till riksnétet, dels bifall till motion 415 om éverféring
av jarnvigen Vaxjo—Vistervik till riksnatet.

I betinkandct nr 18 behandlas andrahandsyrkandet i motion 415 om att ett
sirskilt statsbidrag skall utga till de berdrda linstrafikbolagen, si att de kan
svara for trafiken, om yrkandet om en 6verforing till riksnitet avslds. Jag ber
att om sa skulle bli fallet i andra hand fa yrka bifall till reservation nrl i
betinkandet nr 18.

Anf. 75 JAN FRANSSON (s):

Herr talman! Aven vi socialdemokrater pa Skaraborgsbanken vill silla oss
till dem som tidigare i dag har uttalat gladje och tacksamhet 6ver beskedet
frdn regeringen om att man senare kommer att féresla att vissa jarnvigslinjer
skall 6verforas till riksniitet. For var del giller det jarnvagslinjen Gardsjo—
Mariestad-Hékantorp, eller Kinnekullebanan, som den numera kallas.

Det ar ett utomordentligt glidjande besked till lanet, till de berorda
kommunerna och till de anstillda utmed banan. Vi socialdemokrater pa
Skaraborgsbinken ser det som en frumgfmg for vart parti att nedlaggningsho-
tet fran de borgerliga regeringsaren har undanréjts genom den socialdemo-
kratiska regeringens beslut. Regeringen har lyssnat till de starka skil som
samtliga kommuner utmed banan har fort fram for att banan skall ingd i det
riksomfattande jarnvigsnitet. Kommunernas malmedvetna arbete for att
ridda banan har genom dagens besked kronts med framgéng.

Forutom att jarnvigslinjen utgdr en viktig lank i riksnitet har den stor
regionalpolitisk betydelse. Den gir som en livsnerv genom de vistra och
norra delarna av linet och knyter ihop ctt befolkningsomrade pa 140 000
minniskor. Banan ir livsviktig for en positiv utveckling av niringsliv och
samhillsservice inom hela regionen.

Nu bor det finnas goda forutsittningar for SJ att tillsammans med
lanstrafiken och kommunerna satsa langsiktigt pa en linnu bittre service och
ett okat tigresande inom regionen. Kommunerna har redan i handling visat
att det gar att marknadsfora banan for en 6kad persontrafik. Jag dr dirfor
Overtygad om att SJ. kommunerna och lanstrafiken vid de fortsatta
férhandlingarna om hur trafiken skall utvecklas pa Kinnekullebanan kom-
mer att finna l16sningar som innebdr att minniskorna i de hir bygderna



kommer att uppleva resande pa tag som ett bra alternativ till andra
transportsitt. '

Niar det giller jarnvigslinjen Skovde-Karlsborg har.vi i dag inte fatt
samma positiva besked. Det ar emellertid var uttryckliga férhoppning att
lanstrafiken och transportradet kommer att finna 6sningar som innebr en

fortsatt persontrafik dven pa denna jarnvigslinje.
[ detta anforande instimde Paul Jansson (s).

Anf. 76 LENNART BRUNANDER (c):

Herr talman! Jag har begirt ordet for att sdga nigot om de ]drnvagslmjer
som vi har i Sjuhdradsbygden, nirmare bestimt linjerna Boras—Varberg och
Falkoping-Landeryd. Regeringen har nu fattat beslut om att liagga in
ytterligare sex jarnvigsbanor i riksnitet. Nar jag i gar kvill funderade 6ver
alla de goda argument som jag hade for att jairnvigen Boras—Varberg skulle
placeras in i riksnitet, horde jag i radio att kommunikationsministern hade
uttalat att ett sddant forslag skulle laggas fram — och det tycker jag &r bra.
Centerpartiet har alltsedan det trafikpolitiska beslutet &r 1979 kdmpat for att
flera banor skulle komma in i riksnitet. Det ricker ju inte med dessa sex
banor, utan det dr betydligt flera som borde ha fatt mojligheten. Men f6r min
del 4r jag ndjd med att linjen Borés—Varberg har kommit med - det ir jag
tacksam for. ]

Men socialdemokraterna i utskottet har, tillsammans med moderaterna
och folkpartisterna, haft en annan instéllning — dven i ar. Vi har motionerat i
denna fraga alltsedan beslutet fattades ar 1979, men inte vid ndgot tillfalle har
man velat gd med pa vért forslag utan anfort en massa motiv for att avstyrka
det-och det har man gjort 4veni ar. Det dr di bra att kommunikationsminis-
ter Curt Bostrom har lyssnat pa vad vi har sagt och ocksa pa de kommuner
som uppvaktat i detta drende.

Frégan ar nu hur socialdemokraterna, moderaterna och aven folkpartister-
na skall stilla sig i omrostningen om en liten stund. Det besked som
kommunikationsministern har gett innebir ju ett bifall till var motion om att
banan skall komma med i riksnitet, medan utskottsmajoriteten avstyrker
motionen. Tinker man rosta med utskottet och mot kommunikationsminis-
tern, eller tinker man rosta med kommunikationsministern och da ocksa
med den reservation som centerpartiet har i denna fraga? Vi far vl se. I varje
fall har den socialdemokratiska majoriteten i utskottet haft en alltfér stelbent
installning i denna friga. Det 4r bra om den kan luckras upp.

I var motion, till vilken vi har hiamtat uppgifter frdn de berorda
kommunernas utredning, pekar vi pa en rad motiv till och dven méjligheter
att utveckla tagtrafiken Boras—Varberg. Regeringens beslut innebar att
nuvarande trafik-kommer att bibehllas. Enligt vir mening ricker inte det
riktigt. Turtitheten pa banan borde Gkas sa att tagresandet kan bli ett battre
alternativ én bilen. Det finns bra underlag for det.

Det finns ocksd, som tidigare talare sagt, motiv for att SJ skulle visa litet
mer fantasi nir det galler marknadsféring. Man borde visa att vi verkligen har
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en jarnvig och att den kan ge tjanster till manniskorna.

Nar nya vagnar sattes in pa banan for nagot ar sedan ville kommunen gora
en drive genom att lita semestrande i Varberg aka till Bords och Sjuhiirads-
bygden och kdpa klidder, medan bordsare skulle kunna aka till kusten och
bada. Men det ville SJ inte stilla upp for. Man ville inte marknadsfora den
bana som da hade fatt en ndgot bittre standard. Jag tycker att det dr synd att
man inte vill gora det.

Det finns ocksa motiv for att 6ka godstrafiken p& denna jarnvig. Hir finns
ocksd mycket stora mdjligheter till det, eftersom det finns méanga industrier
utefter jarnvdgen som har bade behov och méjligheter att utnyttja jarnviigen
mer. Vi har t. ex. ganska omfattande virkestransporter till Vird som i stor
utstrackning skulle kunna g& pa jarnvig, i varje fall i betydligt stdrre
utstrackning in i dag. Detta har mycket stor betydelse for oss som bor i
omradet. Det skulle avlasta trycket pa vagtrafiken och dérigenom minska
trafikolyckor och annat. Det skulle ocksa minska utslappen fran biltrafiken;
dieselavgaser och andra avgaser. Eftersom banan ligger i ett av de mer
forsurade omradena i Sverige skulle det vara mycket betydelsefullt.

Nu siger man att det 4r lanshuvudmannen som far fundera éver om man
vill kdpa upp mer trafik. D& kan man gora det. Egentligen tycker inte jag att
det dr riktigt ratt. Detta dr ett samhéllsintresse. Den samhillsckonomiska
och miljémassiga vinst man kan géra pé en utokad trafik innebér en vinst for
hela vart land, och da skall regering och riksdag bara kostnaden och intc
kommun och landsting.

Vihar ocksé i en annan motion vint oss mot det orattvisa system som rider
i fall déar en lanshuvudman viljer att behalla trafiken pa en nedliggningsho-
tad bandel. For var del galler det frimst jarnvagen Falkoping-Landeryd, som
har stor betydelse for framfor allt Ulricehamns kommun.-Skall nagon trafik
kunna bevaras pa en sadan hir bana, méste bidragsreglerna andras pa ett
sadant sitt som foreslds i den reservation som centerpartisterna i utskottet
har fogat till betankandet. Det skulle innebira att man dven fir statsbidrag
om man behaller trafiken pa jarnviig och inte bara om man lagger 6ver den pa
buss. Om nuvarande bidragsregler far vara kvar kommer det att bli niistan
omdijligt att bevara trafiken pa en sddan har bana.

For den nu berdrda banan — mellan Falkoping och Landeryd — ir det
framfor allt intressant att bevara trafiken pa strackan Ulricehamn-Tranemo,
vilket vi har framhallit i motionen. Dér reser omkring 200 skolbarn varje dag.
Skall man lagga ned jarnvagen har kravs det att man satsar stora pengar pa att
bygga ut en ny landsvég, for den nuvarande vigen haller inte tillracklig
standard for att klara denna trafik. Det ar stora kostnader férknippade dven
med detta.

Med den planering som £. n. finns vet vi att en sidan utbyggnad inte gar att
klara. Det finns alltsd starka motiv for att indra de bidragsregler man i dag
har till forman for de linshuvudman som vill behalla trafik pa jarnvig. Det 4r
min férhoppning att riksdagen skall kunna fatta ett sddant beslut.



Jug yrkar diarfor bifall till de reservationer som centerpartiet har fogat till
de betdnkanden vi nu behandlar.

I detta anforande instimde Inger Josefsson (c).

Anf. 77 INGVAR KARLSSON i Bengtsfors (¢):

Herr talman! Vi som for de nedliggningshotade banornas talan vet att nu
star vi mycket nira ett slutligt avgérande. :

Dal-Vistra Virmlands jarnvig har under ett par decennier varit nedligg-
ningshotad, och i host fattas det definitiva.beslutet. Lanshuvudmannen skall
senast den 1 oktober till transportrddet redovisa om man skall bedriva
sparbunden trafik eller ligga dver trafiken pa landsviigsbuss.

Enligt de rapporter som jag inhdmtat ligger jarnvigen mycket risigt till.
Lianshuvudmannen i Alvsborgs lin anser att de kommuner som berdrs av
banan skall sta for driftsforlusterna. Det betyder att Melleruds och Bengts-
fors kommuner far betala nagon miljon i inledningsskedet for att fa behalla
jarnvégstrafiken. En dylik kostnadsoverviltring pd kommunerna ér sjalvfal-
let inte acceptabel, och i §vrigt har kommunerna inte nigra ekonomiska
mojligheter dartill.

I trafikutskottets betinkande 18 kan vi ldsa pa s. 4:

"I samband med nedldggningsprovningen kan linshuvudmannen vilja att
lata trafiken vara kvar pa jarnvigen. Han far da betala viss ersittning tili SJ
for driften, medan staten svarar for investeringar i infrastrukturen.”

Detta later valdigt generdst och storslaget, men synar man de tva
meningarna ndrmare sa finner man svagheter. Den vissa erséttningen till SJ
ar en stor kostnad pé bandelen Dal-Vistra Virmland. SJ-offerten kommer
troligen att réra sig om Atskilliga kronor. Detta dr kostnader som viitras Gver
fran staten till landstinget och kommunerna.

Om lanshuvudmannen diremot véljer att ersatta trafiken pa bandelen med
busstrafik, erhaller han ett sirskilt statsbidrag for tickande av eventuella
forluster. Skillnaden #r saledes kolossal, och det #4r en klar styrning till
forman for bussalternativet. Linshuvudmannen och kommunerna har
egentligen inget val.

Herr talman! Jag vill friga Rune Johansson i Amal, som sitter i
trafikutskottet, om han anser att det betdnkande som han stir bakom 6kar
méjligheterna for Dal-Vastra Varmlands jarnvigs overlevnad. Ar det inte
mer konkurrensneutralt att géra som foreslds i flera centermotioner, att
infora ett bidrag till lanshuvudmannen pé 20 kr. per tigkilomcter?

Linshuvudmannen skulle behdva f nigot ar pa sig for att 6ka trafiken pa
banan. Underlag finns, men det tar tid att f& strémmen att vinda tillbaka.
Anser inte Rune Johansson att detta hade varit en bra 16sning — att under en
Overgdngstid kunna ge ett bidrag som hade 6kat Dal-Vistra Virmlands
jarnvigs overlevnadsmdjligheter? For statens del innebir ett dylikt bidrag
troligen minskade kostnader, da bussbidraget inte kommer att utgd.

En nedlaggning av jirnvigen medfor stora problem for vissa kommuner.
Arjangs kommun i Varmland drabbas virst. Forsvinner persontrafiken,
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kommer dven godstrafiken att laggas ned. Det ar ett klart minus fér en ort att
inte kunna erbjuda sparbunden godstrafik. Den stora turisttrafik som nu
rdder under sommaren far sig ett kraftigt avbrott. Och den satsning som
Dalslandskommunerna gér pa turistsidan motarbetas om jarnvigen liggs

" ned.

Herr talman! Min uppfattning att Dal-Viastra Varmlands jarnvig ir starkt
hotad delas av manga. Om tidsprogrammet skall hallas, kommer ett beslut
nésta ar. Enligt min beddmning kan inte kommunerna biira de kostnader som
kommer att alaggas dem. En nedlidggning ar det enda som &terstar — en
nedlidggning som hade kunnat férhindras om moderater och socialdemokra-
ter delat centerns uppfattning.

Slutligen yrkar jag bifall till reservation 1 i betinkande nr 18.

Anf. 78 RUNE JOHANSSON (s) replik: :

Herr talman! Jag skall inte forlanga debatten. Men jag vill erinra Ingvar
Karlsson i Bengtsfors om att en enig riksdag for ett ar sedan fattade beslutet
om att lanshuvudmannen skall ha ansvar for all sparbunden lokal och
regional persontrafik. samt att forhandlingar skall inledas mellan lanshuvud-
mannen och SJ om vilken form av trafik man viljer. Detta beslut stod ocksa
Ingvar Karlsson bakom. Jag vill bara papeka att det politiska minnet tydligen
dr kort hos Ingvar Karlsson i fraga om vissa beslut.

Nir det giller bidragsdelen, herr talman, har den redan diskuterats i
kammaren, och jag vill hdnvisa till den debatten.

Anf. 79 INGVAR KARLSSON i Bengtsfors (c) replik:

Herr talman! Rune Johansson svarade inte p& den fraga jag stillde, utan
han talade om nigonting helt annat, niamligen om vem som skulle vara
huvudman och ha ansvaret. Jag tog upp fragan om ett sarskilt bidrag pa 20 kr.
per tagkilometer for att bedriva just jarnvigstrafik. Jag frigade om inte detta
bidrag skulle 6ka Overlevnadsmojligheterna for Dal-Viastra Virmlands
jarnvég. Det ar den fragan jag vill ha svar pa av Rune Johansson, och den har
ingenting med det beslut som vi fattade i fjol att gora. ;

Anf. 80 RUNE JOHANSSON (s) replik:

Herr talman! Jag forstar att Ingvar Karlsson i Bengtsfors inte vill kinnas
vid att han stod bakom fjolarets beslut nir det giller ansvaret for den
sparbundna, lokala och regionala trafiken.

Nar det galler frigan om vilken form av bidrag man skall vilja ir det svart
att definitivt sdga om centerns bidragsforslag 6kar 6verlevnadschanserna for
en viss jarnvagstrafik. Jag tror att linshuvudmannen tinker sé langsiktigt att
han tar hansyn till de olika langsiktiga effekter som olika bidragsdelar kan f4.
Jag tror ocksa att lanshuvudmannen 4r s klok att han tinker lingre fram i
tiden an fem Ar, alltsd den tid som bussbidraget utgar.



Anf. 81 INGVAR KARLSSON i Bengtsfors (c) replik:

Herr talman! Aterigen aterkommer Rune Johansson till det beslut vi
fattade i fjol. Jag ér helt overens med honom pd den punkten; det beslut vi di
fattade star vi nog bada bakom.

Vad det nu giller r ett sarskilt bidrag till linshuvudménnen for bedrivan-
de av jarnvigstrafik ~ det 4r vad fragan giller. Rune Johansson har tyvirr inte
- trots att han haft tvad chanser — svarat pd den frigan.

Anf. 82 INGER WICKZEN (m):

Herr talman! Till skillnad frdn manga andra talare i dag skall jag inte tala
for en nedldggningshotad jiarnvig. Nej, jag skall tala om en av Sveriges vitala
jarnvigslinjer — vistkustbanan — och da i forsta hand om den del av denna
som gir genom Halland.

I trafikutskottets betinkande nr 17 behandlas bl.a. motion nr 1290
angdende utbyggnad av vistkustbanan. Motionen #r undertecknad av
samtliga riksdagsledamoter frdn Halland. I motionen — som jag rekommen-
derar intresserade att ldsa i dess helhet — betonar vi motionirer det
nddvindigai att SJ fortsdtter de planerade forbéttringarna av viistkustbanan.

Vistkustbanan ar hart frekventerad. Det finns i dag ingen mojlighet for SJ
att utvidga antalet transporter for vare sig person- eller godstrafik pa denna
bana. Tagférseningar, som vi som bor pé vistkusten tyvirr fitt vinja oss vid,
beror till stor del pa att om etr tag blir forsenat far det féljdverkningar for hela
trafiken. Detta beror naturligtvis pa att banan till stor del 4r enkelspérig och
pa att det finns s fa motesplatser pa banan. :

Utskottet har behandlat var motion med stor forstaelse. Detta visar att vad
vi framfor i motionen har stor betydelse. Utskottet siger att det ar
synnerligen angeldget att forbattra kapaciteten pa véastkustbanan och forut-
sitter att SJ prioriterar den fortsatta utbyggnaden med anlitande av saval
ordinarie investeringsmedel som de beredskapsmedel som kan komma att
anvisas for dndamaélet.

Herr talman! Halland har inte fatt beredskapsmedel till nagra investering-
ar. I motionen pekar vi pa hur stor betydelse en fortsatt utbyggnad av
jarnvagen skulle ha for att minska arbetslsheten direkt men éven indirekt
genom att niringslivet i vrigt skulle stimuleras. Det hade varit av stort varde
om utskottet hade foreslagit riksdagen att ge regeringen sin mening till kinna
i denna friga.

Jag yrkar med detta bifall till vad som framférs i motion 1290.

I detta anforande instimde Evert Hedberg (s).

Anf. 83 MARIE-ANN JOHANSSON (vpk):

Herr talman! Att statens jarnvigar &r ett kirt amne for riksdagen, det
vittnar de minga inldgg som gjorts i dagens debatt om. Och det &r onekligen
sa att jarnvagen ar en livsnerv for ett samhaille.

Det l6nar sig att satsa pa jarnvigen, menar vi frin vpk. J arnvagstranspor-
ter dr energisnala och miljovanliga. Jarnvigen tillhor inte en svunnen tid. Att
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satsa pd den dr inte nostalgi, utan tviartom god sambillelig ekonomi. Utifran
det synsittet har vpk viickt en rad motioner, som ger forslag till digirder for
att forbattra jarnvagarna. Jag skall i det hir inldgget ta upp nagra av vara
torslag.

Regeringen har nu raddat 70 mil nedliaggningshotad jarnvig. Det ar bra.
Men det hade varit dnnu bittre om ocksd de ytterligare 130 milen fatt
klartecken till fortlevnad.

Bland dessa 70 mil jarnvég, som nu regeringen foreslar skall dverforas till
riksnétet, finns en av de tva jarnviigslinjer i Sjuhéradsbygden som jag har
tagit upp i en motion. Dct giller jirnvagslinjen Boras—Varberg. Jag behdver
dirfér inte argumentera for att denna stricka skall bevaras och dverforas till
riksnitet.

Regeringens beslut omfattar dess virre inte den andra jarnvigslinjen, som
jag berdr i min motion, Falképing-Landeryd. Denna 13 mil langa jarnvégs-
linje gar genom fyra 1an och fem kommuner — Falkoping, Ulricehamn,
Tranemo, Gislaved och Hylte. Jarnvagslinjen har stor betydelse for indu-
strierna utmed bandelen, och godstrafiken dr ganska omfattande. Det ar
friga om cxpanderade och livskraftiga industrier. Det ir mojligt att denna
stricka hor till dem dar godstrafiken under alla forhallanden skall behallas
oavsett hur det gir med persontrafiken. Men det kan inte vara rimligt att
rusta upp och anviinda strickan for godstrafik utan att samtidigt ta till vara
den for persontrafik. Bade gods- och persontrafik bor, anser vi, bevaras pa
denna stricka.

Jarnvégslinjen Falkoping-Landeryd méter véstra stambanan i Falk6ping
och jarnvagslinjen Goteborg-Alvesta—Kalmar—Karlskrona i Limmared. Det
ar alltsd en bra forbindelse med 6vriga jarnvigslinjer. Med bittre anpassade
tidtabeller skulle de resande ocksd kunna utnyttja dessa forbindelser.
Resandefrekvensen skulle sikerligen oka. Strackan anvinds dessutom av
manga pendlande skolelever, som vid en nedliggning skulle fa en betydligt
farligare resvig med landsvégsbuss.

‘Bevara ‘och rusta upp jarnviigslinjen Falképing-Landeryd och férbattra
servicen genom en bittre anpassning av tidtabellerna! Det &r ett bittre
alternativ dn nedlaggning, anser vi.

Herr talman! Vargérda 4r en kommun som ser tagen ga férbi. Kommunen
ligger i Vistergdtland vid vastra stambanan, och invénarna ser alltsa tigen
mellan Stockholm och Géteborg och vice versa passera flera ganger i
timmen. Det 4r inte rimligt, anser vi, att en sa stor kommun inte skall kunna
utnyttja fordelen av sitt lige och den jarnvig som passerar genom centralor-
ten. Vpk foreslar i reservation 14 att riksdagen bor uttala sig for att den
personforande tagtrafiken aterupptas vid Vargarda station. Det vore ettled i
den forbéttrade service som vi anser méste till i en jarnvagspolitik vird
namnet. :

Servicen madste ‘forbattras for resenirerna, men det maiste ske med
utgingspunkten att SJ skall vara “hela folkets jarnvdg™, for att ta till ett slitet
uttryck. En sadan inriktning av servicen innebar exempelvis vettiga tidtabel-
ler, sd att jarnvagsresandet verkligen blir ett alternativ, och det innebir ocksa



att man Oppnar nedlagda stationer, som exempelvis Vargarda.

Vi ger i en sirskild motion om servicen pa SJ.flera exempel. Det handlar
om upprustning av vintsalarna och 6kat oppethéllande. Det handlar om
battre vagnmateriel och bittre serveringsmojligheter. Det handlar om att
gora tigen och vintsalarna mer barn- och handikappvinliga. De modernaste
vagnarna, som SJ kopt in under senare ar. har exempelvis inte plats for att
stilla en barnvagn nagonstans. Sma barn méaste som bekant sova i sin insats
under ladnga tagresor. Vart skall de ta vagen om vagnen ir fullsatt?

Det handlar ocksd om bittre beredskap vid misséden och férseningar. Det
dr ingen bra reklam for SJ om passagerarna vid en lokskada p3 ett tag far
vinta tre timmar och se det ena taget efter det andra passera p4 det lediga
sparet for att sedan dnda fa byta till ett nytt tdg. D& undrar forstas
passagerarna varfor inte SJ kunde stoppa det forsta eller andra taget i stallet
for det sjatte.

Utskottet har behandlat denna var servicemotion ganska vilvilligt, och jag
tolkar skrivningarna si att utskottet ir 6verens med oss motionérer om att
detta ir viktiga servicefragor, som bor itgirdas, men att det ar SI:s sak att
besluta om dessa atgérder. Jag vill hoppas att SJ uppfattar dessa signaler fran
riksdagen.

SI:s satsningar pé service under senare ar har ju ensidigt varit inriktade pa
en liten kategori resendrer: affirsrescnirerna. For dessa har man satt in
sarskilda tag, Cityexpressen, med tagvirdinnor, bittre mat. tidningar,
telefon etc., allt i syfte att konkurrera med flyget. Denna satsning pa
lyxservice for ett litet fatal rescnirer Ar helt felaktig enligt var mening. Rent
logiskt sdger det sig sjélvt att det inte gar att konkurrera med flyget genom
mera lyx. De som flyger gor det inte darfor att det ar lyxigare och bekvamare
utan darfor att det gar snabbare. Dessa lyxsatsningar dr dessutom ett hdn mot
det stora flertalet passagerare, samtidigt som Ovrig service sitts efter och
forsimras. Som vi skriver i motionen maste lyxsatsningar ansta till dess de
vérsta bristerna i grundservicen for det stora flertalet resenérer har forbatt-
rats.

Inte enbart vpk har i &r motionsvigen foreslagit att vantsalarna vid
jarnvagsstationerna skall rustas upp. Jag kan intc undgd att ndgot kommente-
ra den andra motion som vicktsi samma drende. Denna motion har véckts av
tvd moderater, och jag méste siga att det ar en av de mera bisarra inslagen i
moderaternas privatiserings- och avgiftsfilo,ofi. En upprustning av véntsa-
larna bor enligt dessa motionédrer bekostas med en avgiftsbelaggning av
desamma. Man skriver i motionen: "Om man vill undvika forstdrelse och
nedslitning — varfér da inte ta en extra avgift av de passagerare som vill sitta
pé en nagorlunda mjuk soffa eller stol och ha det litet trivsamt omkring sig
med en matta pa golvet? ——— Passagerarna kan antingen betala ett tillagg pa
sin biljett eller kOpa en extra biljett for utnyttjande av den trivsammare
vantsalen.” Biljettforsaljaren skulle i framtiden férutom den obligatoriska
fragan “'rokare eller icke rokare?” fa stilla frdgan: Skall det vara med eller
utan vintsal?

For klarhets bringande vill jag sdga att vpk inte vill ha nagon lyxupprust-
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ning av vintsalarna — trivsamhet ir inte nédvéandigtvis lika med lyx. Exemplet
avgiftsbelagd Cityexpress bor enligt var mening inte sprida sig till vintsalar-
na. En upprustning av véntsalarna bdr rymmas inom givna ramar och ar f. 6.
ett utmirkt beredskapsarbete. :

Slutligen, herr talman, nigra ord-om vastkustbanan. Bade i utskottets
majoritetsskrivning och i reservationen framhalls det angeldgna i att arbetet
med att férbattra vistkustbanan och infora dubbelspar fortsitter. ST har dock
lagt etapp 2 i detta arbete pd is i brist p pengar. Jag vill beklaga att inte hela
utskottet kunnat bli 6verens om att denna utbyggnad inte far stanna av utan
maste prioriteras. Utskottets majoritet litar p SJ, men SJ har ju faktiskt i
handling visat att man prioriterar denna utbyggnad sa 1agt att man t. v. installt
det fortsatta arbetet. .

Vastkustbanan ar en viktig del av det svenska jarnvigsnitet. Dubbelspar
pé denna jarnvig skulle innebira avsevirt forbattrade férhallanden fér hela
vistra Sverige bl.a. vad avser tidtabellhallning. Det ir ett av manga
argument for att skynda pa denna utbyggnad. Det 4r en skandal att denna
jarnvégsstricka, som gar mellan tvd av Europas huvudstider, fortfarande i
stort dr enkelsparig. '

Herr talman! Jag vill med detta yrka bifall till samtliga reservationer dar
vpk finns med.

Anf. 84 ULLA TILLANDER (c):

Herr talman! Jag skall helt kort beréra motionerna 831 och 1808 som jag
vickt tillsammans med Sigvard Persson och Rosa Osth. Motionerna behand-
las i trafikutskottets betankanden 17 och 18. som nu diskuteras.

1 motion 831 tar ocksa vi upp frdgan om fortsatt utbyggnad av dubbelspar
pa vistkustbanan. F.n. pagdr som bekant en omfattande sparomliggning
mellan Halmstad och Getinge, och dessa arbeten berdknas vara avslutade vid
arsskiftet 1984-1985. Niar omlaggningen ar klar fir man ett vilbehovligt
kapacitetstillskott for att klara en fortsatt trafikdkning i vad géller bide
person- och godstrafik.

Vistkustbanan ir en av de mest belastade enkelspariga strickorna i SJ:s
bannit, och kapaciteten ir i vissa tidsldgen fullt utnyttjad. Under de géngna
arens lagkonjunktur och nedgéang i godstrafiken pa SJ har vistkustbanan inte
utsatts for trafikminskning som o6vriga linjer, utan har i stéllet uppvisat en
stabilare utveckling.
~ Men foratt klara en fortsatt trafikOkning krivs det ytterligare investering-
ar i dubbelspar och linjeomlidggningar. Det géller da frimst pa strickan
Géteborg—Kungsbacka. Enligt uppgift ar det i férsta hand avsnittet Anne-
berg-Fjaras dar SJ vill bygga om och anldgga dubbelspar.

Enligt utskottet har SJ pa grund av det begriansade investeringsutrymmet
beslutat senareldgga etapp II av sparomlaggningen Halmstad—-Getinge. Det
innebar att den aktuella strackan inte kommer att byggas ut till dubbelspér
som planerats. Effekten av detta blir att kapacitetsproblemen ytterligare
kommer att accentueras under de nirmaste aren. Redan nu ar férmégan att
halla tidtabellen tidvis dalig.



Enligt en resvancundersokning som SJ genomfort dr jarnvigens andel av
det totala resandet efter viistkusten péfallande liten. ST bedSmer att ett stort
antal resendirer bor kunna foras Gver till jarnvig med hjalp av en bittre
tidtabell. Befolkningsunderlaget utmed banans omrade uppgdr till drygt en
miljon personer. For att 6ka banans attraktionskraft planerar SJ att cfter
1985-1986 omforma fjirrtagstrafiken till entimmestrafik med avgangstider
pa samma klockslag varje timme.

Man far hoppas att inte SJ:s ambitiésa planer pa att forbittra standarden
pa vistkustbanan gér i stépet pa grund av minskade investeringsanslag. Det

borde finnas majlighet att finansiera de aktuella objekten utanfér ordinarie

investeringsram.

Nir det galler sparutbyggnader i Stockholmsregionen gér det tydligen att
fa fram erforderliga investeringsmedel, dven om det ror sig om miljardbe-
lopp. De investeringar som det ror sig om nir det giller de hir aktuella
delarna av vistkustbanan ar 130 a 150 miljoner.

Med hénsyn till arbetsmarknadsliget bér en del av investeringarna kunna
finansieras med beredskapsmedel. - :

En upprustning av viistkustbanan dr inte enbart av forctagsekonomiskt
intresse for SJ, utan i lika hog grad ctt samhillsekonomiskt intresse. I det
trafikpolitiska beslutet angavs att langviga godstransporter bor dverforas
fran lastbil till tdg, och dven i vad giller persontransporter finns det ett
samhillsekonomiskt intresse av att dessa i okad utstrackning overfors till
kollektiva fardmedel.

Jag vill i det hér sammanhanget yrka bifall till reservation 8 vid
trafikutskottets betinkande 17 med Rune Torwald som f6rsta namn.

Nar det giller motion 1808 om SJ:s gémensamma kostnader sdger
utskottet, att det ar en forhandlingsfraga till vilken procentsats tickningsbi-
draget skall faststillas. Enligt vir uppfattning skall det inte behdva vara
nagon forhandlingsfriga. Det gar ndmligen att rikna ut hur stort det
procentuella tilligget bdr vara. Genom Sl:s separatredovisningar och
regeringens riktlinjer for trafiktjinster kan man faststalla tiickningsbidragets
storlek fOr att person- resp. godstrafiken skall ticka sin andel av SI:s
gemensamma kostnader. .

For var del anser vi att ett tickningsbidrag pd maximalt 15% av
sirkostnaderna motsvarar persontrafikens andel av SJ:is gemensamma
kostnader. En trafikhuvudman som vill kdpa trafiktjénster av 8J, vilka
kréiver sarskilda resurser i form av vagnmaterial, fasta anldggningar cte., bor
alltsé erligga ctt tiickningsbidrag pa 15 % av sirkostnaderna.

Vid férhandlingar mellan SJ och trafikhuvudménnen har $J i utgngsliget
kravt ett 50-procentigt tickningsbidrag, dock utan att ange nagon specifice-
ring. Detta har avsevirt férsvarat forhandlingarna mellan parterna. I de
slutliga férhandlingarna har SJ gatt med pa ett tillagg som dr avseviirt liagre én
utgangsbudet. Pa direktiv fran centralfdrvaltningen har man numera reduce-
rat tickningsbidraget till 30 % . Det visar att det finns goda marginaler.

Syftet med de av regeringen utfirdade riktlinjerna till SJ vid kop av
trafiktjinster dr att underlitta forhandlingarna mellan parterna. Tyvérr dr de
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nuvarande reglerna om tackningsbidragets storlek utformade sa att de verkar
i motsatt riktning. En komplettering av riktlinjerna i denna del skulle
avsevart underlitta forhandlingarna mellan SJ och trafikhuvudminnen. Man
undviker da ocksé de risker som finns med nuvarande regler och som innebar
att en huvudman kan fi betala alltfor stor andel av SJ:s gemensamma
kostnader.

Avslutningsvis skall jag med ctt exempel belysa tickningsbidragets
betydelse for totalkostnaden vid elektrifiering av pendeltigstratiken pa
strickan Malmg-Ystad. Enligt cn utredning av Sydviistra Skidnes kommunal-
férbund, SSK, blir totalkostnaden narmare 9 milj. kr. lagre per ar om
tackningsbidraget ar 12 %, som skulle ricka for att ticka kostnaderna. i
stillet for 50 %, som ar det maximala tillagg SJ far gora.

Herr talman'! Jag har pa den hir punkten inget yrkande, men jag tar fasta
pé utskottets formulering om att regeringen bor f6lja ersittningsfragorna.

Anf. 85 SIGVARD PERSSON (c):

Herr talman! I ett TV-inslag for nagra dagar sedan yttrade en foretridare
for SJ att det inte liangre var relevant att sitta likhetstecken mellan SJ och det
gamla begreppet "hela svenska folkets jarnviag™. SI:s roll i framtiden skall i
stillet vara ett serviceféretag pa trafikomridet i mer vidstrickt mening.
Detta verkar vilment och bra, men med all sikerhet kommer berittigade
krav pa bibchéllande av nedliiggningshotade bandclar i kldim med detta
synsatt. .

Niar man ser pa -antalet avstyrkta — i huvudsak pa socialdemokratisk och
moderat tillskyndan — motioner som redovisas i trafikutskottets betinkande
17. forstdr man att begreppet “hela svenska folkets jarnvag™ ar avsett att
forpassas till historien.

Ett hus som inte underhalls normalt blir efter en tid i behov av en
omfattande och dyrbar renovering. Sker inte heller detta, blir huset snart
rivningsmoget. Detta ar just vad som skett med “hela svenska folkets
jarnviag" under flera artionden i alltfor stor utstrickning. En allt sémre ban-
och vagnstandard, urtrista jarnvigsstationer och tidtabeller som gatt stick i
stdv mot de resandes behov och dnskemal har lett till att mdnga jarnvigslinjer
redan blivit vad man kan kalla for rivningsmogna. I manga fall rusar
persontégen forbi stationer dir de borde stanna och ta upp resande, och i
andra fall har persontrafiken lagts ned pa bandelar dar SJ fortsitter med
godstrafik. .

Jag ir medveten om att det i dag finns bandelar som pd grund av den
“utveckling” som jag hdr har beskrivit maste liggas ner och trafiken
Overforas till landsviig. Men regeringen, transportradet och SJ maste tinka
om niir det gilller kvarvarande jdrnvigar, dir det finns ett trafikunderlag som
kan berdknas 6ka vid upprustning av den sparbundna trafiken och servicen
darvidlag.

Far .jag tolka regeringens i gar meddelade beslut, att lata 6 av 22
nedliggningshotade bandelar i norra och mellersta Sverige ligga kvar i
riksbanenitet, som ett tecken pd sinnesidndring? Matte i si fall denna



sinnesiindring komma att omfatta dven de skdnska jiarnvigslinjer vi center-
partister i Malmohus lin motionerat om under allminna motionstiden i ir
och som jag skall kommentera i det foljande.

I motion 2435 tar vi upp fragan om jirnvigstrafiken pa linjen Malmo-
Sjabo, med mojlig forlingning till Tomelilla. samt pd linjen Ystad-
Tomelillu~Simrishamn. )

Linjen Malmé-Sjobo ir i dag en ersdttningsberiittigad godsbana med
godstrafik Malmo-Staffanstorp—-Dalby.

Fran Malmé till sirskilt Staffanstorp gar en ganska tung godstrafik, och
denna del av banan ér av godtagbar standard. Jarnvagen uppriitthalls dven av
strategiska skill som tung trafikforbindelse till regementet i Revinge.

Denna jirnvigslinje borde dter kunna bli en vital kommunikationsled i
denna titt befolkade del av Skéne. Under 1960-talet skedde en successiv
indragning av persontrafiken som helt upphirde i borjan pa 1970-talet.
Sedan dess har emellertid sirskilt orterna Staffanstorp, Dalby och Veberad
men dven Sjobo vuxit kraftigt. Folkmingden har ungefir fordubblats och
uppgar nu till ca 40 000 personer. Ett mycket stort antal personer pendlar
dagligen till arbetet i Malmé och Lund. Enbart frin Sjébo kommun
lundsvigspendlar dagligen omkring 2 700 personer.

En stor forindring i befolkningsstruktur och pendlingsbehov har saledes
dgt rum sedan beslut fattades om indragning av persontrafiken pd denna
striicka. Detta har medfért en kraftigt 6kad landsvigstrafik som stéllt krav pi
forbiittring av vignitet, och da speciellt av linsviig 12, nll mycket hoga
kostnader.

Enbart den planerade nya motortrafikleden mellan Malmé och Staffans-
torp beriiknas i dagens penningviirde dra en kostnad av ca 85 milj. kr. for 13
km viig. For upprustning dirutdver.av vig 12 beriknas viterligare 60-70
milj. kr. krivas. En fullstindig upprustning av jirnvigen det hiir giller skulle
enligt uppgifter som Jirnviigsfrimjandet tagit fram. inkl. clektrifiering,
uppga till mindre dn hilften av kostnaderna for upprustning och utbyggnad
av vig 12. Pa striickan Malmo-Staffanstorp skulle dessutom, vid byvggandet
av en motortrafikled. betvdande arealer hégklassig jordbruksmark komma
att tas i ansprak och arronderingen for ett tjugotal lantbruk starkt forsimras.

Flera och starka skil talar siledes for att rusta upp jirnviigen Malmo-
Sjobo - eventuellt till Tomelilla- och att aterinféra persontrafik diir. Men ett
beslut hastar. I annat fall riskerar vi att orimliga och onodiga viiginvestering-
ar gors som sedan kommer att bli skal for att limna jirnvigen atsitt 6de. De
insparade miljonerna behdvs sannerligen for att riitta till ett mycket starkt
eftersatt viigunderhall.,

Vad betriffar jirnvigslinjen Ystud-Tomelilla—Simrishamn kan i flera
hinscenden liknande barande skil tala for ett bibehallande. dven om denna
linje inte har samma pendelkaraktir som Malmo-Sjobo skulle kunna fa. Pa
linjen uppriitthalls i dag ersiittningsberiittigad person- och godstrafik. Skulle
denna linje liggas ner, kommer sydostra Skane att berévas sin sista jirnvig
och de bada centralorterna Tomelilla och Simrishamn att vara utan
jarnvigsforbindelser. En sddan utveckling kan vi inte acceptera ur regional-
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politisk synpunkt och med héinsyn till de foljdkostnader fér landsvagsnétet
som skulle komma att bli foljden. '

Med hinvisning till vad jag hiar anfort yrkar jag bifall till yrkandena 1 och 2
i motion 2435. '

Betraffande jarnvagslinjen Malmé-Ystad, som berors i centermotion
2392, vill jag mycket kraftigt understryka vikten av att denna linje blir
féremal for en snar upprustning och elektrifiering. En sadan atgérd skulle
framja den regionala balansen genom att stirka utvecklingen i hcla
Ystadsregionen. Godstrafikméngden pa banstrickan ar i dag omfattande pa
grund av Ostersjotrafiken fran Ystad till Polen, och en upprustning med
battre forutsdttningar for persontrafiken skulle ytterligare gynna trafikut-
vecklingen pa denna bandel.

Jag skall inte g ndrmare in pa fragor som rér denna jiirnvigsstricka
eftersom min partikollega Ulla Tillander i en interpellation till kommunika-
tionsministern har begirt svar pi ett par viktiga fragor. Vi avvaktar
kommunikationsministerns svar, som kommer i slutet av maj. Mot den
bakgrunden har jag inte nu ndgot yrkande i denna del, men jag forutsiitter att
vad jag héir har anfoért genom protokollet beaktas av kommunikationsminis-
tern och regeringen i sin helhet.

Anf. 86 JORN SVENSSON (vpk):

Herr talman! Det fanns en tid nédr de styrande trodde att bilarna skulle
ersitta tdgen. Professorerna i kulturgeografi predikade pa konferenser att av
jarnvigarna skulle i framtiden bara stambanor och nigot enstaka industri-
spar finnas kvar. Varje hushallilandet skulle ha tva bilar och alla skulle sjilva
16sa sina transportproblem. Under min tid som lansplanerare i en linsstyrelse
i Sydsverige dhorde jag detta budskap manga ganger. Jag férvdnade mig
alltid éver med vilken ocrhord sjalvsiakerhet det framfordes.

Men det billiga oljeflédet varade som bekant inte. Bilsamhallet gav inte
stads- och bebyggelsemiljoer som var sirskilt efterstrivansviirda. Avgas- och
trafikstockningsproblemen var inte gratis. Affarsresultatet for olika trans-
portmede] gav ingen sann bild av den verkliga l6nsamhceten. Rekordarens
snala jarnviagspolitik visade sd smaningom upp sitt fiasko.

Nya insikter gér sig nu langsamt men obdnhorligt géllande. Jarmdg:en ir
hushéllningens och milj6ns transportmedel. Den ér framtidens transportme-
del, och det ar ingen tillfallighet att den har egenskapen att svara for det
absoluta hastighetsrekordet till lands. Varje region i ett industrialiserat land
maste ha en flersidig, kombinerad transportstruktur —innefattande jarnvigar
— for att kunna utvecklas vil.

Ett huvudnit méaste ocksa ha sina matarlinjer. Det ir metodiskt fel att
stycka upp ett jarnvigsnit och beddma lonsamheten var for sig. Man miste
bedéma det totala alternativ som nedliggningen av en matarlinje ger upphov
till och de kostnader den orsakar i jaimférelse med om man matar huvudnitet
med storre och effektivare transportmedel. '

Men de nya insikterna har svért att gora sig gillande, eftersom man har-
svaltfétt jarnvigarna under lang tid. Nar man har gjort det skall man inte tro



att trafikanterna strommar tillbaka bara for att andra transportmedel blivit
dyrare och besvirligare. Jarnvigen maiste vara pé offensiven — och det inte
bara gentemot cityexpress-klientelet. Sparbunden trafik maste hiavda sig
genom att vara snabbare dn buss och sikrare dn bil. Den méste garantera
punktlighet och pélitlighet. Den mdste ge komfort och trivsel, och den miste

vara ren och snygg bdde invindigt och utviindigt. Den maste dven ména om

de vanliga feric- och arbetsresandena. Allt detta maste ingd som ett led i
kampen mot arbetsldshet och regional utarmning. Dirfor dr det felaktigt att
gdraramen fOr investeringar snévare, justi en tid nér den borde utvidgas, nir
man borde lagga grunden for ett kommande slagkraftigt jarnvigsviisende och
en rendssans for tagresandet. Dirfor dr det felaktigt att undvika att ta
stilllning och att lata SJ sjalvt sortera ut angeligna upprustningsprojekt och
viktiga fornyelsemdéjligheter.

Blekinge dr en landsidnda som har drabbats hart av den ckonomiska krisen.
Och Blekinge har varit 1 strykklass pa jarnvigspolitikens omrade. Kristian-
stad stad — lanshuvudstad i Kristianstads lin — har forbindelser med Malmé
och Stockholm néstan varje timme fran morgon till kvill. Men kom 6ster
diirom, och ni skall se att bedrévelsen ir uppenbar.

Trafikutskottets majoritet skulle egentligen under nigra manader forlagga

sitt arbete till Blckinge och samtidigt stilla av sina bilar. Unna er lardomen.

att &ka andra klass med dieseldrift genom landskapet! Kéann skakningarna i
vagnen niir den passerar skenskarvarna, och kiinn den nyckfullt fordelade
viarmen frin den dicselelektriska virmevagnen. Sta pé en blasig stationsplan,
och hor den fjarrstyrda hogtalaren rapportera forseningen. Forsok att resa
ndgon ging i veckohelgen, nar beviringar, studerande och helgbesékande
triings om platserna. Inandas den tjocka luften i de dammiga kupéerna. och
forsok lisa en tidning i det behagligt dimpade lampljuset.

Blckingekusten har ett parlband av viktiga industriorter. och sirskilt de
fyra stiderna ér dessutom servicecentra for sina bygder. En sddan region
maste ha en modern och effektiv jarnvigskontakt med det 6vriga landet. Det
finns dessutom viktiga interregionala samband mellan Blekinge och Skéne,
kontaktndat som kriver snabba och bekvima personkommunikationer.
Avsténdet mellan Blekinge och t. ex. vistra Skane med sina storstadsomra-
den ir for stort {61 att bussen skall vara ett bra och bekviimt kommunika-
tionsmedel. Jarnviagen kan dir utfdra transporter snabbare och tar fler
resande. Vi mdste tillgodose detta resebehov for minniskorna. Dir ér
ungdomarna fran bygden, som far sin utbildning i skolorterna i Sydvistska-
ne, ddr ir de virnpliktiga, stationerade i Kristianstad och Karlskrona, dir ar
fritidsresande i bada riktningarna, dir 4r manniskor som bchdver anlita
virrdservicen excmpelvis | Lund. Blekinge och Skéne har ctt sddant intensivt
utbyte och ctt stort dmsesidigt samband.

Nir s& manga behov och samband existcrar parallellt &r det en nédvindig-
het och en sjilvklarhet att ha en bra jarnvagsforbindelse. Det gér da inte att
fora ett sadant destruktivt cirkelresonemang, som man ofta hor fran officiellt
hall—det ar s& délig lonsamhet, sa vi kan inte kosta pa linjen cn elektrificring
eller en bittre sparanlaggning eller batire stationsservice. Det har ar fel
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resonemang i fall som detta. Jarnvigens framtid kan bara garanteras med en
skapande instiillning. Den méste bjuda till i stéllet for att utsitta sig sjilv for
defensivtaktikens obonhérliga nedtrappningsprocess. Restiderna maste kor-
tas, forseningar och omstindligheter mastc undanrdjas, det maste bli
behagligt och intressant att resa — inte bara ndgonting som man 4r utldmnad
till dirfor att man saknar béttre alternativ. Det maste finnas plats vid
hogtrafiktider, man maste gora det vilstddat och snyggt for rescnérerna.

Hojd allmiin standard och clektrifiering ar dirfor ctt rimligt och nédvan-
digt krav for jarnvigen Kristianstad-Karlskrona. En socialt och ekonomiskt
fornuftig trafikstruktur i denna del av landet kréiver det. Behovet av att gora
jarnvigen attraktiv, att g(’")rg den till det pd en ging effektiva och manskliga
sittet att resa, kriaver det. Kapacitetskraven for en effektiv och bra
godshantering enligt moderna principer kriver det.

Det finns en viig for jarnvigen att havda sig. Det dr att satsa, ordentligt och
med framsynthet, att visa niiringsliv och foretag att den ér bra och att leva upp
till rollen som-en pulsdder och kontaktlinje for den vackra och betydelsefulla
del av Sverige som kallas Blekinge.

Jag skall ocksa hir beréra en annan bandel med anslutning till den gamla
kustbanan Kristianstad-Karlskrona. Det giller strickan Almhult-Sélves-
borg. Fran att ha varit en som mer eller mindre dédsdémd betraktad
jarnvigsstricka, har situationen f6r denna banas del férindrats. En 6kning
dven av den korta trafiken har noterats. Det har visat sig vara biiligare under
den nya trafikorganisationen att forldgga viktiga pendelresor till jarnvigen
snarare dn att lata dem g& med den omstindligare och langsammare
landsvagstrafiken.

Aven hir visar sig pa flera avsnitt jarnvigens fordelar. Man bér noga ta
vara pa dem och 6verfora denna bandel till riksnitet. Ett stod for denna
tanke dr att man redan nu ir inriktad pa att banans norra del skall rustas for
att for framtiden utgéra industrispar till och frin industriorten Olofstrém.

Mot denna bakgrund yrkar jag bifall till reservationerna 11 och 12 i
betiinkande nr 17 med specicll betoning pd de delar av reservationerna som
stir emot utskottsmajoritetens hemstillan i mom. 10f resp. 12d.

Anf. 87 KARL BOO (¢): .

Herr talman! Vi politiker har stor formAaga att géra vért arbete obegripligt
for den vanlige samhillsmedborgaren. Ett exempel 4r vad som sker i dag.

Riksdagen har hir att ta stillning till en rad motioner angaende statens
jarnvigar. Det gilller anslag, trafikorganisation och hur det skall bli med vissa
bandelar i framtiden. Utskottet, som haft att forbereda drendet, har genom
majoriteten avstyrkt alla motioner som har med olika bandelars framtid att
gora. Samtidigt har regeringen meddelat att den avser foresla riksdagen att
sex av de bandelar som varit nedlaggningshotade nu skall inférlivas med
riksndtet och upprustas. Det betyder att den som rdstar nej i dag i friga om
dessa sex bandelar menar att detta skall tolkas som ett ja infér hostens
behandling. — Man skall nog vara politisk taktiker for att férstd det hela, nir
behandlingen lidggs upp pé det sittet.



Som representant for Dalarna borde jag vara ndjd. eftersom banan
Borlinge-Malung tillhor de sex bandelar som skall bevaras. Och visst ir det
skont att socialdemokraterna i regeringsstillning nu kommit fram till just
detta stillningstagande. For oss i centern, som genom alla ar ansett det
sjalvklart att man skall uppritthalla och utveckla verksamheten pa Vister-
dalsbanan, iir dagens besked endast en bekrifielse pa att kamp lonar sig. Det
garinte —inte ens i jarnvigssammanhang ~ att kdra 6ver opinionen i en bygd
och bland manniskor som vill forma sin framtid i en positiv utveckling.

Nasta dtgard maste nu bli att aterldgga rillsen och utoka trafiken till, i forsta
omgangen, Sdlen och dérefter upp till Sirna. Vi i centern gick emot en
rivning av rilsen, men den divarande socialdemokratiska regeringen lyssna-
de inte pé vara forslag.

En utbyggnad av banan upp till Sirna skulle ge ryggrad och stabilitet &t
niringslivet i bygden. Rcekreations- och turistverksamheten behdver en
komplettering av resemdjligheterna bl. a. upp till Dalafjallen. Under pask-
helgen har man i just Dalafjillen haft 6ver 50 000 giister, vilket sjalvfallet
stiller stora krav pa trafikférsorjningen. Over huvud taget 6kar turismen
starkt i linet — med 25 % sedan forra 4ret. Det maste vara cn angeldgen
uppgift for samhallet att underlétta f6r de méinga att komnia upp till den
fjillndra och naturvinliga miljé som Dalafjdllen erbjuder.

Kommunikationsministern har kommit réatt niar det giller banan Bor-
linge-Malung. Nu inbjuder jag Curt Bostrom att spéira vidare till Silen, att
ocksd i den riktningen gl i fidrens spar for framtidens segrar, for att senare
fortsiitta till Sarna.

For att vara konsekvent, herr talman, yrkar jag bifall till reservation 12
avseende mom.e och k samt till rescrvation 13 avseende mom.h, det
sistnimnda inncbarande samma yrkande som vi har framfort i centermotio-
nen 1264,

Anf. 88 STINA GUSTAVSSON (c):

Herr talman! Jag skall uppehélla mig vid betinkande nr 17. 1 detta
betdnkande behandlas bl. a. tre motioner dir jag dr en av motiondrerna.
Motionerna nr 661 angdende jirnvigen Nissjo—Nybro och nr 415 anglende
jarnviagen Vixjo-Vistervik har tidigare berorts hir i dag av sivil Arne
Fransson som Agne Hansson. Jag vill darfér nu instimma i deras synpunkter
och yrkanden.

Den tredje motionen har nr 501 och berdr jarnvigsbanan Almhult-
Solvesborg. Hari yrkas att banan 6verfors till riksnitet — 1 vart fall bor
persontrafiken bibehallas pa strickan Almhult-Olofstrom. Skilen fér denna
begiran ar till stérsta delen regionalpolitiska. En fast jarnvédgsled maste for
det omrdde en sadan [oper igenom betecknas som en tillgdng. Ménga ganger
utgor den en livsider for de bygder den genomkorsar.

Aven om ¢n nedliggning av persontrafiken inte pa kort sikt piverkar
godstransporterna, forsvagas dock jarnvigens betydelse, och en sidan
nedlaggning utgdr darmed en risk for stallningstagande i riktning mot en total
nedliggning.
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Almhults betydelse som uppsamlingsort for resenirer som reser vidare
langs stambanan maste ocksd uppmirksammas. Likasd det forhallandet att
ett hundratal skolungdomar varje skoldag reser med jiarnvigen Almhult-
Sélvesborg till gymnasicskolan i Almhult. Med erfarenhet fran nedlaggning-
en av jarnvigen Almhult—Kristianstad kan man befara att skolans attraktivi-
tet minskar for vissa clever boende utefter banan och att dessa pd sikt vinder
sig till annan gymnasicort. ;

En ytterligare aspekt for ett bibehallande av pcrsommhk:n ar att flera
orter lings jarnviigen har bristande vigforbindelser. En ytterligare pafrest-
ning pd bl.a. vig 121 skulle bli foljden vid cn nedliiggning. Denna viig
trafikeras redan i dag av foérhallandevis mianga fordon och ir i ett allmiint
diligt skick.

En annan viktig faktor i sammanhanget éir det forhillandet att resandeun-
derlaget enligt gjorda undersékningar 6kade med 15 % foreghende ar.

Herr talman! Jag yrkar bifall till reservation nr 12 i betiinkande 17.

Anf. 89 PAR GRANSTEDT (¢):

Herr talman! Under denna linga debatt har en lang rad talare talat for
jarnvigar som finns men som hotas av nedliggning. Eftersom herr talman-
nen har uttalat sig for mera omvixling i debatterna vill jag bitriida detta si till
vida att jag tinker tala emot ¢n jirnviigsstrickning som inte finns men som
hotar att komma till stand. Det jag tinker paiirdens. k. Grodingebanan, den
foreslagna jarnvigsstrickningen mellan Flemingsberg utanfor Stockholm
och Jirna utanfor Sodertiilje.

Vi dr nog alla pd det klara med att det behovs en dkad kapacitet {or
jarnvigstrafiken mellan Stockholm och omridet kring Soédertilje, men
forslaget, som ju SJ dr mycket intresserat av, att klara den dkade kapaciteten
genom att bygga ett helt nytt dubbelspar frin Flemingsberg till Jarna dr ett
ganska olyckligt sddant. Det iir olvekligt av flera skiil. Det skulle innebiira ett
kraftigt ingrepp i en mycket miljokiinslig bygd. Stora naturviirden och
kulturviirden skulle sta pa spel. Det giiller ett omrade som iir av mycket stort
intresse for Stockholmsregionens rorliga friluftsliv. Redan av det skiilet vore
det alltsi olyckligt om den hiir banan kom till stind. Dessutom skulle en
sddan hir banstrickning med all siikerhet innebira en kraftigt forsimrad
kollektiv fjarrtrafikforsodrjning for Sodertilje, som ir en viktig industristad
och den niist stdrsta staden i Stockholms lidn. Den storsta heter inom parentes
sagt Stockholm. Detta skulle naturligtvis skapa betydande bekymmer for
Sodertilje kommun. Det skulle formodligen innebiira vtterligare forsim-
ringar for en redan missgynnad del av Stockholmsregionen.

Fragan &r, herr talman, om det verkligen behovs en sa omfattande
kapacitetsdkning som ctt helt nytt dubbelspar skulle innebéira. I motion 1780
har vi pekat pa de betydande kapacitetsékningar som man skulle kunna fi till
stand genom att forse stora delar av banstriickan Stockholm-Sédertiilje med
extra dubbelspar for forbifarter men dér man undviker de mest besviirliga
omridena. Hirigenom skulle man kunna 6ka kapaciteten viisentligt jamfort
med dagsliget. och man skulle kunna géra det till brikdelen av den kostnad



som en helt ny banstrickning mellan Flemingsberg och Jirna skulle
innebira. Det hir forslaget realbchandlas éver huvud taget inte 1 utskottets
betiinkande. Det hinvisas i stort sett till SJ:s hoga visdom. Det ir kanske litet
vil optimistiskt av utskottet att sd helt forlita sig pa visdomen inom SJ niir det
giller sddana hir fragor.

Herr talman! Jag vill betriffande det hir drendet.yrka bifall till centerre-
servation nr 4, som bl. a. bygger pa vir motion.

En annan viktig fraga for Sodertiljeomradet dr naturligtvis upprustningen
av Sodertdlje Sodra. Har har utskottet behandlat en motion, undertecknad
av samtliga riksdagsmiin frin Sédertélje. Tore Claeson har tidigare i
debatten utforligt motiverat varfor Sodertilje Sodra behdver rustas upp. Jag
skall inte ytterligare utveckla saken, motiven talar {6r sig sjdlva, utan jag
inskrdanker mig till att yrka bifall till reservation nr 5.

Anf. 90 KURT HUGOSSON (s):

Herr talman! Infor den férestdende omrostningen vill jag i utskottsmajori-
tetens vagnar gora foljande rostdeklaration betriffande reservation 12, som
giller anslutning till riksnétet av vissa s. k. provningsbanor. Det har yrkats
bifall till de olika punkterna i denna reservation. °

Utskottsmajoriteten, bestdende av socialdemokrater, moderata samlings-
partiet och folkpartiet, kommer att rosta for utskottsmajoritetens forslag och
lamna de olika motionskraven utan atgird. Vi kan gora detta dven efter
kommunikationsministerns deklaration att han har tor avsikt att for riksda-
gen framlagga forslag om att foljande bandelar skall foras till riksnatet,
niamligen: Bords—Varberg, Kil-Torsby, Girdsjo—Mariestad—-Héikantorp,
Bjirka/Siby-Vastervik, Borlange-Malung och Storuman-Haillnis.

Forslag, herr talman, om dessa bandelars inlemmande i riksnitet kommer
saledes att i sinom tid foreliggas riksdagen av regeringen.

Overlaggningen var hirmed avslutad.

Trafikutskottets betinkande 17
Mom. I a (anslaget Statens jirnvigar)

Forst bitraddes reservation 2 av Rune Torwald och Anna Wohlin-
Andersson med 52 roster mot 18 for reservation 3 av Sven Henricsson. 241
ledaméter avstod fréin att rosta. ’

Hirefter bitriddes reservation 1 av Rolf Clarkson m. fl. med 73 réster mot
67 for reservation 2 av Rune Torwald och Anna Wohlin-Andersson. 171
ledamoter avstod fran att rosta. ¢
Slutligen bifolls utskottets hemstidllan med 192 réster mot 73 for

reservation 1 av Rolf Clarkson m. fl. 47 ledaméter avstod fran att rosta.

Gunnel Joning (c) anmilde att hon i huvudvoteringen avsett att avsta fran

att rosta men markerats ha rostat nej.
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Mom. 2 b (SJ:s investeringar i Stockholmsregionen)
Utskottets hemstiillan bifolls med 239 rdster mot 69 for reservation 4 av
Rune Torwald m. fl. 4 ledaméter avstod fran att rosta.

Mom. 3 (upprustning och utbyggnad av Sodertilje S0dra jirnvigsstation)
Utskottets hemstillan bifolls med 283 roster mot 27 for reservation 5 av
Sven Henricsson. 2 ledamoter avstod fran att rosta.

Mom. 5 (sarskild ledning inom SJ for det ersittningsberittigade nitet)
Utskottets hemstillan bifolls med 260 roster mot 48 for reservation 6 av
Rune Torwald och Anna Wohlin-Andersson.

Mom. 7 (indring av SJ:s foretagsform fran affirsverk till aktiebolag)
Utskottets hemstillan — som stéilldes mot reservation 7 av Rolf Clarkson
m. fl. — bif6lls med acklamation.

Mom. 8 a (vastkustbanan, m. m.)
Forst bitriddes reservation 8 av Rune Torwald m. fl. — som stilldes mot
motion 1290 av Inger Wickzén - med acklamation. ‘
Hirefter bifolls utskottets hemstillan med 233 rdster mot 71 for reserva-
tion 8 av Rune Torwald m. fl. 5 ledamétér avstod fran att rosta.

Mom. 9 a (upprustningsprogrammet for inlandsbanan)
Utskottets hemstillan bifolls med 242 rdster mot 68 for rescrvation 9 av
Rune Torwald m. fl. 2 ledaméter avstod fran att rosta.

Mom. 9 b (inlandsbanans elektrifiering)
Utskottets hemstillan — som stalldes mot reservation 10 av Sven Henrics-
son — bifélls med acklamation.

Mom. 9 d (jarnvagsstrackan Lesjofors—Kristinehamn)
Utskottets hemstéllan — som stéilldes mot motion 1778 av Bo Finnkvist
m. fl. — bif6lls med acklamation.

Mom. 10 ¢ (utbyggnad av norra stambanans forsta del)
Utskottets hemstéllan bifolls med 293 roster mot 19 for reservation 11 av
Sven Henricsson i motsvarande del.

Mom. 10 d (upprustning av jarnvagsnitet i Vasterbotten)
Utskottets hemstéllan bifolls med 293 roster mot 19 for reservation 11 av
Sven Henricsson i motsvarande del.

Mom. 10 e (upprustning av malmbanans sédra omlopp)
Utskottets hemstillan — som stilldes mot reservation 11 av Sven Henrics-
son i motsvarande del - bif6lls med acklamation.



Mom. 10 f (elektrifiering av jarnvigen Karlskrona—Kristianstad)
Utskottets hemstillan bifolls med 280 roster mot 30 for reservation 11 av
Sven Henricsson | motsvarande del. 1 ledamot avstod fran att rosta.

Mom. 11 a (inlandsbanan)
Utskottets hemstillan bifolls med 242 roster mot 69 for reservation 12 av
Rune Torwald m. fl. i motsvarande del. 1 ledamot avstod fran att rdsta.

Mom. 11b (jarnvagen Hallnas-Storuman)
Utskottets hemstillan — som stélldes mot reservation 12 av Rune Torwald
m. fl. i motsvarande del - bifolls genom uppresning.

Mom. 11 ¢ (jarnvagen Jorn-Arvidsjaur)

Utskottets hemstéllan bifolls med 243 roster mot 69 for reservation 12 av
Rune Torwald m. fl. i motsvarande del.
Mom. I1d (jarnvagen Forsmo-Hoting)

Utskottets hemstéllan bifolls med 235 réster mot 75 for reservation 12 av
Rune Torwald m. fl. i motsvarande del.

Mom. 11 e (jarnvdgen Lesjofors—Kristinehamn)
Utskottets hemstillan — som stalldes mot reservation 12 av Rune Torwald
m. fl. i motsvarande del — bif6lls med acklamation.

Mom. 11 f (inlandsbanan Mora-Orsa—-Brunflo)
Utskottets hemstéllan — som stialldes mot reservation 12 av Rune Torwald
m. fl. i motsvarande del — bif6lls med acklamation.

Mom. 12 a (jarnvagen Boras—Varberg)
Utskottets hemstillan bifolls med 242 réster mot 67 fOr reservation 12 av

Rune Torwald m. fl. i motsvarande del. 2 ledamdter avstod frén att rosta.

Mom. 12 b (jarnviagen Nassjo—Nybro)
Utskottets hemstéllan bifolls med 232 réster mot 78 for reservation 12 av
Rune Torwald m. fl. i motsvarande del.

Mom. 12 ¢ (jarnvagen Vixjo-Hultsfred-Vastervik)
Utskottets hemstillan — som stilldes mot reservation 12 av Rune Torwald
m. fl. i motsvarande del - bifolls med acklamation.

Mom. 12 d (jarnvigen Almhult-Sélvesborg)
Utskottets hemstillan bifélls med 236 roster mot 75 f6r reservation 12 av
Rune Torwald m. fl. i motsvarande del.
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Mom. [2 ¢ (jirnviigen Borlinge-Malung)
Utskottets hemstéllan bifolls med 241 rdster mot 71 {6r reservation 12 av
Rune Torwald m. fl. i motsvarande del. :

Mom. 12 f (jirnvigen Kil-Daglosen)
Utskottets hemstillan — som stiilldes mot reservation 12 av Rune Torwald
m. fl. i motsvarande del - bif6lls med acklamation.

Mom. 12 g (jarnvagen Stélldalen-Daglosen) - -
Utskottets hemstillan — som stilldes mot reservation 12 av Rune Torwald
m. fl. i motsvarande del — bifélls med acklamation.

Mom. 12 h (jarnviagen Falkoping-Landeryd)
Utskottets hemstillan — som stélldes mot reservation 12 av Rune Torwald
m. fl. i motsvarande del — bifolls med acklamation.

Mom. 12 i (jarnvagen Torsby—Kil)
Utskottets hemstillan bifélls med 238 rdster mot 70 for reservation 12 av
Rune Torwald m. fl. i motsvarande del. -

Mom. 12 j (jirnvigen Arvika-Mellerud)
Utskottets hemstillan bif6lls med 242 roster mot 69 for reservation 12 av
Rune Torwald m. fl. i motsvarande del.

Mom. 12 k (jirnvigen Mora—Alvdalen)
Utskottets hemstéllan bifolls med 242 roster mot 68 for rescrvation 12 av
Rune Torwald m. fl. i motsvarande del. 2 ledamoter avstod fran att rosta.

Mom. 121 (jarnvigen Bjarka/Siby—Vastervik)
Utskottets hemstéallan bifolls med 238 roster mot 69 for reservation 12 av

_Rune Torwald m. fl. i motsvarande del. 3 ledaméter avstod frén att rosta.

Mom. 12 m (jarnviagen Jonkoping-Vaggeryd)

Utskottets hemstillan bif6lls med 235 réster mot 75 f6r reservation 12 av -

Rune Torwald m. fl. i motsvarande del. 1 ledamot avstod fran att rosta.

Mom. 12 n (jarnvigen Hallsberg—Mariestad)
Utskottets hemstillan — som stilldes mot reservation 12 av Rune Torwald
m. fl. i motsvarande del — bifélls med acklamation.

Mom. 12 o (jarnvagen Lidkoping-Herrljunga)
Utskottets hemstillan — som stilldes mot reservation 12 av Rune Torwald
m. fl. i motsvarande del — bifolls med acklamation. - )



Mom. 12 p (jarnvagen Gardsjo—Héakantorp)
Utskottets hemstillan — som stilldes mot reservation 12 av Rune Torwald
m. fl. i motsvarande del - bifélls med acklamation.

Mom. 12 ¢ (jarnvagen Skévde-Karlsborg)
Utskottets hemstéllan bif6lls med 244 roster mot 67 fGr reservation 12 av
Rune Torwald m. fl. i motsvarandce del. 1 ledamot avstod fran att rosta.

Mom. 12 r (jirnvigen Hudiksvall-Ljusdal)
Utskottets hemstillan bifolls med 244 réster mot 67 for reservation 12 av
Rune Torwald m. fl. i motsvarande del. 1 ledamot avstod fran att rosta.

Mom. 13 f (jarnviagen Borldnge (Repbicken)-Malung)
Utskottets hemstillan — som stilldes mot reservation 13 av Sven Henrics-
son i motsvarande del - bifélls med acklamation.

Mom. 13 g (jarnvigen Malungsfors—-Séirna)
Utskottets hemstiillan bifolls med 282 roster mot 29 fOr reservation 13 av
Sven Henricsson 1 motsvarande del.

Mom. 13 h (elektrificring av visterdalsbanan och bandelen Mora-Alv-
daien)

Utskottets hemstéllan - som stillldes mot reservation 13 av Sven Henrics-
son i motsvarande del - bifolls med acklamation.

Mom. 13 i (jarnvigarna Malmo-Sjobo och Ystad-Tomelilla-Simrishamn)

Utskottets hemstiillan — som stélldes mot utskottets hemstillan med den
andring déri som foranleddes av bifall till motion 2435 av Stig Josefson och
Sigvard Persson i motsvarande del — bifolls med acklamation.

Mom. 13 ] (Vargardas jarnvagsforbindelser m. m.)
Utskottets hemstallan bifolls med 282 roster mot 29 for reservation 14 av
Sven Henricsson.

Mom. 14 (sirskild handlaggning av-fragorna om jarnvagslinjerna Vixjo—
Vistervik och Nissjo—Nybro, m. m.)

Utskottets hemstiillan — som stélldes mot reservation 15.av Sven Henrics-
son — bifélls med acklamation.

Mom. 16 a (transportradets roll m. m.)
Utskottets hemstillan bif6lls med 226 roster mot 86 for reservation 16 av
Rune Torwald m. f1.. '

Mom. 24 (anslaget Ersittning till statens jarnvagar for vissa tjinster)
Utskottets hemstillan — som stilldes mot reservation 17.av Rolf Clarkson
m. fl. — bifolls med acklamation. :
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Ovriga moment
Utskottets hemstallan bifélls.

Trafikutskottets betinkande 18
Mom. I (bidrag till lanshuvudménnen vid nedlaggning av jarnvigstrafik i
vissa fall)

Forst bitraddes reservation 1 av Rune Torwald och Anna Wohlin-
Andersson - som stilldes mot reservation 2 av Sven Henricsson — med
acklamation.

Harefter bifélls utskottets hemstillan med 241 réster mot 69 fOr reserva-
tion 1 av Rune Torwald och Anna Wohlin-Andersson. 2 ledaméter avstod
fran att rosta.

Mom. 2 (anslaget Ersittning till lokal och regional kollektiv persontrafik)
Utskottets hemstallan — som stalldes mot reservation 3 av Rolf Clarkson
m. fl. — bifolls med acklamation. :

Mom. 4 (statsbidragsgivningen till kollektivtrafiken)
Utskottets hemstéllan bifolls med 184 roster mot 67 for reservation 4 av
Rune Torwald m. fl. 55 ledamoter avstod fran att rosta.

Ovriga moment
Utskottets hemstéllan bifolls.

6 § Kammaren beslot att forhandlingarna skulle fortsattas kl. 19.30.

7 § Anmaildes och bordlades

Proposition . _

1983/84:150 Forslag till slutlig reglering av statsbudgeten for budgetéret
1984/85, m. m. (kompletteringsproposition)

8 § Anmildes och bordlades

Motionerna

1983/84:2859 av Lars Werner m. fl.

1983/84:2860 av Nils Carishamre m. fl.

1983/84:2861 av Bjérn Molin

1983/84:2862 av Karin Andersson m. fl. -
1983/84:2863 av Jan-Erik Wikstrom m. fl.
1983/84:2864 av Gunnel Liljegren och Lars Ahlmark
1983/84:2865 av Thure Jadestig

1983/84:2866 av Gullan Lindblad

Invandrings- och flyktingpolitiken (prop. 1983/84:144)

1983/84:2867 av Karin Soder m. fl.
1983/84:2868 av Jan-Erik Wikstrom m. fl.
1983/84:2869 av Lars Werner m. fl.



1983/84:2870 av Anders Bjorck m. fl.
Forsoksverksamhet med 6kad kommunal sjalvstyrelse (prop. 1983/84:152)

1983/84:2871 av tredje vice talman Karl Erik Eriksson
Andring i lagen (1928:281) om allménna arvsfonden (prop. 1983/84:153)

1983/84:2872 av Arne Andersson i Ljung m. fl. .
Forslag till dndringar i lagen (1950:596) om ritt till fiske (prop. 1983/84:159)

1983/84:2873 av Alf Wennerfors m. fl.

1983/84.:2874 av Sivert Andersson m. fl.

1983/84:2875 av Karin Andersson och Arne Fransson
1983/84:2876 av Elver Jonsson m. fl. i
Vissa trygghetsfragor for dldre arbetstagare (prop. 1983/84:162)

1983/84:2877 av Eric Higelmark m. fl.

1983/84:2878 av Per Petersson m. fl.

1983/84:2879 av Olle Svensson

Totalforsvarets ledning och samordning i regeringskansliet samt informa-
tionsberedskapen m. m. (prop. 1983/84:166)

1983/84:2880 av Lars Werner m. fl.

1983/84:2881 av Jorgen Ullerthag m. fl.

1983/84:2882 av Kerstin Gothberg m. fl.

1983/84:2883 av Margareta Palmgqvist

1983/84:2884 av Karl-Erik Hall och Berit Oscarsson
1983/84:2885 av Per Unckel m. fl.

Kommunal och statlig utbildning for vuxna (prop. 1983/84:169)

1983/84:2886 av Bérje Stensson och Lars Ernestam

1983/84:2887 av Arne Andersson i Ljung m. fl.

1983/84:2888 av Anna Wohlin-Andersson m. fl.

Andringilagen (1980:894) om jaktvardsomraden, m. m. (prop. 1983/84:170)

1983/84:2889 av Stajfan Burenstam Linder m. fl.

Andring i lagen (1983:1092) med reglemente f6r allminna pensionsfonden
(prop. 1983/84:172)

1983/84:2890 av John Johnsson m. fl.

1983/84:2891 av Kurt Hugosson och Rolf Clarkson

1983/84:2892 av Elver Jonsson m. fl.

Scandinavian Airlines Systems flygpassagerarterminal i Malmé (prop.
1983/84:173)

1983/84:2893 av Stig Josefson m. fl.
1983/84:2894 av Knut Wachtmeister m. fl.
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1983/84:2895 av Lars Werner m. fl.

1983/84:2896 av Ingvar Eriksson m. fl.

1983/84:2897 av Borje Stensson och Lars Ernestam

Avgifter pa godsel- och bekampningsmedel (prop. 1983/84:176)

9 § Anmildes och bordlades
Kulturutskottets betdnkande
1983/84:17 Radio och television (prop. 1983/84:100 delvis)

Utbildningsutskottets betinkande
1983/84:25 Anslag pa tillaggsbudget TIT (prop. 1983/84:125 delvis)

Bostadsutskottets betinkanden

1983/84:22 Anslag till bostadsdepartementet m.m. (prop. 1983/84:100
delvis)

1983/84:23 Anslag till bostadsférsorjning m. m. (prop. 1983/84:100 delvis
och prop. 1983/84:145 delvis) :

1983/84:24 Anslag till bostads- och planadministrationen m.m. (prop.
1983/84:100 delvis)

10 § Meddelande om interpellationer
Meddelades att foljande interpellationer framstillts
den 24 april

1983/84:148 av Sven Munke (m) till justitieministern om kostnaderna for
saneringen efter giftutsldppen i Teckomatorp:

Saneringen efter BT Kemi-skandalen i Teckomatorp har enligt uppgift
kostat svenska staten drygt 50 milj. kr., och 4nnu Aterstar mera saneringsar-
beten. Eftersom foretaget anvint sig av olagliga metoder och detta skett efter
order frin moderforetaget Kemisk Verk Koge AB (KVK) i Danmark, maste
ansvaret for saneringen avila detta sistnaimnda féretag. Dotterbolaget BT
Kemi gick ju som bekant i konkurs.

Enligt aktiebolagslagen 1975, 15 kap. 3 §, ir aktieidgare skyldig att ersitta
skada som han genom att medverka till 6vertridelse av denna lag eller
bolagsordningen uppsatligen eller av grov ovarsamhet tillfogar bolaget,
aktiedgare eller annan. ’ .

KVK var ensam aktiedgare i BT Kemi. KVK:s ansvar har aldrig provats i
svensk domstol. Det har endast varit verkstillande direktdren som stallts till
ansvar. Vid domstolsférhandlingarna saval i tingsratt som infor fastighets-
domstol har vederboérande VD héanvisat till order om olika atgérder, t. ex.
dumpning och utslipp av gift, som kommit frin moderbolaget. Styrelseni BT
Kemi bestod huvudsakligen av personer i ledande befattningar inom Kemisk



Verk Koge. Direktoren falldes till ansvar for de skador bolaget dsamkat en
tridgdrdsmistare. KVK betalade vid en forlikning ca 1,25 milj, kr. i
skadestand.

Eftersom ansvarsdelen samlat stort intresse bland aliménhet och rattsvar-
dande myndigheter frigar jag: Amnar justitieministern undersoka mojlighe-
terna for svenska staten att lagsoka KVK for uppkomna saneringskostnader?

1983/84:149 av Sven Munke (m) till statsradet Bengt Géransson om atgiirder
for att hedra Raoul Wallenberg:

Nista ar, 1985, dr det 40 ar sedan Raoul Wallenberg, som var i svenska
UD:s tjinst i Budapest, bortrévades av sovjetiska trupper.

Raoul Wallenberg riddade som bekant tusentals judar fran de tyska
gaskamrarna och hyllas for dessa heroiska insatser i minsklighetens tjanst i
hela vistvirlden. Han har t. ex. blivit hedersmedborgare i USA — en dra som
bara vederfarits en annan icke-amerikan, nimligen sir Winston Churchill.
Vidare har flera lander gett ut frimirken med Wallenbergs bild. Skolor,

institutioner, gator, offentliga platser osv. har uppkallats efter honom. Det &r.

bara i Wallenbergs hemland Sverige som man inte gor liknande uppskatt-
ningsaktiviteter!

Skulle kulturministern vilja medverka till att dven Sverige hedrade denne.

sin medborgare genom t.ex. ett officicllt erkiinnande i form av att ett
monument dver hans insatser reses eller att ett frimiarke med hans bild utges?

11 § Meddelande om fragor
Meddelades att foljande fragor framstillts
den 24 april

1983/84:518 av Sven Munke (m) till jordbruksministern om lantbruksnamn-
dernas prisprovning enligt jordfoérvarvslagen:

Lantbruksndmndernas prisprovning enligt jordférvarvslagen har visat sig
fi orimliga konsekvenser. Forvirv som skett vid t. ex. exekutiv auktion har
senare vid en prisprovning, da forvirvaren tvingats att avyttra fastighcten pa
grund av att forvérvstillstdnd vigrats, inneburit att lantbruksnimnden satt ett
pris som endast ar hilften mot vad képaren vid auktionen fick betala. Andra
fall ar slaktforvirv, dar ingen prisprévning fordras. Vid senare avyttring tas
ingen hidnsyn till vad vederborande har betalat, utan lantbruksndmnden
bestimmer priset, som kanske med flera hundra tusen kronor understiger
vad koparen sjilv gett. o _

Aven lantbruksnimnder anser att prisprovningen ar obchévlig. Den
kriver storre kostnader for administration @n den nyfta den goér. Andra
konsekvenser 4r att en del fastigheter inte liingre motsvarar det belaningsvir-
de de tidigare dsatts.
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Ar jordbruksministern beredd att ompréva lantbruksnimndernas pris-
prévning med hénsya till de orimliga konsekvenser den innebér?

1983/84:519 av Nic Gronvall (m) till statsradet Birgitta Dahl om verksamhe-
ten vid Svenska Petroleum AB:

Sasom svar pa en av mig framstalld friga rorande statlig foretagsamhet
inom distributionen av bensin och drivoljor uppgav statsradet den 23 februari
att statsrdet icke anség sig vid tillfillet kunna besvara frigan med hinvisning
till kommande proposition om oljepolitiken. I denna proposition finns
emellertid ej ndgot uttalande om Svenska Petroleum AB:s verksamhet for
distribution av bensin och drivoljor. Den 28 februari uttalade statsradet sig
vara positiv till Svenska Petroleums kdp av Svenska Fina AB. Vad var den
verkliga anledningen till att statsradet avbojde att svara p& min fraga, som ju
ej fick négot svar i propositionen om vissa oljefragor?

Enligt uppgifter som inhdmtats under hand har resultatet av Svenska Fina
AB:s verksamhet under 1983 varit sddant att dgarna till Svenska Fina AB.
Petrofina, nodgats gora ett aktiedgartiliskott om 100 miljoner for att ticka
uppkomna forluster. Svenska Petroleum AB fick vidkdnnas en foérlust om
37 300 000 kr. Vad ar anledningen till statsraddets positiva syn pd Svenska
Petroleum AB:s forviarv av Svenska Fina AB? Vilka skél har lett statsradet
till slutsatsen att tva forlustbringande bolags verksamhet skall tillsammans
kunna ge vinst och effektivisering av varufrsorjning och distribution?

Hur kan Svenska Petroleum AB:s kop av aktier i Svenska Fina AB vara ett
steg i riktning mot ett 6kat samarbete mellan SP och det svenska oljeforeta-
get OK? '

1983/84:520 av Nic Grénvall (m) till industriministern om planerad forsilj-
ning av statens aktier i Landskrona Finans AB:

Enligt uppgifter i dagspressen péagér forhandlingar mellan de enskilda
intressenterna i Landskrona Finans AB och staten om verlatelse till de
enskilda intressenterna av statens aktier i bolaget. Dirvid ndmns som
kopeskilling ett belopp om 15-20 milj. kr.

Ar dessa uppgifter riktiga? Hur anser industriministern att virdet pa
statens aktier skall bestimmas?

den 25 april

1983/84:521 av Margit Gennser (m) till industriministern om de oorganiscra-
de foretagens naringsfrihet:

Smaféretagandet dr en expansiv kraft i 1980-talets naringstiv, framfor allti
framgangsrika industrilinder som USA, Japan och Hongkong. Affarsidéer.
speciella kunskaper och nya produktivitetsinriktade arbetsmetoder tillvara-
tas ofta forst och bist i sma foretag, inte minst i enmansforetag.

I Sverige hindras en sidan utveckling alltf6r ofta av de fackliga organisatio-



nernainom LO. Den fackliga byrakratin anvéinder bl. a. sina stora kunskaper
om lagar och avtal for att med medbestimmandet som vapen utestinga
nytinkande och produktivitetsinriktade foretagare. Samtidigt férsoker indu-
stridepartementet med olika atgirder framja sméaforetagandet. Den bésta
viigen vore att forstirka foretagarnas néringsfrihet och organisationsfrihet.
P4 s sitt skulle inte minst inom servicesektorn ett expansivt och dynamiskt
foretagande utvecklas.

Avser industriministern att ta initiativ och lagstiftningsvigen skydda de
oorganiserade féretagens niringsfrihet, sa att dessa foretagare inte, somien
rad aktuella fall, utestings fran sin niringsverksamhet?

12 § Kammaren atskildes kl. 18.00.

In fidem

BERTIL BJORNSSON

/Solveig Gemert
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