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Bo Nilsson och Bengt Silfverstrand (s)
Béttre forbindelser till 6n Ven

Ven utgér sedan manga dr en kommundel i Landskrona kommun. Tidigare
utgjorde 6n en egen kommun under namnet S:t Ibb. Ven har under lang tid
haft en snabbt minskande befolkning och kdnnetecknas av typiska glesbygds-
problem sdsom brist pd arbetstillfallen, reducerad kommersiell service och
dyrbar kommunal service.

P& Ven finns for narvarande ca 325 bostadshus, varav ca 180 utgdrs av
heldrsbostader. Saval helars- som fritidsbebyggelsen bestar till stérre delen
av aldre hus uppforda fére 1940. Folkmangden pd Ven har minskat kraftigt
under 1950- och 1960-talen. Aven pa 1970-talet har en minskning skett, dock
icke pd samma dramatiska satt som tidigare. Folkmangden har frdn 725
invdnare ar 1950 minskat till ca 270 den senaste 1 januari och blir &r 2000 ca
250, varav huvuddelen pensionarer, om ingenting andrar trenden. P& Ven
finns drygt SO-talet arbetstillfallen, varav 20 inom jordbruk och fiske, ca 15
inom tillverkning och byggnadsverksamhet och ca 20 inom handel, samfard-
sel och forvaltning. Butik med reducerat sortiment av dagligvaror finns an s&
lange i Béackviken.

On Ven har i den fysiska riksplaneringen till hela sin yta angetts som ett
riksintresse. Bl.a. darfér, men ocksd darfér att 6n har stort regionalt
intresse, har lansstyreisen i Malméhus lan tillsammans med kommunen
arbetat fram ett speciellt dtgardsprogram. Landskrona kommun har som
Overgripande malsattning att behalla Ven som en levande 6. For detta behovs
nyexploatering for sdval permanent- som fritidsboende och institutionell
verksamhet, vilket ger béttre underlag for att serviceverksamheter skall
kunna dverleva, utvecklas och i vissa fall nyetableras.

Da det galler den framtida utvecklingen pd Ven har Landskrona kommun
lagt ned ett omfattande arbete. Bl. a. har betydande medel investerats i ett
vatten- och avloppssystem. Saval omrddesplan som detaljplaner finns
antagna av kommunfullmiktige. Dessa planer galler sdval fritids- som
permanentbebyggelse. Kommunikationerna har ocksd uppratthallits med
kommunala farjor till ytterligare kostnader fér kommunen, men pa senare ar
har trafiken ingdtt i lanstrafiken med ett mindre statsbidrag.

Kommunikationerna med fastlandet

Den mest vasentliga férutsattningen for en positiv utveckling aremellertiden
radikal férbattring av férbindelserna mellan Ven och Landskrona. Tidtabel-
len behover utékas med morgon- och kvallsturer fér att motsvara berattigade



krav pa skol-, arbets- och fritidsresor for fastboende pd Ven. Frakttaxorna
maste sdankas for att sinka kostnadsnivadn och ge likartad konkurrenskraft
mellan néringslivet pA Ven och pa fastlandet.

Jordbruket ar en huvudniring pa 6n. Detta ger ett omfattande transport-
behov. Naringen har sedan lange kampat med betydande svarigheter for att
fa sina produkter till fastlandet. Det nuvarande tonnaget klarar inte denna
verksamhet, men det dr ocks3 svart att hitta annat lampligt tonnage. En
annan svarighet dr den ovanniamnda konkurrenskraften. Det kan inte vara
ratt att lantbrukare for sina produkter frdn Ven tvingas halla hogre priser
beroende pa transporterna dn lantbrukare pa fastlandet.

Turismen kommer, precis som i dag, att vara en viktig del i Vens framtid.
Kommunen har tillsammans med en kommunkontrollerad stiftelse under
1986 fattat beslut om att uppfora en stugby pa 6n. Stugbyn innehdller saval
helars- som fritidsbebyggelse. Ocksa inom omradet fritid och turism ar goda
kommunikationer av avgorande betydelse.

Det fortjanar pApekas att kommunikationerna till andra liknande 6ar i
landet sedan ldnge betraktats som allmén farjeled och dirmed kunnat ha en
betydligt hogre standard @n den som kunnat uppriatthallas mellan Ven och
Landskrona. Nagra konkreta exempel pa detta ar trafiken till och frdn Ivonii
Skane, Visingsd i Smaland, Aspo i Blekinge, Ockerd i Goteborg m. fl.

Som en f6ljd av det som ovan sagts har kommunen foreslagit att
forbindelserna till och frdn Ven skulle bli en allmén firjeled enligt féljande:

. Nya farjor - battre turlista

Ventrafikens fartyg m/s S:t Ibb, m/s Ven och m/s Backafall ersatts av tva nya
farjor: en storre farja som tar 220 passagerare och har lastdack med tva
genomgdende bilfiler och en mindre farja som tar 210 passagerare och 4
personbilar. Sommartid kan bdda farjorna ga parallellt. Vintertid utnyttjas
den farja som motsvarar transportbehovet. Den andra farjan ar dd en reserv.
Turlistan omfattar atta eller nio turer dagligen och sista bat gar fran
Landskrona kl. 22.00. Farjornas utformning och turlista ar preliminéra.

2. Fria resor och fordonstransporter

Resor och transporter av gods blir avgiftsfria. Okad biltrafik maste forutst-
tas, speciellt inledningsvis. D3 ingen Onskar mer biltrafik pAd 6n maste
trafik6kningen motverkas genom information. férbéttring av gang- och
cykelstigar, parkeringsmojligheter i Landskrona och i sista hand genom
trafikreglering pd Ven.

Det kan tillaggas att sdvil lansstyrelsen som vagforvaltningen i Malmohus
lan anser att detta projekt har mycket hog prioritet. Végforvaltningen har
ocksd i en tidigare fordelningsplan lagt in Ven-projektet 1988. Nu har man
emellertid tvingats flytta fram det till 1989 eller senare, dvs. till en oviss
framtid.

3. Alternativ

Om trafiken inte kommer att ingd som en allmén férjeled (statskommunal

farja) maste problemet med kommunikationerna till Ven l6sas pa annat sitt.
En 16sning skulle vara att fortsitta i nuvarande driftsform. En av riskerna

med detta skulle vara att de nuvarande fartygen inte klarar sjofartsinspektio-
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nens kontroll. Det finns ocksé stora riskeri att fartygen inte haller langre och
att kommunen av ekonomiska och andra skil da inte klarar att ersitta dem
med andra fartyg. Detta skulle vara synnerligen olyckligt.

Genom att vaigmyndigheten, beroende pé bristande anslag, tvingats flytta
fram projektet till 1989 eller senare har kommunen tagit initiativ till
utredningar for att se om det finns ytterligare alternativ till 16sning.
Kommunen forutsatter darfor att den slutliga l6sningen gar att diskutera med
vagverket. Detta giller savél alternativa fartyg som ekonomin och den
eventuella avgiftsfriheten.

Hemstallan

Med hansyn till den stora betydelse denna farjeled skulle ha for Vens framtid
hemstiller vi
1. att riksdagen beslutar att som sin mening ge regeringen till kinna
vad som i motionen anforts om alternativa mojligheter att finna en
16sning pa fragan om kommunikationerna till Ven och finansieringen
av dessa,
2. attriksdageni Ovrigt som sin mening ger regeringen till kinna vad
som i motionen anforts om statens ansvar for Ventrafiken.

Stockholm den 21 januari 1987

Bo Nilsson (s) Bengt Silfverstrand (s)
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