Motion till riksdagen
1989/90: 122

av Elving Andersson m.fl. (c)
med anledning av prop. 1989/90:90 om forskning

Mot.
1989/90
T22-26

Forsknings- och utvecklingsbehoven pé trafikomradet dr betydande. Det dr
dels frdga om att gora hela transportsystemet bittre anpassat till miljon. dels
frdga om att minimera trafiksystemets energiforbrukning. For att transport-
systemet skall kunna fullgéra sina uppgifter i det moderna samhillet miste
det vara effektivt. Transportkostnaderna utgor ofta en stor del i olika varors
och tjansters pris. Transportsystemet maste ocksd vara sikert. Alla dessa
problemomraden utgor viktiga filt for forsknings- och utvecklingsarbete. Vi
kan mot denna bakgrund i huvudsak stélla oss bakom mélen fér FoU-verk-
samheten sdsom de anges av regeringen (s. 137). P4 nagra punkter vill vi
dock foresld vissa kompletteringar for att malen béttre skall kunna uppnés.

Tele

Televerket anviander ca |1 000 milj. kr. per &r till forskning och utveckling.
Telekommunikationernas betydelse for en vixande tjanstesektor kommer
att vara minst lika stor som transportndtets ar for varuproduktionen. Detta
observeras inte i propositionen, vare sig i kommunikationsdepartementets
del eller i de delar dir tjanstesektorns behov belyses. Ej heller observeras
dettaibehandlingen av den offentliga sektorns behov. Har kan stora rationa-
liseringar goras med hjilp av telekommunikationer. Resultat frdn Demotel-
projektet visar detta. Aven varuproduktionen ir starkt beroende av tele-
kommunikationerna pé grund av dndrad distribution med ménga underleve-
rantorer. Vi anser darfor att telekommunikationsutvecklingens betydelse for
nédringslivets, framst tjdnstesektorns, utveckling maste uppméarksammas
inom forsknings- och utvecklingsverksamheten pd kommunikationsomra-
det.

Jarnvégens utveckling

En utdkad trafik pd jarnvdg dr nddvandig av bl.a. miljoskal.

Centern har i olika sammanhang understrukit vikten av att jarnvégstrafi-
ken utvecklas for sdvil gods- som personbefordran. Forsknings- och utveck-
lingsinsatser p& detta omrade ar déarfor mycket angeldgna.

Inom SJ pagar bl.a. utvecklingsarbete inom kombitrafikomradet. Kombi-
trafik kan i flera fall vara framtidens miljévénliga alternativ till dagens lang-
tradare.
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Enligt vr mening ar det angeliget att denna verksamhet fir en sddan in-
riktning att den framvixande kombitrafiken inte frimst expanderar pa den
nuvarande vagnslasttrafikens bekostnad. Det fortsatta utvecklingsarbetet
inom omréadet kombitrafik maste darfor i forsta hand inriktas pa att dverfora
tung landsvigstrafik till jirnviig. Det dr ocksa angeliiget att insatser nu gors
for framtagande av littare jarnvigsfordon for trafik i1 glesbygd. Denna in-
riktning av utvecklingsarbetet bor ges regeringen till kinna.

Internationella samarbetsprojekt

Sverige medverkar i det inom Eureka initierade Promctheusprojektet for att
utveckla s.k. intelligent biltrafik och 1 det av EG initierade samarbetspro-
grammet DRIVE. De sammanlagda statliga svenska insatserna uppgdr un-
der &ren 1988-1990 till ca 90 milj. kr.. varav ca 40 milj. kr. avser det s.k.
DRIVE-programmet.

Det dr nu aktuellt att ligga fast inriktningen av fas 2 1 DRIVE-program-
met. Detta miste ske innan den nuvarande fasen avslutas 1992. Enligt cen-
terns mening dr det angeldget att Sverige i detta sammanhang verkar for att
fas 2 ges en markerad miljoinriktning dir bl.a. satsning pd nya briinslen och
nya typer av motorer ges hog prioritet. Det innebir att ¢n framtidsinriktad
miljoprofil kan utvecklas i detta forskningsprogram. En sddan inriktning bor
vara en forutsittning for fortsatt svenskt statligt engagemang.

Aven inom det fortsatta arbetet i Prometheusprojektet bor Sverige verka
for att det ges en klar miljoinriktning.

Anslagen till VTI

VTI har begirt att S milj. kr. per dr anslds for jarnviigsforskning. Regeringen
tillgodoser denna framstillning endast till en ringa del. Enligt centerns me-
ning dr detta ett s angeldget omrade att VTI:s framstillning bor tillgodoses.
Det innebir att vi foreslar ytterligare 4 milj. kr. for budgetiret 1990/91 och
dartill S milj. kr. for de tvd foljande budgetéren.

Anslagen till TFB

Det ir angeliiget att det pa det mycket dynamiska transportomradet hela ti-
den kan byggas upp kompetens och kunskap som stir oberoende i forhél-
lande till de mycket kapitalstarka aktorer som representerar néiringen. Detta
hindrar naturligtvis inte att man samverkar om vissa utvecklingssatsningar.
Samtidigt miste de offentliga beslutsfattarna ha tillgdng till oberoende kun-
skapskillor som gor att de riitta kraven kan stillas p& producenterna for att
exempelvis utveckla en god miljo och effektiva transporter. Enligt centerns
mening bor mot denna bakgrund TFB tilldelas 6 milj.kr. per ar under tredrs-
perioden for att frimja tillkomsten av en sddan oberoende kunskapsupp-
byggnad.
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Hemstallan Mot. 1989/90

PR 22
Med hinvisning till det anforda hemstélls

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i mo-
tionen anforts om forskning och utveckling rorande telckommunika-
tionerna,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kanna vad i mo-
tionen anforts om inriktningen av utvecklingsarbetet pa jarnvigsom-
radet,

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i mo-
tionen anforts rorande villkoren och inriktningen av Sveriges medver-
kan i internationella samarbctsprojekt,

4. att riksdagen till T 2. Bidrag till statens vdg- och trafikinstitut for
1990/91 anvisar ett i forhallande till regeringens forstag med 4 000 000
kr. forhojt anslag pa 49 881 000 kr. varvid forhdjningen skall anvan-
das for jarnvagsforskning,

5. att riksdagen godkénner de riktlinjer for ytterligare resursfor-
starkning till statens védg- och trafikinstitut for 1991/92 och 1992/93
som anges i motionen,

6. att riksdagen till 1 4. Transportforskningsberedningen for
1990/91 anvisar ett i forhallande til! regeringens forslag med 6 000 000
kr. forhojt anslag pa 46 133 000 kr. att anvandas till oberoende kun-
skapsuppbyggande entigt de riktlinjer som anges i motionen.

7. att riksdagen godkédnner de riktlinjer for ytterligare resurstor-
starkningar till Transportforskningsberedningen for 1991/92 och
1992/93 som anges i motionen.
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