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Forslag till riksdagsbeslut

1.
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11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att infora en dedikerad
specialenhet for kontroll av den yrkesmaéssiga trafiken och tillkdnnager detta f6r
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att stoppa en skatt pa
distans och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anf6rs i motionen om att infora ett riktat stod
till kommuner for upprustning av végar och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att infora ett EU-
gemensamt register for kontroll av den yrkesmaissiga trafiken och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att inféra hogre barighet
pa fler vagar och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att Europavigarna bor
halla lagst fyrféltsstandard och tillkédnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att skapa sdkra ytor for
mopeder och cyklister och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att skapa fler sidkra
pendlarparkeringar och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att parkeringsplatser och
bilpooler bor tas med 1 samhéllsplaneringen och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om éterhallsamhet med
kommunala subventioner av bostadsbyggande och tillkédnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utdka befogenheter
for bilinspektdrer och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utdka antalet
kontrollplatser for vagtrafik och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att sékerstélla att
polisfordon é&r ritt utrustade, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att 6ka kontrollerna av
farligt gods och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att 6ka kontrollerna av
lastsdkring och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att 6ka antalet portabla
vagar och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att nyttja
foretagsbaserade fordonsvagar och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att 6ka antalet kontroller
av fardskrivare och tillkédnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda tillimpningen
av kor- och vilotider och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att utdka tiden for
klampning och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att aterfora kontrollen i
foretagens lokaler till den enhet som utfor kontroll pa vég, och detta tillkdnnager
riksdagen for regeringen.
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Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att infora bestéllaransvar
vid brott mot cabotage- och kombibestimmelser och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att infora
straffskirpningar for tung trafik och genomfora en dversyn av sanktionsvéxlingar
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regelverket kring
lattlastare bor ses Over och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att minska antalet ratt-
och drogfyllerier i trafiken och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utoka mojligheten att
kontrollera utlandska korkort och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda problematiken
med bilmélvakter och tillkinnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att 6ka pafoljden vid
overtradelser av lastzoner och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att infora anpassade
hastighetsgrinser och tillkinnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att viagracken ska vara
sdkra for alla trafikantslag och tillkinnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att 6ka anvdndningen av
bilbélte och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att sékra avstdnden i
trafiken och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utvédrdera zebralagen
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att inféra forbud mot att
kora om skolbussar vid héllplats och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att 6ka sékerheten vid
végarbeten och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att 6ka antalet rastplatser
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda dgaransvar
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda
standardiserade farthinder och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda inférande av
Mobileye inom kollektivtrafiken och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att infora certifiering av
alkomdtare och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att infora kravet pa
vinterdick stegvis och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att terrorsékra
infrastrukturen och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att 6ka antalet
végkontroller for att minska negativ miljopaverkan och tillkdnnager detta for
regeringen.



44. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att premiera minskat
globalt koldioxidlidckage och tillkdnnager detta for regeringen.

45. Riksdagen stiller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om att premiera
miljoforskning och tillkdnnager detta for regeringen.

46. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utoka antalet
elektrifierade teststriackor och tillkdnnager detta for regeringen.

47. Riksdagen stiller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om att utreda sjdlvkorande
fordon och tillkdnnager detta for regeringen.

48. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utoka antalet
utbildningsplatser for yrkesforare och tillkdnnager detta for regeringen.

49. Riksdagen stiller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om att infora enklare
trafikutbildning i grundskolan och tillkdnnager detta for regeringen.

50. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om sinkt dldersgréins for att
kunna bli taxiforare och tillkdnnager detta for regeringen.

51. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att minska antalet
privata handledartillstdnd och tillkdnnager detta for regeringen.

52. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att kollektivtrafikfalt bor
kunna nyttjas av taxi och mc och tillkdnnager detta for regeringen.

53. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att hoja hastigheten for
A-traktorer till 45 kilometer i timmen och tillkdnnager detta for regeringen.

54. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att hdja totalvikten for
mopedbilar och tillkdnnager detta for regeringen.

55. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att infora ett enklare test
for éldre bilforare och tillkdnnager detta for regeringen.

56. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att inféra obligatorisk
synkontroll for forare dver 45 ar och tillkdnnager detta for regeringen.

57. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utoka majligheten att
framfora terrdngfordon pa vig och tillkdnnager detta for regeringen.

58. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att snabbare kunna
forsla bort 6vergivna fordon och tillkdnnager detta for regeringen.

1 Sverigedemokraternas vision for ett
konkurrenskraftigt svenskt vaginfrastruktursystem

Sverigedemokraterna understryker vaginfrastruktursystemets roll i det svenska
sambhéllet. Var strategi for ett konkurrenskraftigt svenskt viginfrastruktursystem
stracker sig dock inte enbart till vigar som transportmedel, d& vi menar att alla trafik-
slag bor vara inkluderade och tas med i en heltdckande transport- och infrastruktur-
planering. I ett vél fungerande och hallbart samhélle sa bor rétt forutsittningar skapas
for viginfrastruktursystemet att samverka med Ovrig infrastruktur och andra trafikslag,
oavsett om vi talar om leveranser av livsmedel till en lokal butik pa den svenska
landsbygden, tunga transporter till svenska gruvindustrin, regionala persontransporter
eller for en helt vanlig séndagspromenad. Aven central myndighetsutdvning och viktiga
samhéllsfunktioner som fOrsvar, sjukvard och polis dr 1 stort behov av vil fungerande
vagar med tillhorande infrastruktur. Utover vaginfrastruktursystemet och de ovriga
trafikslagens roll i samhallet vill vi dven lyfta fram vikten av digital infrastruktur.



Digitaliseringen ér grundbulten 1 dagens samhélle och vi anser att dven digital
informationsdverforing och digital infrastruktur ska planeras och samverka med
infrastruktursatsningar och dvriga trafikslag for att generera béasta mdjliga
samhéllsnytta.

1.1 Vision

Vi sverigedemokrater avser att stirka det svenska viginfrastruktursystemets
forutséttningar genom bade direkta och indirekta satsningar samt med nya och skérpta
lagforslag, men dven genom en vil sammanhallen it-, infrastruktur- och transportpolitik,
dar alla trafikslag dr inkluderade.

2 Vaginfrastruktursystemets betydelse

For att fa ett vdl fungerande samhille dr vigsystemet med tillhorande infrastruktur en
grundforutsittning. Vi har alltid haft ett behov av att forflytta oss &ven om resmonstren
idag ser lite annorlunda ut, men tendensen visar att person- och godstransporter dven i
framtiden kommer att 6ka. De flesta resor, vare sig det dr person eller godstransporter,
borjar och slutar i sjélva verket med en végtransport. Ddrmed synliggors vikten av att
vaginfrastruktursystemens tillvaxt foljer den dvriga utvecklingen i samhéllet.

I dagens moderna samhélle &r ett vil fungerande vidgnét av storsta betydelse och kan
liknas med blodédrorna i den ménskliga kroppen. Vignétet forser industrin och medbor-
garna med bl.a. varor, persontransporter och samhillsviktig service mm. Industrins
mojligheter att konkurrera pa den internationella marknaden ar ddrmed starkt beroende
av ett vill utvecklat viiginfrastruktursystem. Aven om tunga och ldnga transporter med
fordel kan utforas pa jarnvag eller sjofart dr dnda vigtransporterna en viktig, for att inte
sdga en forutséttning for den svenska industrin. Véignétet dr dessutom av vikt for att
manniskor skall kunna genomfora sina privata och arbetsrelaterade resor pa ett tryggt
och sdkert sétt, men dven exempelvis kollektivtrafik, lokala godstransporter, riddnings-
fordon och 6vrig myndighetsutévning forutsétter en vél fungerande infrastruktur, inte
bara i stidder, utan ocksd pd landsbygden.

Forutsattningarna for infrastruktursystemens skilda delar ser dock olika ut vid ett
jamforande av bl.a. stad och landsbygd. En god kollektivtrafik dr exempelvis en
forutséttning for att stdder ska fungera optimalt. Kollektivtrafiken dr dock inte
homogen, utan varierar i Sveriges kommuner, bl.a. for att fa fler att stélla bilen och vélja
att resa kollektivt. Utbudet av kollektiva transporter bor ddrmed vara tillfredsstillande 1
flera led. Det ska vara enkelt att kdpa sin resa, resan maste vara trygg, siker och
bekvam och man maste kunna lita pa tidtabellerna. Andra sétt att transportera sig pa
forutom med bil eller kollektiva fardmedel ar cykel. Cykeltrafiken har 6kat kraftigt pa
senare tid. Urbaniseringen av stdderna och utvecklingen av exempelvis elcyklar och den
nya typen av sparkar har hjilpt till. Med hjilp av dessa kan man manga ganger ta sig
fram fortare dn bil och kollektivtrafik i titorterna, ddrav behovet av infrastruktur dven
inom detta omrade. Viginfrastruktursystemets nutida betydelse kan ddrmed beskrivas
pa manga olika sitt, ddr varje transportsitt har sin roll, att den fysiska och digitala
infrastrukturen &r utbyggd och vil underhallen samt att lagar och regler lever upp till
dagens samhéllsnormer.




3 Vagnatets betydelse 1 ett historiskt perspektiv

Mainniskor har alltid haft ett grundldggande behov av att kunna transportera sig for att
arbeta och fi mat pa bordet, att resa i vardaglig mening samt till att resa och uppticka
nya sevirdheter. Innan végsystemet byggdes ut i storre omfattning var det dock enklare
att bo vid kusten i nidrheten av en hamn, dér fartygen hade en storre roll i att transportera
minniskor och gods. Genom att Sverige borjade utveckla vignétet mojliggjordes
darmed bade enklare och snabbare transporter som resulterade i att man kan bo, verka
och leva i storre delar av landet.

Vignitets utveckling borjade med endast enkla vandringsvégar, for att utvecklas till
vagnstransporter dragna av asnor, oxar eller héstar. I det tidiga 1900-talet kom sedan
“automobilen” att helt fordndra transporterna. Under 1900-talets mitt utvecklades
dérefter de ganska enkla och tekniskt klena fordonen till att bli allt mer avancerade
bilar, och forutsittningarna for vignitet fordndrades ddrmed i1 grunden. Efter andra
varldskriget kom dock den nutida bilismen igang pé allvar dir bade fordon och vignét
utvecklades i snabb takt, exempelvis 6kade bl.a. fordonens lastféormaga och hastighet,
det svenska vignitet tvingades ddrmed att anpassas till dessa kriterier, men dven till den
okande bilismen och tillvéxten i allménhet.

Enstaka historiska hidndelser som har paverkat svenska bilister dr vergangen till
hogertrafik 1967, vilket bl.a. blev ett genombrott {or trafiksdkerheten pd vara viagar och
svensk trafiksdkerhet blev dirmed ett signum. Sdkerhetsfragan har sedan dess
prioriterats och arbetet mot en sédkrare trafik har ideligen varit en viktig del i
utvecklingen. Statistiken géllande trafiksékerhet talar dven sitt tydliga sprdk om att
vigarna sedan 60-talet har blivit sékrare och antalet dodsolyckor har minskat betydligt
genom olika atgirder. Aven om Sverige i ett historiskt perspektiv har gjort stora insatser
for att 6ka bl.a. trafiksdkerheten, finns det mer att gora.

4 Konkurrens pa svenska vigar

I och med EU-intrédet har bl.a. de svenska akeriféretagen blivit utsatta for en ny
konkurrenssituation fran utlandska aktorer. Konkurrens édr generellt av godo i en
marknadsekonomi, men blir direkt problematisk om de som konkurrerar med svenska
akerier inte foljer gillande lagar och regler. Vi ser att det har skapats flera nya
marknader inom transportsektorn som utfors 1 strid mot géllande lagar och regler. Det ar
framst oseridsa utlindska aktorer som bryter mot lagen, sérskilt vad géller s.k.
cabotagetransporter, men det forekommer ocksé transporter dér tillstdnd helt saknas. Vi
ser dven ett 0kat inslag av manipulerade fardskrivare och forare som nyttjar andras
forarkort. Polisen har dven rapporterat forare som helt saknar giltiga kdrkortshandlingar
eller yrkeskompetensbevis. Transporter med farligt gods utférs med fordon som inte ar
anpassade for respektive transporter och kors av forare utan ritt kompetens. Farligt gods
transporteras i fordon som saknar den foreskrivna markningen och dirmed utsétts dven
rdddningspersonal, allmidnhet och miljon for stora risker vid en eventuell olycka. Listan
kan goras lang gillande brott mot regelverket for yrkesmassiga transporter.

Den hér utvecklingen méste ovillkorligen stoppas. De som utfor transporter pa
svenska vdgar skall inneha rétt kompetens, fordonen skall vara anmilda och godkénda
med tillstand for yrkesmaéssig trafik och de som utfor exempelvis cabotagetransporter
skall gora det enligt gidllande regelverk. Den snedvridna konkurrensen som just nu rader
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pa svenska véagar menar vi endast kan stoppas genom kraftiga motatgérder i form av
okade resurser till utdkad personal, utbildning, befogenheter, utrustning, kontroller samt
nya och hérdare lagar och regler som beivrar fusk.

5 Sverigedemokraternas sarskilda prioriteringar for ett
konkurrenskraftigt vaginfrastruktursystem

Det svenska vignatet utgdr tillsammans med jarnvigen ryggraden i1 svensk ekonomi och
1 vanliga minniskors vardag géllande transporter av gods och personer. Det dr ddrmed
av storsta vikt att vignétet och tillhérande infrastruktur héller den hoga standard som
medborgarna kan forvinta sig 1 forhallande till bl.a. skattetryck. Vi menar att underhall
och investeringar dven fortsattningsvis ska halla hog standard och tar hojd for
exempelvis befolkningsdkning, ekonomiskt tillvixt och 6kad sdkerhet for trafikanter
samt att vi dven stdvjar nya typer av brottslighet pd véra svenska végar. Vi kan dock
konstatera att det svenska végnétet har lidit av eftersatt underhéll pa ménga omraden
och under lang tid.

5.1 Ny dedikerad specialenhet inom polisen for kontroll av
yrkestrafik

Svensk akerindring dr en av svensk ekonomis grundpelare. Sedan EU-intradet har dock
akeribranschen utsatts for en 6kande konkurrens frdn 6vriga medlemslidnder. Pa senare
tid menar vi dven att gransoverskridande trafik 1 princip har avreglerats pa grund av
obefintliga kontroller vid gransen och brister i kompetens, resurser och juridiska
mojligheter pd véra svenska végar, sirskilt géllande den tunga trafiken. Vi avser ddrmed
att infora en dedikerad specialenhet pa ca 700 tjanstemén inom polisen vars uppgift ar
att kontrollera den yrkesméssiga samt den gransdverskridande tunga trafiken och
sdkerstélla att exempelvis cabotageregler efterfoljs.

Cabotagetransporter innebér att en utldndsk bil aker ver grinsen och lossar inom
Sverige, bilen kan sedan lossa ytterligare tre gdnger inom Sverige under hogst sju dagar,
sedan maste bilen aterviinda 6ver den svenska gransen. Det har dock framkommit att
over 2 000 lastbilar aldrig lamnar Sverige utan kontinuerligt bedriver olaglig inrikes-
trafik. Dessa lastbilar och &kerier foljer inte alltid svenska lagar och sékerhetsforeskrif-
ter och snedvrider ddrmed konkurrensen mot svenska akerier. Sverigedemokraterna vill
snarast upprétthalla réttvisa villkor inom végtransportomrédet.

5.2 700 tjanstemén som utfor kontroll pa vag

Trafikpolisen for en tynande verksamhet i nuvarande polisorganisation. For arbetsgladje
och kénslan av att utfora en viktig samhaéllstjanst ar det viktigt att verksamheten upplevs
som framatskridande och under utveckling. Motsatsen far direkt himmande effekt och
verksamheten gar latt in i en negativ spiral. Det dr dérfor av yttersta vikt, for den seridsa
akerindringen, trafiksidkerheten, men inte minst for statsfinanserna, att stivja fusket
inom transportsektorn. Ar 1981 fanns 1 456 trafikpoliser vid landets polismyndigheter,
2014 fanns endast 240 aktiva trafikpoliser med forordnande for tunga fordon. Jim-
forelsen visar en dramatisk fordndring av antalet trafikpoliser och i synnerhet den



kompetens som krivs for att utfora kontroller av den yrkesméssiga trafiken. Lagstift-
ningen dr komplex och det kraver hog kompetens samt flera ars erfarenhet innan en
kontrolltjdnsteman &r sjdlvgaende 1 sin yrkesroll.

Antalet bilinspektorer har dver tid legat pd en relativt jimn niv4, vilket ar ca 70
tjdnstemin. Sedan borjan av 1980-talet har trafikintensiteten ockséa okat dramatiskt.
Kontroll av farligt gods har tillkommit. Antalet utlindska aktorer pa de svenska véigarna
har haft en explosionsartad tillvéxt och fordonens lastforméga har okat. En stor del av
lagstiftningen grundar sig numera pd EU-forordningar. Kort sagt, inget &r sig likt och
det ar 1 allt védsentligt avsevirt storre volymer att hantera for kontrolltjdnsteménnen.

Vi vill aterga till ca 1 500 tjanstemin som tidigare utfort kontroll pa vig, men det ar
inte sannolikt i ndrtid pa grund av den kraftigt eftersatta organisationen och det kommer
ta manga 4r av ekonomiska prioriteringar och satsningar pa utbildning innan
organisationen blir vad den en gang varit. En sannolik niva i nuldget pé antalet som
skall kontrollera det storre vignétet under dygnets alla timmar, vilket dr ett krav 1
kontrolldirektivet, bor vara ca 700 personer. Dessa tjdnstemin, anser vi, ska vara vl
utbildade och tillhdra en dedikerad specialenhet inom polisen, som skall ha ansvaret for
kontroll pa vdg och i foretagens lokaler. All personal skall ha befogenheter att utfora
alla relevanta kontroller, rapportera forare/akeridgare, hindra fortsatt fard och gripa
misstinkta brottslingar, mm. All personal i yttre tjinst skall vara bevdpnad, da andelen
bevipnade brottslingar har 6kat i samhéllet. Vi ser dirmed det akuta behovet géllande
inforandet av en ny specialutbildad styrka pa 500 poliser med tillhérande
utbildningsplatser motsvarande 50 personer om aret, utdver befintliga resurser om ca
200 tjanstemén. Vi vill dessutom infora ett elektroniskt system for tung trafik, likt det
tyska LKW-Maut-systemet.

5.3 Nej till ekoskatt

Vi sdger nej till planerna pa att inféra ndgon form av skatt pa avstand, det vill sdga en
skatt som betalas av dkerierna for varje avverkad kilometer. Vi ser detta som nddastdten
for manga svenska akerier som i vissa fall kan fa en fordubbling av skattetrycket nér det
giller trafikspecifika skatter. Oavsett bendmning pé den nya skatten och vad den
kommer att kallas 1 slutdnden, s& menar vi att detta tyvérr foljer den negativa trenden
med 6kade kostnader for medborgare och foretag samt akerier i detta fall.
Sverigedemokraterna motsétter sig darfor ett inférande av kilometerskatten.

5.4 Rikta stod for kommunala vagar

I samband med att manga kommuner har pressade ekonomier, skiljer sig ddrmed dven
skicket pa de kommunala vigarna i forhédllande till det statliga vagnétet. Vi ser dven att
denna skillnad kommer att 6ka i och med att kommunerna beldggs med allt mer 6kade
kostnader. Vi foreslar dirmed ett riktat stdd till kommuner for upprustning av végar.

Sverigedemokraterna vill

e skapa en dedikerad specialenhet pd 700 tjanstemén inom polisen som enbart arbetar
med kontroll av den yrkesméssiga- och gransoverskridande tunga trafiken

e stoppa ett inforande av en eventuell ekoskatt

e infoOra ett riktat stod till kommuner for upprustning av végar.

10



6 Europa och den inre marknaden

6.1 Gemensamt EU-register for kontroll av behdrighet och
fordonsuppgifter

For yrkesforare finns ndgot som kallas yrkeskompetensbevis (YKB) som syftar till att
hoja och tydliggéra kompetensen hos yrkesforare. Regelverket dr gemensamt 1 Europa
och regleras i ett direktiv fran EU. I grundutbildningen och i den obligatoriska
repetitionsutbildningen som behdvs vart femte ar, ingar bl.a. lastsdkring, bruttovikter,
farligt gods, forsta hjélpen, lagar och regler m.m. Vi har dock noterat att det finns en
svart marknad dér det erbjuds falska YKB-bevis, forarkort, korkort mm. Det betyder att
personer, utan var vetskap, kan framfora tunga fordon pé svenska vigar utan vare sig
relevant utbildning eller rétt kompetens. Vid en fordons- och forarkontroll skall
kontrolltjdnstemin bl.a. granska forarens behorigheter och att fordonskombinationen
framfors pd ett 1 Ovrigt trafiksdkert sitt. Nér det giller kontrollen av dessa forare ér det
av yttersta vikt att kunna sikerstélla om personen faktiskt har ritt behorigheter for att
framfora den aktuella fordonskombinationen. Saknas behorigheter skall kontroll-
tjdinstemannen omedelbart hindra fortsatt fard.

Svensk polis och tjanstemén har dock ytterst begransade mojligheter att kontrollera
dktheten pa dessa handlingar géllande bl.a. yrkeskompetensbevis och forarkort mm.
Risken att bli ertappad med falska handlingar dr ddrmed liten. Ett steg for att komma
tillratta med detta &r att det uppréttas en gemensam databas inom EU, dér polis och
tjdnstemin snabbt och enkelt kan kontrollera fordon och forare direkt pa plats.

Sverigedemokraterna vill

e infOra ett gemensamt EU-register for kontroll av yrkesbehdrigheter och
fordonsuppgifter.

7 Starkt svensk vaginfrastruktur

Det svenska véginfrastruktursystemet bestar av allménna och enskilda végar, dir de
allménna vdgarna antingen kan vara statliga eller kommunala. Sammantaget bestar det
svenska végnitet av c:a 1 000 mil statliga vigar, 400 mil kommunala védgar och 750 mil
enskilda vigar med statliga bidrag, samt 17 000 broar, men dven 20-talet tunnlar och 40
farjeleder. Vigsystemet dr till f6ljd av detta vildigt omfattande men likvil anpassat for
den tunga gruvindustrin i norr, pendlare i storstider, till cykelstrék i sdder. Det gér
ddrmed att ta sig fram 1 stora delar av Sverige oavsett fairdmedel, men i och med att
Sverige vixer, behover dven viginfrastrukturen ses over i alla delar.

7.1 Barighetsklass pd vagar

Under sommaren 2018 mojliggjordes for trafikverket att ppna en begrinsad del av
vagnétet for en ny typ av bérighetsklass (BK4). Jimfort med den tidigare gransen pa 64
ton, tilldts nu fordonsekipage med bruttovikter upp mot 74 ton att kora pé dessa vigar
som har den nya barighetsklassen (BK4). Med rétt fordonskombination och axel-
konfiguration pa dessa ekipage kan man minska trycket pa vigarna men dven generera
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mer miljovénliga transporter dn idag. Trafikverket har nu 1 uppdrag att ta fram vagar dér
BK4 far framforas. Vi har tidigare anfort i riksdagen att om det ska vara en framgéng
med BK4, bor man enligt var mening i storre omfattning utnyttja de vagstrackor som
kan genomfora dessa transporter och samtidigt bibehdlla sékerhet och funktionalitet.

7.2 2+2-vagar

For att spara pengar vid uppforande av nya vigar, byggs idag néstan uteslutande 2-+1-
vigar. Aven om dessa vigar har vissa fordelar s menar vi att frigor géllande trafik-
floden och sdkerhet inte ens &r i ndrheten av 2+2-vigar. Exempelvis skapar 2+1-végar
fler farliga situationer i samband med omkoérningar och kobildning. Vidare, nér man
bygger vissa 2+1-vigar finns det inget eller mycket litet utrymme for cyklister och
mopedister att ta sig fram, vilket 6kar olycksrisken. Vi menar dock att de storre
Europavigarna i landet bor hélla lagst 4-faltsstandard for att sdkerhetsnivén skall vara
rimlig, men dven att man pa anpassade vagar bor skapa sikra ytor for mopeder och
cyklister.

7.3 Pendelparkeringar

Sveriges befolkning har okat kraftigt pa senare tid, vilket dven sitter infrastrukturen 1
sin helhet pa prov. Manga vill bo i1 ndrheten av de storre stiderna, dir det finns béttre
mojligheter till arbete, vilket &ven 6kar behovet av arbetspendling. Vi ser ett behov av
att stiderna dven fortsittningsvis arbetar med detaljplaner gillande bostéder, bussfiler
och cykelbanor, men dven med att optimera biltrafikflodet. Vi ser dock en
aterkommande problematik angdende biltrafiken, dér bilister far generellt mindre
utrymme, inte minst vad géller parkeringsplatser. Alla har olika forutsittningar att resa
och klara av sin vardag och for ménga &r bilen det enda alternativet. For andra kan bilen
vara nddvéndig for att ta sig till ndrmaste knutpunkt for kollektiva firdmedel. Vi menar
att man ddrmed behdver planera for fler sédkra pendelparkeringar.

7.4 Parkeringsplatser och bilpooler

Parkeringsplatser borjar mer att likna hardvaluta 1 dagens stdder bade for
centrumhandeln och for foretagandet i sin helhet, men dven for boende. Fler och fler
foreningar overviger dirmed att starta bilpooler och efterfrdgan 6kar bland boende,
sarskilt d& det blir just svarare att fa tag i en egen parkeringsplats. Det finns givetvis
dven andra positiva anledningar till att starta en bilpool, men faktum é&r att i takt med att
stader urbaniseras och parkeringstalen relativt sett minskar beroende pé inflyttning, sa
finns det inte parkeringsplatser for alla 1 hushéllen. For att fortséttningsvis kunna
planera och generera storsta mojliga samhéllsnytta sd behover vi ddrmed, dven utdver
vanliga parkeringsplatser, dven ta med bilpooler 1 beaktandet.

7.5 Stadsmiljoavtal

Vi ser positivt pd att kommuner fortsatt kan soka stod for att stirka kollektivtrafik och
exempelvis satsningar pd 0kat cyklande. Vi stéller oss dock frigande géllande s.k.
motprestationer 1 form av bostadsbyggande. Vi menar att avtalet i stillet mer ska riktas
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mot realistiska trafikatgérder som forbattrar framkomligheten i stdderna. Vi vill ddrmed
vara dterhdllsamma med s.k. subventionerat bostadsbyggande.

Sverigedemokraterna vill

e att hogre barighetsklass ska inforas pa fler anpassade vigar

e att Europavégarna i landet bor halla l4gst 4-faltsstandard

e att man pa anpassade vigar bor skapa sikra ytor for mopeder och cyklister
e att det behovs fler sédkra pendelparkeringar

e att parkeringsplatser och bilpooler tas med i samhéllsplaneringen

e vara aterhallsamma med subventionerat bostadsbyggande.

8 Okad trygghet pa svenska vigar

Under den senaste 10-arsperioden har vi sett en dramatisk nedgang av antalet
trafikpoliser, som utfor kontroller av den yrkesmaéssiga tunga trafiken. Politiken har
uppenbarligen inte prioriterat denna viktiga verksambhet, eftersom det inte har skett
nyrekryteringar 1 samma takt som personal slutar. Samtidigt har dven olika foretrddare
for transportnéringen pétalat den rddande situationen géllande den oseridsa och olagliga
trafiken, som utsétter seriosa foretagare for osund konkurrens. Eftersom trafikpolisen
dérmed generellt sett 4r underbemannad och 1 huvudsak dven arbetar under dagtid, ar
risken for upptickt &nnu mindre, sérskilt om den olagliga trafiken genom landet sker
nattetid.

I sparen av den olagliga trafiken har &ven bl.a. polisen i Viastra Gotaland pavisat
kopplingar till annan kriminalitet. Vid flera uppmérksammade stdlder av bland annat
bilar och jordbruksredskap har det konstaterats att tunga lastbilar har nyttjats for att fora
ut stoldgods ur Sverige. En annan viktig komponent i kontrollverksamheten utover
olaglig trafik och stolder ar generell trafiksdkerhet och det kan inte nog understrykas.
Trotta forare utgor en betydande riskfaktor i trafiken, eftersom de framfor tunga fordon,
men dven lastsdkring, vigning, fordonens tekniska status och nykterhet dr givna inslag 1
kontrollen av den yrkesmassiga tunga trafiken. Dagens resursbrist pé ett flertal omraden
omdjliggor polisens mojligheter att utfora fler nddvéandiga kontroller och det ér
uppenbart att det krdvs omfattande resurstillskott och forandringar i
kontrollverksamheten for att transportmarknaden skall fungerande konkurrensneutralt.

8.1 Kontroll av tung trafik

8.1.1 Utokade befogenheter bilinspektorer

Polismyndigheten ansvarar for kontroller av fordon och forare. I dagsldget finns tva
personalkategorier ute pa kontrollplatserna. Det dr polisman med sérskilt forordnande
for flygande inspektion samt bilinspektorer. I vissa fall kan dven besiktningstekniker
hyras in av polismyndigheten. Dessa har dock inte ndgot forordnande. For att
effektivisera dessa kontroller bor verksamheten skiljas fran ordinarie verksamhet och
laggas under en sérskild enhet inom polisen som ansvarar for kontroller av den
yrkesmaéssiga trafiken. I samband med denna omorganisation skall dven bilinspektor
som tjinstebeskrivning slopas, istéllet inrdttas en ny tjénstebeskrivning som okar
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behorigheten hos denna personalgrupp. Det innebér att dagens tjanst som bilinspektor
utgar och personalen utbildas till den hogre tjanstenivan. Dessutom skall personalen
kunna vara bevépnad, inneha rittigheter att forhindra fortsatt faird och ndédvéndiga
rittigheter att bruka vald 1 sin tjdnsteutdvning. Kort sagt, personalen skall ha alla
nodvindiga befogenheten for sin tjansteutdvning.

8.1.2 Kontrollplatser

Polisen disponerar ett antal kontrollplatser runt om i landet. Dessa dgs och forvaltas av
Trafikverket. I dagsliaget torde dessa platser vara tillrdckliga sé lange det finns personal
som kan utfora kontroller. Vi menar likvil att vid byggnation av nya végstrackor skall
behovet av kontrollplatser for tung trafik ses over.

8.1.3 Polisfordon

Fordon for kontroll av den yrkesméssiga trafiken skall finnas i flera olika format. I
huvudsak bor fordonen vara av buss- eller skapmodell dédr det kan rymmas bade
arbetsplatser och forhorsplatser. Fordonen skall dven vara utrustade med nddvandig
teknisk utrustning for avrapportering, radioanrop, it-funktioner samt med larmanordning
i form av blaljus och siren. De storre skdpfordonen kan med fordel dven vara utrustade
med portabla vagar. Ett antal fordon bor ocksa vara av personbilsmodell och finnas 1
bade civil och malad variant.

8.1.4 Farligt gods

I transporter som klassificeras som “farligt gods” finns &mnen som allvarligt kan skada
manniskor, djur och milj6. P& de forare som utfor den hér typen av transporter stills det
ddrmed visentligt hogre krav. Tyvérr har vi sett en utveckling ddr manga transporter av
farligt gods utfors av forare som vare sig har rétt kompetens eller fordon som har rétt
utrustning for den hér typen av transporter. Vi menar att den foreslagna sérskilda
enheten som skall utfora inspektioner ska ges storre mojligheter att utfora kontroller av
dessa s kallade ADR-fordon.

8.1.5 Lastsikring

Lastsdkring &r ett av de viktigaste momenten en yrkesforare skall 4gna sig at. Star
godset 10st eller daligt sékrat pd flaket kan det glida eller stjdlpa av fordonet. Sker detta i
samband med exempelvis en kurvtagning kan stora delar av godset trilla ner pd motande
korbana. Att daligt forankrat gods utgor en stor fara for andra trafikanter och miljon
torde sta utom allt tvivel. Vi menar att den foreslagna sérskilda enheten som skall utfora
inspektioner ska ges storre mojligheter att utfora lastsékringskontroller.

8.1.6 Portabla vagar

I preventivt syfte ar det viktigt att vigning av tunga fordon kan ske var och nar som
helst pa vignitet. Med fasta vagar finns mojligheten att “runda” en kontrollplats och
darmed undgé invigning. Véigning ar viktigt for att minimera antalet Gverlastade fordon
pa vara vagar. Forutom de rent tekniska aspekterna med risk for haveri nér ett fordon
bér en storre last dn vad det dr konstruerat for, skadas dven vignitet nir fordonen viger
mer 4n tillatet. Vi menar dock att de portabla vagarna frimst skall anvdndas pa det
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mindre védgnitet. Den foreslagna sérskilda enhet som skall utfora kontroller pa vég skall
ha tillgang till portabla vagar.

8.1.7 Foretagsbaserade vagar

Det finns ett flertal foretag ute i landet som har vigar dér tunga fordon kan viagas. Dessa
vigar genomgar drliga kalibreringar och torde darfor dven kunna anvéndas for en
situation dér tunga fordon och fordonskombinationer skall vigas. For att kunna viga
tunga fordon pa sd manga platser som mojligt bor den enhet som utfor kontroll av den
yrkesmaéssiga trafiken dven ges mojlighet att teckna avtal med privata aktorer for att
nyttja ledig vagkapacitet och minska statens investeringsbehov.

8.1.8 Manipulerade fardskrivare

I bussar och tunga lastbilar finns en sé kallad fardskrivare monterad for att registrera
forarens olika aktiviteter. Utrustningen registrerar forarens kortid, rast, annat arbete och
dygnsvila. Dessutom registreras dven vigstracka, hastighet, eventuella hastighets-
overtradelser och om utrustningen utsatts for manipulation. Dessa aktiviteter ska
registreras 1 enlighet med den tidigare forordningen (EEG) nr 3821/85 och nuvarande
forordningen (EU) nr 165/2014. Vi kan dock se forekomsten av ett omfattande fusk
med bl.a. fardskrivarna och forares aktiviteter, allt for att tillskansa sig fordelar pa den
seridsa ékerindringens bekostnad.

En manipulerad fardskrivare innebér att foraren har mojlighet att kora obegrinsat
utan att detta registreras i fardskrivaren eller pa forarkortet. Det hir dr synnerligen
allvarligt for trafiksdkerheten eftersom trotta forare utgor en stor olycksrisk. Fusket
innebér ocksé att den seridsa dkerindringen utsitts for en osund konkurrens. Nu finns
det system som dven manipulerar den senaste digitala fardskrivaren, som egentligen inte
skulle ga att manipulera. Sedan den norska polisen hittade sina forsta manipulerade
fardskrivare har problemet eskalerat avsevért. Kunskapsutbyte har dock skett mellan
svenska, danska och norska kontrollmyndigheter, men &ven fordonstillverkare har
deltagit i arbetet for att 6ka myndigheternas kunskap kring utrustningen som monteras i
fordonen.

Vi vill dirmed infora en sdrskild polisenhet, vars uppgift ar att kontrollera tung
trafik och sdkerstilla att bl.a. fardskrivare inte manipuleras.

8.1.9 Kor- och vilotider

Regelverket kring kor- och vilotider har tillkommit for att sékerstélla trafiksékerhet,
konkurrens pé lika villkor samt fOr att generera trygghet for forare. Tanken med
regelverket dr bra, men det upplevs emellanat som byrédkratiskt, sérskilt av de forare
som utfor transporter inom exempelvis anlidggningstrafik. Lite enkelt kan man siga att
de som fuskar mest ertappas 1 forsta hand av polis i samband med végkontroller. Den
kontroll som Transportstyrelsen gor hos foretag ar snarare mer en automatiserad
kontroll, som stimmer av de administrativa brister som forarna gor i sin hantering av
fardskrivarna. Den hér typen av kontroller ar inte effektiva om det &r det medvetna
fusket man vill komma 4t. Lagstiftningens syfte &r i forsta hand att komma at de som
medvetet fuskar och d4 maste dven kontrollerna styras i den inriktningen. For att
sakerstilla att dessa kontroller utfors 6ver huvud taget sa handlar det 4ven om att
motverka resursbristen inom polisen, men vi menar dnda att en Gversyn av
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tillimpningen av kor- och vilotider &r erforderlig, eftersom det finns uppenbara brister 1
sdttet att utfora dessa kontroller.

8.1.10 Klampning

Beslut om klampning skall kunna fattas av personal pa kontrollplats. Det innebar
saledes att all kontrollpersonal med forordnande i flygande inspektion ocksa skall kunna
fatta nodviandiga beslut gillande detta. Sverigedemokraterna vill dock se en utokad tid
for klampning fran dagens 36 timmar tills dess att grunden for klampningen dr atgérdad.

8.1.11 Kontroll i foretagets lokaler

Transportstyrelsen dr den myndighet som ansvarar for att genomfora foretagskontroller.
Vi ser dock ett behov av omstrukturering, da fusket med exempelvis manipulerade
fardskrivare och forarkort uppticks 1 allt for lag utstrackning vid kontroller i foretagens
lokaler. Vi menar att det finns fordelar med att aterfora kontrollerna i foretagets lokaler
till vagkontrollverksamheten, da ledtiden fran att en vigkontroll uppdagar fusk till en
kontroll i foretaget genomfors avsevirt kan minskas. Vi vill dirmed flytta Gver
Transportstyrelsens verksamhet gillande foretagskontroller till den nya sdrskilda
polisenhet vars uppgift ar att kontrollera tung trafik.

8.1.12 Bestallaransvar

Sverigedemokraterna anser att dagens utformning och tolkning av bestdllaransvaret &r
for svagt och de rittsvardande instanserna har dirmed svérigheter att lagfora de brott
som faktiskt sker. Den tidigare lagda propositionen 2017/18:209 ger visserligen ett
utokat bestillaransvar nir ett tillstand for bedrivande av yrkesmaéssig trafik saknas.
Propositionen anger dock inget bestéllaransvar nér det dr frdga om otilldtet cabotage
eller brott mot kombidirektivet. Sverigedemokraterna avser dirmed att utdka
bestillaransvaret till att &ven omfatta brott mot sé kallade cabotage och
kombitransporter.

8.1.13 Straffskirpningar

Vimenar att det finns all anledning att se 6ver bl.a. nuvarande bétesnivéer och
sanktionsavgifter. Det méaste bli en mer tydlig markering 1 systemet gillande sanktioner,
att medvetet fusk och aktiva handlingar straffas hardare 4n ett ménskligt misstag. I
nuvarande system med mer eller mindre automatiserade kontroller framgar inte denna
skillnad. I vissa fall kan fel av mindre betydelse snabbt fa oproportionerliga
konsekvenser och generera hoga sanktionsavgifter, samtidigt som uppenbart fusk
undslipper straff eller undkommer med laga ekonomiska pafoljder. En mycket méarklig
situation som pa intet sétt kan accepteras. Dessa skillnader anser vi leder till att
allménheten och foretagare kinner misstro till statens formaga att faktisk straffa den
som aktivt och medvetet fuskar. Sverigedemokraterna menar dirmed att en total
oversyn gillande revidering av bdtesbelopp och sanktionsavgifter ir nddvindig. Aven
sanktionsvéxlingar behdver ses over.
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8.2 Kontroll pa svenska vigar

8.2.1 Kontroll Litta fordon

De sé kallade littlastarna (3,5 tons fordon) har blivit ett vanligt inslag géllande gods-
transporter pa svenska vigar. Dessa fordon édr dock ofta overlastade och trafikpolisen 1
Helsingborg har det foga smickrande rekordet av dverlast pd en sé kallad lattlastare.
Polisens vigning visade en Overlast pd hela 446 procent. Det framgar med all tydlighet
att ett sa kraftigt Overlastat fordon utgdr en betydande risk i trafiken. Lagg dértill att
dessa fordon ej omfattas av kravet pd fardskrivare. Att dessa fordon 6kar 1 popularitet ar
en direkt foljd av att de ”flyger under radarn” i flera avseenden. Méngden av dessa
lattlastare innebér dven en okad belastning pd miljon d& gods kors i flera omgingar
istéllet for med storre transporter. Sverigedemokraterna anser att regelverket kring dessa
lattlastare bor ses dver for att 6ka sdkerheten pd vara vigar.

8.2.2 Ratt- och drogfylleri

2017 omkom 81 personer 1 alkohol- eller drogrelaterade vagtrafikolyckor, det dr 32 %
av alla omkomna i trafiken. En allt for hog andel forare kor paverkade i trafiken och
utgor dirmed en fara for sig sjdlva men dven for andra trafikanter och egendom. Vi har
dven sett att antalet onyktra eller drogpaverkade forare inom yrkestrafiken har dkat. Det
ar dock framst forare frin andra lander som stir for 6kningen av dessa brott. Rattfylleri,
oavsett nationalitet, dr likvél ett stort problem ur trafiksdkerhetssynpunkt och maste
darmed bekdmpas med kraft. Sverigedemokraterna menar att drog- och alkohol-
relaterade kontroller behdver okas, sirskilt inom den tunga yrkestrafiken, och foreslar
dérfor en sérskild enhet for kontroll av den yrkesméssiga trafiken. I denna enhets
uppgifter ingar naturligtvis att utfora alkohol och drogkontroller av yrkesforare.

Med ny teknik kan man minska risken att en paverkad forare framfor ett fordon. Alkolas
och dgonscanner dr exempel pa sadan teknik, som kan forhindra en paverkad forare att
starta ett fordon. Manga arbetsplatser inom yrkestrafiken har idag alkolés pé sina fordon
men det finns dnnu ingen teknik som hindrar drogfylla. Sverigedemokraterna vill dar-
med ge regeringen i uppdrag att ta fram fOrslag for att minska drogpdverkan i trafiken.

8.2.3 Forbjud utléiindska medborgare fran att framfora fordon utan giltigt
korkort

I dagslédget ar det i princip riskfritt for forare fran ldnder utan vél fungerande
registerforing att kora bil 1 Sverige utan korkort. Enligt réttsvisendet kan man i dessa
fall inte bevisa att individen saknar korkort och det finns inget krav pd ménniskor som
inte dr folkbokforda i landet att inneha svenskt korkort, varfor man ej heller kan domas
for olovlig kdrning. Forutom att detta kan innebéra livsfara for bade bilféraren och
omgivningen, sinder dven kryphélen en farlig signal att den svenska lagen inte géller
alla och att rittssystemet som sadant &r bristfalligt. Att férare som inte dr svenska
medborgare kan undga svenska regler och ddrmed dven undgé juridiska pafoljder &r
potentiellt forddande for bade rittsvasendets trovérdighet och legitimitet. Vi anser
diarmed att lagen behdver justeras och fortydligas for att tdppa till nuvarande kryphal.
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8.2.4 Mailvakter

Genom att anvinda en s.k. bilmalvakt slipper fordonets verkliga dgare betalningsansvar

for fordonsrelaterade skatter och avgifter, eftersom det dr bilméalvakten som &r

betalningsskyldig. Bilmélvakten betalar dock aldrig varken skatter eller avgifter och

staten gér dirmed miste om stora intékter. Det finns dver 2 miljarder kr i

fordonsrelaterade skulder till staten. Sverigedemokraterna vill att man snabbutreder hur

man l6ser problemet med bilmalvakter.

8.2.5 Lastzoner

Lastzoner &r framst till for att foretag ska kunna leverera och fa sékra leveranser och

ddrmed generera forutsittningar for ett hallbart foretagande. Fler och fler bilister

parkerar dock pa lastzoner, trots att det rader parkeringsférbud for andra trafikanter &n

de som har ett uppdrag att lasta eller lossa gods. Vi menar att pafoljden for overtradelser
av parkeringsforbud bor skérpas for att stivja missbruket. Det finns dven flera positiva

aspekter som skulle gynnas av forenklade leveranser. Vi anser dirmed att man skall
utreda mojligheten att 6ka parkeringsboten eller 6vriga pafoljder vid dessa
overtradelser.

Sverigedemokraterna vill

utoka befogenheter for bilinspektorer

utdka antalet kontrollplatser for tung trafik

sdkerstélla att polisfordon ar ritt utrustade

utfora fler kontroller av farligt gods

utfora fler kontroller av lastsékring

att fler portabla végar skall finnas tillgéngliga

att foretagsbaserade vagar ska kunna anvéindas 1 storre utstrickning
utfora fler kontroller av fardskrivare

utreda tilldmpningen av kor- och vilotider

utoka tid for klampning

utfora fler tung-trafik-kontroller 1 foretagets lokaler

utoka bestéllaransvaret for brott mot cabotageregler

se straffskdrpningar for tung trafik och 6versyn av sanktionsvéxlingar
att regelverket kring lattlastare ses over

utreda mdjligheten att minska ratt- och drogfylleri 1 trafiken

utdka mdjligheterna att kontrollera utldndska korkort

utreda problematiken med bilmalvakter

oka péfoljden vid overtradelser av lastzoner.

9 Okad siikerhet pé svenska vigar

9.1 Anpassade hastighetsbegransningar

For att komma nérmare nollvisionen minskar Trafikverket bredden pa vara vagar och
sanker hastigheten pé flera vigstrickor. Det dr hastigheten som &ar den storsta orsaken

till olyckor och att da sénka hastighetsbegransningen for att minska antalet olyckor,
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borde i teorin vara bade enkelt och billigt, men i verkligheten kan det vara kontra-
produktivt, dd bilister tappar respekten for den skyltade hastigheten. Vid en for 14gt satt
hastighetsbegrinsning kan trafikflodet upplevas som langsamt och foraren kan darmed
tappa bade koncentrationen och respekten for trafikreglerna, vilket kan innebéra att
forare véljer att rattsurfa eller ndgot annat som okar olycksrisken. Vi menar dock inte att
generellt 6ka hastighetsbegransningarna, men vi ser ett stort behov av att se dver
hastighetsbegriansningarna overlag, for att 1 vissa fall sdnka och 1 andra fall hoja dem,
detta fOr att bilisterna skall kdnna att hastighetsbegriansningen ar motiverad.
Sverigedemokraterna vill se over alla vagstrackor och hastighetsanpassa dessa utifran
végens skick, trafikbelastning och storlek.

9.2 Sékra végracken for alla

Vigriackens huvudsakliga uppgift ar att hindra avédkningar och att fordon inte kor ver
till motande trafik. Végracken finns i flera olika utférande men pa senare tid har det
dock byggts flest vajerrdcken, d& dessa ér bra for bilar och lastbilar, men tyvérr rena
dodsféllor for motorcyklister. Ur denna synpunkt sé dr de oskyddade stolparna med
skarpa kanter, men dven sjdlva vajern, det storsta problemet. Végracken dr kostsamma
och nddvéndiga ur trafiksidkerhetssynpunkt, men vi menar att trafiksikerhet ska gélla
alla 1 trafiken. Sverigedemokraterna vill dirmed att hinsyn ska tas till alla 1 trafiken,
aven till motorcyklister, vid planering av nya végricken.

9.3 Anvindning av bilbalte

Varje ar omkommer 250 till 290 méanniskor pa det svenska vagnétet. I genomsnitt
omkommer dven 10 yrkesforare per ar. Att vara yrkesforare i Sverige har ddrmed blivit
ett av landets farligaste yrken. Det finns dock flera orsaker till den hoga siffran av
omkomna och skadade yrkesforare. Délig béltesanvindning &r en av orsakerna; &ven om
det forvisso har skett en forbattring kan det absolut forbéttras. Vi menar att bilbéltet har
en central funktion i fordonets sékerhetsstruktur och att detta uppvéger eventuella
ekonomiska pafoljder. Vi vill dirmed utreda mojligheten om ett hogre botesbelopp for
forare och passagerare som inte anvénder bilbélte.

9.4 Sakra avstand

Det ér inte alltid 14tt att veta hur 1dngt avstdnd man bor eller ska ha till framforvarande
fordon. Tresekundersregeln ar ett bra matt, men den &r inte alltid sa létt att tillampa.
Sverigedemokraterna menar att genom att upplysa med skyltar och mala streck 1 vigen
kan man enklare héalla avstinden till framforvarande fordon.

9.5 Zebralagen

Vid bevakade 6vergangsstillen regleras fotgingare likvél som bilister via ljussignaler.
Vid obevakade overgangsstéllen finns inga ljussignaler och genom den s.k. zebralagen
regleras att bilisterna ska 1dmna foretrade for fotgdngare. Det sker dock en hel del
olyckor vid dessa obevakade 6vergangsstéllen, di gaende 1 vissa fall rdknar med att
bilen ska stanna. Problem uppstir om fotgdngaren inte far 6gonkontakt med foraren, om
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fotgingaren inte ser om bilen har mgjlighet stanna eller om bilisten inte uppfattar den
géendes avsikter, vilket kan resultera i en olycka. Nu har zebralagen funnits en tid och
Sverigedemokraterna vill ddrmed utvérdera den for att gora nddvandiga fordndringar sa
att olyckstalen minskar.

9.6 Forbud for omkorning av skolbuss vid hallplats

Skolbuss ska vara ett tryggt och sédkert transportmedel for barn och ungdomar vid resor
till och fran skolverksamhet. Tyvérr intraffar allvarliga olyckor utanfor och i anslutning
till bussen. Barn kan exempelvis springa rakt ut 1 gatan och helt glomma bort faran med
bilar, men bilar kan dven ha svérigheter med att stanna tvirt vid halt underlag. For att
undvika svara olyckor dér skolbarn dr inblandande sa dr bl.a. busshéllplatsens utform-
ning en viktig faktor, sarskilt nér hallplatsen inte dr en egen ficka bredvid, men det dr
aven viktigt att bilar ger barn foretrdde i trafiken. Sverigedemokraterna vill utreda
mojligheten att infora ett forbud mot omkorning av skolbuss vid héllplats.

9.7 Sékra véigarbeten

Arbete som utfors pd vig eller ndra vigen dr forenat med stora risker, dd manga bilister
tyvérr inte respekterar skyltar och hinder i den omfattningen som vore dnskvirt. Sa
kallade TMA-fordon (Truck Mounted Attenuators) anviands som skydd vid olika
arbeten pa vég. Dessa fordon har till uppgift att, med sin nirvaro och utrustning,
uppmarksamma andra trafikanter om ett pagaende arbete géllande exempelvis underhall
av vig, bargning, riddningsarbete eller liknande. Fordonets konstruktion dr sadant, att
forutom vara varslande om ett hinder, dven fungera som en energibarriér vid en
eventuell pakorning. Under senare tid har dock ett antal TMA-fordon blivit pdkorda av
ouppmérksamma bilister. I nagra fall har skador pé fordon och forare varit omfattande.
Trots att TMA-fordonen i sin konstruktion dr utformade pa ett sddant sétt att en forare i
ett annalkande fordon skall bli varse om ett framforvarande hinder, har pakérningar
anda skett. Utrustningen for att ytterligare uppmérksamma annalkande fordon i dessa
TMA-fordon kan ddrmed utvecklas. Sverigedemokraterna menar att ett forsoksprojekt
snarast inleds for att komma till rdtta med de olycksrisker som finns pa viagarbetsplatser.

9.8 Sékra rast- och uppstillningsplatser

I takt med att Trafikverket tagit bort minga rastplatser har mdjligheten for privatbilister
och yrkesforare att stanna blivit mer akut. Anledningen till att rastplatser stangts ner &r
bl.a. problem med nedskrdpning. Rastplatser ockuperas av fordon och forare som
anvander dessa som bostdder och uppstillningsplatser, det forekommer skadegorelse pa
inventarier och byggnader, rastplatser utsitts for stolder av sanitetsutrustning. Inte
sillan forekommer dven inslag av grovre kriminalitet pa rastplatser gillande exempelvis
végpirater, dieselstdlder och stolder ur fordon. Sammantaget genererar dessa problem
att bl.a. yrkesforare undviker att kora in pa rastplatser. En annan anledning till att
foraren véljer att kora vidare kan bero pé att rastplatsen dr stdngd eller att den &r sa
kraftigt nedsmutsad att den utgor en sanitér oldgenhet. Utbyggnad av sdkra
uppstillningsplatser for mojligheten att ta ut sin lagstadgade dygnsvila och for att slippa
grov kriminalitet maste prioriteras. Behovet av bevakade ytor kar och idag finns bara
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ett fatal sdkra uppstillningsplatser, darfor méaste samhillet skyndsamt investera i
ytterligare platser utmed de storre vigarna. Sverigedemokraterna vill ge Trafikverket i
uppdrag att utreda mdjligheten att skapa fler sékra uppstéllningsplatser. Trafikverket bor
ocksa ges 1 uppdrag att snarast dtgirda bristerna pa befintliga rastplatser.

9.9 Trafiksidkerhetskameror

Automatiserade fartkameror (ATK) &r ett effektivt sitt att fa ner hastigheten pé vara
végar. De sd kallade ”pldtpoliserna” har en ddimpande effekt pa medelhastigheten men
de &r dven ett komplement till annan trafikbvervakning, utan att for den delen ersétta
den fysiska kontrollen pa vég. Férutom hastighetsovertridelser finns det 4ven andra
allvarliga trafikbrott som kan klaras upp med hjilp av en ATK.

Ett problem med ATK é&r dock att man maste kunna identifiera foraren for att kunna
utfarda boter. Foraren kan exempelvis dolja sitt ansikte, medvetet eller omedvetet, och
ddrmed undgé boter. I dagslédget dr det enbart foraren som kan bétfdllas och det krévs att
polisen ska kunna bevisa vem som verkligen framforde fordonet vid den aktuella
tidpunkten. Det dr en grannlaga uppgift som alltfor ofta innebar att drendet 14ggs ner.
Skall vi komma till ritta med de hoga hastigheterna pé vara viagar, maste det ga att
lagfora de som begér ett brott. Sverigedemokraterna vill att man ska utreda mojligheten
till 4garansvar vid de tillfallen som foraren inte kan identifieras.

9.10 Falluckor 1 vdg

Vid sirskilt utsatta platser kan dven incidenter i ldga hastigheter med fordon resultera i
svara olyckor och det finns dirmed flera olika typer av fartdimpande atgérder bl.a. i
tatorter. Tyvérr har fartdimpande atgarder blivit nddvindiga eftersom vissa fordons-
forare haller allt for hog hastighet dir oskyddade trafikanter, framst barn, vistas.
Dessviérre har fartddmpande vigbulor dven orsakat arbetsmiljoproblem for yrkes-
chaufforer, framst busschaufforer, da bussar i linjetrafik kan kora over ett flertal
vagbulor under ett arbetspass. Vi ser positivt pa fartdimpande atgarder, men de som
anvéands behover standardiseras och dven vara skonsamma for yrkesforare. Vi menar att
anvindandet av s.k. falluckor kan vara en 16sning med funktionen att sa ldnge fordonet
ror sig i laglig fart &r dven farthindret i normalt uppfillt lage. Vi vill utreda mojligheten
att infora ett standardiserat farthinder som liknar falluckor”.

9.11 Mobileye

Samhéllet méste strdva efter att minska antalet olyckor 1 trafiken, inte minst géiller detta
gruppen cyklister. Genom att infora fler sakerhetsatgirder, séarskilt inom kollektiv-
trafiken, kan man undvika manga olyckor. Nir dessa stora fordon framfors, framst i
staderna, dir det 4r mycket rorelser igang, kan det vara svért for forare att uppticka alla
potentiella faror i tid. Ett stort problem &r dven att bl.a. fotgéngare och cyklister inte
heller alltid ser eller uppmérksammar exempelvis fordon 1 kollektivtrafiken. For att 6ka
sakerheten for oskyddade trafikanter vill Sverigedemokraterna utreda om det vid
upphandling av kollektivtrafik ska finnas krav, som sédger att fordonen ska utrustas med
sa kallads mobileye-teknik, eller liknande for att minimera olyckor.
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9.12 Certifierade alkomaétare

For att stdndigt utveckla mélet géllande nollvisionen sa behovs det ménga delmal och
nykterhet i trafiken &r en viktig sddan. Att minimera antalet berusade trafikanter pa
vdgarna anser vi vara en prioriterad atgird. Vi menar givetvis att det dr forarens eget
ansvar att han eller hon inte framfor ett fordon med otilliten alkoholhalt i kroppen, men
det finns hjdlpmedel att ta till. Det finns en uppsjo av s.k. alkotestare, allt frén billiga
engdngsalternativ till dyra apparater for flera tusen kronor. Generellt kan man séga att
de billigare alternativen av alkotestare inte haller mattet, di flera tester pavisar stora
skillnader 1 pdlitlighet. Detta kan leda till en falsk trygghet for anviindaren. Vi menar
diarmed att de apparater som inte hédller mattet inte ska kunna siljas 6verhuvudtaget.
Sverigedemokraterna anser att alla alkomitare som siljs skall vara godkénda av ett
ackrediteringsforetag.

9.13 Vinterdéck pa tunga fordon

Sverigedemokraternas grundliggande instéllning for att minimera olyckor pa
vintervéglag utdver vinterddckens betydelse dr att vagunderhall skall prioriteras for att
sakerstdlla god halkbekdmpning, da studier visar att rétt vintervighéllning &r avgérande
for framkomligheten. I dagsldget finns ingen forskning géllande tung trafik som visar att
krav pa vinterddck pa ovriga axlar dn det krav som redan finns pé drivande axlar skulle
oOka trafiksdkerheten i storre omfattning. Nuvarande krav pa dragfordonet 4r minst 5 mm
monsterdjup pa samtliga diack, men ett utpekat krav pa vinterdack eller likvardig
utrustning for drivande axlar. Detta krav géller dock inte slipfordonet. Vi stéller oss
dock positiva till dkerindringens uppfattning om att stegvis axel for axel infora
vinterdéck eller likvardigt for sldpvagnar med en totalvikt pd 6ver 3 500 kg. Detta
innebdr att samtliga axlar ska ha dick med ritt markning senast 30 november 2024. Vi
anser att sdkerheten 1 trafiken och for chaufforer ska prioriteras, men vi vill &ven
poéngtera betydelsen av 6kade kontroller och mojligheten att stoppa oseridsa akare, sa
inte 6kade krav missgynnar seridsa akerier.

9.14 Terrorsakra infrastrukturen

Infrastruktur och transporter, ndr manga méanniskor ar i rorelse, utgor ofta mal for
terrorattacker. Sverige har redan drabbats av terrordad, den senaste gangen med en
lastbil. Det gar inte att veta var eller ndr nista attack dger rum, men Sverige maste vara
forutseende och agera proaktivt, innan ett nytt terrordad dger rum. Tyvérr dr svensk
infrastruktur i sin helhet sarbar for denna typ av illdad och ddrmed dven véra
demokratiska virderingar. Med betoning pa rikets sidkerhet, foreslar vi en utredning med
hog sdkerhetsklassning géllande att terroristsékra svensk infrastruktur.

Sverigedemokraterna vill

e infGra mer anpassade hastighetsgriansningar

e att vigricken ska vara sékra for alla i trafiken

e Oka anvédndningen av bilbélten

o sikerstilla avstanden i trafiken

e utvirdera zebralagen

o forbjuda omkorning av skolbussar vid busshallplatser
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oka sdkerheten vid vigbyggen

oOka antalet sékra rast- och viloplatser

utreda dgaransvar vid hastighetsovertradelser

utreda inforandet av standardiserade farthinder

utreda inforandet av mobileye 1 kollektivtrafiken

infora certifiering av alkomaitare

stegvis infora ddck med ritt markning pa slép over 3 500 kg
terrorsdkra infrastrukturen.

10 Svenska vigar med miljo 1 fokus

Sverigedemokraterna anser att resonemanget gillande miljofrdgor bor inkludera alla
transportsitt, men dven andra mer dvergripande parametrar som konkurrens, tillvéxt och
globala utslépp, for att generera ett 1angsiktigt hallbart samhaélle. Specifika
transportmedel kan orsaka mer eller mindre miljopaverkan vid berdkning av en enskild
transport, men for att minska den nationella och den sa viktiga globala miljopaverkan
maste dven det globala koldioxidlackaget tas med i1 berdkningarna.

Vi dr dirmed positiva till reella miljoatgirder, som resulterar i minskade utslépp for
exempelvis den svenska dkerindringen. Men att ldgga for stor administrativ eller
ekonomisk miljoborda pa svenska akerier anser vi snedvrider konkurrensen, minskar
svensk tillvaxt och ddrmed flyttas dven utsldppen till andra mindre nogridknade
akerinationer, dir miljokraven inte dr lika hért kontrollerade. Om den svenska akeri-
ndringen utkonkurreras av utlindska akerier genom normal konkurrens, sa dr det en sak.
Men vi ser nu oseridsa och i vissa fall 4ven kriminella utlindska aktorer pa den svenska
marknaden. Detta resulterar 1 kraftigt 6kad miljopaverkan i form av okat slitage pa véra
végar, storre anvindning av s.k. ’fuldiesel”, 6kad nedskrépning, farligt avfall pa
rastplatser och dkade koldioxidutslépp. Listan kan goras lang pa negativa miljoeffekter,
men detta kan delvis undvikas genom bittre kontroller av den oseridsa trafiken och mer
fornuftig politik.

Vara prioriteringar for svenska vigar med milj6 1 fokus dr dirmed i forsta hand att
stoppa den oseridsa trafiken samt att politiska beslut ska prioritera ett minskat globalt
koldioxidlackage. Transportnéringen bidrar sedan med egna losningar genom smarta
logistikfunktioner, som eliminerar exempelvis tomkdrningar och att leveranser sker pa
tider utanfor hoga trafiktoppar, samt 6vrig teknisk utveckling av fordon och brénsle. Vi
anser ddrmed att kontroller, forskning och att smarta 16sningar ska premieras fore
straffskatter pa korda mil och att detta sker genom langsiktig politisk konsensus.

Sverigedemokraterna vill

¢ minska negativa miljopaverkande effekter genom 6kade kontroller
e att minskat globalt koldioxidldckage ska premieras
e premiera reell miljoforskning.
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11 Forskning, innovation och utbildning for framtidens
vagar

11.1 Elektrifierade testvigar

Det finns idag tva typer av elvdgar som testas i Sverige, eRoadArlanda och en i Region
Gévleborg. eRoadArlanda testar en teknik som innebér att en stromférande skena i
vigbanan driver och laddar fordonet under resan, medan strickan i region Givleborg
utanfor Sandviken har testat en teknik som innebér en stromavtagare pa lastbilshyttens
tak. For tunga fordon &r elvigar som laddar batterier under fard en 16sning som kan ge
en snabb omstillning till fossilfria transporter. Sverigedemokraterna anser dock att
elvdgar behover testas pa fler vigstrackor, forhallanden och under drets samtliga
arstider. Vi ser dven behovet av fler tillfdlliga regelférandringar under testperioden och
vill utreda mojligheten till fler elektrifierade testvégar for tunga fordon.

11.2 Sjélvkorande fordon

Sjélvkorande fordon ér inte ldngre nagot som forknippas med framtiden, detta finns
redan inom flera omraden. Autonoma fordon skapar enorma mojligheter och ger en
okad frihet for bade personer och foretag men dven for samhallet i sin helhet. Sverige-
demokraterna ser givetvis positivt pa den nya tekniken men vi dr dven pragmatiska till
dess for- och nackdelar. Med all rétt finns en del fragestédllningar kring dessa fordon
géllande hur kommer tekniken att klara trafikens alla olika situationer, vem &r ansvarig
vid en olycka och hur virdesitter tekniken olika oundvikliga scenarier? Detta behover
uppenbart utredas.

11.3 Utbildning av yrkesforare

Akerinidringen ir en av Sveriges viktigaste arbetsgivare och sysselsitter dver 55 000
lastbilsforare och riknar man dven in hela logistikkedjan blir det totala antalet ett par
hundra tusen personer. Akerindringen ér dirmed av stor vikt for exempelvis skogs-
ndringen, mindre glesbygdsorter eller for samhéllet 1 sin helhet. Tyvérr prognosticeras
inom akerindringen en brist pa arbetskraft med upp till 50 000 lastbilsforare de ndrmaste
10 aren, enligt berdkningar ifrdn TY A, och detta problem delar dkeriforetagen d&ven med
bussbranschen. Bristen pa arbetskraft beror delvis pa svarigheten med att rekrytera nya
forare med ritt kompetens. Vi forordar ddrmed att det skapas fler utbildningsplatser
inom exempelvis gymnasieskolan, men dven i1 form av vuxenutbildning for att klara
framtidens behov av yrkesforare.

11.4 Trafikutbildning grundskolan

For att 0ka sékerheten i trafiken och 6ka medvetenheten hos barn dr det
Sverigedemokraternas uppfattning att enkla moment ska genomforas redan i
grundskolan. Att i tidig &lder fi mer kunskap i hur man uppfor sig, gar och cyklar i
trafiken &r en fordel &ven om Ovriga trafikanter alltid ska betrakta barn som just barn. Vi
menar att barn dven har nytta av denna kunskap senare i livet ndr det &r dags fér moped
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eller korkort och foreslar darfor att skolan ska infora enklare trafikutbildningar pa
schemat.

11.5 Snabbare vig for blivande taxiforare

For att 6ka mojligheten for ungdomar att fa sitt forsta jobb vill vi att man sénker aldern
fran 21 till 20 ar for att kunna ta taxikort. Kravet att ha haft korkort i 2 ar ska dock
kvarsta.

11.6 Minskning av antalet privata handledartillstand for korkort

Att ta korkort dr for ménga en ekonomiskt betungande utgift men mycket viktig for att
kunna fa ett arbete. Vi ser dirmed positivt pa mojligheten att kunna 6vningskora privat
for att fa ner totalkostnaden for korkortsutbildning. For att 6vningskora privat méste
korningen Overvakas av nagon som genomgatt en introduktionsutbildning for
handledare och blivit godkénd. Introduktionsutbildningen &r idag giltig i fem &r fran den
dag utbildningen genomfors. Idag far man vara handledare at sa manga som 15 personer
som Ovningskor, vilket vi anser utgdr ett incitament att gora det till en svart
sidoinkomst. For att gora det svarare att bedriva svart verksamhet ser vi det som rimligt
att sainka maxantalet handledartillstand for privat 6vningskorning till exempelvis 5
personer, utan att for den delen minska mojligheten till att ta korkort. Detta &r viktigt for
att kvalitetssikra utbildningen men &ven for att bekdmpa de svarta trafikskolorna. Vi
anser att regeringen bor utreda att sdnka antalet privata handledartillstand.

Sverigedemokraterna vill

utoka antalet elektrifierade teststrackor

utreda sjdlvkorande fordon 1 trafiken

utdka antalet utbildningsplatser for yrkesforare
infora enklare trafikutbildning 1 grundskolan

sanka aldersgrinsen for att bli taxiforare

minska antalet privata handledartillstdnd for korkort.

12 Ovriga trafikfragor

12.1 Mc och taxi 1 kollektiva korfalt

I storre stdder byggs allt fler dedikerade korfilt for kollektivtrafiken, men dessa korfalt
anvénds inte optimalt och kan ddrmed utnyttjas mer. Taxi kan ses som en del av det
kollektiva resandet och borde fa 6kad tillgang till de kollektiva korfélten, dér sa ar
mojligt och detta skulle exempelvis underlitta for fardtjanst. Taxi och sdrskilt
motorcyklar tillhor en kategori av fordon som inte ndmnviért forsvarar for kollektiv-
trafiken genom att forflytta sig i de kollektiva korfalten. Vi vill dirmed utreda
mojligheten for bade taxi och mc ska kunna nyttja kollektiva korfalt diar det r mojligt.
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12.2 A-traktor

Den som kor A-traktor méste ha traktorkort eller mopedkorkort och far framfora sitt
fordon i max 30 km/h. Den som kér EU-moped far kora 1 45 km/h. Genom att hoja
hastigheten for A-traktorer fran 30 km/h till 45 km/h kan trafiksékerheten 6ka, da de
inte blir ett lika stort hinder i trafiken, vilket dessutom skulle minska miljopaverkan, da
varvtalen kan sinkas. Vi vill dirmed utreda en hojning av hastigheten pa A-traktorer
fran dagens 30 km/h till 45 km/h.

12.3 Hoj totalvikten pa mopedbil

Mopedbilar klassas idag som EU-moped och far framforas i hogst 45 km/h. Mopedbilen
far hogst viga 425 kg och lasta hogst 260 kg. Mopedbilar dr dock inte lika sékra som
exempelvis en tyngre A-traktor, for vilken den hogsta tillatna vikten ar hogre.
Mopedbilar byggs uteslutande av plast for att klara viktkraven, ddrmed gors dven
viktbesparingar pa sikerhetsdetaljer, som resulterar i mindre sékra fordon i ett tekniskt
perspektiv, men dven att vikten i sig kan vara en trygghet. Genom att anvinda andra
mer taligare byggmaterial kan krocksékerheten forbattras men dven resultera i billigare
slutprodukter. Sverigedemokraterna vill dirmed utreda att hoja viktgransen for
mopedbilar.

12.4 Aldres sikerhet i trafiken

Aldre forare har ofta mycket trafikrutin och undviker klokt nog dirmed ofta hért
trafikerade- och riskbenédgna végar. Dock insjuknar ca 25 000 personer i
demenssjukdomar arligen och dessa kan éterfinnas som forare dven i dessa
trafikmiljoer. For att virna sékerheten dven for dldre forare bor ett enklare test géllande
formagan att framfora sitt fordon inforas efter 75 ars alder. Vi vill dérfor utreda
mojligheten att infora ett enklare test for forare ver 75 &r.

12.5 Synkontroller for dldre forare

Det gors bara en synkontroll for kérkortsinnehavare om man inte har tagit korkort for
tyngre korkortsbehorigheter. Synen fordndras 6ver tid och foraren kanske inte sjalv
uppfattar att synen blir siémre. Vid 4045 ars alder borjar dock de flesta att se simre.
Det édr dé rimligt att man far gora en synundersokning vid fornyelse av korkort.
Sverigedemokraterna vill darfor utreda mojligheterna att inféra en obligatorisk
synkontroll dven for de littare korkortsbehorigheterna, efter 45 érs alder.

12.6 Terrangfordon pé vag

Terrdngfordon dr ett motordrivet fordon, som i huvudsak anvinds for person- eller
godstransporter i eller genom terrdng. Dock far, exempelvis, en terrdngskoter eller en
latt terraingvagn inte framforas pd allmén vag, utan bara pa enskilda vigar, men med
vissa undantag. Den som vid fird med ett sddant terringmotorfordon behover korsa en
vag som inte dr enskild far gora det via den kortaste lampliga strackan.
Sverigedemokraterna menar att det &ven bor finnas andra mdjligheter till undantag, som
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bade underléttar ménniskors vardag och foretagande, men som inte nimnvért paverkar
trafiksdkerhet eller miljo. Vi vill ddrmed utreda att utoka mdjligheten att framfora
terrdngfordon pé allméin vag.

12.7 Overgivna fordon

Ett stort problem med stulna bilar dr att de blir stdende alltfor linge pa det stdlle dir de
lamnades av forovaren. Polisen undersoker i dessa fall fordonet och konstaterar det
stulet och placerar direfter ett markt band pa bilen. Ett problem som direfter uppstar om
en bil blir stdende for ldnge ar att den kan riskerar att bli vandaliserad, plundrad eller
sétts 1 brand. For att undvika detta maste fordonet forslas bort snarast, innan mer
averkan gjorts pa fordonet. Vi vill ddrmed utreda mdjligheten att snabbare kunna forsla
bort dvergivna fordon.

Sverigedemokraterna vill

e att mc och taxi ska kunna nyttja kollektiva korfalt

e att A-traktorers maximala hastighet hojs till 45 km/h
¢ hoja totalvikten pa mopedbilar

¢ infbra ett enklare test for dldre

e infOra en synkontroll for dldre forare

o utdka mojligheten att framfora terrdngfordon pa vig
e snabbare kunna forsla bort dvergivna fordon.

Thomas Morell (SD)

Jimmy Stahl (SD) Patrik Jonsson (SD)
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