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Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen avslér propositionen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda effekterna av
trangselskatten i Stockholms stad och tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda mojligheten
att avsitta resurser fran trangselskatten till uppbyggnad av strategiska resecenter for
att forenkla byte mellan bil och kollektiva fardmedel och tillkdnnager detta for
regeringen.

4. Riksdagen stiller sig bakom det som anf6rs i motionen om att avsétta resurser fran
tringselskatten for att snabba pa bygget av Forbifart Stockholm och tillkénnager
detta for regeringen.

Motivering

Regeringen foreslar en mycket kraftig hojning av kostnaderna for trdngselskatt for de
som behover bilen for att ta sig till och frén sina arbeten, for foretag som &ar beroende av
biltransporter for sin verksamhet och for andra som av olika skél behdver anvinda bil
for att transportera sig till och fran Stockholm. Aven genomfartstrafik som tvingas ga
over Essingeleden drabbas av oskiliga avgifter bara for att trafikplaneringen inte
fungerar 1 Stockholm.

Regeringen menar att den sammantagna trafikforandringen dr svarbeddomd, eftersom
det &r médnga osdkra faktorer som kan pdverka trafikméngden framdver. Att regeringen
lagger ett forslag baserat pa ett sa vagt underlag kan inte uppfattas som annat dn
destruktivt och oseridst. Forslaget dr tillhoftat, och det 16ser inte det problem som man
avser att 10sa, ndmligen trangseln pd vigarna. Sé kraftiga férdndringar som man nu
foreslar bor foregas av en ordentlig utvirdering av vilket resultat som erhéllits av
befintlig tringselskatt, vilka sidoeffekter som de foreslagna fordndringarna forvéntas fa
samt en analys av vilka atgdrder som leder ndrmast de uppsatta malen och som 1 forsta



SD

hand bor finansieras av den forvéintade intdktsokningen. Forslaget bor darfor avslas, och
regeringen bor dterkomma med en serids proposition 1 fragan.

Hojningen av de redan hdga avgifter som drabbar bilisterna genom trangselskatten
ar enligt regeringens forslag hela 21,2 procent! Att pé ett bride hoja avgifterna sa
mycket dr inte bara ogenomténkt utan ocksé oetiskt. Kostnaden for en normaltrafikant
som tvingas anvénda bilen for sina dagliga arbetsresor till och fran Stockholm, uppgér
enligt regeringen, redan nu till mellan 11 250 och 15 750 kronor per ar. Efter den
foreslagna hojningen skulle avgifterna vara mellan 13 000 och 19 100 kronor per é&r.
Tillsammans med t.ex. parkeringsavgifter innebir detta att manga tvingas spendera over
en ménadslon per dr bara pd dessa skatter och avgifter. Det dr inte rimligt.
Nivaforandringar av tringselskatter bor dessutom f6lja den allménna prisutvecklingen
for att vara relevanta. I annat fall kommer de att anvéindas som en fiskal skatt utan
koppling till syftet, vilket inte dr acceptabelt. Sjélva taktiken att belasta bilisterna med
hoga avgifter utan att forst skapa anvindbara alternativ bidrar inte heller till att 16sa
problemet.

Foretag som behdver anvinda bilar 1 sin verksamhet med resor mellan olika delar av
Stockholm kan drabbas av kostnader pa upp till ca 28 650 kronor per ar, bara for
tringselskatten. Det dr orimliga kostnader for foretag, som 1 ménga fall redan ar hart
konkurrensutsatta.

I propositionen anfor regeringen att huvudsyftet med forslaget dr “att forbattra
framkomligheten och miljon i Stockholm”. Det dr mojligt att man kommer att na en del
av detta mél, men det sker i sa fall med allvarliga biverkningar. Det enda resultat man
kan forvénta sig ar att aktiviteten 1 Stockholm minskar och dédrigenom skapar en negativ
spiral. Kostnadernas storlek, tillsammans med metoden att plotsligt chockhdja
avgifterna, kan leda till sémre lonsamhet och ddrmed hogre servicekostnader for olika
tjdnster som behdver finnas inom végtullarna.

I slutbetéinkandet av 2011 ars vagtullsutredning framfors foljande (s. 58): “Intdkter
motsvarande trangselskatteintdkterna ska finansiera olika infrastrukturprojekt som ingar
i den nationella planen.” Hér framgér alltsa inte att nagra bostdder ska bekostas av
tringselskatt. Regeringens fOrslag stér alltsd 1 strid med denna del av
Vigtullsutredningen.

Syftet med skatten bor ocksa fortydligas och inriktas helt pa att minska trangseln.
Med ett sddant syfte bor inbetalade tringselskattemedel ocksa anvindas for att forenkla
for bilresenirer att vixla mellan bil och kollektiva fardmedel. Initialt bor darfor medlen
anvéndas till tvd huvudédndamal:

Det ena ér att skapa sdkra resecentrum med bevakad parkering i direkt anslutning till
strategiska platser vid infartslederna till Stockholm. Parkeringen bor vara gratis for
resendrer som reser vidare med t.ex. pendeltdg, buss eller tunnelbana. Forutsittningarna
for detta behover utredas, men inriktningen pa att skapa l6sningar for att kunna byta
transportmedel, utan att det blir dyrare for bilisterna &n att dka in i centrum, ar en viktig
utgdngspunkt.

Det andra dndamaélet dr att snabba pé byggandet av Forbifart Stockholm, som skulle
16sa manga av de problem som kommer av att man i dag tvingar in genomfartstrafiken
norrut pa Essingeleden.
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