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Forslag till riksdagsbeslut

1.

Riksdagen avslér regeringens forslag om att den ekonomiska ramen for atgérder 1
den statliga transportinfrastrukturen m.m. som finansieras med anslagsmedel under
perioden 2018-2029 ska uppga till 622,5 miljarder kronor.

Riksdagen beslutar att den ekonomiska ramen for atgarder 1 den statliga
transportinfrastrukturen m.m. som finansieras med anslagsmedel under perioden
2018-2029 ska uppga till 623,5 miljarder kronor.

Riksdagen avslér regeringens forslag om att 333,5 miljarder kronor av den
ekonomiska ramen ska anvindas till utveckling av transportsystemet.

Riksdagen beslutar att 315,5 miljarder kronor av den ekonomiska ramen ska
anvindas till utveckling av transportsystemet och projekt aktuella for offentlig-
privat samverkan (OPS).

Riksdagen avslar regeringens forslag om att den del av den ekonomiska ramen som
enligt punkt 2 ska anvéndas till utveckling av transportsystemet far anvéndas for
investeringar 1 statliga jdrnvédgar och végar, trimnings- och miljodtgarder 1 befintlig
infrastruktur och statlig medfinansiering till vissa regionala
kollektivtrafikanldggningar m.m., bidrag till atgérder 1 allmanna farleder och
slussar, stod for att framja héllbara stadsmiljoer samt rantor och amorteringar for
investeringar som finansieras med lan.

Riksdagen beslutar att den del av den ekonomiska ramen som enligt punkt 2 ska
anvéndas till utveckling av transportsystemet far anviandas for investeringar 1
statliga jirnvégar och vigar, cykelstrdk, trimnings- och miljéatgérder 1 befintlig
infrastruktur och statlig medfinansiering till vissa regionala
kollektivtrafikanliggningar m.m., delfinansiering till atgdrder i allménna farleder
och hamnar och slussar, rdntor och amorteringar for investeringar som finansieras
med 14n.
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Riksdagen avslér regeringens forslag om att 125 miljarder kronor av den
ekonomiska ramen ska anvéndas till vidmakthallande av statliga jdrnvagar inklusive
reinvesteringar samt att 164 miljarder kronor av den ekonomiska ramen ska
anvindas till vidmakthallande av statliga vigar inklusive barighet, tjdlsédkring och
reinvesteringar av végar och till statlig medfinansiering till enskilda végar.
Riksdagen beslutar att 144 miljarder kronor av den ekonomiska ramen ska anvédndas
till vidmakthallande av statliga jdrnvagar inklusive reinvesteringar samt att 164
miljarder kronor av den ekonomiska ramen ska anvéndas till vidmakthallande av
statliga vigar inklusive barighet, tjdlsdkring och reinvesteringar av vagar, till statlig
medfinansiering till enskilda vagar samt atgérder i det statliga ledsystemet.
Riksdagen avslar regeringens forslag om att planeringsramen for investeringar i
vissa vdg- och jarnvigsprojekt, for de delar dir kapitalkostnaden finansieras med
inkomster fran tringselskatt eller vagavgifter, ska uppga till 52 miljarder kronor for
perioden 2010-2029.

Riksdagen beslutar att planeringsramen for investeringar i vissa vig- och
jarnvégsprojekt, for de delar dir kapitalkostnaden finansieras med inkomster fran
trangselskatt eller vagavgifter, ska uppga till 80 miljarder kronor for perioden 2010—
2029.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att det europeiska
trafikstyrningssystemet for tig (ERTMS) ska senareldggas i syfte att frigora anslag
for vidmakthallande av infrastruktur och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att koncession for
elforsorjning for sparbunden trafik bor provas och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om trimningsatgérder och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om en nationell
underhéllsplan och tillkénnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om lagtrafikerade banor och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om godstransporter och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om sjofart och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om ny infrastruktur genom
offentlig-privat samverkan (OPS) och tillkédnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om 6kat underhéll av spér
och végar och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om fyrstegsprincipen for
infrastrukturinvesteringar och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om infrastrukturavgifter och
dynamiska trangselavgifter och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om tradrdjning och spar och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om utvecklingen av
flygplatser och om marktransporter till och frén flygplatser och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om satsning pa regionala
spér och végar och tillkdnnager detta for regeringen.
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Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om infrastruktur till
omvérlden och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om 6kad tillgénglighet i
transportsystemet och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om infrastruktur och om
klimat- och miljoatgarder och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om framtidens
infrastrukturldsningar och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om en handlingsplan for att
framja resfri kommunikation och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att arbeta for att utveckla
de samhillsekonomiska kalkylmodellerna vad géller infrastrukturinvesteringar och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att Trafikverket vid
beslut om investeringar och upphandlingar 1 viag och jarnvég ska gora en bred
analys av vilken metod som ger storst effektivitet, nytta och produktivitet och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om att ge Trafikverket i
uppdrag att peka ut ett antal infrastrukturprojekt som lampar sig for alternativa
finansieringslosningar och tillkinnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att lagstiftningen om
effektivare planering av végar och jarnvigar bor utvérderas 1 syfte att oka
investeringars effektivitet och produktivitet och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om att vérna de regionala
flygplatserna och deras fortlevnad och tillkdnnager detta for regeringen.



Motivering

Mainniskors frihet och vélstand gynnas av goda kommunikationer. Rorligheten for
ménniskor, idéer, kapital, varor och tjdnster ska darfor underléttas savél i stdder som pé
landsbygden. En vél fungerande infrastruktur behovs for jobben, tillvixten och
vélfarden. Véra transportsystem ska dérfor vara tillforlitliga, tillgdngliga och bekvima
samt givetvis vara uppkopplade mot digitala strukturer.

Vi lever i en tid dér globalisering, digitalisering och urbanisering péverkar
samhaéllsutvecklingen. Inom transportsektorn ser vi att det sker ett teknikskifte pa alla
nivéer, vilket skapar nya forutsittningar for transport av bdde méanniskor och gods. Vi
ser att det behdvs nya innovativa 16sningar for att skapa forutsattningar for klimatsmarta
transporter. I det avseendet kan god samhillsplanering underlétta for resenérer att vilja
kollektivtrafik, gdng och cykling i stillet for bil. Liberalernas mél ar att skapa en
miljovénlig, hdllbar och tillgénglig transportlosning.

Liberalerna har i olika sammanhang tagit stéllning till en 1&ng rad viktiga projekt,
ssom exempelvis Oresundsforbindelsen, Bromma flygplats, fyrsparsutbyggnad mellan
Lund och Héssleholm, fyra filer pa E20 och riksvdg 40 for att nimna négra. I denna
motion berdrs dock endast nagra fa exempel pé atgérder som kan vara relevanta i
forhéllande till ramarna. Vi avser att &terkomma med synpunkter i samband med den
fortsatta beredningen av propositionen.

Forutsittningarna i Sverige ser olika ut. Halva Sveriges befolkning bor i de 58 mest
tiatbefolkade kommunerna. Men Sverige dr generellt sett ett glest befolkat land med en
befolkning pa 23 invanare per kvadratkilometer. Den mest titbebyggda kommunen har
5 307 invanare per kvadratkilometer. Den minst tdtbebyggda kommunen har 0,2
invanare per kvadratkilometer. Det finns ddrmed en utmaning i att skapa, och erbjuda,
alla medborgare i hela landet tillgénglighet till spdrbundna kollektivtrafiklosningar.
Glesheten innebir dven svarigheter kring att erbjuda kollektivtrafiklosningar baserade
pa busstrafik. I dessa omraden fyller bilen en viktig funktion.

Mot denna bakgrund tar Liberalernas trafikpolitik hénsyn till att glesbygden har
andra forutséttningar dn storstadsregionerna vad géller daglig kommunikation. Vi
fokuserar darfor pa lokalanpassade, miljovénliga, ofta sparbundna alternativ for att
knyta samman landsbygden med storstaden. Planering och utformning av
kollektivtrafiken ska dverbrygga fysiska barridrer och utgé frén ett perspektiv som
tillgodoser behoven, dven for dem med andra forutséttningar.

Liberalernas trafikpolitik utgér fran ett jamstélldhetsperspektiv. En pélitlig, trygg
och attraktiv kollektivtrafik dr inte bara en trafikfréga, det &r ocksé en
jamstilldhetsfraga. Det behovs fler atgirder for att underlétta for resenérer som aker
kollektivt, cyklar och gér. Cykling bidrar till transporter 1 urbana miljder, till minskade
koldioxidutslapp och till minskat buller. Gdngtrafikanter behover egen infrastruktur som
ar fri fran moten med béde bilar och cyklister. Det dr dessutom bade en klimatsmart
investering och en insats for folkhélsan att underlatta for gdende och cyklister.

Vi ser dven att klimatutmaningen behdver adresseras pa allvar och i det avseendet
spelar transportsektorn en avgorande roll. Vért svar pa utmaningen ar att skapa
forutsittningar for klimatsmarta transporter. Det behovs ny kunskap och nya idéer samt
spridning av goda exempel for att bygga nya strukturer for framtidens l6sningar. Det
behovs utveckling av nya drivmedel.

En fungerande transportsektor dr dven avgorande for tillvéxt och foretagande, vilket
skapar arbetstillfdllen pd ménga platser runt om i landet. Handeln med andra l&dnder



bidrar till Sveriges tillvixt, darfor dr forutsittningarna for export och import av gods
beroende av god transport. Infrastrukturen till vara nordiska grannar méste utvecklas
men sa dven vara flygplatser och hamnar som ger Sverige en plats i virlden. For att
Sverige dven 1 framtiden ska vara ett betydande exportland behovs en attraktiv miljo for
produktion, forskning och utveckling.

Liberalerna lagger inte fram en politik bara for dagens Sverige — vi planerar for
framtiden.

Resmonster

Enligt Trafikanalys sker hélften av alla personresor med bil, ungefér en tredjedel med
cykel eller till fots och 15 procent med kollektiva fardsétt.

Resandet med bil dominerar framst bland mén nér det géller resor till och frin
arbetet. Kvinnor reser 1 betydligt storre utstrickning kollektivt eller tar sig till jobbet till
fots eller pé cykel, framfor allt 1 storstadskommunerna och i de storre stiderna. Av
andelen lokala resor 1 Stockholm, kortare &n sju kilometer, uppgéar andelen kvinnor som
transporterar sig med buss till ungefér 60 procent. Det dr viktigt att atgérder i
infrastrukturpolitiken forhéller sig till faktiska resmdnster.

Liberalerna foreslar ytterligare satsningar pa cykelinfrastruktur som under
planperioden uppgér till 770 miljoner kronor.! I regeringens budget lades i stéllet
forslaget om utvidgade stadsmiljoavtal fram, vilket syftar till att ge kommuner bidrag
for byggnation av cykelinfrastruktur. Vi anser dock att det &r oroande att den faktiska
ambitionsnivan med bidraget inte framgar da anslaget pa cykelinfrastruktur inte finns
specificerat. Avtalet dr d&ven en kortsiktig satsning som skapar svérigheter att planera
atgdrder pa lang sikt. En viktig langsiktig malséttning bor exempelvis vara att separera
strak for gdende och cyklister for att 6ka framkomligheten och minska risken for
olyckor. Aven underhallet méste prioriteras. Den storsta enskilda grupp trafikanter som
blir allvarligt skadade 1 trafiken ar cyklister, dirmed finns en viktig utmaning 1 att vidta
atgdrder som forbéttrar resultatet kring hansynsmalet avseende sikerhet. Nollvisionen
maste gélla alla trafikanter.

Tillgédnglighet

I Liberalernas trafikpolitik &r tillgdnglighet och anvindbarhet centralt. Det handlar om
ett smart, inkluderande och hallbart forhéllningssétt. Planering och utformning av
kollektivtrafiken ska dverbrygga fysiska och upplevda barridrer och utgé frén ett
perspektiv som tillgodoser behoven dven for dem med andra forutsittningar. Nar ny
infrastruktur formas behover utgangslaget vara bade ménniskors likheter och olikheter.

Jarnvag

Det finns flera utmaningar nér det géller Sveriges jarnvégar. For det forsta finns ett stort
underhéllsbehov. For det andra behdvs investeringar i kompletterande strak och nya
spér for att 16sa upp flaskhalsar och 0ka effektiviteten. Sparbunden trafik bidrar till att
minska utslappen och maste darfor ges hog prioritet i friga om bade underhéll och
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nyinvesteringar. Satsningar pd omradet maste genomforas om miljo- och klimatmalen
ska uppnds, och mer gods méste kunna flyttas dver fran vég till jarnvag.

Atgirder som syftar till att bibehélla funktion benimns som att “vidmakthalla”,
vilket innebir att vidta dtgérder sa att anliggningens funktion bibehalls. Om nddvéndiga
forbattringsatgarder och underhall inte genomfors okar risken for att jarnvagens
funktion forsdmras fortare dn véntat. Om underhéllsitgirder inte kan finansieras genom
reinvesteringar s kommer atgirdsbehovet skapa akuta driftsstdrningar. Atgirder som
syftar till att aterstélla funktioner leder till ldngsiktigt minskade kostnader f6r underhall.
Oplanerade akuta atgérder blir i slutindan alltid dyrare &n att genomfora planerat
underhall. Till detta tillkommer driftsstorningar for bade persontransporter och
godstrafik, vilket leder till att aktorer och resendrer kan tvingas vilja andra transportsétt.
I slutdndan dr det en frdga om tillforlitlighet och punktlighet. Det dr darfér mycket
viktigt att forebygga storningar pa jairnvigsnitet och den sparbundna trafiken. Svensk
jarnvég har under flera &r haft d&terkommande problem med brister 1 underhall, vilket ger
grund for att det behovs en nationell underhallsplan.

Att underhalla och reinvestera i redan befintlig infrastruktur dr ddrmed hogt
prioriterat. Nya investeringar i kompletterande sparldsningar maste ske utifran att dessa
inte forsdmrar majligheten att underhdlla det sparnit som redan finns. Dérfor foreslér
Liberalerna dven att nya alternativa finansieringsformer 6vervégs, vilket beskrivs
ndrmare i avsnittet Utveckla finansieringen, styrmedel och partnerskap.

Det finns méngder av mindre atgiarder som kan 6ka effektiviteten i redan befintliga
spér. Storningar kan forebyggas genom att t.ex. satsa pd tradsékring utmed jarnvégen.
Aterstdende mil som dnnu inte tridsikrats bor dirfor prioriteras. Det bdr dven successivt
vidtas atgdrder for okad kapacitet med langre motesspar som ger utrymme for langre tag
och samtidig infart till motesplatser. Ytterligare atgirder som specifikt beror
godstransporter beskrivs 1 avsnittet Godstransporter.

Jarnvigsprojektet Ostlinken knyter Ostergdtland och Sédermanland nirmare
Stockholm. Med Ostlénken skapas potential att fora dver savél persontrafik som gods
till jarnvdg. Det utdkar dven Stockholms arbetsmarknadsregion, starker
tillvixtmdjligheterna och okar tillforlitligheten pé hela sodra stambanan. Genom
kopplingen till Skavsta flygplats forbéttras ocksa tillgangligheten fran
Stockholmsregionen.

Liberalerna vill pa kort sikt fokusera pa att 16sa upp flaskhalsar pa jairnvagen. Det
bristande jirnvdgsunderhallet orsakar alltfér ménga driftsstorningar och bidrar dessutom
till bristande kapacitet och begridnsad hastighet, vilket gor transportsystemet inte kan
utnyttjas effektivt, vilket hojer kostnaderna.

Det giller t.ex. flaskhalsarna kring Géteborg, dir mycket av svensk export passerar.
I Goteborgsregionen Gppnar vi dven upp for en utbyggd jarnvig med snabba tdg mellan
Goteborg och Boras. Pé striackan skulle dven ett stopp vid Landvetter flygplats vara till
stor nytta for resendrerna.

Problemen med flaskhalsar finns dver hela Sverige, men bara som exempel kan
banan Kornsjo—Mellerud belysas, som dr en del Norges huvudjiarnvig for bade gods-
och persontrafik mot Norges storsta hamn, Goteborg, och vidare mot kontinenten.
Lastbilstransporter pa strickan Oslo—Gdoteborg har en transporttid som ér ungefar
hilften s lang som en godstégstransport.

Det finns minga exempel fran hela Sverige med liknande flaskhalsar orsakade av
daligt underhall och bristande investeringar. Ett exempel dr Viastkustbanan dir passagen
genom Varberg och striackningen séder om Hallandséstunneln dr flaskhalsar som
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hindrar utnyttjandet av den samlade investeringen. Drygt 10 procent av Vistkustbanan
ar fortfarande enkelspér och det fattas en tunnel i Varberg.

Regeringen har signalerat att regionala jarnvégar helt ska finansieras av regionerna,
bdde i frdga om underhéll och i frdga om investeringar. Detta kan fa stora konsekvenser
eftersom manga av dessa banor tjdnar som alternativbanor for stambanorna. Det &r av
ett riksintresse att staten ska finansiera minst den standard som behdvs for att trafik av
riksintresse kan ledas om pé lansjarnviagarna.

Liberalerna har sagt nej till regeringens satsning pd hoghastighetsbanor varen 2016.
Skilet dr att kalkylerna har en prognos uppemot 320 miljarder kronor. Till detta
tillkommer kostnader for kompletterande infrastruktur. Den finmaskiga infrastrukturen
for att knyta an till snabbsparen finns inte medriaknad. Regeringen har dessutom angett
att anslagsfinansiering ska rdda och anvéndas for utbyggnaden i den takt ekonomin
tillater”. Det saknas ddrmed langsiktig finansiering for hoghastighetsbanorna.
Avsaknaden av finansiering leder till att tillgdngliga medel for underhall riskeras.

Knyt samman Sverige med omvirlden

Det finns gemensamma behov av att utveckla den grinsoverskridande infrastrukturen
tillsammans med Norge, Danmark och Finland.? Sverige r beroende av fungerande
transporter till och fran Europa.

Skéne har tio av landets hardast belastade jarnvégsstrackor. Det dr en transitregion
som binder samman Sverige med 6vriga Europa. Frigan om gemensamma
sammanslutningar mellan t.ex. Sverige och Danmark for bygget av nya forbindelser
under Oresund bér provas.

Vi bor dven ta initiativ till att utforma enhetliga system for avgiftsupptagning for
biltrafik sa att avgiftssystem runt om i Europa kan samordnas.

Vagar

Forutséttningarna for landsbygdens vigar ar delvis annorlunda jamfort med
storstddernas. En stor del av viagnitet pa landsbygden utgors av enskilda végar. Det ar
kapilldrer som ansluter till de storre statliga vdgarna. Den statliga medfinansieringen &r
nodvindig. Det krévs ett kontinuerligt arbete med att upprétthélla barighet och tjdlsékra
vigarna. Vigarnas standard ar viktigt pa landsbygd och i mindre orter da végen ofta ar
det enda alternativet vad géller transportmdjligheter.

Aven for vigtrafik bor alternativa finansieringsformer prévas. Det finns en rad olika
infrastrukturprojekt i olika regioner som dr mdjliga att genomfora genom alternativa
finansieringsformer.

Just nu sker t.ex. investeringar i transportinfrastruktur i huvudstadsregionen.
Stockholmsomradet &r i dag mycket expansivt och har varit eftersatt under ménga ar.
Kollektivtrafiken saknar tillracklig kapacitet och atgirder for regionala strak for
cyklister saknas. Nationella genomfartsleder krdver mycket stor andel av de samlade
investeringarna under flera ar. Det innebér att det inte kommer att finnas tillrackligt
mycket kapital for nddvindiga investeringar i infrastruktur under kommande ar; dven
framkomligheten i trafiken bor forbéttras genom styrmedel. Alternativa dtgarder som
kan Overvégas dr exempelvis att ta ut vigavgifter p4 kommande nytt strak pa ostlig
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forbindelse. Det kan dven Overvigas att ta ut avgift pa ytterligare en fil pa en storre
forbindelse. Dessa dynamiska avgifter bidrar till finansieringen av infrastruktur men kan
dven oka framkomligheten. Trangselskatter bor &ven kunna anvéndas for atgirder
relaterat till kollektivtrafik liksom atgérder for gdende och cyklister. Om en
overflyttning kan ske fran bil till gang, cykel och kollektivtrafik kan det i viss man
forbattra kapaciteten 1 vigsystemet framfor allt 1 storstdder.

Utveckla finansiering, styrmedel och partnerskap

Den stora utmaningen 1 infrastrukturplaneringen for 2018-2029 ér hur anslagen ska
fordelas for att dels tdcka upp for att underhélla den transportinfrastruktur som redan
finns, dels for att utveckla ny. Regeringen har en negativ héllning till att studera fler
finansieringsalternativ @n statliga anslag och darfor anges i propositionen att
“utbyggnaden ska utvecklas i en takt som ekonomin tilldter”. Har uppstér ett dilemma.
Har man vil borjat bygga sd maste det som byggs fardigstéllas — annars kan
anldggningen inte tas 1 ansprak. Darfor maste analyser ske innan byggandet borjar. Hur
ska infrastruktur utvecklas som gor det mojligt att resa fran A till B pa det mest
kostnads- och tidseffektiva sittet?

Satsningar pa transportinfrastrukturen for planperioden 2018-2029 bor ta avstamp i
fyrstegsprincipen, vilket géller for all transportplanering. Det &r en miljomaéssig och
ekonomisk hushallningsprincip som gér ut pd att man ska analysera vilka problem och
behov man har. Man undersoker forst om det gér att 10sa problemet/behovet pé ett sitt
som minskar eller optimerar transportbehovet (1). Om det inte &r mojligt gér man vidare
till de 6vriga stegen: att utnyttja det befintliga vig- och jarnvagsnétet effektivare (2), att
genomfora mindre forbattringsdtgirder (3), och i sista hand satsar man pa
nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgirder (4). Slutresultatet kan ibland bli en
kombination av flera steg.

Det dr nodvandigt att skapa finansiellt utrymme for trimningsatgirder och underhéll
i redan befintlig infrastruktur. Det behovs ytterligare resurser for att tgérda flaskhalsar
och 0ka kapaciteten i viktiga godsstrak och noder. Det dr ocksé viktigt att Sverige
maximerar aterflodet fran EU till medfinansiering av bl.a. angeldgna
jarnvégsinvesteringar. Vi behdver noggrant 6vervdga om driften av vissa delar 1
anldggningsverksamheten kan dverlatas pa andra for att skapa mer utrymme for andra
atgirder. En sidan fraga dr elforsorjningen pa vissa banor. Vad skulle det innebéra att
lagga ut elforsorjning genom koncession?

Enligt Trafikverket bor tillgangligt utrymme for investeringar anvéndas for att
genomfora trimningsatgarder tillsammans med forstirkning av medel till
vidmakthallande samt ett okat inslag av styrmedel, &ven om det sker pa bekostnad av att
storre investeringar skjuts pd framtiden. Vi stiller oss fragan varfor alternativa
finansieringsformer inte kan provas? Alternativa finansieringsmetoder ar att foredra
framfor att skjuta upp vissa angeldgna investeringar pa framtiden.

Staten kan identifiera projekt som lampar sig for offentlig-privat samverkan, s.k.
OPS-16sning. OPS ir en finansieringsform som 1 vissa fall kan fungera
tillfredsstillande. Staten kan visserligen 1ana pengar till lagre rénta dn privata aktorer,
men alltfor ofta priglas anslagsfinansierade objekt av forseningar och fordyringar. Med
ratt utformad OPS-modell 6kar drivkraften 1 infrastrukturprojekten att halla tidsplanen
och kostnadsnivin. OPS-finansiering 6ppnar for nya projekt som annars skulle skjutas
pa framtiden eller mgjligen aldrig bli av. I praktiken gar det att investera mer pa kortare
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tid utan att statens finanser dventyras. Med storre resurser far hela landet mojlighet att
genomfora viktiga tillvixthdjande infrastruktursatsningar. Underhéllet regleras 1 avtal
och darmed slipper staten underhéllet under avtalsperioden.

Andra lander har andra utvecklade metoder exempelvis Danmark som finansierar
strategiska infrastruktur, sdsom Stora Biltbron, Oresundsbron och Fehmarn Bilt-
forbindelsen utan att Maastrichtkriterierna himmar mojligheterna. Exempel visar att det
kan ske om ett statligt sjdlvstandigt bolag tar ett [&n med statlig garanti under
forutséttning att bolaget har egna intékter som sdkrar minst en viss del av
amorteringarna. Det &r viktigt att analysera exempel fran andra lander som aktivt arbetar
med andra 16sningar fOr att investera 1 ny infrastruktur.

Vi liberaler anser att ekonomiska styrmedel sdsom infrastrukturavgifter och
tringselskatter bor utformas pa ett dynamiskt sétt genom de mojligheter som uppstar
med den digitala utvecklingen. Framkomligheten kan paverkas genom prismekanismer,
och avgifter kan anvdndas mer differentierat, vilket sker pa4 manga héll i vérlden. Priset
kan variera och vara i korta intervaller beroende pa vilket mal som ska uppfyllas. Nér
framkomlighet ska premieras édr prismekanismen ett effektivt instrument.
Tréngselskatter bor dven kunna anvéndas for atgirder for kollektivtrafik liksom atgarder
for gdende och cyklister.

Godstransporter

Genom mindre atgirder kan vi pé ett kostnadseffektivt sétt 6ka kapaciteten pa landets
jarnvégar. Det finns fyra sitt att 6ka kapaciteten: langre, tyngre, bredare och snabbare
tdg. Att skapa forutsittningar for langre tdg, och nésta generations tagbredd, okar
effektiviteten.

Liberalerna har som ambition att frimja dverflyttning av gods fran véig till jarnvég
och sjofart. Vi ser det viktigt att utreda mojligheten for lingre tag dn 750 meter som ér
minimikravet 1 TEN-T (Trans-European Transport Network). I Danmark bygger man nu
for 1 000 meter ldnga tig och Oresundsbron har kapacitet for 1 000 meter ldnga tig. Det
kan finnas en hogre kostnad 1 att anpassa infrastruktur for langre tag &n 750 meter men
samtidigt undviks nya anpassningar inom en kort tidsram. Om det visar sig i en
utredning att det 1angsiktigt behdvs infrastruktur som klarar ldngre tdg dn 750 meter bor
detta védgas in i kommande beslut. En stricka bor utredas for olika alternativ upp till
1 000 meter langa tag. I Sverige har vi en lastprofil A som géller pa alla banor. P4 nya
banor bygger man for lastprofil C. Redan i dag kors tdg med virke och specialcontainrar
som &r storre dn lastprofil A. Infrastrukturen &r dock inte anpassad hela viagen, vilket
leder till l&ga hastigheter for att passera hinder som stér farligt néra ldngs banan. Fér en
marginell kostnad kan hinder &tgédrdas langs med sparen och skapa en sammanhingande
kapacitet att kora med breda tag.

Det finns manga exempel pa strickor dir mindre atgirder kan ge dkade
transportmdjligheter, t.ex. Borlinge—Goteborg, Goteborg—Trelleborg och Ludvika—
Norrkdping. Det kan vara sma atgérder sisom dndrade perrongtak, flyttade stolpar och
justering av spdr i sidled.

Skogstid dr tid som godstag anvinder stdende pa en motesplats for att invénta
motande tdg. Pa grund av kapacitetsbrist okar skogstiden och det kostar pengar.
Persontrafikens skogstid dr 2 procent av den totala tidtabellstiden medan godstagen far
std och vénta "1 skogen” 11 procent av tidtabellstiden. For alla godstdgsbolag blir det en
betydande kostnad. Varje skogsstopp innebir ocksa extra energiatgdng for att starta
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tdgen. Atgirder behdvs for att minska skogstiden. Det kan bl.a. vara fler motesstationer,
dubbelspér och ett mojliggdrande av flygande moten. Farre eller effektivare moten
paverkar det ekonomiska utfallet och kommer att leda till kortare gangtider. Da kan
ytterligare en faktor paverkas som gor att gods pd tdg kan konkurrera med
lastbilstransporter.

Lagtrafikerade banor &r ett begrepp som inte &r rattvisande. En del av de
lagtrafikerade banorna har betydande trafik. Det lagtrafikerade jarnvagsnétet omfattar ca
2 250 sparkilometer, vilket motsvarar ca 15 procent av det statliga jarnvigsnitet. De
framtida transportbehoven kommer att stéilla hdgre krav pa funktionaliteten pé vissa av
banorna. Over 10 procent av banorna kommer att behdva hdgre krav pé anliggningen i
framtiden. Det krivs en strategi for hur det lagtrafikerade jarnvagsnétet ska prioriteras
pé langre sikt dar deras roll klargdrs ur ett systemperspektiv for hela jirnvagssystemet.
Inom ramen f6r arbetet med den nationella planen for transportsystemet 2014-2025
genomfordes en dversyn av de lagtrafikerade banorna som resulterade 1 att det
beddmdes vara samhéllsekonomiskt motiverat med fortsatt trafikering pa majoriteten av
de lagtrafikerade banorna.

Utbyggnaden av signalsystemet ERTMS innebir stora investeringskostnader. Vi
foreslar att ERTMS-satsningen skjuts framat i tiden, vilket skapar finansiellt utrymme
for angeldgna underhallsatgarder.

Framtidens infrastrukturlosningar for framtidens fordon

Utvecklingen inom transportsektorn gar framat i en rasande takt, vilket har resulterat i
att nya transportslag standigt introduceras pa olika stillen runt om 1 vérlden. Vi anser att
olika alternativ till hghastighetsbanor borde utredas ingéende innan teknik och
byggnation faststills och péborjas. Jarnvdgen &r 1 grunden en langt utvecklad teknologi
frdn mitten av 1800-talet som nu borjar ndrma sig sin grans. Det yttrar sig bl.a. 1 valdigt
hoga underhéllskostnader och hog kénslighet for storningar, bl.a. klimatstorningar. Ju
snabbare, desto hogre underhéllskostnader som utvecklas exponentiellt.

Vi star infor ett teknikskifte. Bland de nya system som finns 1 bruk dr Maglevtagen
det som har kommit langst och &r redan 1 drift i Kina. Principen &r att tdgen drivs fram
med en linjdr motor — de svdvar pa magnetfaltet och har ingen fysisk kontakt med
underlaget. P4 s sétt undviks friktion och slitage pa banan, det kan ga vildigt fort och
sno och is dr inget hinder.

Hyperloop ér ett annat nytt transportsétt, dnnu valdigt tidigt 1 utvecklingen men med
stor potential. Liberalerna anser att teknikutvecklingen ska foljas noga och att svenska
myndigheter bor involvera sig och bidra till utvecklingen av en mgjlig hyperloop i
Sverige.

Mycket pekar dven pi att flera olika sorters fordon i allt hogre grad blir
sjalvkorande, autonoma. Forarlosa tdg finns redan pa manga héll i vérlden.
Utvecklingen for bilar har kommit langt och nér detta fir genomslag pa marknaden kan
det innebdira stora fordndringar for viginfrastruktur och stadsplanering. Autonoma
fordon kan innebira mojligheter for individuellt utformade transportmdgjligheter, med en
blandning av bilar, lastbilar, dronare och andra tekniker. Regelverk och lagstiftning
madste utvecklas i samma takt sa att inte teknikskiftet bromsas upp. Infrastruktur maste
uppdateras sa att denna kan kommunicera med de autonoma fordonen. Elvégar testas i
dag, dven i Sverige. Teknikutvecklingen &r snabb och vi behdver beakta
framtidsmgjligheterna innan vi bygger fast oss 1 gdrdagens teknik.
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Statliga ledsystem

Transporter handlar &ven om motordrivna fordon i kédnslig milj6. Snéskotern ér ett
hjélpmedel for att forflytta sig i de mer obebodda delarna av landet och inte minst i
fjallvarlden. Skotern gor det mojligt att idka niringsverksamhet och
fritidssysselséttningar och att utveckla besdksnéringen samt mojliggor viss
samhdllsservice som exempelvis rdddningstjdnst. Ibland far &ven hemtjdnsten anvénda
sig av skotern fOr att bista brukarna i daligt véder.

Ett ledsystem skyddar kénslig miljo fran skotertrafik. En anvisad led kan begriansa
korning 1 andra omraden dér i dag konflikter kan uppstd mellan néringar, markégare och
miljomal. Vil underhéllna leder mgjliggodr framkomlighet och minskar risken for
olyckor. Dér ser vi att mérkning av passager pé sjoisar behover forbattras och sladdning
av leder maste finansieras.

Dagens ansvar och ekonomiska modeller for ledsystemet behdver ses dver. Statliga
prioriteringar har lett till att lederna inte kan skotas vintertid och det lokala ansvaret ar i
huvudsak baserat pa ideella organisationer. Det nationella ansvaret i fjéllen utdvas bl.a.
genom det statliga ledsystemet bestdende av ca 550 mil leder varav en del dr mojliga for
skoterkdrning. Det finns en stor underhéllsskuld i infrastrukturen dir delar av lederna,
broarna och skyltningen forfaller. Felaktiga prioriteringar har lett till simre underhall av
skoterleder. Liberalerna foreslér att riksdagen tillkdnnager som sin mening att det
statliga ledsystemet och skoterlederna ska underhallas och rustas upp.

Infrastruktur samt klimat- och miljoatgarder

For att vaxthusgasutsldppen fran transportsektorn ska kunna minska behdvs insatser
inom framfor allt tre dtgdrdsomraden: transporteffektivt samhille, energieffektivare
fordon och fornybara drivmedel. Inom dessa omraden ar det nédvandigt med dkad
styrning pa overgripande niva i form av effektiv prissiattning men dven med riktade
styrmedel.

For att minska transportsektorns utslapp behovs dven ett mer effektivt och
klimatsmart transportarbete i det langsiktiga omstéillningsarbetet. En del i detta ar att
gora gang-, cykel- och kollektivtrafik till normgivande i1 planeringen i storre tétorter,
samt att resor med buss och tg underldttas vid planering av infrastrukturslosningar
mellan tétorter.

Infrastrukturplaneringen bor utgd frdn en malstyrning som tar storre hénsyn till det
transportpolitiska hinsynsmaélet och ett hallbart transportsystem. (SOU 2016:47 s. 221
f.)

Atgirder behdvs ocksa for att 6ka anvindbarheten av digital teknik och andra
tekniska losningar kopplade till kollektivtrafik och infrastruktur, for att paverka
beteendeforandringar och for att avldgsna eventuella hinder i befintliga regelverk.

For alla mer betydelsefulla flygplatser méste malet vara att 6ka de klimatsmarta
marktransporternas utsldppsandel. Arlanda ar var storsta flygplats och utvecklas alltmer
som ett nav. Samtidigt sker omfattande marktransporter till och frén flygplatsen och
dven om manga atgérder varit framgangsrika kvarstar problemet. Mer infrastruktur bor
knytas ithop med Arlanda, bade for att koppla ihop nordostsektorn med sparbunden
kollektivtrafik till flygplatsen, men dven till det nationella jairnvdgsnitet via Arlanda
central. I dag aker fa kollektivt till Arlanda fran nordostsektorn. En forlangning till
Arlanda dr miljomassigt starkt motiverad. For t.ex. Skavsta géller att Gver hilften av
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marktransporterna sker med bil. Nar Ostldnken utvecklas kan detta leda till att resandet
okar och att nya resmonster etableras. Malsattningen bor vara att de klimatvénliga
marktransporterna okar betydligt till Skavsta. Marktransporterna diskuteras dven
avseende fler flygplatser sdsom Landvetter och Bromma flygplats.

Bilen

For att minska bilens negativa inverkan pa klimatet och miljon ska utbyggnaden av och
tillgéngligheten till laddstationer for elbilar snabbas pa och framjas. Det offentliga och
privata méste samverka for att underlédtta omstéllningen och bidra till malet om en
fossiloberoende fordonsflotta till 2030.

Utbyggnaden av laddstationer kan med fordel samordnas med elektrifieringen av
busstrafiken och utbyggnaden av laddmojligheter for elcyklar. Men dven en fossilfri
bilké dr en k6 och oavsett hur miljovénliga bilarna ar eller blir, s kvarstar dock
tringselproblematiken.

Milet bor vara att skapa en smidig, miljovanlig, hallbar och tillganglig
transportlosning. Losningar och ekonomiska styrmedel for 6kad framkomlighet pé
vagnétet behover utvecklas, dar rullande trafik prioriteras framfor stillastaende.
Forberedelse for framtidens fardsétt och fordon méste tas i beaktande redan i dag.
Forarlosa fordon och elvigar kommer péverka utformningen av infrastrukturen.

Utvecklingen av miljokvalitetsmalet Frisk luft &r positiv men beddms inte kunna nés
med dagens planerade atgérder. Utsldppen av bl.a. partiklar berdknas vara for hoga i
stadsmiljo. Liberalerna forslar mojliggérande av dubbdicksavgift i Stockholm, Malmo
och Goteborg och intdkterna ska aterforas till stdderna for lokala atgérder.

Sjofart

For att uppné klimatmalen maste utsldppen av vixthusgaser minskas radikalt, och da
inte minst inom transportsektorn. Ser man pa fragan ur energisynpunkt ar det bésta
sdttet att transportera stora godsfloden pa vatten, darndst kommer jarnvég, sedan
lastbilstrafik och sist flyg. For att inre sjofart ska kunna utvecklas méste den dock vara
konkurrenskraftig jamfort med Ovriga trafikslag, och sé ér inte fallet i dag.

Sverige bor intensifiera samarbetet om miljovinlig firjetrafik i Ostersjon och
Kattegatt. Nya drivmedel &r viktiga for att minska utsldppen av hilsovadliga
sotpartiklar. De nya nu gillande svavelreglerna med hogst 0,1 procent svavel 1 branslet
inom SECA-omradet Engelska kanalen, Nordsjon och Ostersjon har lett till att
svavelutslippen fran fartyg i Ostersjon minskat med 88 procent 2015 jamfort med 2014.
Samtidigt har partikelutsldppen minskat med 36 procent, vilket delvis ocksa hdanger
samman med den minskade svavelhalten i brinslet.

Det kommer dessutom en ny generation av stora containerskepp. Goteborgs hamn ér
Nordens storsta hamn och ar darfor mycket viktig inte bara for Sverige utan ocksé for
Finland, Norge, Danmark, de baltiska ldnderna och Polen. Hit kommer skepp pa
direktlinjer fran hela varlden som lastas om till andra, mindre bétar, till lastbil och till
tag, for vidare befordran till Ostersjolinderna samt Danmark och Norge. Det ir viktigt
att hamnen forbereds for denna typ av trafik med nya stora batar genom t.ex. muddring
av grunda partier. Om sa inte sker &r det risk att en stor del av trafiken i stéllet lastas om
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1 Rotterdam, Antwerpen och andra stora hamnar, och Sverige forlorar en stor
konkurrensfordel.

Staten har fullt ansvar for de statliga farlederna, och nér det géller de s.k. core-
hamnarna har staten ddrutver ett ansvar att medverka till nddvéandiga foljdinvesteringar
inom hamnomradena vid atgérder 1 farlederna.

Utover detta behover inlandssjofarten fa svenska sirregler och det méste vara
utgdngspunkten i kommande beslut. Detta maste sjilvfallet ske utan att sjosékerheten pa
ndgot sétt dventyras. Det dr inte minst viktigt med tanke pd att véra inre vattenvagar
ocksa &r vattentédkter for ett stort antal ménniskor.

En annan forutsdttning &r att infrastrukturen, i form av jarnvégar och vigar,
kopplade till hamnarna ger en effektiv 6vergang fran sjofart till landtransport.

Vinern méste ocksa fortsédttningsvis vara en viktig transportled, och Trollhétte kanal
maste vara i gott skick. Slussarna ar dimensionerade for de fartyg som trafikerade
kanalen 1916 och kanalen maste anpassas efter moderna fartyg. Det behovs nya slussar i
Trollhétte kanal och det dr absolut nddvéndigt att planeringsprocessen for detta
genomfors sd snart som mdjligt, samt att nya slussar dr pé plats senast 2029. En kostnad
for nya slussar dr berdknad till ca 3 miljarder. (Spannet har berdknats till 2,6-3,5
miljarder men Trafikverket sdger ca 3 miljarder.)

Samplanering av infrastruktur och bostiader

Bostadsbyggandet har stora mojligheter att 6ka om det gar hand 1 hand med att ny
infrastruktur byggs ut. Utformningen av infrastrukturlosningar kan se olika ut, ibland
handlar det om spar och végar, ibland om strék for gdende och cyklister. Samplanering
av infrastruktur och bostider dr nddvéndig for att skapa forutséttningar for
bostadsbyggande. Har spelar Trafikverket en stor roll for hur samplanering kan
utvecklas och bor dérfor fa 1 uppdrag att medverka till samplanering av infrastruktur och
bostdder. Dessutom bor verket ges ett tydligt uppdrag kring dess roll 1 att bidra till
samplaneringsatgirder for 6kat bostadsbyggande. Det behdvs en béttre samplanering
mellan stat, landsting, kommuner och andra intressenter. Stockholmsférhandlingen
2013 &r ett exempel pd hur infrastruktur och planering av bostdder kan samordnas.
Framtida modeller bor beakta geografiska avgransningar pa ett vidare sitt 4n vad som
sker 1 dag. Boendeunderlaget for en investering &r betydligt storre &n vad som ibland
pekas ut beroende pa om t.ex. attraktiva gdng- och cykelstrdk ingér 1 planeringen till
kollektivtrafikens knytpunkter i exploateringsplanerna.

Alliansens utgangspunkter for infrastrukturpolitik

Riksdagen har fattat beslut om att det overgripande transportpolitiska mélet ar att
sakerstdlla en samhéllsekonomiskt effektiv och en langsiktigt héllbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet.
Infrastruktursatsningar dr ofta omfattande, i den nationella planen for dren 20142025
avsatte Alliansen 522 miljarder kronor for fler jobb och 6kad tillvaxt.

For att investeringar 1 infrastruktur ska generera sa stor samhéllsnytta som majligt ar
det av yttersta vikt att de samhéllsekonomiska kalkylmodeller som ligger bakom de
prioriteringar som gors dr korrekta och rittvisande. Bland annat Finanspolitiska radets
rapport fran 2015 vicker fragan om alla investeringsbeslut har varit
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samhillsekonomiskt effektiva. Darmed bor regeringen arbeta for att utveckla de
samhéllsekonomiska kalkylmodellerna vad géller infrastrukturinvesteringar.
Exempelvis bor det 6vervigas att géra en genomlysning och omarbetning av
vérderingen av godstransporter.

Sambhilleliga investeringar i transportinfrastruktur foregas av atgardsvalsstudier och
prioriteras enligt fyrstegsmodellen dér t.ex. trimning av en redan befintlig
transportanldggning foregér en nyinvestering. [ sammansatta sammanhang dér
primdrkommun, regionkommun och stat gemensamt eller var for sig driver
transportinfrastrukturprojekt som samverkar ar dialog for samsyn nédvandigt for
undvikande av en suboptimerad 16sning. Exempel pé sddant dr Gotadlvsforbindelsen
genom Goteborg upp 1 Vénern.

For att varje investerad krona ska gora sa stor samhéllsnytta som mdjligt &r det
centralt att géra jamforande analyser for att vélja ritt metod for varje enskilt projekt. Vi
anser darfor att Trafikverket vid beslut om investeringar och upphandlingar i vdg och
jarnvég ska gora en bred analys av vilken metod som ger storst effektivitet, nytta och
produktivitet.

I Sverige har infrastruktur 1 huvudsak finansierats via statliga anslag.
Infrastruktursatsningar dr ofta omfattande och resurskriavande, och det krévs stidndiga
prioriteringar mellan olika projekt som efterfragas. I manga andra lander som t.ex.
Norge, Storbritannien och Australien dr erfarenheterna fran nér det offentliga och
privata samverkar vid utbyggnad och drift av infrastruktur stdrre dn i Sverige. Ett av fa
svenska exempel pa alternativt finansierade infrastrukturprojekt dr Arlandabanan. For
att pa allvar kunna utvérdera och jaimfora ifall exempelvis produktiviteten kan 6ka och
livscykelkostnaderna kan sénkas for investeringar med alternativa
finansieringslosningar i vart transportsystem behdvs storre erfarenhet. Darfor bor
Trafikverket fa i uppgift att peka ut ett antal infrastrukturprojekt som lampar sig for
alternativa finansieringslosningar.

Regelverket for strategisk och ekonomisk planering av vigar och jirnvégar ar
komplext och svaroverskadligt, delvis pa grund av att det tillkommit vid olika tider och
tillaimpats med olika syften. Detta gor det svért att gora en realistisk planering som kan
spanna over flera omraden sdsom hinsyn till miljé och kostnadseffektivitet. Det ar pa
ménga punkter tydligt att planeringen av végar och jdrnvigar behover bli effektivare.
Alliansregeringen tog 2013 fram en lagstiftning som syftar till effektivisering och dkad
produktivitet vid planeringen av végar och jirnvigar. Forslagen byggde pé resultaten
fran den parlamentariska Transportinfrastrukturkommittén. Bland dtgérderna i
propositionen finns bl.a. en planeringsmodell som ska resultera i upp till tva &r kortare
planeringsprocesser for storre projekt och betydliga tidsvinster for smé och medelstora
projekt. Lagstiftningen ger goda mojligheter till effektivisering och 6kad produktivitet.
Darfor ar Alliansen fortsatt angeldgen om att detta arbete fortgar, da det fortfarande
finns tidsvinster att gora och pengar att spara. Fysiska och marknadsmissiga
forutsittningar forandras over tid, medan behovet av smart planering av infrastruktur
bestar. Lagstiftningen om effektivare planering av vagar och jarnvégar bor darfor
utvirderas 1 syfte att 6ka effektiviteten och produktiviteten av investeringar.

Sveriges stora avstdnd gor att vi dr helt beroende av ett fungerande flyg och en
mojlighet for niringslivet att ldtt kunna ta sig till Stockholm och ut 1 vérlden. De
regionala flygplatserna binder samman Sverige, skapar arbetstillfdllen och okar
mojligheterna till turism 1 hela landet. Darfor ar det viktigt att regeringen systematiskt
arbetar fOr att stdrka villkoren for svenskt flyg. D4 EU-kommissionen i dag genomfor
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granskningar av en rad regionala flygplatser som erhaller statsstod rader en osdkerhet
kring hur framtiden ska bli for dessa. Vi forutsétter att regeringen tar 1 beaktande de
problem som de regionala flygplatserna i dag upplever i sin kommande flygstrategi.
Alliansen menar att regeringen bor vérna de regionala flygplatserna och deras
fortlevnad.

Nina Lundstrom (L)

Lars Tysklind (L) Christer Nylander (L)
Tina Acketoft (L) Emma Carlsson Lofdahl (L)
Mats Persson (L) Maria Weimer (L)

15



